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genealogia PROYECTUAL

Estudié y reflexioné sobre mi proceso de formacién académica
transcurrida, tomando como material de andlisis los proyectos
realizados anteriormente.

En éstos encontré inquietudes, bisquedas, intenciones y deseos
mds y menos desarrollados, pero sobre todo una manera de
mirar y pensar la arquitectura que surge de mi misma, que se fue
desarrollando en diferentes grados con intenciones latentes que
direccionan hoy un camino de investigacion que surge del
interior de las experiencias previas, y pone como objetivo la
gestacion de un proyecto que inicié en mi primer trabajo
préctico de arquitectura, y concluye en el Trabajo Final de
Carrera.

De esta bisqueda surgen temas recurrentes que encuentro en
los proyectos realizados, conceptos que en mayor y menor
medida, con una mirada retrospectiva reconozco que me
motivan a pensar un espacio que es concebido desde diferentes
légicas que lo cualifican.

Estos temas predominantes los categoricé dentro de 3 familias:
Porosidad, Secuencias Espaciales y Desdoblamiento del Cero.
Estos conceptos, maneras de ver y hacer arquitectura en las
experiencias previas pertenecen hasta el momento al plano de
lo conocido, lo ya realizado y sabido.

Es por eso que a partir del autoconocimiento, el siguiente paso
es el de cuestionar, descomponer e imaginar nuevos caminos,
ramificar lo ya conocido para nutrir y entrar en el terreno de lo

desconocido.

SECUENCIAS POROSIDAD

OPERACIONES

ESPACIALES

EN EL CERO

PROYECTOS DE LA GENEALOGIA

HE [

i B Bl

X
X
_

POROSIDAD

Propone una arquitectura permeable, que introduce por sus poros cualidades diferentes de las

interiores (agua, aire, luz, naturaleza). A partir del concepto de Figura/Fondo se reconocen 2
elementos: Materia y Ausencia de Materia.

Operaciones:

-La sustraccién de masa se da en 2 escalas, grande de aplicacién puntual, y pequefia reiterativa.
-La porosidad progresiva divide al espacio en 2: interior y exterior, los cuales se materializan de
manera ascendente y descendente gradual de 0% a 100% interior y exterior.

-La adicion penetra sectores exteriores parid Conseguir espacios diferentes.

SECUENCIAS ESPACIALES

A partir del movimiento, de la variable del tiempo, se piensa el espacio como una secuencia dindmica
I I

que esta en constante cambio.

Operaciones:

-Se define por 3 capas: 511pr.:r1|r:-r, inferior v lateral.

-Gradia el espacio segiin (exterior/interior) y (publico/privado). Estos transcurren a través de los

grados 0% al 100% segin el espacio y uso de proyecto.
-Plantea 6 fases: Fase 1 registro, Fase 2 aproximacidn, Fase 3 proteccidn, Fase 4 distribuidor, Fase 5

ramificacién, Fase 6 escala privada.

OPERACIONES EN EL CERO

Movimiento de acceso al edificio en horizontal y vertical. Permite que la relacién con el entorno sea
intencionado segin funcién y escala.

Operaciones: pueden ser 2, Secuencia de Cero Ascendente y Duplicacién del Cero.

La primera diferencia los usuarios a partir del paulatino ascenso del proyecto. Esto privatiza y genera
una secuencia de escalas, para pasar de piblico a privado.

La segunda propone 2 secuencias, ascendente y descendente, Apila 2 ceros dentro del mismo edificio.
A partir de la secuencia espacial, la transicion se da por medio nivel, lo que permite tener estrecha

relacion con el nivel inicial.



POROSIDAD

CONCEPTO DE POROSIDAD

La porosidad es la composicién de vacios dentro de un material donde existe una totalidad (el
elemento) y fragmentos (el vacio). Esta conjugacién le permite a la masa ser permeable, dejaindose

atravesar pero de manera parcial.

¢COMO SE MATERIALIZA LA ARQUITECTURA POROSA?

A partir de una masa, una silueta, se proyectan los poros. Estos tendrin diferentes formas, tamaiios,

se dispondrdn de manera que permitan modificar el objeto para darle una nueva identidad.

¢PARA QUE PROYECTAR POROSIDAD?

Al ser poroso el edificio, permite que se introduzca en su espacialidad cualidades diferentes, el
espacio contenido en sus limites interiores incorpora aire, agua, luz, naturaleza. De esta forma se
modifica el objeto inicial y pasa a ser parte de una combinacién espacial que se deja penetrar pero no

invadir, para lograr libertad y continuidad espacial.

¢COMO SE REFLEJA EN LOS PROYECTOS ANALIZADOS?

En las 240 viviendas la masa se dispone sobre todo el terreno, los huecos rompen el esquema interior
en el cual se repiten los de menor escala y jerarquiza un espacio central de mayor escala. La porosidad
configura para las viviendas espacios interiores en continuidad con exteriores. A su vez se

desfragmenta hacia el centro donde el nbjeto retrocede y el poro avanza.

En el polideportivo la materia se abre en el terreno, dénde la vinculacién con el exterior se acrecenta
a medida que se separa del punto central. De esta manera es gradualmente permeable al parque que
lo rodea.

La porosidad se da en primer lugar siendo el poro que se introduce en la materia, para luego ser la

masa introducida en el poro.

En las 16 viviendas la porosidad se plantea de manera diferente. Se adiciona un poro, donde existe en
primer lugar el drea donde el proyecto es interior y el drea donde es exterior. Se crea una nueva drea
que en principio es exterior, pero pasa a ser ocupada por poros interiores que buscan salir del
esquema previo.

De esta manera el edificio es permeablﬁ a partir del poro adicionado.

MORFOLOGIA

POROSIDAD

240 VIVIENDAS

POLIDEPORTIVO

ESQUICIO DE VIVIENDAS

EDIFICIO EN ALTURA

16 VIVIENDAS

MORFOLOGIA

ORGANIZACION ESPACIAL

AEROPUERTO PORCSO
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240 VIVIENDAS

b

MASA ESTRUCTURA ESPACIAL DELIMITACION DE LA FORMA

ARQUITECTURA 5

NN -
DISPERSAS EN

TODO EL TERRENO

DENTRO DE UNA l

MASA DEFRAGMENTADA

HORIZONTALMENTE

LA MASA SE DESFRAGMENTA HACIA EL PARQUE, MULTIPLICANDO EXTERIORES VERTICALES

MASA-ESPACIO INTERIOR/PORO-ESPACIO EXTERIOR

POLIDEPORTIVO

k.

PUNTO COMPACTO DEL CENTRO HACLA AFUERA EXTERIOR ESCALA INTERMEDIA DE = A < COMPACIDAD

ARQUITECTURA U

: .u.u.u.u.u.d
POLIDEPORTIVO

CORTE RADIAL-MASA-ESPACID INTERIOR (50°% /PORO-ESPACID EXTERIOR{10%:)
DE POROSIDAD

PROGRESIVA .I |.| I.I_I.I_Ill_l.l_
A MEDIDA QUE

CORTE RADMAL:MASA-ESPACID INTERIORIE0: PORD-ESPACIO EXTERIOR(A0% )

EL EDIFICIO SE
EXPANDE EN EL . . |. . |.| .

TERRENO.

CORTE RADIAL:-MASA-ESFACID INTERIOR{30% /PORO-ESPACID EXTERIOR(TO%:)

16 VIVIENDAS

ARQUITECTURA 3

POROS SE ADICIONAN EXTERIOR ESCALA INTERMEDIA RELACION DE POROS EN EL MEDIO
16 VIVIENDA
EN 3 TIRA

i "
A LAS QUE SE AGREGAN N\ /
POROS TRANSPARENTES — EEEHLPEFEEETU
QUE SE VINCULAN _‘ " SELE ADICIONAN 2
CONELGCTERDO. ELEMENTOS (NO

COMPACTOS)

MASA-ESPACID INTERIOR/PORD-ESPACIO EXTERIOR

S
S

[E = A < COMPACIDAD

GRADACIOM DE ESPACIOS DE = A < COMPACIDAD
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SECUENCIAS ESPACIALES

CONCEPTO DE SECUENCIAS ESPACIALES

Las secuencias espaciales plantean una experiencia sensitiva para el usuario, quien se mueve por el proyecto de un
punto a otro.

La idea de la secuencia espacial produce cambio de escalas, luces, perspectivas, espacios interiores y exteriores,
cubiertos o descubiertos, que propagan para ese recorrido una variedad espacial que cualifique la experiencia de
transitar el proyecto.

Las secuencias es|

ales se contrastan y tensionan. De esa forma se intensifican las cualidades de cada lugar,
haciendo de la secuencia una experiencia de cambio constante a través del tiempo.

Las secuencias espaciales se ven influenciadas por su entorno, quien se introduce en un espacio que se compone
por 3 elementos: capa superior, inferior y lateral. Serdn a su vez virtuales, traslicidos y opacos.

En primer lugar esti el espacio piblico donde se tiene una primer percepcién del proyecto. Luego el usuario se
introduce al drea pablica de acceso. La secuencia continua en el acceso a un drea que vincula la instancia previa con
el espacio distribuidor del proyecto. Este organiza y direcciona hacia las diferentes funciones dentro del proyecto,
siendo las secuencias no solo espaciales sino también funcionales.

La préxima secuencia serd de las ramificaciones, éstas reducen tanto la jerarquia espacial como fiujo de usuarios.

Por tiltimo se llega a los espacios especificos de escala privada.

Eista secuencia es una sintesis que puede ampliarse ¢ i no i repitiendo i el

mismo orden previo

GRADACION SECUENCIAS ESPACIALES

Las secuencias se aproximan al edificio en los recorridos que se vinculan con el entorno y reproducen la condicién
publica, dentro del proyecto.

La secuencia continia el nivel, o lo opera ascendentemente/descendentemente para adoptar caracteristicas més
privadas. Serd la situacién (exterior 100%- piiblico%).

Lucgo la sccuencia plantea un espacio que anticipa cl acceso, donde sc inicia la gradacién de 2 variables:
exterior/interior y pablico/privado. El espacio serd exterior pero con resguardo (exterior 80%/interior 20% -

priblico 90%). Serd de gran escala, y producird en el usuario un primer sentido de proyeccién.

dentro de la secuencia, se introduce el usuario al edificio a un espacio en continuidad con el anterior,
pero interior (exterior 20%/interior 80% - piiblico 90%).

A continuacién se plantea un punto jerérquico que condensa flujos e personas para lucgo redistribuir en

diferentes sentidos. Es un espacio de gran importancia porque vincula, i

dentro del edificio (interior100% - piiblico 100%).

y da regula los

La préxima secuencia es de ramificacién que ird descendiendo la escala de espacio y flujo (interior 100% - piblico
80% privado 20%).
E! final de la secuencia desarrolla espacios de mayor privacidad (interior 100% - privado 100%).

AEROPUERTO POROSO
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SECUENCIA DE CERO ASCENDENTE
 CAFETERIA

16 VIVIENDAS
—
EDIFICIO EN ALTURA

EL CERO ASCIENDE DENTRO DEL
EDIFICIO, MARCANDO DOS
ESPACIALIDADES DIFERENTES DE
LA CAFETERIA

EL CERO RECORRE LA PLANTA DE
ACCESO EXTERIOR QUE ASCIENDE
POR EL CERRO.

EL 0 PLANTEA UNA PLAZA
PUBLICA DE ACCESO SOBRE AV
DEL LIBERTADOR

UNA VEZ QUE SE ASCIENDE, SE
MARCA EL USO PRIVADO DE
ACCESO AL HALL DEL EDIFICIO,
ASI COMO TAMBIEN EL PARQUE
PRIVADO.

EL 0 COMIENZA CON UNA CALLE
PUBLICA COMERCIAL, LA CUAL ES

- ]

g | = — PRIVADO DE ACCESOS AL COMPLEIO
e ————— YPIROUE PRIO0
DUPLICACION DEL CERO
MUNICIPALIDAD
A PARTIR DE UN MISMO PUNTO, DE ACCESO —
PUBLICO SE PUEDE IR A 2 FUNGIONES DIFERENTES. <=m. 0
EL TERCERO ACCESO POSTERIOR, ES SOLO EN EL S
CERO Y ES DE CARACTER PRIVADO.

RECORRIDO HACIA EL PUNTO CENTRAL-CONCEJO DELIBERANTE
ASCENSO == W
RECORRIDO DE ACCESO A LA MUNICIPALIDAD

POLIDEPORTIVO

PARA PODER SECTORIZAR PUBLICOS, FUNCIONES
Y ESCALAS, EL PROYECTO PLANTEA DOS ACCESOS
DONDE UNO ASCIENDE Y EL OTRO DESCIENDE,
GENERANDO 2 SECUENCIAS CONTINUAS SOBRE UNA
MISMA SUPERFEICIE.

OPERACIONES EN EL CERO

CONCEPTO DE OPERACIONES EN EL CERO

Las operaciones en el cero se complementan con las secuencias espaciales.

Es el nivel de relacién con el entorno inmediato y toma gran importancia en un proyecto
en la medida organiza el funcionamiento de las diferentes partes de un edificio, ya sea
ubicindose en el mismo nivel, estando elevadas o enterradas.

De ésta manera éstas operaciones serdn las que guien y den l6gica a las circundantes que
se desarrollan en el proyecto.

Las operaciones que desarrollé en proyectos anteriores son dos: por un lado el quiebre del
cero que marca un recorrido ascendente y tiene el propdsito de privatizar el pablico y
reducir la escala; y por otro lado la duplicacién del cero que permite para una misma
superficie maximizar su potencial, apilando 2 ceros para dos funciones o programas
diferentes.

De esta manera se generan flujos que espacialmente llevan al usuario al movimiento

horizontal y vertical.

SECUENCIAS DE CERO ASCENDENTE

En los proyectos: cafeteria, 16 viviendas, edificio en altura y 240 viviendas las operaciones
sobre el cero plantean un nivel inicial “cero” que asciende medio nivel para marcar una
diferencia de publicos, donde el acto de subir de nivel marca una situacién mds privada de
recorrido de acceso, dejando al cero un espacio de plaza publica.

A suvez lo que esto marca es una secuencia de escalas donde ascender, reduce la escala

para marcar una secuencia hacia funciones mds privadas.

DUPLICACION DEL CERO

En los proyectos: municipalidad y polideportivo la operacién duplica el cero para generar
dentro del edificio 2 acceso diferentes a funciones en 2 direcciones (ascendente y
descendente) que permite distinguir usuarios.

Las secuencias espaciales tiene una vinculacién con el medio, y con 2 acciones (subir o

bajar) se generan 2 secuencias dentro del mismo proyecto.

AEROPUERTO POROSO
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PROBLEMA PROYECTUAL

EXPLORACION DE LA POROSIDAD




AEROPUERTO POROSO

©

arquitectura POROSA

A partir de los temas encontrados en el andlisis
genealgico selecciono una linea de trabajo que
pertenece a pensar la porosidad como un concepto
que permite generar espacio arquitecténico desde un
lugar integral.

El término porosidad es utilizado en varios campos
para definir una medida de espacios vacios en un
material. Se asocia este concepto también con la
capacidad de absorcién, filtro y densidad.

A su vez el poro como un elemento constituyente
permite pensar en una unidad de medida reiterativa.
Estas ideas que conforman lo poroso, serdn lineas de
pensamiento de la arquitectura porosa.

En primer lugar se desarrollan maneras de
compatibilizar los conceptos presentes en la
porosidad, con la generacién del espacio
arquitecténico.

En segundo lugar se definen 3 lineas operativas que
generan arquitectura porosa: Sustraccién, Adicién y
Gradacién.

Estas 3 operaciones son las que dardn una primera
aproximacién al campo formal, siendo los temas a
interrogar: espacio, uso, programa, contexto y

materialidad.

OPERACIONES

SUSTRACCION

POROSAS

ADICION

GRADACION

La operacién de sustraer requiere en principio la
presencia de materia. Esta masa, es el espacio
arquitecténico. La intervencién a partir de la
sustraccion genera poros. Estas “nuevas”
unidades conforman espacios ausentes de
materia, que le permiten al espacio ser permeable
al medio en el que se implanta.

El poro como ausencia de materia pasa a tener
criterio de elemento dentro del esquema
arquitecténico poroso.

Es asi que ambos elementos (materia y no

materia) trabajan reciprocamente.

La operacién de adicién invierte la nocién previa
de los clementos.

19l e e e, 1 i sl
medida espacial que aloja en su interior
funciones. Y se extiende por el sitio a partir de su
repeticién.

El segundo elemento serd ahora ausencia de
materia: el intersticio. Este invade todo el
o, dlzzmle o s,

Estos dos elementos generan arquitectura
porosa con relaciones espaciales diferentes al

esquema previo de sustraccién.

La operacion de gradacién es en funcion de la
densidad de la porosidad.

Al espacio poroso, generado por la sustraccién,
adicién o la conjugacién de ambas, se le aplica el
concepto de grado.

Esto significa que la relacién entre los elementos
(materia y no materia) varia, y genera diferentes
combinaciones segiin los grados en los que se
presentan. Serdn pricticamente opuestas las
relaciones porosas que tendrd un espacio si es
conformado por: 10% materia/90% no materia;

90% materia/10% no materia.



POROSIDAD

ESPACIOS A PARTIR DE LA SUSTRACCION, ADICION Y GRADACION.

La porosidad es una manera de proyectar arqutiectura replantedndose los limites, las lineas, las relaciones dentro y

afuera, los contactos con el medio, buscando enriquecer espacios a partir de generar un intercambio entre

naturales y artificial que los seres humanos requieren condiciones de confort, asi como
el vinculo con lo natural.

Permite plantear diferentes estrados dentro del proyecto. La arquitectura se plantea como un sistema diverso,
compuesto por etapas que, para cumplir sus funciones, deberin materializarse segtin su variedad espacial,
respondiendo de manera coherente al entorno en el que se encuentra inmerso.

En este texto se desarrollaran algunos interrogantes que surgen a partir de pensar conceptos que compnen la

arquitectura porosa.

PERMEABILIDAD/NO PERMEABILIDAD
Permeable: Que puede ser penetrado o traspasado por el agua u otro fluido. Que se dejan influir por opiniones ajenas.

El concepto de porosidad es interpelado por un condicionante exterior. El hecho de ser permeable, no solo tiene
que ver entonces con las caracteristicas propias del material, sino que también por aquello que va a ser introducido.

Es en este aspecto que la arqui se e

A partir de la p 1 de incorporar en el esquema del

proyecto cuestiones ajenas.

Estas podrfan ser naturales, como aire, agua, luz, vegetacién, también de cardcter urbano y humano.
Es entonces que el proyecto selecciona hasta qué punto se deja penetrar por estos factores, en la medida en la que
favorezca y de sentido al funcionamiento espacial y funcional.

La no permeabilidad es el caso contrario, y es entoncescuando las barreras se bajan, y se toman en cuenta qué filtros
aplicar para la participacién en las funciones a desarrollar

Podria hablarse de un cine, el cual no es permeable luminicamente pers si lo es al piiblico. Sin embargo, ese piiblico no es
totalmente permeable, y transcurre por un proceso en el cual el usuario selecciona a qué funcin ir, y abona su entrada por un
tiempo limitado de permanencia.

Estos aspectos permiten tener un orden espacial en relacién a qué se quiere generar proyectualmente, tanto en

espacio como en uso del mismo.

CONTINUIDAD/INTERRUPCIGN/DISCONTINUIDAD
Continuidad: Que toma valores que no estdn separados unos de otros. Todo compuesto de partes unidas entre si.
Lo continuo plantea una légica que se repite, donde existe una composicion de partes que tendrén estrecha

vinculacién con las circundantes.

En arquitectura esto supone un sistema, un orden continuo de espacios con una misma légica, una misma
estructura. Esta es la masa, el soporte, el orden del proyecto que sustenta las funciones.

Por otro la discontinuidad plantea una separacion, un orden diferente. Eso marca una variacién, que incorpora al

proyecto un nuevo espacio singula
En entonces, la porosidad parte de un orden discontinuo que rompe con un esquema uniforme para
incorporar una nueva jerarquia.

Y es también la porosidad parte de una operacion continua, que compone una masa de manera

homogénea dindole a las rupturas repeticiones suficientes que plantean una sistematizacién.

(ADENTRO) Y )AFUERA(
El espacio interior es aquel que se encuentra delimitado por su cerramiento (bacia adentro). Es el espacio que el ser

humano necesita para lograr las de habitabilidad. Para del frio o el calor, la Iluvia, los

vientos, los ruidos, la contaminacién. Es entonces que en el interior se crean espacios de uso del hombre para llevar a
cabo diferentes funciones. Sin embargo, es este espacio limitado si no se alimenta de su exterior. El afuera es el
espacio delimitado por el cerramiento )acia afuera( que tendré otra cualidades importantes a incluir en el proyecto.

Las ones climiticas, de ilumi X

¥y contexto urbano, serdn entonces aspectos
esenciales para favorecer el adentro, Es entonces que el proyecto estard compuesto por ambos, y por eso que el
espacio no se pensard como un (adentro) y por otro lado un )afiera(, sino que es el intercambio y sus continuidades

Tas que lo desarrolla.

Existe un afuera y un adentro y la arquitectura abarca ambos aspectos. Entre medio existe un traspaso, donde los
6rdencs espaciales plantean una secuencia que elabora los contactos.
Entonces podria ser que el servicio de entrega de mercaderia de una cafeteria, tenga un acceso por un sector del proyecto, pero

nunca llegue al cliente sentado en una mesa. Es porque existe un

donde llega la ia, pasa
por la cocina, se prepara el plato en relacion a Io que se solicite, y Iuego llega a la mesa para ser consumido.
Entonces entre medio existen las instancias de refinamiento que permiten el correcto funcionamiento del sistema.

El alojamiento se da entonces en los puntos de p 4 a su adecuado uso.

cada espacio corresp
Segiin la quimica, la porosidad incorpora sustancias que se encuentran en contacto, por ejemplo con una roca. Se
mide Ia densidad de Ia porosidad para poder saber cuanto permite alojar, y qué propiedades resultan en el material
que aloja. Una roca 50% porosa no tendr la misma resistencia que una de 90%. Lo mismo sucede con el espacio

arquitecténico.

AEROPUERTO POROSO
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ELABORACION DEL INTERCAMBIO

Existe un intercambio donde dos sistemas, programas o légicas utilizan una manera de relacionarse. Estas se dardn

fisicamente por medio de personas, programas, dispositivos de control, forma y organizacién del espacio.
Podria ser nuevamente el caso del usuario del cine, que compra la entrada para ver una pelicula. El intercambio serd que, por
un precio abonads, podrd hacer uso de las instalaciones y ver una funcion. Ese intercambio también beneficiard al
propietario, el cual obtendrd una ganancia. Entre ambos habrd un punto fisico, y una persona a cargo que regulard ese
intercambio, para que sea eficiente el proceso de uso del edificio.

Como resultado, los movimientos que se den dentro del proyecto serdn producto de la intencion funcional que se

plantee.

POROSIDAD SUSTRACTIVA

En términos formales, podrian plantearse dos formas de porosidad. La primera parte de una masa homogénea, a la
cual se le sustraen sectores, poros, por los cuales incorpora propicdades ajenas al volumen inicial. De esta manera su
orden totalizador estd delimitado por su masa, la cual se repite de manera continua, y donde las interrupciones serin

puntos jerdrquicos del esquema espacial.

POROSIDAD ADITIVA

Por otro lado, la adicién plantea como orden continuo una repeticién de poros, células originarias, las cuales
repetidas a través del espacio de manera frecuente permiten una nueva categoria de porosidad. Donde el poro es el
inverso, es ¢l punto repetitivo, sistemdtico, la masa por asociacién segin la psicologia de la Gestalt,

Lo que transcurre entremedio, esa ausencia de masa que abarca todo el contorno de poros serd una sustancia

“ausente” que invade l conjunto adquiri ismo en sus lizad

dindmicas y

Asi entonces Ia porosidad aditiva plantea células aisladas, pero parcialmente. Estas tendrin cualidades en comin
que les permitirdn interpretarse a las mismas dentro de un orden mayor donde cada programa tendri su espacio y

cada uno su particularidad.

“Guillermo Leone. Pscélogo. Leyes de s Gesale

Ley de cierre: i completar

L v i . To que hace que tendamos o
. i posis

‘cerar”y a complecar con |

Leydel [ i dad L , del tamasio, del color de losclementos.
Ley de prosimidad: L 2 conlos g
L ' i . como parte de un model

interrumpidos entre 1.

Ley de la relacion

figuray el otro como el fondo de Is igurs.

Ley pos con

GRADACION
Podrian plantearse 3 grados. El primero seria el mds compacto, el segundo el intermedio, y el tercero el mas

disgregado.

El primero tendr cualidades de privatizacion, cerramiento, proyeccion, interior. El usuario estard dentro,
contenido, en un espacio cerrado, delimitado.
El tercero serd abierto, no habré nocion interior, piblico, libre, de gran escala, sin limites fuertes.

Entre medio se darén escalas donde los primeros dos i jarin sus cualidades espaciales, espacios
de interaccion social, natural y funcional.

Este estrato se acercard o alejard de los extremos previa mente sefialados, segin la intencién espacial.

En relacién a la fisica se plantea un cilculo de poro sidad, donde:  porasi de espacio acit de

espacio total.

Lievado al espacio arquitectnico conforma una regla entre ones que los espacios

y los diferentes grados de porosidad conformarin tamices.

BIBLIOGRAFIA

“Lo poroso. Walter Benjamin.
~Concepto de disefio en arquitectura: el paradigma de la porosidad. Steven Holl.
-Futuro primitivo. Sou Fujimoto.

Determinacién de Ia porosidad. Universidad politécnica de Valencia.

~Matters, Verb.
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SUSTRACCIO

OPERACIONES

wZM3-

1. La sustraccién plantea espacios de jerarquia, cuando se aproximan a los bordes, permiten el ingreso del

afiseraal adentro. Dentro ya de los limites del edificio, el poro permite un espacio afirera, dentro del
edificio, jerarquiza un drea de proyecto introduciendo en espacios interiores, caracteristicas naturales del
medio en el que se implanta.

2. La sustraccién en menor escala, repitiendo la operacién en diferentes grados en planta, corte, en
materialidad, permite una vinculacién reiterada entre poro y masa que genera texturas espaciales.

3. Por ltimo el corte permite la sustraccion en altura para que incorpora variaciones en las

secuencias espaciales.

ESPACIO

1 2

El espacio se enriquece en el intercambio entre las propiedades interiores y exteriores.

1. En el poro de escala mayor se recrea una caracteristica urbana de plaza, los espacios interiores s
vinculan, se mezclan con la naturaleza y el flujo de personas.

2. El poro de escala menor permite la ruptura reiterada de la masa continua, para mezclar repetidamente
interiores con exteriores. Estos tltimos son contenidos y de uso mds privado. La masa en principio
cerrada se ve en constante inclusién de poros para mejorar su iluminacién, ventilacién y vinculacién con

el medio.

uso

N R

El uso se verd afectado por su vinculacién con los poros.

1. El poro de mayor escala permite actividades de caricter piblico o de gran nimero de personas, dreas
de acceso o espacios comunes. Aquellos espacios vinculados con el poro serdn interiores piblicos o de
uso comiin. En el caso de oficinas seran aquellas areas de usos piblicos. A medida que se adentra en el

interior los espacios son mds contenidos y privados.

2. El poro de menor escala plantea una masa h dénde las interrapciones son

permitiendo una textura espacial dénde la diferencia de usos no es tan marcada sino que el poro alimenta
los usos que se dan en el interior. Sin embargo aquellas dreas que s adentran en Ia masa son mds

contenidas por lo tanto los usos mds privados

PROGRAMA
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El programa se dispone espacialmente tomando los poros para incorporar un orden acorde.

1. En la gran escala se delimitan programas que se incorporan al sistema espacial del poro. A su vez el
poro condiciona la organizacién de circulacién y la sectorizacién de dreas.

2. En la menor escala el programa abraza los poros para aquellas funciones que son dentro y fuiera. Los
programas que abastecen, como niicleos de servicios disponen dentro de la masa. Los sistemas

circulatorios y los sectores también son en relacién a los poros.

AEROPUERTO POROSO
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CONTEXTO

8l i

El proyecto toma datos del contexto para incorporarse. Los condicionantes externos se interpretan y
codifican a légicas propias del conjunto. La masa sc orada para ir amoldéndose al contexto, cl
ambiente, los flujos, las alturas, iluminacién, y otras particularidades del sitio.

Configuran de qué manera se consolida el proyecto. Los datos serdn alturas, densidades, texturas del
lugar, % de verde presente y la posible necesidad, puntos focales, equipamientos, usos, retranqueos,

formas.

MATERIALIDAD

<

—_0
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La sustraccién parte de un s6lido, al que se lo sustrae en partes para dejar pasar visuales, luz,
condiciones exteriores. La sustraccion delimita una masa previa, la cual cubre un espacio, pero luego
se desfragmenta para lograr grados de intercambio.

Puede ser de madera, metal, hormigén, etc. lo que genera porosidad es la manera que se sustrae
materia, la frecuencia en la que se repite la operacién y la manera en que se agrupan. Esto genera en

¢l material transparencia y permeabilidad.

AEROPUERTO POROSO
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ADICION

OPERACIONES

La adicién sc plantea por la agrupacién de espacios que en conjunto conforman un orden mayor. Entre éstos se desarrolla cl

intersticio que se moldea por los puntos repetitivos expandiéndose por todo el proyecto.
1.S¢ adicionan los espacios, se concentran en el micleo, a medida que se alejan los espacios, se dispersan en el medio. No tiene
un limite marcado. De esta manera el inersticio pasa por etapas, pasando de ser un exterior a un intersticio abierto. Luego es
mis contenido.

2. La adicién tiene un limite marcado de proecto, dando al intersticio caracteristicas similares en todo ¢l conjunto. Permite
generar un limite para delimitar la vineulacion con el contexto.

3. Los espacios se contactan o se retraen para generar diferentes intersticios. Puede suprimirse completamente cuando se
contactan las células, o ser reducidos, o puede la ausencia de las formas aditivas generar intersticios de jerarquia.

4. La composicién cs de formas homogeéneas, el intersticio se moldea por los espacios, teniendo mayor y menor jerarquia. Se
genera un limite virtual por la cercania de piezas en los extremos.

s tiene nuevas caracteristicas formales

5. La composicién cs de formas heterogéneas. El intersticio moldeado por los esps

de may

CONTEXTO
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ry menor jerarquia. Se genera un limite virtual por la cercania de Ias piezas en los extremos.

La adicién trabaja con la sumatoria de células

1. Se interpreta al contexto n los mismos términos para tomar datos que aporten caracteristicas al proyecto. De esa

manera, asi como en el contexto se adicionan formas para hacer un conjunto mayor, cl proyeeto adiciona sus propias
formas pertencciendo el conjunto a un orden superior.
2. Se toman en cuenta también los intersticios presentes en el contexto, los cuales son datos para introducirse como

espacios al proyecto.

3. Los intersticios son relacionados a los flujos dindmicos, siendo l proyecto sensible a sus movimientos exteriores.

ESPACIO

| o i s
il Hmbes  _mss ___sssss
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Los espacios generados se plantean en dos grupos (los del interior de Ia forma, los del intersticio). La forma y tamaio
podrin variar segun cl programa que aloja.

Las variaciones en el intersticio tienen relacién con el limite del conjunto, relaciones interiot/exterior, aproximaciones y
composicién formal.

Las alturas varian para poder generar escalas dentro del sistema.

1. Las formas irregulares se extienden por el terreno. El intersticio ticne 3 ctapas: cerrado, intermedio y exterior. Las
formas se disponen libremente  se posicionan en relacion a los vinculos que genera con sus formas circundantes.

2. Las formas son irregulares, dispuestas dentro de un contenedor. Este tienc un limite marcado, que delimita para los
espacios de entremedio un adentro y un afucra.

Se generan diferentes tensiones segin las proximidades entre formas.

3. La composicién de formas sc asocian y aproximan para generar una nueva forma, para conectar espacios. Por otro
lado se retracn dejando libre dreas donde el intersticio toma jerarquia.

4. A partir de una misma forma, se gencra un limite virtual por la cercania de sus piczas, asi como un espacio central por
a organizacion de las adiciones, agrupando en un sector y desagrupando en otro.

5. Diferentes forman generan diferentes negativos de intersticio. De esta manera los limites se modifican.

1 u

El uso se diferencia en 2 ramas (dentro de la forma, entremedio de las formas).

1. El primero tiene usos especificos de cardcter mds privado de la fncién que aloja, sus tamafios varian en forma, altura
y longitud segtin los usos.
2. Entremedio se desarrollan usos dindmicos de movimiento por el proyecto, de cardcter mds pablico. Sus flujos se dan

en relacién a los vinculos que produce y la escala del espacio. Para acceder a funciones de mayor causal, el espacio

entremedio es de mayor escala.

Para funciones mis especificas, ln escala del intersticio toma dimensiones mds pequents.

AEROPUERTO POROSO
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PROGRAMA

El programa aparcce fragmentado en los poros.
1. Le da autonomia a cada espacio cuando esté aislado. Programas se asocian por cercania. Estn rodeados
por el intersticio.

2.

“wando dos o mis poros se contactan, forman una nueva célula que permite la multiplicidad de programas

en un poro compuesto. El programa especifico tiene su lugar dentro del poro para tener mayor contencién.

3. Puede también el programa ser parte del intersticio, teniendo cualidades de espacio libre y menor
restriccién.

4. Los vinculos y movimientos entre ¢l proyecto alimentan a los programas.

MATERIALIDAD

Adicionar compuestos genera en la materialidad texturas.
1. La textura tiene como minimo 2 materiales. Se produce el fenémeno de figura-fondo.

Por cjemplo: el fondo pucde ser césped y la figura bloques de hormigon. Son repetidos para tratar el suclo con

6n.

diversas posibilidades de conjuga
Puede incorporar un tercer material como picdra, y asi sucesivamente adicionando clementos que componen la
textura,

2. La composicion es de formas homogéncas (en formas y tamaiio).

3. Son las formas aisladas o en contacto. Este contacto es en diferentes grados por lo que se modifica segin la

frecuencia que predomine. Es uno la figura y ¢l otro el fondo, o viceversa.

AEROPUERTO POROSO
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GRADACION

OPERACIONES

1. La gradacién opera con intensidades de materia o de hueco. Se dispone en el terreno intencionando

puntos mds compactos o dispersos para darle identidad y jerarquia a las instancias del proyecto.
2. En secuencia de planta o de corte, los espacios son gradados para poder tener recorridos de proyecto

que aproximen o dispersen al usuario.

3. Esta aproximacion es desde el exterior del proyecto hacia el interior. Aunque no serd lineal progresivo
el proceso proyectual de gradacién: de disperso a compacto. Sino que varia pasando por espacios mixtos.
4. Los grados serén por: tamafio y frecuencia. Permite del 0% al 100% gran niimero de variantes.

5. Grad

i6n por adicion (Grado 1-2-3).
6. Gradacion por sustraccion (Grado 1-2-3).
A modo de ejemplificacién, solo se representa los grados 20% 60% y 80%. Las variantes pueden ser

diversas.
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El espacio a medida que se ve afectado por la en sentido ascendente o descendente, se

convierte en dindmico al transitarlo.

1.Las condiciones espaciales del proyecto irin mutando de manera sutil para modificar la percepeion del
usuario sin que sea totalmente consciente, y de esta manera puede influir en los modos de habitar a través
de esos estimulos.

2. Se plantea una gradacién que pase del exterior al interior con continuidades que suponen la
materialidad del suelo o la cubierta a modo que pase del vacio al solido. Entonces el espacio se
contenicne a medida que se avanza hacia la interioridad.

3. Esta operacién puede repetirse para modificar el interior 100% s6lido hacia otras opciones que

corresponden con los espacios a albergar. Los grados por estrato tienen diferentes porcentajes en sus

1 I T

para lograr idad de espacios.

4. La gradacion es también para caracteristicas del espacio dentro de una mayor escala, Se condensan en
sectores generando una gradacién de escalas interiores.

5. Es la gradacién una manera de orden de usuarios dentro del proyecto que permite seleccionar los
flujos de personas.

6 La gradacion caracteriza los espacios segiin las condiciones luminicas y acondicionamiento. Para el

control de deslumbramiento se diferencias 5 etapas: 1. Tareas visuales muy exactas/2.Alta demanda

visual/3.Moderada demanda visual/4.Baja demanda visual/5.Movimiento de un lugar a otro.

ABROPUERTO POROSO
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La gradacién propone diferentes usos. En primer lugar se encuentran interiores y exteriores.

Estos son:

1. Exterior de paso

2. Exterior de alojamiento
3.Exterior para sectorizar
4. Exterior artificial.

5. Interior de paso

6. Interior de alojamiento
7. Interior para sectorizar

8. Interior natural

Intenciona también usos segiin pablico o privado a través de los limites que plantea:

9. Publico afuera a pablico adentro

10. Piblico afuera a privado adentro

11. Publico adentro a privado adentro

12. Privado adentro a privado afuera

Estas tltimas 4 relaciones pueden también invertirse.

PROGRAMA

AREAS COMPACTAS AREAS ABIERTAS CGOMPACTO COMUNICADO ABIERTO NO COMUNICADO

El programa aplica la gradacion para plantear grados de compacidad o disgregacion.
1. Los ncleos de servicio, espacios cerrados que requieren condicionantes espaciales contenidas, son de
mayor grado compacto.

2. Por el contrario espacialidades abiertas como ser una sala de encuentro y uso multiple tienen para su

programa caracteristicas de gradacién di 1

3. El programa también se orienta a las personas que acceden al mismo, por lo que un cine (espacio de
gradacién material compacto) tiene una gradacién de comunicacién dispersa. Permitiendo un libre
movimiento de su entorno.

4. Un programa orientado a personal de alto rango, tiene espacios materializados con gradacién abierta

pero un orden de movilidad compacto.

CONTEXTO
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6. Nodos.
7. Quiebres.

8. Continuidades.

El contexto brinda datos de:

1. Grados de ocupacién del suelo.
2. Grados de retranqueo.

3. Grados de flujos y vialidad.

9. Topografia.
4. Grados de altura.

. 10. Condiciones climaticas.
5.Contrastes de gradacion.

Se recopilan estos datos para la toma de decisiones en funcién al medio.

AEROPUERTO POROSO
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MATERIALIDAD
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La materialidad a través de la gradacién tiene una relacién directa con las caracteristicas espaciales.

Se selecciona segtn la tabla de grados, en funcion de los usos y caracteristicas espaciales buscadas, dando

el grado de intensidad para la materializacién de la envolvente en sus 3 estratos.

Eles

acio esta delimitado por:

1. Envolvente superior. Controla el entorno por encima del espacio (Grados 10% 50% 90%).

2. Envolvente vertical. Controla el entorno a los laterales del espacio (Grados 10% 50% 90%).

3. Envolvente inferior. Controla en entorno por debajo del espacio (Grados 10% 50% 90%).

A modo de jemplificacién solo se representan los grados 10% 50% y 90%. Las variantes pueden ser

diversas.

AEROPUERTO POROSO
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PROCESO DE APLICACION

GESTACIGN DE PROYECTO
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gestacion de PROYECTO

El proyecto genealégico tiene 2 temas importantes.

El proceso de trabajo inicia con el estudio por
separado de las partes, para luego la compatibilizar
ambas.

En primer lugar, la linea conceptual desarrollada

sobre arquitectura porosa, es un eje que dardn forma al
espacio e proyecto, y seran guias para la resolucién de
los temas que componen el conjunto.

En segundo lugar el programa del aeropuerto es otro

d

cje 1, el cuil requiere ial

rigidas. Por lo que es necesario un estudio de

¥ pr dticas que
proporcione una linea a seguir, siendo importante en
la biasqueda del espacio arquitecténico, el correcto
funcionamiento del acropuerto, y la optimizacién y
eficacia de todos los flujos que alberga.

Entendidos éstos dos ejes fundamentales, se inicia el
camino de compatibilizar ambos temas, buscando
que el intercambio complejice, y genere de los temas
(1. arquitectura porosa y 2. aeropuerto) la conjuncién
coherente de Aeropuerto Poroso.

El proyecto no es entendido como un resultado
aislado, sino producto de todos los temas que

formaron parte de su proceso de generacién.




REFERENTES DE ESTUDIO

REFERENTE

SMITHSON - CLUSTER

ol espacio se dispersa en l terreno. se ramifica.
se bifurca. se interconecta. las porosidades se
organizan a través de los flujos.

idea de rizoma. no existe una jerarquia sino que
existe una ocupacién homogénea

MOSHE SAFDIE - HABITAT 67

orden espacial. el poro no es siempre igual. el
soporte permite diversas posibilidades de poro.
la composicién estructural y formal compuesta
un drea de poros encastrados, de estructura
solidaria. otro sector tiene puntos estructurales
ordenados que complementa el soporte.

LAS OBRAS REFERENTES poseen arquitectura porosa.

Comienza el proyecto genealogico, se buscan

estrategias presentes en proyectos existentes.

Los temas de interés para la composicién porosa son

registrados para la generacion del espacio

arquitecténico del acropuerto.

INTERPRETACION POROSA

VAN EYCK - ORFANATO

sistema repetitivo. se repite una célula por el
espacio para ir componiendo un edificio segiin
la composicién base espacial.

esta sistematizacién me permite pensar un
esquema repetitivo buscado: cada 100m2 tengo
un orden espacial buscado. un poro/un soporte/
3 servidos/un servicio/10 columnas.

OMA - AGADIR

la estructura tiene una base, sobre la cual se
opera. se sustrae, condensa, transforma para
alojar diferentes espacios y usos dentro de un
mismo sistema.

el espacio se ve moldeado por sus caras
inferior y superior, acompatia las intenciones
en el espacio.

OMA - NEXUS WORLD HOUSING

descompone la cara superior. permitiendo
dentro de un sistema compacto, ser poroso al
medio.

reitera de manera sistemdtica, a partir de una
célula, un esquema compositivo que busca en
cada punto de proyecto tener diversidad de
espacios.

AEROPUERTO POROSO
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PROGRAMA AEROPUERTO - FLUJO DE PARTIDA

CLASIFICACION
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SERVICIOS

LOS FLUJOS DEL AEROPUERTO, son el je del proyecto.
Se estudian individualmente las secuencias necesarias
privadas y publicas (arribos y partidas) para ¢l

funcionamiento eficaz.
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PROGRAMA AEROPUERTO - FLUJO DE ARRIBOS

TRANSPORTE AL
AEROPUERTO
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ATERRIZAE DESCENSO DE RETIRO DE EQUIPAJE SALIDA DE PASAJEROS
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EL ENLACE DE FLUJOS en un diagrama general del

aeropuerto, da una primer nocién espacial del proyecto.
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1. Detencién de vehiculos

1. Espacios de espera de (79]

transporte piblico de pasajeros

-2 partidas de 90 pasajeros: 1. Areas de oficinas (administracién,

aerolineas, pilotos, PSA, ANAC,

180 pasajeros de partidas 2. Veredas de acceso
3. Accesos de pasajeros

4. Hall de partidas
5. Check. In

-2 arribos de 90 pasajcros: 2. Veredas con marquesina ==l
3. Puertas de salida o
4. Hall de arribos (oficinas de (Y2
turismo, alquiler de autos, taxis <

o remises) O

5. Hall de retiro de equipaje (2 =

check-in)

180 pasajeros de arribos 2. Vestuarios personal

-total de pasajeros en la terminal: 3. Depésitos de mercancias, alimentos,

i 6. Sector comercial
360 pasajeros totales maestranza y mantenimiento 3 Az
‘ 7. Control de documentacién

-40% de pasajeros por trabajo: Aqui
PEEEEEE [ Y 4. Sala de maquinas, transformadores, & ot
144 pasajeros ire acondicions imi i
pasajeros aire acondicionado, mantenimiento 9. Area de embarque

-60% de pasajeros acompafiados: 5. Mancjo de equipaje en partidas 10. Sector comercial

SECTOR PRIVADO
FLUJO PARTIDAS

hipédromos) :I
L

216 pasajeros + acompafiantes 6. Mancro de equipajes en arribos 11. Puertas de embarque 6. Circulacién de arribos

LA SECTORIZACION DE FLUJOS plantea 3 dreas dentro
del proyecto: privado, partidas, arribos.

El movimiento publico se divide hacia izquierda y
derecha diferenciando pasajeros.

El privado se ubica en el centro, vinculdndose con todas

las dreas del acropucrto.

N
]
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CAUDAL DE FLUJOS

%

NIVEL 0

NIVEL +3.00

RAMIFICACIONES

NIVEL 0

NIVEL +3.00

FLUJOS+CONTORNO

EL CAUDAL DE FLUJOS adopta escalas segiin circuitos primarios
y secundarios. El movimiento serd de mayor nimero en aquellos
troncales. Las ramificaciones distribuyen hacia los diferentes
usos, dénde se distinguen usuarios y el movimiento disminuye.
Comienza a delimitarse un drea de proyecto en relacién a las

fanciones que se requicren.

NIVEL 0
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SE DETERMINA UN AREA que aloja los flujos y ramificaciones del aeropuerto. Se
diferencian longitudes de recorrido segiin las etapas que cada uno requiere. El
borde superior serd el contacto con la pista y los aviones.

Se plantean grados de porosidad: poro 10% 30% 50% 70% 90% 100%.
Cualifica y gradiia el espacio generando un traspaso desde el exterior hacia el

interior.

poro vacio

poro 50%
oo

AEROPUERTO POROSO
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nodos flujos y forma base areas pasajeros intersticios

NN N

poros verde estanco/espera poros 30% 40% 50%
- " -
"
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movimiento pasajeros flujo paulatino flujo repentino

Ty oy Ty

SE DIFERENCIAN AREAS DENTRO DEL PROYECTO siendo los nodos, espacios de distribucién, organizacién y tamizacién de usuarios. El flujo transforma su ancho
segiin las instancias del pasajero (se ensancha en dreas de esparcimiento, se estrecha en 4reas de control de seguridad).

Se disponen 3 lincas de organizacion: vertical, horizontal y diagonal. Esto permite diferenciar un flujo més largo (partidas requicre mas instancias de recorrido),
uno mis corto, y un frente de contacto con la pista, pasarelas y aviones.

El proyecto estard compuesto por el drea de flujos y los intersticios, siendo el limite del edificio compuesto por ambos elementos.

Los flujos de pasajeros se diferencian en: paulatino y repentino. El primero serd para los pasajeros de partidas, teniendo en cuenta que el proceso requiere mas de 1

bora. El segundo serd para arribos, donde el flujo de pasajeros busca rapidez.

Se disponen en relacion a los anteriores dreas de pausa, donde se plantean usos de espera. Estos tendran cualidades espaciales di , incorporan poros verdes.

AEROPUERTO POROSO
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LA GEOMETRIA SE TRANSFORMA para reelaborar el
limite del edificio y las relaciones espaciales.

Partiendo del esquema previo sc realizan ensayos sobre
diferentes estructuras geométricas para analizar cudl
permite mejores condiciones al espacio, y la relacion

entre materia e intersticio.

AEROPUERTO POROSO
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EI HEXAGONO SE DESCOMPONE en 3 direcciones lo que genera

diferentes formas de relacion entre las unidades de estructura espacial.

A suvez permite la ramificacién, el crecimiento organico, asi como
también el retraimiento del proyecto.
Los limites se mueven por el espacio de manera natural y en

continuidad con los modulos adyacentes.

AEROPUERTO POROSO
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LA COMPOSICION DEL ESPACIO diferencia cada médulo

espacial, ddndole diferentes alturas y jerarquias segin

los flujos dentro del proyecto.

A su vez la materialidad responde a diferentes

alidades espaciales segin grados de porosidad, siendo

los poros verdes incluidos en el sistema de proyecto.

AEROPUERTO POROSO
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LA MATERIALIZACION del espacio del acropuerto

plantea un sistema de capas que se adicionan y sustraen,

sc superponen entre si.
Cada capa tiene la posibilidad de adoptar grados de
porosidad, que plantean una materialidad compuesta,

siendo la envolvente porosa entre capas y con ¢l medio.

AEROPUERTO POROSO
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PROYECTO GENEALOGICO
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CONTEXTO

El contexto en el que se implanta el aergpuerto contiene informacion que serd
utilizada. Se traducen los datos que brinda el entorno y se codifican en logicas de

uso para el proyecto en la escala urbana.

Sc trabaja la escala urbana del proyecto a partir de fas 3 Se adicionan al proyecto dreas de amortiguacion segiin

peraciones porosas i6n, Adicién y Gradacién. las idades del contexto para protegerlo de la
La Sustraccion opera sobre los limites del terreno, contaminacién sonora y de las cmisiones de Co2.
sustrac dreas de cardcer privado, y las convierteen  Por tltimo, la Gradacién aporta como criterio de uso

plazas de uso piiblico en funcién del entorno, siendo los dentro del sistema privado del acropucrto, asf como

sectores que condensan la mayor ocupacion los que  también en relacion a los bordes, una logica fractal
adquieren los espacios para uso piblico. dénde se fragmentan las unidades conforme a la
Estas sustracciones alteran el limite lineal entre ¢l funcion que cumple cada drea dentro del proyecto.

piiblico y el privado para ser poroso al contexto en el que El médulo adopta diferentes tamafios en relacion a las
se implanta. actividades que aloja, siendo Ta menor expresion cuando
La segunda operacion utilizada para lograr la porosidad adopta las funciones especificas del acropuerto y la

en Ta escala urbana es la Adicién. Se toma como dato Ta mayor cuando toma Ta forma de aquellas dreas de
composicion del contexto, codificandolo al concepto de esparcimiento piiblico y parquizacién. Entre estos polos
figura fondo siendo las construcciones (figuras) que se  se encuentran diferentes médulos para funciones
disponen en el territorio (fondo). intermedias.

El contexto se transforma a lo largo del perimetro del  De esta manera se gradiia generando nodos y espacios
proyecto siendo en un punto predominantes las figuras, de mayor intensidad en algunos sectores que se

y convertirse gradualmente en el fondo como tinico  transforman de manera gradual hacia otros de menor
clemento constitutivo. grado.

La traduccion de los clementos en l contexto a figura

fondo es la herramienta al aplicar la operacién de

Adicién.

AEROPUERTO POROSO
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LIMITE NO POROSO, se opera con EL PROYECTO ES PENETRADO, por el contexto. LAS AREAS SUSTRAIDAS aportan espacios de uso al

Ia operacién de Sustraccién. Se desdibuja el limite piblico-privado. entorno ¢ intermedia entre las dreas del proyecto.

SUSTRACCION DEL BORDE altera cl limite lincal para ser
poroso al contexto y no generar un quiebre en la trama urbana,

sino por el contrario una combinacién entre distintos.

AEROPUERTO POROSO
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LA ADICION traduce el contexto al concepto de Figura/Fondo

de modo que la composicion del entorno se introduce en la

16gica de proyecto incorporando dreas de amortiguacion.

Se toma como dato la composicién del contexto, codificindolo al concepto de Figura/Fondo,
Se adicionan dreas de amortiguacion siendo las construcciones (figuras)que se disponen en ¢l territorio (fondo). La gradacion de

de proteccion sonora y Co2. Figura/Fondo del entorno se reproducen dentro del proyecto segtin los grados de porosidad.

AEROPUERTO POROSO
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GRADACION URBANA adopta su dimensién en funcion del uso especifico de cada LOGICA FRACTAL, fragmenta las unidades conforme

irea de proyecto. Genera nodos y diferentes intensidades dentro del terreno. ala funcién que cumple cada drea de proyecto.

LA GRADACION aporta a la escala urbana un sistema fractal que le
p q
permite a la subdivision del espacio adoptar diversos tamatios segin

las actividades que aloja, yendo de la pequefia a la gran escala,

FUNCIONES ESPECIFICAS

FUNCIONES URBANAS

GRADACION DE TAMARNO, para los diversos us

dreas especifias

del acropuerto, dreas intermedias, dreas de esparcimiento publico.

AEROPUERTO POROSO
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GEOMETRIA

La geometria adoptada para el proyecto esta basada en una trama de 60,

Esto produce una malla en

3 direcciones que divers

ca las posibilidades de

asociacion siendo su finalidad lograr porosidad en el proyecto.

Para concebir ¢l espacio desde la premisa de la
porosidad se realiza una investigacién de
geometrias que componen las aristas del espacio
arquitecténico para luego poder operar sobre una
base coherente con la propuesta de proyecto.

La geometria que dard lugar al médulo de
generacion del espacio tiene un estudio en funcién
de aspectos que debia tener para poder generar
porosidad desde su forma inicial.

Los temas de importancia para pensar una
geometria de proyecto coherente fueron en primer
lugar que cl espacio compuesto para cl acropuerto
necesitaba tener la capacidad de incorporar nuevos
grados de porosidad dentro de un mismo espacio
integral.

Es por eso que al multiplicar las aristas que rodean

al usuario, sc multiplican las posibilidades
espaciales en todos los sentidos.

Esta condicion define para el uso, asi como para la
conformacién morfolégica del edificio, una ley que
define la porosidad.

Como resultado, la construccién de su envolvente

esun

stema que no tiene un limite rigido, sino que
al contrario, invade cl espacio, sc expande y retrac
de manera natural, ya que su forma busca la
continuidad.

Los limites son siempre a 60° lo que le aporta al
proyecto continuidad espacial y permite que los
cambios de direccién no sean quiebres marcados,
desarma el borde lineal siendo cada recorrido
construido a partir de la textura propia de sus

angulos.




ROMPE LINEALIDAD DEL BORDE, se AFUERA Y ADENTRO se mezclan. El exterior conserva LA ENVOLVENTE MODULAR se adapta a las jerarquias espaciales.

expande y retrac de modo organico. el lenguaje geométrico, componen la totalidad. Asciende, desciende y apoya segiin el espacio que compone.

GEOMETRIA EXTERIOR, sc agrupa y desagrupa segin
jerarquias espaciales. Se moldea a diversas alturas

moviendose por sus aristas.

AEROPUERTO POROSO
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ASOCIACION DE MODULOS, se asocian

en el territorio segiin los flujos que alojan.

4

7'\
AA)

A
V4

ESPACIALIDADES MULTIPLES, RECORRIDO LIBRE del conjunto  con

posibles en diferentes direcciones. diversidad de espacios, programas y usos.

GEOMETRIA INTERIOR, sc asocian los médulos
expandiendose en el territorio, avanzando y

retrayendose segiin su funcién y espacio.

AEROPUERTO POROSO
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tridi cional. Se mueve de manera

ascendente y descendente en funcién de los espacios

que aloja en su interior.
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OPERACIONES

Ll proyecto toma su forma en funcion de los flujos del aeropuerto.

Una vez definidas las dreas que compondrdn el espacio del aeropuerto, se realizan

operaciones para lograr la porosidad.

A partir de 3 operaciones se plantean diferentes tipos de
porosidades, las cuales van a particularizar en cada
punto del proyecto una caracteristica especifica.

En primer lugar se define por Ia porosidad sustractiva.
Esta opera extrayendo médulos para jerarquizar el
espacio.

Caso de esta operacion es el corazon del proyecto,
donde grandes médulos se sustraen para incorporar un
modo de habitar el espacio mis vinculado con el paisaje,
asi como para diferenciar los 2 flujos de pasajeros, y el
flujo privado propio del acropucrto.

"También se sustraen a modo de intervenir el espacio
interior, diferentes poros que pasan a diversificar el
espacio, a interrumpir el interior para aportarle
caracteristicas naturales, visuales y de uso de pausa.

En segundo lugar se opera en el espacio con la
porosidad aditiva. Esta es la que completa los espacios
de movimiento con aquellos necesarios para ¢l
funcionamiento éptimo del aeropuerto.

Se adicionan nicleos sanitarios, niicleos verticales,

check-in, oficinas, locales g

de poro, lo que les da una caracteristica particular,
aunque todos se engloban dentro de un mismo sistema y.
comparten un mismo lenguaje.

De esta mancra el espacio-poro pasa a ser un clemento
dentro de un espacio-intersticio.

El espacio-poro serd contenido, tendrd una escala
menor, iluminacion controlada, flujo pausado, menor
caudal de personas; particularizado en lo que contiene,
mientras que el espacio-instersticio envolverd al

anterior con caracteristicas espaciales de mayor escala,
iluminacion, flujo en movimiento, el cual sc ird
tensionando o descomprimiendo en fancion de los
poros y la envolvente.

Por iltimo, la operacién de porosidad gradual plantea la
transicién del exterior del proyecto hacia el interior de
manera gradual, donde se van incrementando los
porcentajes de ocupacién.

Por ejemplo: 100%/0% - 70%/30% - 50%/50% -
30%/70% - 0%/100%

De esta mancra se logran diversas combinaciones que

Jucen al usuario al proyecto.

depésitos, salas de mdquinas, ctc.

Estas incorporaciones toman lugar bajo el concepto

Esta operacién permite en el interior graduar los

diferentes condicionantes espaciales.

AEROPUERTO POROSO
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MASA INTERIOR, se define el limite que EXTERIOR INTERNO, se sustraen 23 médulos para generar una gran SUSTRACCIONES MENORES, intervienen Ia masa de manera reiterada,
contiene al proyecto. intervencién en la masa. La secciona y genera un nuevo uso de espacio natural. el espacio se complementa y complejiza, compone una textura espacial.
POROSIDAD SUSTRACTIVA, interrumpe Ia masa
interior para incorporar nuevas cualidades al
conjunto, diversificando los usos y funciones. 5
g
g
2
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POROS INTERIORES, se dispersan en el exterior y apropian

del espacio, articulados por el intersticio exterior.

POROS FUNCION, sc dispersan en el interior del acropuerto con un lenguaje comiin, POROS EXPANSIVOS, se adicionan a Ia masa i

jal para generar

complementan el espacio de flujo de pasajeros, para que éste sea cficiente. espacios de aproximacién al acropuerto y vinculan con los interiores.

POROSIDAD ADITIVA, sc incorpora al espacio
alojando en su interior una funcién especifica,

articulada por su entorno.

AEROPUERTO POROSO
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GRADACION DE LOS ESPACIOS a través de las cualidades

espaciales: aproximandose al interior, y dentro del acropuerto.

POROSIDAD GRADUAL, manipula los componentes del
espacio segiin porcentajes e intensidades para poder

generar en el usuario sensaciones a través del espacio.

APROXIMACION EXTERIOR, se plantea un recorrido gradual donde a medida

que se acerca al acropuerto se incrementan los grados de espacios interiores.

AEROPUERTO POROSO
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USO Y PROGRAMA

Eluso y el programa estin en estrecha relacion.
Cada espacio se determina en relacion al programa que alberga, y el uso que se le

adjudica al mismo estd determinado por su funcion.

La disposicion del programa en torno al proyectose  Es la funcién principal del acropuerto la de albergar de

define segin las diferentes operaciones porosas. manera eficiente los flujos pablicos y privados.

En primer lugar la operacion de sustraccion genera S establecen los flujos en los espacios de interst

espacios de caracteristicas jerdrquicas. Estos se diferencian en 3 fas: los principales de

Se sustraen los dos puntos con mayor confluencia de  mayor caudal (del acceso al embarque y viceversa), los
pasajeros (ingreso y salida). Estos serdn desde afuera dos secundarios que incluyen pausas gastronémicas,

reas referenciales, albergan el flujo de mayor caudal y  compras, paseo, aseo, y los terciarios que corresponden
principal del acropuerto. al flujo privado del personal del acropuerto.

Luego se disponen espacios sustraidos dentro delas  La tercer operacion de gradacion s dard por los grados
circulaciones del proyecto, los cuales tendrin programas dentro y fuera del proyecto, los cuales se jerarquizan

de pausa, y un uso de caricter natural con propiedades  segiin sus funciones y usos.

paisajisticas. Se compactan aquellas funciones de menor caudal de
A suvez el entorno inmediato de estos espacios usuarios o drcas privadas, se descompactan de mancra
sustraidos también se verd influenciado. gradual hacia aquellos usos de mayor escala.

En segundo lugar la operacién de adicion abarcados A su vez la accesibilidad de cada usuario se gradiia segtin
espacios diferentes: dentro de poros y entre poros. U USO y programa.

Los poros adicionados se sittian cerca de los flujos que

abastecen, su uso y funcién esti definido, contenido y

orientado especificamente a un grupo de usuarios.




PUNTOS JERARQUICOS se sustraen. Flujo de mayor caudal de

ingreso y salida al acropuerto. Referencias desde el exterior.

LAS SUSTRACCIONES s sitian segin ¢l programa del
aeropuerto, dan orden y complementan el uso de los

usuarios con espacios naturales.

ESPACIOS SUSTRAIDOS DENTRO de las circulaciones del

proyecto de cardcter natural. Programa de pausa y paisaje

EL ESPACIO INTERIOR ady

acente a los poros

sustraidos es complementado.

AEROPUERTO POROSO
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LOS ESPACIOS DENTRO de poros tendrin programas especificos.

Serdn de soporte para el uso de pasajeros y personal.

SE SITUAN 1os poros de manera estratégica en funcin LOS FLUJOS SE MUEVEN por el aeropuerto

de su entorno para abastecer a los usos del acropuerto. segiin su caudal, se vinculan y relacionan.

LAS ADICIONES intervienen el espacio, sc relacionan con los

flujos secundarios puiblicos y privados.

Optimizan y complementan los flujos de pasajeros y personal.

AEROPUERTO POROSO
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PROGRAMA Y USO PUBLICO A PRIVADO se sitiia gradualmente EN EL ENTORNO INMEDIATO se plantean espacios de uso, LOS PROGRAMAS ESPECIFICOS se idos en poros

en funcién de cercania y distanciamiento al acropuerto. aproximacién y fusién entre el interior y el exterior. El radio de uso se descompacta gradualmente hacia los flujos de mayor caudal.

LOS PROGRAMAS Y USOS, asignados a cada espacio tienen un orden
gradual, no se plantean rupturas en el espacios sino que se orienta

de manera progresiva al usuario respecto de los usos del aeropuerto.

AEROPUERTO POROSO
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INTERIOR

EL ESPACIO DEL AEROPUERTO sc divide en 2 grupos, espacio interior

del aeropuerto y poros verdes que intervienen, complementan y

organizan el proyecto.

PORO VERDE




AEROPUERTO POROSO

MATERIALIDAD

Un aspecto fundamental para definir el espacio poroso es la materialidad.

Reinterpreta las superficies para que tengan texturas segiin diferentes

grados y asi combinarse y fusionarse.

El espacio se define por la envolvente superior ¢ inferior. dindmica, el 100% de parasoles puede a su vez admitir

Estas dialogan, se fusionan, separan y definen el espacio, grados de opacidad.

transformandose de manera gradual para definirel  En los poros sustraidos, todas las capas se sustracn

espacio poroso. excepto las vigas principales estructurales.

La porosidad de la envolvente se genera a parir de capas Para la envolvente superior se definen 5 capas:
de diferentes materiales. De csta mancra un cspacio  Capa 1: Vegetacion. Graduar l traspaso del exterior al

especifico no tiene una sola posibilidad material, sino  interior y aporta dreas intermedias de caracteristicas

que el resultado cs la combinacion de distintos naturales.
componentes. Las capas se superponen siendo 31 Capa 2: Estructura Triangular. Cumple Ia funcion
posibles combi lo cual complejiza la portante del edificio, cs el soporte de las demés capas da

y al espacio que define, siendo a su vez posible que cada forma y estructura el espacio. Gradiia las escalas del

capa adopte un grado segiin el espacio de proyecto. aeropuerto segtin el distanciamiento del soporte.
El proyecto se materializa de manera gradual, por lo que Capa 3: Cerramiento Vidriado. Protege el espacio del

en primera instancia se encuentra el terreno existente al medio y preserva el acondicionamiento interior.

N_— N
que se le adiciona una capa de proyecto, a medida que se Capa 4: Cerramiento Madera. Da escala, contienc y Y ,/
avanza hacia ¢l acropuerto se adicionan de manera  aporta calidez al espacio.

sucesiva las demds capas. Capa 5: Cerramiento Movil. Regula ln apertura de los _
A su vez la adicion de capas se realiza por medio de parasoles en funcién de la luz exterior para el confort a \V v \V \ , -\\ ,/-\\ /\
grados, por ejemplo la capa 5 se adiciona en primer lugartravés de la intensidad luminica. S—
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FASE 1, Capa 1: Vegetacion + FASE 2, Capa 2: Estructura + Capa 3: Vidrio + FASE 3, Capa 2: Estructura + Capa 3: Vidrio +
Capa 2: Estructura. Capa 4: Madera 50% + Capa 5: Movil 25% Capa 4: Madera 80% + Capa 5: Movil 50%

CAPAS DE LA ENVOLVENTE SUPERIOR scgtin as fascs de
materializacién del proyecto. Se define una materialidad

compuesta que regula las capas segtin grados de porosidad.

FASE 4, Capa 2: Estructura + Capa 3: Vidrio +
Capa 4: Madera 100% + Capa 5: Mévil 75% y 100%

AEROPUERTO POROSO
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FASE 1, Capa 1: Veegetacion.

FASE 2, Capa 1: Vegetacion +
Capa 6: Solado Poroso

FASE 3, Capa 1: Vegetacion FASE 4, Capa 1: Vegetacion 50% Capa 2: FASE 5, Capa 7: Piso Técnico 100%
Capa 2: Estructura Estructura 50% + Capa 7: Piso Técnico 50%

CAPAS DE LA ENVOLVENTE INFERIOR  scgiin las
fases de aproximacion al proyecto. Se define una

materialidad compuesta segtn grados de porosidad.

AEROPUERTO POROSO
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ADICION PORO EN INTERIOR, oficinas y comercios. ADICION PORO EN INTERIOR, nticleos sanitarios. ADICION PORO EN EXTERIOR, oficinas y esparcimiento.
Capa 4: Madera, dentro y fuera. Capa 4: Madera, fuera + Capa 9: Cerfimica, dentro. Capa 2: Estructura, Capa 3: Vidrio.

CAPAS DE LA ENVOLVENTE SUPERIOR segiin las fases de
materializacién del proyecto. Se define una materialidad

compuesta que regula las capas segin grados de porosidad.

AEROPUERTO POROSO
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Se trabajé sobre la hipétesis de desarrollo de la conectividad vial y de transporte terrestre que involucra la extensién de la
Autopista Balbin hasta la calle 90, la extension de la Autopista Perén, de la Ruta 6 y de la consolidacién de calle 90 como conector

entre estos sistemas. La avenida 13 se considerd el acceso principal del aeropuerto mediante la conectividad provista por calle 90. DOCUMENTACION GRAFICA, implantacion r
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Corte AA - Escala Grifca

DOCUMENTACION GRAHCA, Corte BB - Escala Grifca
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PARASOL REBATIBLE

ESTRUCTURA METALICA DE PARASOL

ANGULO DE AUSTE

BASTIDOR DE CARPINTERIA

CARPINTER(A DE VIDRIO-DVH

UPN DOBLE
7 CIELORRASO DE MADERA
\\ REVESTIMIENTO VERTICAL DE MADERA

DOCUMENTACION GRAFICA, Sector de Corte BB
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apoyando

en los puntos de contacto entre la estructura y el suelo. La segunda consolida el poro verde y apoya verticalmente.

LAESTRUCTURA APOYA a partir de dos operaciones. La primera continia la pendiente natural de la malla
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SECUENCIA DE CAPAS DE LA ENVOLVENTE SUPERIOR, capa estructura metalica
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ABIERTO 100%

ABIERTO 75%

ABIERTO 50%

ABIERTO 25%

ABIERTO 0%
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LA ENVOLVENTE MOVIL st compuesta por tridngulos que forman hexigonos.

Se asocian entre si generando tramas en la cubierta. Se plantean 5 grados de

porosidad segiin su apertura. Estos serdn: 100% 75% 50% 25% y 0%.




APERTURA DE LA ENVOLVENTE SUPERIOR
GRUPOS DE POROSIDADES

POROSIDAD ALTA

POROSIDAD MEDIA

POROSIDAD BAJA

PERMEABILIDAD 1: 100%
PERMEABILIDAD 2: 85%
PERMEABILIDAD 3: 70%

PERMEABILIDAD 1: 65%
PERMEABILIDAD 2: 50%
PERMEABILIDAD 3: 35%

PERMEABILIDAD 1: 30%
PERMEABILIDAD 2: 15%
PERMEABILIDAD 3: 0%

POROSIDAD DE LA ENVOLVENTE SEGUN: ESTACION DEL ANO Y HORA DEL DIA

AMANECER MEDIODIA ATARDECER

INVIERNO

0TONO/
PRIMAVERA

VERANO

AEROPUERTO POROSO



PERMEABILIDAD 1: 100%
PERMEABILIDAD 2: 85%
PERMEABILIDAD 3: 70%

POROSIDAD ALTA

0SONOd OLWINIOWY &

aput

CONO

)
/7
N

02 ROm ROR R02 0B 05 0B 0%
FAXFRIIX AR KL LIRS R
S
". S AN

LN

.0‘.‘ i’io!i
AN NN
O O
LN
S\
WA

7NN ." 'y
X
b,
Y
=

LN
LN

SR
myut

Ju

RO RN
KY RO

SN .” ANV




85%

100%  85%

50% 65% 50%
NV WA NALB0%

15% 30% 15%

POROSIDAD ALTA

PERMEABILIDAD 1: 100%
PERMEABILIDAD 2: 85%
PERMEABILIDAD 3: 70%

POROSIDAD MEDIA

PERMEABILIDAD 1: 65%
PERMEABILIDAD 2: 50%
PERMEABILIDAD 3: 35%

POROSIDAD BAJA

PERMEABILIDAD 1: 30%
PERMEABILIDAD 2: 15%
PERMEABILIDAD 3: 0%

RTO POROSO



PERMEABILIDAD 1: 65%
PERMEABILIDAD 2: 50%
PERMEABILIDAD 3: 35%

POROSIDAD MEDIA
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POROSIDAD BAJA

PERMEABILIDAD 1: 30%
PERMEABILIDAD 2: 15%
PERMEABILIDAD 3: 0%

82
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DOCUMENTACION GRAFICA, perspectiva interior
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DOCUMENTACION GRAFICA, perspectiva interior 8
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