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[re] HABITAR EL PASADO.

El siguiente proyecto final de carrera, (re) habitar el pasado, surge como un proyecto que
busca encontrar estrategias para reutilizar el predio ferroviario en la localidad de General
Belgrano, provincia de Buenos Aires. Este se enmarca dentro del convenio de colaboracion
realizado entre la FAU UNLP (facultad de arquitectura y urbanismo de la universidad nacional
de la plata), y la municipalidad de la ciudad, con el fin de brindar herramientas que ayuden al
desarrollo de la misma.

Al igual que la mayoria de los predios ferroviarios del pais, este nace como parte de un sis-
tema de infraestructuras del modelo agroexportador, que finalmente termina quedando en
desuso luego de su privatizacion durante la década del 90. En |la actualidad, muchos de estos
vacios se han convertido en espacios residuales, sin un uso definido dentro de las trazas ur-
banas, pero con un potencial muy grande en cuanto a su superficie como espacio verde y las
piezas edilicias que poseen, ademas de la carga historica que representan.

A partir de esto, el trabajo busca reflexionar acerca las posibilidades de intervencion de estos
vacios, entendiendo |la capacidad que tienen de albergar nuevos programas, relacionados a
actividades de caracter educativo y cultural, bajo una serie de estrategias proyectuales que
pretenden servir como una actualizacion del sistema pasado.




06

02. TERRITORIO



PAISAJES CONECTADOS.

A partir de entender al predio ferroviario de General Belgrano como parte de un sistema
gque se extiende por toda la provincia de Buenos Aires, se realiza una hipotesis en donde
este junto con otros vacios de similares caracteristicas en ciudades periféricas a Buenos
Aires y La Plata, componen un sistema de nuevos focos de actividades relacionadas con
espacios de produccion de conocimiento, cultura y emprendimientos. Esta nueva red se
ancla sobre las infraestructuras ferroviarias en desuso, permitiendo asi generar un nuevo
foco de actividades que se complemente a las ofertas educativas y laborales que estos
ofrecen para sus habitantes.

A su vez en una escala mas proxima a la ciudad, y sus localidades vecinas, se busca reva-
lorizar las estaciones que fueron creadas con el fin de cruzar el Rio Salado, generando un
recorrido cultural/turistico, que conecta General Belgrano con Bonnement y Villanueva a
través de las infraestructuras ferroviarias y el paisaje natural.
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Serie fotografica de naves in-
dustriales en Alemania/Bernd
y Hilla Becher.
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Serie fotografica de predios
ferroviarios de la provincia de
Buenos Aires.
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Hipotesis de predios ferroviarios cerca-
nos a Buenos Aires y La Plata capaces
de ser reactivados como nuevos focos
de actividades culturales/educativas/
productivas.
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BONNEMENT
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Fotografias de las infraestructuras
de conexion del ferrocarril entre
General Belgrano, Bonnement y
Villanueva.




























































































































































































































































































































































































































