Estacion
Florencio Varela

_ = Movilidad e integracion urbana
TR R TR N e en el conurbano
Ainhoa Unamuno

e

e

TVA 4 SSP

- Tutor 6to-afio:

__Asesores: Jorge Farez

—_———  ratgcio | lordella
driana Toigo

[acultad. de
arquitectura
y urbanismo




INDICE

A —umy

1

ESTACION FLORENCIO VARELA

INTRODUCCION
DIAGNOSTICO
REFERENTES
PROPUESTA URBANA
LOGICAS PROYECTUALES
MODELO DE ESTACION
MOVIMIENTOS
PROGRAMA

IDEA

PROYECTO
ESTRUCTURAS
INSTALACIONES
SECTORES

BIBLIOGRAFIA

Movilidad e integracion urbana en el conurbano

12

18

19

20

21

22

24

50

56

60

/9



NTRODUCCION' £ EccioN DEL TEMA S

La eleccion del tema surge de diferentes circunstancias. Por un lado, desde el rol de ciudadana, de habitante de la localidad
en la gue ademas creci, y actualmente vivo. También desde una vision profesional, centrada en la busgueda de una arqui-
tectura de calidad al servicio de la sociedad, la cual ayude a desarrollar una ciudad mas accesible, justa y equitativa.

Partiendo de una mirada critica y analitica, el proyecto surge a partir de la reconocimiento de un problema, pero también, de
/ la deteccion de una potencialidad capaz de ser desarrollada.

Con la intervencion se propone brindar respuestas a problemas de escala urbana y metropolitana, tratando de comprender
l6gicas de identidad y comportamiento social, tanto en el area, como en la region, y buscando la generacion de proyectos
que contribuyan al bienestar general, y al acceso a derechos urbanos.

Asimismo, el desarrollo del proyecto permite la generacion de un modelo de intervencion pensado para ser adaptado a las

diferentes situaciones de escala urbana y movilidad de la region; un patron capaz de adaptarse y acondicionarse a distintas
realidades.

| Por Ultimo, la posibilidad de elaborar un Proyecto Final de Carrera con libre eleccion del tema, implica la definicion de po-
siciones ante temas arquitectonicos y urbanos, a partir del disefio y desarrollo técnico de un proyecto arguitectonico, pero
permite ademas la definicion de posiciones mas amplias: culturales, sociales, ideoldgicas, etc. que en definitiva representan
el verdadero sentido de la profesion.,
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DIAGNOSTICO

DIAGNOSTICO  FLORENCIO VARELA COMO MODELO DE INTERVENCION EN LA LGR

FLORENCIO VARELA COMO CONDENSADOR DE PROBLEMATICAS DE LA RMBA

RMBA

Crecimiento urbano en cordones  viales y  anillos
concéntricos.

LINEA GENERAL ROCA

La LGR esta comprendida por ramales que interconectan la estacion
Constitucion con distintas cabeceras de la RMBA. Actualmente, se

. , - , o encuentran algunos ramales en desuso, mientras que otros estan
Tendencia al empeoramiento de las condiciones socio-habitacionales . o o
. . . cambiando su servicio diesel por el eléctrico.
al aumentarse la distancia al centro y a estos gjes.
. - ‘ A partir de la electrificacion y recuperacion de tramos viales en des-
Tendencia al crecimiento extensivo de la mancha urbana en forma de 3 . o
ceite uso, se plantea la readecuacion de las estaciones ferroviarias a 1os
' nuevos reqguerimientos técnicos del servicio. Es asi, que el proyecto
Espacios intersticiales y convencia con periurbano rural. se concibe como un sistema adaptado a una realidad y necesidad
urbana determinada, como es en el caso de Florencio Varela, pero
capaz de adaptarse y reelaborarse a cualquier otra estacion del traza-

do, segun escala urbana, flujo de pasajeros y vagones, estado de la

estacion actual, etc.

Las diferencias en los niveles de inequi-
dad social tienen que ver con la distancia
del area central y con los sectores del es-
pacio metropolitano.

/ \ FLORENCIO

/./' :‘.I \ VARELA
4 .i
FLORENCIO VARELA V

Segunda corona de crecimiento de CABA.
Habitantes estimados para el 2020: 513.000

Distancia a CABA: 24 kms.
Distancia a La Plata; 32 kms.

Lan Plata .. C s ; — - - - LGR

# # & > Y v y
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FLORENCIO VARELA / PARTIDO / CENTRO

DIAGNOSTICO

DIAGNOSTICO  AREA DE INTERVENCION

EJES
ESTRUCTURADORES

\ias ferroviarias
Rutas provinciales

EJES
ESTRUCTURADORES

\ias ferroviarias
Avenida
Calles

MANCHA URBANA
Mancha urbana difusa

Zonas de cultuvo
(extensivo e intensivo)

ESPACIOS VERDES

CENTRALIDAD
Centro urbano del

partido
\acios ferroviarios

CENTRO

La actual estacion de tren se trata de un agregado de edificios y par-
ches en estado de deterioro.

Las vias del tren se comportan como una barrera entre el area norte
y sur de la ciudad.

La espera de colectivos es cadtica y desorganizada. No existe una
propuesta segura de trasbordo.

El espacio del predio de la estacion esta desaprovechado y descuida-
do. Son espacios fragmentados, de usos variados.

PASAJEROS DIARIOS (DATOS 2016)

®
TREN
8.900 PASAJEROS
P COLECTIVOS
47.900 PASAJEROS
y 4
Movilidad <z£ ? =
Comercios o)
Servicios Lo lle
LADO NORTE
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OPERACIONES EN EL AREA , ,
) ORDENADOR DE COLECTIVOS - UNAJ - MOSCATO DIAGNOSTICO SEFERENTES 1EORICOS 9
‘ ,_ | == | i CARTA MUNDIAL DE DERECHO A LA CIUDAD
ARTICULO XIIl. DERECHO AL TRANSPORTE PUBLICO Y LA MOVILIDAD URBANA

La propuesta consiste en un ordenador de colectivos a lo largo de la Conta Mol s Duriciis & I8 CHE 1. Las ciudades deben garantizar a todas las personas el derecho de movilidad y circulacion en la ciudad, de acuerdo a un plan de des-
plazamiento urbano e interurbano y a través de un sistema de transportes publicos accesibles, a precio razonable y adecuados a las diferentes
necesidades ambientales y sociales (de género, edad y discapacidad)
2. Las ciudades deben estimular el uso de vehiculos no contaminantes y se estableceran areas reservadas a los peatones de manera per-
manente o para ciertos momentos del dia.

El municipio cuenta actualmente con un proyecto, realizado en con-

AR = _ junto el arquitecto Jorge Moscato y su estudio. B e ‘gens”

o
| MANZANA 1 MANZANA 2 i MANZANA 3 i‘l WEANZANA 4 E{ MANZANA 5 I
|

calle Tte. Peron, con un largo total de cuatro cuadras.

Con la intervencion se busca hacer el ascenso y descenso de pa-
sajeros de colectivos mas comoda y ordenadamente, resolviendo
situaciones problematicas existentes hoy en dia, liberando veredas,

3. Las ciudades deben promover la remocion de barreras arquitectonicas, la implantacion de los equipamientos necesarios en el sistema de
organizando las paradas y mejorando la fluidez vehicular.

movilidad y circulacion y la adaptacion de todas las edificaciones publicas o de uso publico v los locales de trabajo y esparcimiento para garantizar
la accesibilidad de las personas con discapacidad.

MOVILIDAD Jordi Borja

La utilizacion de las redes de transporte como ordenadoras del desarrollo de una region metropolitana es una de las herramientas basicas para
la articulacion interna del territorio, ademas de posibilitar su accesibilidad externa.

El planeamiento de las infraestructuras de comunicacion, la localizacion de los centros intermodales, recoversion de las zonas ocupadas por vieja
infraestructura, la jerarquizacion de la red viaria y la elaboracion de los planes integrales de movilidad constituyen hoy un componente fundamental
de planificacion urbana metropolitana. El planeamiento v la organizacion de las redes contribuyen decisivamente a denifir como se insertaran en
el territorio y por 1o tanto, la forma del mismo.

AREAS DE NUEVA CENTRALIDAD Jordi Borja

La generacion de areas de nueva centralidad en las conurbaciones metropolitanas responde a tres objetivos principales:

A la hora de intervenir en el lugar, tomamos este trabajo como punto

1)

de partida para aguellas cuestiones que aun guedan sin resolver en Jordi Berjdl w5

el area, siendo el eje central la nueva estacion de tren electrico v el ) o 5 . o o -
a) Poner orden en areas de urbanizacion confusa, en proceso de transformacion, con potencial de crecimiento y con déficit de equipamientos

de calidad(...).

b
LA CIUDAD.CONQUISTADA,

transbordo de pasajeros de un sistema de transrpote a otros.

) Crear un polo de desarrollo urbano distinto del que ha prevalecido hasta entonces...).

c¢) Contribuir a la integracion social ciudadana, generar autoestima de la poblacion de la zona, propiciar formas de desarrollo enddgeno, expandir
calidad urbana al entormo, proporcionar al conjunto visibilidad y reconocimiento.

La nueva centralidad es una apuesta al futuro.

ESTACION FLORENCIO VARELA Movilidad e integracion urbana en el conurbano



W Q TEORICOS

REFERENTES

ESTRATEGIA DEL VACIO Rem Koolhaas

Conceptualizar el vacio como una fuerza latente contenida entre los estratos de los forjados solidos. Los espacios publicos principales se definen
como ausencias de edificio, vacios excavados en el solido de la informacion. El vacio se convierte en lleno y es un medio para reconsiderar la
relacion entre el sujeto y el objeto de la arquitectura.

ESPACIO VOYEUR Y “DISCURSO PERFOMATIVO” Rem Koolhaas

Las visiones periféricas trasladan el foco de la Optica desde el objeto fisico al sujeto, quien mira a traves, alrededor, debajo, encima y hacia los
espacios. Espacialidad total vs espacialidad singular.

TEORIA DE SOPORTES N. John Habraken

Los soportes son estructuras arquitectonicas con cualidades espaciales especificas. Estas contienen las definiciones primarias de un edificio (es-
tructura, acceso, y sistemas infraestructurales), dentro de los cuales unidades independientes pueden ser desarrolladas. Los soportes, por ende,
constituyen aguellos componentes fisicos que afectan vy sirven a todos los habitantes de un edificio.

FLUJOS Ignasi Sola de Morales

La experiencia de la ciudad cada vez mas sujeta a los flujos. Su ritmo cambia el caracter vy la funcion del espacio sobre el tiempo. El transito de
personas y vehiculos e informacion forman el entorno vy el material de la ciudad. Los espacios para el transito de personas y vehiulos son una
medida de urbanidad tan importante como 10s espacios urbanos estaticos tradicionales.

TECNOLOGIAS DE LA PRODUCCION Y EL CONTEXTO Roberto Fernandez

La tecnologia: adaptada a un sistema de produccion regional o local, capaz de ser incorporado a las referencias sociales y culturales locales.
La eleccion de la tecnologia en base a una serie de determinaciones estructurales y funcionales, pero también simbodlicas y representativas.
El contexto: pretende un grado de proximidad entre el proyecto y el sitio que lo contiene, que parte de un reconoci-
miento previo del ambito donde sera implantado de manera que conforme una continuidad con la comunidad vy el lugar.

INFRAESTRUCTURA Y MODERNIZACION Adrian Gorelik

Plantear la incorporar una modermizacion gue no solo incluya necesarios proyectos de superfice: viviendas y equipamientos, Sino que ademas
incluya una modernizacion “profunda”’, que actualice las nuevas tecnologias, la provision de servicios, y fundamentalmente, la infraestructura de
transporte y movilidad.
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PROPUESTA URBANA

La intevencion se enmarca dentro de una propuesta urbana para el
sector urbana, encabezada por seis lineamientos, que responden al
reconocmiento de las ventajas, desventajas y tendencias en el area
a intervenir.

Los vacios ferroviarios son los espacios cruciales a partir de los cua-
les se organiza la intervencion.

Los flujos vehiculares y peatonales son reacomodados segun este
nuevo sistema de espacios urbanos.

. b 'l
ESTACION FLORENCIO VARELA

PROPUESTA URBANA DEAS A FUTURO
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14 UneamienTos PROPUESTA URBANA

" &

L

RECUPERACION DE VACIOS FERROVIARIOS

Ordenacion colectivos

Nuevas centralidades. Equipamiento. Espacios verdes

REACTIVACION TREN PROVINCIAL

Como propuesta a macro escala (en relacion a la RMBA)

EXTENSION PEATONAL SENTIDO NORTE

Extension de la calle comercial principal. Tendencia a unir centralidades ferroviarias. Comercio y servicios.

AUMENTO DE ESPACILIADAD PEATONAL

Diseno de veredas. Ensanchamientos con mobiliario.

ORDENAMIENTO TRANSPORTE PUBLICO

Organizacion de lineas de colectivos hacia los barrios del partido, a partir de estas nuevas centralidades ferroviarias.

CRECIMIENTO EN ALTURA DEL CENTRO

Tendencia marcada en direccion norte, a partir del cambio de codigo reciente.

\ S W TR

PROPUESTA URBANA

N
t 2
:\* \ -
e (CaeN 2 NS
'l ii \ ACION
4..,. e '::\

AR AN
ANINA/RRR

:\\L \\\/Z(

VIAS DE TREN PROGRAMA VEGETACION

COLECTIVOS PEATONES Y CRUCES CRUCES BAJO-NIVEL VEHICULAR
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PROPUESTA URBANA PROPUESTA URBANA MPLANTACION 1/
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W 8 SISTEMA BASE Y SISTEMA DINAMICO

L OGICAS PROYECTUALES

SISTEMA BASE
COLUMNAS

SISTEMA BASE
CIRC. HORIZONTAL

SISTEMA DINAMICO
ENVOLVENTE

SISTEMA DINAMICO
ENTREPISOS

SISTEMA BASE
VIGAS

SISTEMA BASE
CIRC. VERTICAL

SISTEMA DINAMICO
PANELES CUBIERTA

SISTEMA DINAMICO
CAJAS

o
m N
I Em [

Los sistemas responden a la teoria de soportes de Habraken.

Transladandolo al edfficio, el sistema de soporte esta conformado por
aquellos elementos que permiten que el edificio sea funcional y que
son capaces de albergar otros componentes. Estos elementos son
los estructurales y los de movimiento. Son elementos regidos bajo
Ciertas reglas invariables.

Los elementos albergados por el soporte tienen mayor grado de liber-
tad en su diseno y son los que definen el caracter del edificio.

VODELO DE ESTACION

19

El disefio de la estacion de Florencio Varela es parte de un sistema de
modelos de estacion.

El sistema desarrollado parte de una idea proyectual y constructiva,
adaptable a distintas circunstancias.

A partir del andlisis de la jerarquia de la estacion, el contexto urbano y
el flujo de pasajeros, necesidades programaticas, etc, el proyecto se
ajusta en compejidad vy escala. Esto es posible mediante la eleccion
y el diseno de elementos constructivos industrializados y seriados.

Algunos ejemplos de situaciones a los que se dan respuesta son:

- Adaptacion de estacion historica a necesidades del tren eléc-
trico.

-Necesidad urbana de cruce.
-Propuesta programatica en el trasbordo.

e

-Nueva estacion de “X” jerarquia (cabecera, cruce de linea, se-
gunda y tercer jerarquia.

ESTACION FLORENCIO VARELA
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0) MIOVIMIENTOS PROGRAMA

ESQUEMA DE MOVIMIENTOS CAJAS PROGRAMATICAS
ﬁnﬁenes Ubicacion de los paguetes programaticos en planta
alles

Cajas programaticas
s il TALLERES

Circulaciones horizontales I

Conexiones con espacio publico

Paradas colectivos i
=I=R=N= =g=g=i=

WI

_ _ COMERCIOS

B B - CAFE

EJEMPLOS MOVIMIENTOS En un edificio donde el flujo de transeuntes es constante, las cajas
aparecen como paguetes programaticos estancos.
ﬁ La propuesta programatica se basa en las posibilidades que el veci-
g oooloon.oo-t: a Q ﬁ Q g Q ﬁ Q ‘ p p p g p q MERGADO

no o el usuario de transporte publico tiene al cruzar las vias 0 hacer
transbordo entre un sistema y otro. Los recorridos posibles son mu-
chisimos. En ellos, las personas tienen la posibilidad de hacer alguna
compra rapida, resolver un tramite municipal, tomar un café, pagar un
o _ servicio, cargar la bateria de su teléfono, asistir a un curso de forma-
L i cion, ete.
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T
|
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................................... *
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SERVICIOS SUR
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[DEA CORTES ESQUEMATICOS 3

DESAGUES PLUVIALES FIFI(7) PANELES FOTOVOLTAICOS
POR COLUMNAS GENERACION DE ENERGIA + ENTRADA DE LUZ
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PROYECTO PROYECTO pLaNTA BAUA MAS ENTORNO 1:600
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PROYECTO pLANTA BAJA 1:300 +0.00M / 1.25M

PROYECTO
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PROYECTO PLANTA 1:300 +3.25M / 5.25M

PROYECTO
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3. CORTES PROYECTO PROYECTO 33
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PROYECTO

VISTA SUR 1:300

VISTA NORTE 1:300
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PROYECTO PROYECTO LADO SUR  PLANTA +7.25 / +9.25
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PROYECTO LADO SUR  CORTES
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5() EDIFICIO COMO SISTEMA

—o TRUCTURA

ESTRUCTURA COMO SISTEMA DE PIEZAS SERIADAS

|
CATALOGO DE PIEZAS
La estructura esta compues-
ta por un sistema de elementos
seriados de acero capaz de dar
respuesta a las distintas escalas
de modelos de estacion.

Como pauta comun, estas pie-
zas se definen por llegar a obra
con un grado de industrializacion,
y por la sistematizacion de su fa-
bricacion.

Una vez disenado el modelo de
edificio a construir, se pueden
encargar la cantidad de piezas
necesarias. El diseno contempla
las piezas principales, asi como
las de union, y los accesorios ne-
cesarios.

=

S TRUCTURA COLUMNAS

ol

Las columnas pueden ser de
dos tipos: estructurales o estruc-
turales + técnicas: funcionando
como pleno pluvial y/o eléctrico.

Dependiendo de su funcion, la
componen distintas piezas. Las
columnas meramente estructura-
les pueden ser de seccion con-
tinua, mientras que las técnicas
estan compuestas por tramos
modulados para asegurar el co-
rrecto conexionado de las insta-
laciones. Las soldaduras entre
tramos son cubiertas por anillos
de acceso o abrazaderas.

Segun su ubicacion en planta y
las funciones a cumplir, con el
mismo catalogo se arman dife-
rentes modelos resultantes.

CATALOGO DE PIEZAS

Tramos de columnas -

f’"i\‘\

ESTACION FLORENCIO VARELA

- - -

Cx

Accesorios

Capitell_en cruce
‘ (y contornos)

Brazo inspeccion

{)

At;fazaderas

Los accesorios de sostén de cafe-
rias se sueldan en el interior de las
columnas, a 8/15cms de los extre-
mos de cada tramo de las mismas. El
diametro interior de la estructura per-
mite que este trabajo pueda hacerse
comodamente. De esta manera, las
instalaciones quedan fijas y seguras.

EJEMPLO DE COLUMNA

Movilidad e integracion urbana en el conurbano

CAPITEL

COLUMNA-VIGA CUBIERTA

Su funcidn es continuar con el reco-

rmido de las cargas, posibilitando el

adecuado drenaje del agua vy evitan-
do filtraciones.

COLUMNA - VIGAS
ENTREPISO

Se suelda un anillo que marca la al-
tura, con un accesorio de acceso
tipo cafio-camara. Las vigas quedan
apoyadas en el anillo y soldadas a las
abrazaderas.

ABRAZADERA COLUMNA -

VIGA PASARELA

La abrazadera esta formada por dos

partes semi circulares mas un taco de

acero que marca la altura de la viga.

Una abrazadera tiene un accesorio de
acceso tipo cafo-camara.

COLUMNA - PISO

Un anillo funciona como unién entre la
columna vy la pieza anclada a las fun-
daciones. El anillo tiene un acceso a
la instalacion.

El anillo se coloca a 10 cms del piso
previendo cuestiones de barrido y
limpieza.
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CATALOGO DE PIEZAS

Perfil de seccion variable

Vigas de seccion C

Viga principal

Capitel UE‘F]

CATALOGO DE PIEZAS

UPN 300 como estructura principal

Ejes paneles moviles

Soportes a columnas

=2

Estructuras contra viento
4.00/3.20/2.00

CUBIERTA

ENVOLVENTE VERTICAL

Capiteles de transicion columna-viga.

Vigas principales de acero. Seccion acanalada 40x60cm.
Vigas secundarias seccion C 10x30cm.

Perfil de seccion variable como pendiente.

Correas de perfiles C de chapa galvanizada.

Terminacion en panel fotovoltaico/ chapa acanalada.

—o TRUCTURA

03

/ 7
3,9
/A 7
- Pendiente 2%
— — —
I « I o =" 1 [ I
(@]
04 1,6 R
[ 7
7,6

[ I | I [ | [EEEEEEEE

Estructura vertical contra viento de seccion trapezoidal reticulada.
Sostenida de estructura principal a través de brazos y soleras de
UPN 300.

Cerramiento en paneles modulados de chapa microperforada. Fijos vy
corredizos.

PASARELA
Vigas reticuladas de acero de 60 ? ?
cmes de alto. Terminacion: chapa
colaborante + capa de compre-
sion + cemento alisado.

El modulo de la estructura hace
innecesaria luna estructura se-
cundaria previo al montaje de la

chapa. Las piezas estructurales L X
toman 60 cms de alto, consi- —
guiendo que el paquete de entre- ;_ _'“ J

pisO quede resuelto en 80 cms.

CRUCE Q ©
El diseno estructural sigue 16gi-
cas similares al de la pasarela, in- |
corporando piezas que lo hacen

funcionar como una viga Jawer- 2 &

th, logrando mantener una con-

tinuidad en la altura del paguete

de entrepiso. [ — ,
(o] o]

La estructura principal de cada tramo esta compuesto por vigas re-
ticuladas de 60x32 vy brazos de acero que sostienen las rampas a
las columnas laterales. La estructura se completa con planchuelas
en sentido perpendicular a las vigas. Esta resolucion evita agregar
cargas a los entrepisos y permite el trabajo con piezas estructurales
moduladas.

La estructura es revestida en placas OSB y chapa.

=2 1 !

ESTACION FLORENCIO VARELA

PASARELA Y CRUCE CATALOGO DE PIEZAS

RAMPA

L?':-""i"_“-_-__"'""-—=- 3.20
— . NN N - oom

Vigas

Barras, tensores y abrazaderas

1N

CATALOGO DE PIEZAS

Tramos de viga e
1.80m L

Planchuelas

DN

Brazos de sostén

Movilidad e integracion urbana en el conurbano
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RETROEXCAVADORA

CAMION MIXER

MONTAJE

HORMIGON IN SITU
Hormigonado de fundaciones,
subsuelo, cajas de escaleras vy
ascensor. Se construyen los tan-
ques de agua y se preveen los
pases de instalaciones necesa-
ros.

ANCLAJE Y ARMADO DE
COLUMNAS

Se anclan los primeros tramos
de columnas a las fundaciones.
Se colocan los canos de instala-
ciones en los interiores y se van
soldando 1os tramos superiores
hasta completar la altura total de
las columnas.

Se completa la instalacion de las
canerias del interior de las colum-
nas. Se colocan los capiteles su-
periores y se abulonan las vigas
principales de la cubierta.

Se colocan las vigas secundarias
de la cubierta.

Se sueldan las abrazaderas y las
vigas principales de los entrepi-
s0s a las columnas, asi como los
brazos de sostén de las rampas.

Se sueldan los soportes a co-
lumnas de la envolvente vy se
abulonan las soleras.

2

LW

L R W

| TV § .Il

L Y

-
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Ty

Se fija la chapa, paneles de la
cubierta y las pasarelas de man-
tenimiento. Queda terminada la
construccion a esta altura.

Se sueldan las vigas secundarias
de los entrepisos vy la estructura
contraviento de la envolvente.

Se sueldan las vigas longitudina-
les de las rampas, y se completa
con las planchuelas perpendicu-
lares.

Queda completado el montaje
de la estructura y la cubierta.

Se procede con los hormigona-
dos de entrepisos, el montaje de
las cajas , la colocacion de los
paneles de envolvente vy las ter-
minaciones.

CAMION CON GRUA

/4
0900,

MONTACARGAS

_lowg
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INSTALACIONES

CENTRALIZACION EN SUBSUELO

Las instalaciones no son un agregado a la idea base del edificio, sino

INSTALACIONES

of

AGUA, REUTILIZACION Y SANEAMIENTO

AGUA CAIDA SOBRE CUBIERTA EN JUNIO:
40L/M2 * 1900M2: 76.000 LTS.

— -~ — gue son concebidas desde el inicio. Como pauta general, el trazado g 0 Do
— — de las instalaciones se mimetiza con la logica total del edificio, siendo <
- ) . . s
e — - sus componentes elementos del espacio arquitectonico. % —
= __'_'__'_—'_'_.—.__ - = = == ___]_ - o | ) G'_j
- = — — | | — Hay tres conceptos centralen en tormo a los cuales se disenan las §
e —_— h s , ) R LLP
e \ = =3[ instalaciones del edificio. < &
S — : 1
— % \ El primero tiene que ver con la centralizacion, por o cual se ubican 8
= dos subsuelos técnicos, uno por cada lado del edificio, a partir del §
w)
cual se distribuyen las mismas. g
= El segundo tiene que ver con el ahorro energético y la reutilizacion. %'
[
Se considera el impacto del funcionamiento diario de la construccion =) b W il il
| CARCRIA A BRI 1o =
y en la cantidad de personas que transitan por ella y se elabora una @ BOMBEG A INODOR0 Y M *Ogm \%@mm i!""‘ ="0'p
| i |
r t rincipalmente en la reutilizacion luvia- , i — -
propuesta, bgsa@a D ! cpa ente e al eg ac o/ de aguas pluvia COLECTOR DE BAJADAS PLUVIALES e g e CARERIA A RED 2]
les en los sanitarios publicos y agua de limpieza, asi como en la gene- A DC RCD
' s ;o , . . ‘s , BOMBAS BOMBAS
racion de energia limpia para la iluminacion de los espacios comunes. PRESURZADORAS &y 1~ PRESURZADORAS b
El tercero tiene que ver con la seguridad y el escape. Teniendo en TANQUL PLUVIAL TANQUE RESERVA DIARIA TANQUE RESERVA CONTRA
: . s CAPACIDAD: 82.000 LTS CAPACIDAD: 4.800 LTS INCENDIO
cuenta la cantidad de personas que transitan por el edificio y pen- 6.50%4.00X1.30M 1.50X3.00X1.20M CAPACIDAD: 28.600 LTS
. . - 6.50X3.50X1.30M
sando en su seguridad, garantizando las adecuadas condiciones de
circulacion, prevencion, deteccion y control de incendios.
ESQUEMA DE PROVISION / DESAGUES URBANOS La instalacion se basa en la acumulacion de agua de lluvia para su DESAGUE PLUVIAL EN PLANTA BAJA MM DE AGUA POR MES DEL ANO
reutilizacion. Se aprovecha la superficie de cubierta, v la seccion hue- o
| ‘ | ca de la estructura principal para funcionar como bajadas pluviales. e
HH : : : : . IS0 B ] E“ 1 w g
| ! | El agua recolectada se utiliza en los inodoros, mingitorios y canillas , I , i o
S e S de servicio. Solo se reutiliza el agua pluvial de la cubierta, el resto es 5 "}
2 ] e T ey = ' = evacuada a cordon de vereda. De esta manera se selecciona el agua ‘|
Swe B, | o o o T . . ) S RODEANDO EL VOLLVEN DE[SAVICKS. e ' :
ey =il e : |l E> mas limpia. El resto de las bajadas y subidas de agua y desagues, asi e = DESAGOE VB D.A & 2 e
= * Y como las ventilaciones, aparecen como elementos expuestos. CALCULO DE RESERVA CONTRA INCENDIO
"é é , . . . i I SUPERFICIES:
g |5 = El subsuelo técnico cuenta con un tanque contra incendio, uno de PLANTA BAJA 1760 M2
i = - . o , ) , = 53 PLANTAS INTERMEDIAS: 446 M2
O o = B : agua potable y otro pluvial. El primero es el que recibe el agua de PLANTAS SUPERIORES: 543 M2
2.75m - =) | . . ., TOTAL: 2749 M2
| i ! red y alimenta al segundo, para garantizar la adecuada renovacion SUPERFICIE CUBIERTA: 1940 M2
PAOMGCHAUMABOS B Lot TANGUE FESERVA CORTA NCEHDD . . ) FEILLAS DF 150 BN BOADES GAFETER. - RESERVA CONTRA INCENDIO: 28.500 LTS
B ———— T R | O oo o HERE Cada lado del edificio funciona independientemente del otro, tenien- del agua. El tanque pluvial recibe agua de este sistema cuando sus CALCULO DE RESERVA DIARIA
D““D o ?: i —l |2 - { do provisiones independientes de agua y electricidad, asi como des- niveles bajan, para garantizar el adecuado suministro a los artefactos - - 15 NODOROS (2501
I ol e — B . ) ) . 3 MINGITORIOS (150L)
ol —r—1 | | aglies independientes para lo pluvial y cloacal. que dependen de él. 10 LAVABOS (1001
BOMBAS AUMENTACION AGUA FrEwm—— 2 PILETA COCINA (150L)
""""""""""""""""""""""""""""" La Unica instalacion centralizada de un lado que alimenta a la totalidad Cada tangue cuenta con un sistema de bombas presurizadoras inde- " F I e
e del edfficio es la reserva contra incendio, sintetizandose en un sdlo pendiente. if CALCULO DE RESERVA PLUVIAL
. . i . ‘
equipo de bombas jockey. g MES OON MENORES PREGPTACIONES: JUNK: 40 MM
3
<

DESBOADE POR GANVEDAD A CORDCN DE VEREDA

ESTACION FLORENCIO VARELA
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SE UTILIZA UN TANQUE DE 36.000 LTS PREVIENDO LA RENOVACION
DE AGUA.



o3

INSTALACIONES

INSTALACIONES

oY

INCENDIO. DETECCION, CONTROL Y ESCAPE

= 5
DETECTORES DE HUMO

= =

HEACINA

m:,_LI

CENTRAL DE ALARMA

INGRESO
DE RED

C (QEQEG

A BOCAS DE
_ MPULSON

ELECTRICIDAD

ESCAPE Y CONTROL DE INCENDIO EN PLANTA BAJA

,_‘g' 1=

[——]

-

TANQUE BESERVA CONTRA

INCENDIO
CAPACIDAL: 28.500 LTS
6.50X3.50X1.30M

La instalacion se disena segun lo
establecido legalmente en cuan-
to a elementos de prevencion,
deteccion y control a utilizar, dis-
tancias entre si, areas a cubrir y
relacion con salidas de escape.

Los elementos de deteccion y
alarma se basan en detectores
de humo, pulsadores y bocinas
sonoras.

LLos elementos de control son las
BIES (Bocas de incendio equipa-
das), Matafuegos ABC vy bocas
de impulsion exteriores.

La totalidad de la estructura me-
talica es pintada con pintura intu-
mescente para garantizar su es-
tabilidad en caso de un siniestro.

= o
A

K
“R

]

PULSADOR
ALARMA

CONTROL DE MAMIOBRA

BOMBA HDRAUYEA

PANELES FOTOVOLTAICOS

] [
= —F

b

INVERSOR
REGULADOR

ASCENSOR HDRAULICO DE IMPULSION
DIRCCTA LATERAL

La instalacion eléctrica cuenta con un sistema de generacion de ener-
gia a través de paneles fotovoltaicos tipo lucama. Dichos paneles per-
miten el ingreso de luz natural al edificio, al mismo tiempo que generan
energia.

La energia producida es amacenada en baterias y su destino final es
cubrir parte del consumo de la iluminacion de espacios comunes y
circulaciones del edfficio.

La iluminacion general de los exteriores se realiza con luces de pie. En
planta baja, con apliques de luces desde las columnas, mientras que
en los entrepisos se realiza con iluminacion colgante.

La eleccion de ascensores hidraulicos tiene que ver con su bajo man-
tenimiento, con la escasa altura a recorrer, y con su CONsSUMo energe-
tico en relacion a uno electromecanico.

ESTACION FLORENCIO VARELA

—_—

BATERIAS DE ACUMULACION -
FOTOVOLTAICA 12V

' |
LUCESDEPE

REFLECTORES DESDE COLUMNAS

¥

" eenehen ¢
TR
- ACOMETIDA SUBTERRANEA

TS.PORMVEL TSPORCAIA TS TRFASICO- GRUPOS H FCTROGHNOS

(LUMMARIAS GENERALES PH_)[_‘]HAMA NCA [BOMBAS+AGCINGOR)

ESPACIOS ABEATOS)

“l, = GENERACION DE ENERGIA SOLAR
La media mensual
de energia producida
i por el sistema baja
significativamente en
los meses invernales.

Panel fotovoltaico -
inversor

o) i cONSUMo en cc
Bateria

30 SRBIRLE , B AR HIEOS00004

TUBOS COLGANTES

Movilidad e integracion urbana en el conurbano



o0 SECTORES SECTORES ol

EE TSE[E—;“?_' || Perfiles de hie'rro. UPN 100 para las columnas e IPN
— 220 para las vigas. Esta estructura es complementada
-— por perfiles de chapa galvanizada para la materializa-
' 1 cion de la caja inferior. Los materiales son separados
entre sl por caucho para evitar su corrosion. La caja
superior esta reforzada con soleras UPN100 como
arriostramiento y como soporte de la estructura de la
envolvente.

A RS s SR _ . Estructura

Entrepiso y cubierta

Losacero: Losa de 8 cms, con malla electrosoldada de
4mm. Chapa colaborante de seccion trapezoidal de 7
cms.

Perfiles UPN 140 cada 60 cms como apoyo.
Contrapiso de pendiente.

Entrepiso: terminacion en cemento alisado.

Cubierta: Carpeta hidrgfuga.

Cerramiento y tabiques
VOLUMEN INFERIOR
Paneles de steelframe.
Soleras y montantes de chapa galvanizada. Exteriores
de 100 mm e interiores de 70 mm.
Rigidizados por paneles OSB de 15 m.
Capas de interior a exterior:
Placa de roca de yeso.
Barrera de vapor.
Panel OSB.
LLana de vidrio.
Panel OSB.
Barrera hidrofuga tipo Tyvek.
Terminacion en paneles de chapa lisa galvanizada.

VOLUMEN SUPERIOR
Terminacion exterior e interior en policarbonato alveo-
lar sobre estructura secundaria de tubos de acero de
30mm cada 80 cms.
Capas de interior a exterior:

Policarbonato alveolar de 20mm.

Estructura de acero tubular de 30 mm con anclajes
de acero inoxidable.

Estructura principal.

Estructura de acero tubular.

Policarbonato alveolar de 20 mm.

ESTACION FLORENCIO VARELA Movilidad e integracion urbana en el conurbano



Estructura
UPN 100 para las columnas.

Perfiles de chapa galvanizada en envolvente de chapa.
EN OFICINAS: Vigas perimetrales en UPN 400 y UPN
320. Vigas de pendiente reticuladas, formadas por
UPN 100 vy perfiles angulo. Soleras de arriostramiento
de UPN 100.

EN CAFE: Vigas perimetrales UPN 260. Vigas interiores
UPN 220.

Cubierta de oficinas

Cubierta de chapa sobre vigas reticuladas estructura-
les.

Estructura secundaria de perfiles UPN 80 cada 80 cms.
Perfil C clavaderas de chapa galvanizada. Lana de Vi-
drio. Chapa ondulada.

Cerramientos y tabiques

Planos de vidrio

DVH montado sobre estructura de aluminio, con mon-
tantes cada 80 cms. Montados por delante de las co-
lumnas principales.

Paneles de steelframe.

Soleras y montantes de chapa galvanizada. Exteriores

de 100 mm e interiores de 70 mm.

Rigidizados por paneles OSB de 15 m.

Capas de interior a exterior:
Placa de roca de yeso. Barrera de vapor. Panel OSB.
Lana de vidrio. Panel OSB. Barrera hidrofuga tipo Ty-
vek. Terminacion en paneles de chapa lisa galvaniza-
da de 80cms.

Policarbonato alveolar

Terminacion exterior e interior en policarbonato alveo-
lar sobre estructura secundaria de tubos de acero de
30mm cada 80 cms.

Capas de interior a exterior:

Policarbonato alveolar de 20mm. Estructura de acero
tubular de 30 mm con anclajes de acero inoxidable.
Estructura principal. Estructura de acero tubular. Poli-
carbonato alveolar de 20 mm.

SECTORES

ESTACION FLORENCIO VARELA

Movilidad e integracion urbana en el conurbano




O CAFETERIA 1:75

SECTORES

B N

L1

2

ACCESO

MEOESD .

u 1 T T T T P
| |
i Il i
' =
| ol
|
I | | COCINA
| 1075 me
| |
e —_ - ]
O
| 0o
) i — i
|
—_ —_ e —_ L= @ — — —_  — —] — —_ —
————————————————————————— P TPl
e e b | L N
T T A m L =
CESO) TECM | i H '
4
| = § —
AO0Gm “; I [
¥ | SANTAHIDS B O
‘ S6G e
| |
g £y
| (r 1 ‘\@J‘ E
| | 1 L L|

._________..____'____.___

| GED d D

AL

AZCUSET O
BRE D
o D
—
D=
O D
o D
BEGEND

]
a

SECTORES

0O

AGUA
l‘ ALUMENTACION AGUA A 17.25M
A PILETA
(BY;
!
&7
ALMENTACION — | i
AGUA DESDE
SURSUM O —
|
INCENDIO Y ESCAPE

RED CONTRA INCENDIO
A BOCAS DE INCENDIO

sAL0A

(
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DESAGUES

BAJADAS PLLVIALTS
- POR ESTRUCTURA

BAJADA CLOACAL DE +/.25M
AA COl FCTORES DE AGUA PLUVIAL DESDE CUBRIFRTA

A TAMNQUE DE RESERVA PLUMAL EN SUBSUELO
Po.A, PPA,
VERTCLOACAL
PPA S
1l PR,
C‘l'[ J i BAJADAS PLUMIALES —r

PPA. REJILLA PLUVIAL PPA. |

A RED

CLOACAL A CORDON A CORDON

ESTRUCTURA - COLUMNAS

ES THRUCTURA PRINCIPAL
CANO CIRCULAR DE ACERO 40 CMS
ESP. A DIMENSIONAR

©)
CA - COLUMNAS FORMADAS POR DOS PERFILES UPN100
PA - PANELES DE STEEL FRAME CON PERFILES GALVANIZADOS 100 MM
PB - PANELES DE STEEL FRAME CON PERFILES GALVANIZADOS 70 MM
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ELECTRICIDAD Y CLIMATIZACION

CABI FADO POR

COL UMNAS C2-TUE

C3 - TC MESAS
C4 - LUCES SERVICIOS
Cb - LUCES MESAS

TABLERO SECCIONAL CAFE
C1 - TC SERVICIOS
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CLIMATIZACION
o/ [ I | =
§ »
z = =i
g | REIORNO
§f {
IS [ I = =
INYECCION
= [ =
e R = | =T
- | [ —
=) | |j = =]
EQUIPO AUTOCONITENIDO
CON BOMBA DE CALOR
L1
ESTRUCTURA - COLUMNAS
G; PA1 : PAZ gz PA3 : PA4 c3
1C5
PAE' -F'BE' PA12
| PB3
PAB PB4
PBS Pal11
S e O g T a0

C  COLUMNAS FORMADAS POR DOS PERFILES UPN100

PA - PANELES DE STEEL FRAME CON PERFILES GALVANIZADOS 100 MM
PB - PANFI FS DF STEFL FRAME CON PERFIL ES GAI VANIZADOS 70 MM

Movilidad e integracion urbana en el conurbano

ELECTRICIDAD

R"‘-\-\.
T.

(—

/

/
I

ST T,

1

b

i

Fs

e
o

‘—\ (J o

ESTRUCTURA - VIGAS

VA1

VA2

Sl A /
.E. l't
y s
TABLERO SECCIONAL
C1-TC
C2 - TC AREA TRABAJO
C3-TUE
CA - LUCES ESPERA
C5 - LUCES AREA TRABAJO
VP2
VC1
Vo2
—

VCa

VG5

VCE

vCT

VCB

VRS ViR
VA - UPN 400
VP - UPN 320

VG - RETICULADA

VP4



03 SECTORES SECTORES e

8 8
rd yd rd
O : 4 ;
O | CUBIERTA | CUBERTA S — N — — — —
: : \igas principales de acero. Seccién acanalada 40x60cm. Vigas principales de acero. Seccién acanalada 40x60cm. D D I] I] | | [I U u [I
| | Vigas tubularcs sccundarias 10x30cm. Vi b ns 10x30G
| | Perfl ds seccién veariable como. pandierie igas tubulares secundarias 10x30cm. +14.05 i 1
: : N R o Perlil de seccién variable como pendiente. et W i
] 8 | Correas de perfiles C de chapa galvanizada. Correas de perfiles C de chapa galvanizada, §
L _— ; el
- A ,I 7 Terminacion en panel fotovoltdico/chapa acanalada. Terrviriecin s penel ihovohdico/chape acanelade: _1. 3_ 2_ - i :
.......... 1 i b
:i i:" 1 1 [ £ Ty
I | ' | - |
w 41325 ] 1. ESTRUCTURA VERTICAL PRINCIPAL ESTRUCTURA VERTICAL PRINCIPAL B | - -
| | Columnas de seccion fubular hueca de acero. Columnas de seccion tubular hueca de acero - - 7 = T = e
: ! A0 oms de digmetro. Mspesor a dimensionar. B o i VAVAVAVAVAVAVAVAVA VAV AV IV A WAL,
1 40 cms de didmetro. Espesor a dimensionar, b3 ) [ T [ " 1 = ]
f i 41125 - . = S B - — I
i I I ] i - - | I 1 |
| i LUMINARIAS EN ENTREPISO ‘23 | - .' b
| : Tubos LED colgando desde estructura, 320 cms. L 3 i 3
I . | || o 1 L
| I i 1 - I3
I i - OHCINAS DE ATENCION MUNICIPAL ||
i 0 N SN | N—— ESCALERA DE ESCAPE | . 1
I e TT !,.' :___________:__ e Bt Escaleradehormigc‘)n amacdo. Zi i
I ‘ ! - [ : ‘
| ||
| ( ENTREPISO
| CAJA PROGRAMATICA - o . | : e : ==
| Vigas principales vy secundarias reticuladas de 680 cms de alto. | || || | ! [ i “ H L H | || || st “ ' “
| Estructura de perfiles UPN. ] ] L e | B B | —— —_— | | AR . 1 H I
: Cubierta de chapa acanalada con pendiente. Vigas reficuladas con estructura Chapa colaborente con capa de compresion amads. s "By - "By e .
: AR 2 Ghepa R RIS e Contrapiso en caja programdtica. b _— I - i ] e [ ]
| secundaria de UPN. Terminacis : i i .
erminacion en cemento alisado. 11| LR ) b
: Envolvente modular de 80 cmis. Terminaciones: muro corting de vidrio DVH, e s | | L {1 2y o
[ licarbonato alveolar o chapa lisa. 2 ol ' 14 I ' 'I ‘ i -
: . = o YA '§e #y ;< i
| LUMINARIAS EN PLANTA BAJA e 3| 3 N
| ENTREPISOS Focos amarrados a columnas principales. | ' : i | . 1
: Vigas principales y secundanas reliculadas de 80 cms de allo. E i : i i : 3
| Chapa colaborante con capa de compresion amada. i ., 55 %
I Confrapiso en caja programética. CAJA PROGRAMATICA i i ; : . E y i
i Terminacion en cemento alisado. Estructura de perfiles. UPN. '§ ;“ : : & ) " :
| Cubierta de chapa acanalada con pendiente. Vigas reticuladas con esfructura , : i H
I secunderia de UPN. ! .
l Erwolvente modular de 80 cms. Temminaciones: muro cortina de vidrio DVH, 1 ' '
I policarbonato alveolar o chapa lisa. . o 1.
| H
CAJA PROGRAMATICA ENVOLVENTE VERTICAL by
Esmr‘a de perfiles UPN & IPN. » _ Estructura vertical contra viento de seccion trapezoidal reticulada. Sostenida de : : . : B A = : = I oG
Cubrerta_de steel deck. Con chapa colaborante y capa de compresion y contrapiso eetructura principdl @ travds do brezos y soleras oo acero. =
EE p:ﬁlalte;)d o i % s oomsi _ ca ey Soleras de acero como soporte de paneles.
A chieie acker de:80-ome: | emancionen: Mo/coltina e Vo rerpee Cerramiento en paneles modulados de chapa microperforada. Fijos y comedizos.
isa.
SUBSUELO TECNICO

Subsuclo en hormigon armado.
Centralizacion de instalaciones.

P s

ESTACION FLORENCIO VARELA Movilidad e integracion urbana en el conurbano



SECTORES

Abertura de aluminio con DV .

semenlo dlisado
nirapiso alivianado con esferas de telgopor

Chapa colaborante de seccion trapezoidal. fcms.

Viga secundaria en vista.

Viga principal reticulada.
De perfiles de chapa. Seccidn 15x60cms.

Capa de compresion de hormigdn con malla sima. Esp: 11cm

SECTORES

I

Chapa acanalada.

Perfil clavadera de chapa galvanizada.

—+Estructura secundaria de seccién variable de acero.

Bulones de union capilel-viga.

Viga principal de acero. 40x60cms.
Espesor a dmensionar,
Acanalada.

erfil de terminacion.

¥
| [
b il i
I E—| ———— F—erliles de chapa galvanizada 3x3. | | structura tubular de acero de 30 mm.
‘ | | {{I8/[5] Paneles de chapa lisa como lerminacion inferior. | | Perlil de aluminiio 22mm cierre de policarbonalo.
' [ ! ' emate de chapa plegada de acero 2,5 mm,
[— IR Columnas principales de tubo de acero circular. | I
[ R A0 cms de dismelro, Fsp. s/céleulo, I |
i '. > i Braso de agare y UPN 300, | |
la (i3 104 | |
\!‘ (il | |
| | .
4 U : : | : Reflector on aplique.
=i || |l
Iz | [ISHElE
: : Sl : : 1 |———Chapa ondulada.
! li| . ~————Aislacion térmica y clavaderas de chapa galvanizada.
1 TN Eaetun co ervelienie verlicol. G lbestnuctura do cupierta UPN 80,
I Lol LOrkaviantos o e de celluckre Tlutr ™S Viga reticulada con 5% de pendiente.
: : i de seccion trapezoidal reticulada, . _ | Perfiles UPN 100 y perfiles dngulo 50mm.
|l | \ : .
— | ] : 1N | Tl Viga perimetral UPN 320.
p EAA A A I A A A A A A T Al Ty T = M -
L il L B v | | a1 ] = E N ~~—~ Lz LD empotrada en cielomaso.
| | ! 3
: ]I - : : Paneles de chapa micropertorada. | | ™S Cortina roler.
| i) | Marco de Chapa gal\fanizada 3x2cms. | | | Subestructura de acero tubular 30 mm.
i || : : Medidas: 0.80x2.00 m. | . | |k Eotioaibonate dvaciar- 00
[ fi) | : / ...... 1 N BT R 5 AN z ‘\\\HAI Solera UPN 100.
[ {0 Jes] [ !
- e Solera de acero con premarco para paneles corredizos, ! : H'“‘“'-IS?)I ruclura de soleras y mosnlanles de chapa galvanizada
[ I | [ | mm.
= S| ~-L|
L TS : : | | [~—FRejila de inyeccion de aire.
: : I : : | i [ ——Aislacion térmica con barrera de vapor,
il T ' L
| ol I | | )
1 : : il Panel comredizo de chapa micropertorada. o T O T T | | | ~—Ciloraso de s
| ol Marco de chapa galvanizada 3x5cms. Ao | OO | !
[ | Medidas: 1.60m dc ancho x altura variablc. — it I | Ventana corrediza.
|| o ] | |
i L \ ‘%3 ' ! Columnas princ i
! principales en vista,
— r— oyeccion bajadas pluviales dentro de columna. \ i ' I 0L
| [
| T : : Proyeccion cableado. ‘ | !
i | 1| | i |
|| Lo : R
|| : : oyeccion almentacion agua y bajada cloacal. ‘ i | ! loja DVI | 34643,
I il il ! ' ——Montante de aluminio en vista.
[ fiel ‘ il I |
| | || i A
! : | i Anillo de inspeccidn i ' '
1 ‘ ' '
H [ I 4 | !
| T | T_ | |
[ i | 1_: : : — Cemento alisado pulido.
Lo | - ontrapiso.
|1 I ! ™ ———Capa de compresion de hormigon con malla sima. Esp: 11cm
|| I ik ’ : s ——Chapa colaborante de seccion trapezoidal. 7oms.
[ ] - I I =
| - I | S i . , ,
— - ! | Il : ! | === = Viga principal reticulada. Seccién 15x60cms.
be oI i — Contrapiso. | [
O O Hormigon pobre. | | iiga sccundaria en vista.
4 : 5 e I I I 8§ ) jud
T e, T Subsuelo de hormigon amado ©%0°% — =2
S S e R = : R ﬁ . | | | [

ESTACION FLORENCIO VARELA Movilidad e integracion urbana en el conurbano



Movilidad e integracion urbana en el conurbano




o

Movilidad e integracion urbana en el conurbano




HE
FLEE
Tl e
0 ratitge,
3 :c‘qaf.‘{t
Nasseind

R T ERITIIIY

S

FESTrsesss sl

STITITIIT

ESTACION FLORENCIO VARELA " Movilidad e integracion urbana en el conurbano



lis

BIBLIOGRAFA

/9

| = -

Ll |

alEUENY §

A1\ L) LT

ESTACION FLORENCIO VARELA

ENTREVISTAS
Entrevista con Diego Trejo, Secretario Municipal de Obras Publicas. Florencio Varela, diciembre 2016.

Entrevista con Jorge Moscato. FADU, UBA, abril 2017.

PUBLICACIONES

ABBA, Artemio vy otros, 2010; El mapa social de la Region Metropolitana de Buenos Aires en 2010. Una caracterizacion de la estructura socio-te-
rritorial y una mirada a las transformaciones recientes a partir de los mapas sociales. En Metropolis en Mutacion. Editorial Café de las Ciudades.
Coleccion Territorio. Buenos Aires, Argentina

Cuadro de estacion. Secretaria de Obras, Servicios Publicos e Higiene Urbana. Municipalidad de Florencio Varela. Junio 2016.
BORJA, Jordi, 2003. La ciudad conquistada. Madrid. Ed Alianza.

BORJA, Jordi, 2013. Revolucion urbana y derechos ciudadanos. Madrid. Ed Alianza.

FISENMAN, Peter, 2011. Diez edificios candnicos 1950-2010. Ed Gustavo Gilli.

PINON, Helio, 2005. Materiales de proyecto 2. ETSAB UPC.

Revista Tectonica N° 19, “Plasticos”, 2005.

PAGINAS WEB
http.//www.fondazionerenzopiano.org
http://www.arquitecturaenacero.org
http://www.onyxsolar.com

htto://www.filt3rs.net

Movilidad e integracion urbana en el conurbano



