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3ELECCIÓN DEL TEMA

La elección del tema surge de diferentes circunstancias. Por un lado, desde el rol de ciudadana, de habitante de la localidad 

en la que además crecí, y actualmente vivo. También desde una visión profesional, centrada en la búsqueda de una arqui-

tectura de calidad al servicio de la sociedad, la cual ayude a desarrollar una ciudad más accesible, justa y equitativa.

Partiendo de una mirada crítica y analítica, el proyecto surge a partir de la reconocimiento de un problema, pero también, de 

la detección de una potencialidad capaz de ser desarrollada. 

Con la intervención se propone brindar respuestas a problemas de escala urbana y metropolitana, tratando de comprender 

lógicas de identidad y comportamiento social, tanto en el área, como en la región, y buscando la generación de proyectos 

que contribuyan al  bienestar general, y al acceso a derechos urbanos. 

Asimismo, el desarrollo del proyecto permite la generación de un modelo de intervención pensado para ser adaptado a las 

diferentes situaciones de escala urbana y movilidad de la región; un patrón capaz de adaptarse y acondicionarse a distintas 

realidades. 

Por último, la posibilidad de elaborar un Proyecto Final de Carrera con libre elección del tema, implica la definición de po-

siciones ante temas arquitectónicos y urbanos, a partir del diseño y desarrollo técnico de un proyecto arquitectónico, pero 

permite además la definición de posiciones más amplias: culturales, sociales, ideológicas, etc. que en definitiva representan 

el verdadero sentido de la profesión.

INTRODUCCIÓN
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LÍNEA GENERAL ROCA

La LGR está comprendida por ramales que interconectan la estación 

Constitución con distintas cabeceras de la RMBA. Actualmente, se 

encuentran algunos ramales en desuso, mientras que otros están 

cambiando su servicio diesel por el eléctrico. 

A partir de la electrificación y recuperación de tramos viales en des-

uso, se plantea la readecuación de las estaciones ferroviarias a los 

nuevos requerimientos técnicos del servicio. Es así, que el proyecto 

se concibe como un sistema adaptado a una realidad y necesidad 

urbana determinada, como es en el caso de Florencio Varela, pero 

capaz de adaptarse y reelaborarse a cualquier otra estación del traza-

do, según escala urbana, flujo de pasajeros y vagones, estado de la 

estación actual, etc.

FLORENCIO VARELA COMO MODELO DE INTERVENCIÓN EN LA LGRFLORENCIO VARELA COMO CONDENSADOR DE PROBLEMÁTICAS DE LA RMBA

RMBA

Crecimiento urbano en cordones viales y anillos 

concéntricos.

Tendencia al empeoramiento de las condiciones socio-habitacionales 

al aumentarse la distancia al centro y a estos ejes.

Tendencia al crecimiento extensivo de la mancha urbana en forma de 

aceite.

Espacios intersticiales y convencia con periurbano rural. 

Las diferencias en los niveles de inequi-
dad social tienen que ver con la distancia 
del área central y con los sectores del es-
pacio metropolitano.

FLORENCIO VARELA

Segunda corona de crecimiento de CABA.
Habitantes estimados para el 2020: 513.000

Distancia a CABA: 24 kms.
Distancia a La Plata: 32 kms.
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TREN 

8.900 PASAJEROS

PASAJEROS DIARIOS    (DATOS 2016)

COLECTIVOS 

47.900 PASAJEROS

La actual estación de tren se trata de un agregado de edificios y par-

ches en estado de deterioro.

Las vías del tren se comportan como una barrera entre el área norte 

y sur de la ciudad.

La espera de colectivos es caótica y desorganizada. No existe una 

propuesta segura de trasbordo.

El espacio del predio de la estación está desaprovechado y descuida-

do. Son espacios fragmentados, de usos variados.

LADO NORTE

Movilidad
Comercios
Servicios
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A
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LADO SUR INTEGRACIÓN

Cruces a centro

ÁREA DE INTERVENCIÓNFLORENCIO VARELA / PARTIDO / CENTRO

EJES 
ESTRUCTURADORES

Vías ferroviarias
Rutas provinciales

MANCHA URBANA

Mancha urbana difusa
Zonas de cultuvo 
(extensivo e intensivo)

CENTRALIDAD

Centro urbano del 
partido
Vacíos ferroviarios

EJES 
ESTRUCTURADORES

Vías ferroviarias
Avenida
Calles

ESPACIOS VERDES CENTRO
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CARTA MUNDIAL DE DERECHO A LA CIUDAD
ARTÍCULO XIII. DERECHO AL TRANSPORTE PÚBLICO Y LA MOVILIDAD URBANA 
 1. Las ciudades deben garantizar a todas las personas el derecho de movilidad y circulación en la ciudad, de acuerdo a un plan de des-

plazamiento urbano e interurbano y a través de un sistema de transportes públicos accesibles, a precio razonable y adecuados a las diferentes 

necesidades ambientales y sociales (de género, edad y discapacidad)

 2. Las ciudades deben estimular el uso de vehículos no contaminantes y se establecerán áreas reservadas a los peatones de manera per-

manente o para ciertos momentos del día. 

 3. Las ciudades deben promover la remoción de barreras arquitectónicas, la implantación de los equipamientos necesarios en el sistema de 

movilidad y circulación y la adaptación de todas las edificaciones públicas o de uso público y los locales de trabajo y esparcimiento para garantizar 

la accesibilidad de las personas con discapacidad.

MOVILIDAD Jordi Borja
La utilización de las redes de transporte como ordenadoras del desarrollo de una región metropolitana es una de las herramientas básicas para 

la articulación interna del territorio, además de posibilitar su accesibilidad externa.

El planeamiento de las infraestructuras de comunicación, la localización de los centros intermodales, recoversión de las zonas ocupadas por vieja 

infraestructura, la jerarquización de la red viaria y la elaboración de los planes integrales de movilidad constituyen hoy un componente fundamental 

de planificación urbana metropolitana. El planeamiento y la organización de las redes contribuyen decisivamente a denifir cómo se insertarán en 

el territorio y por lo tanto, la forma del mismo.

ÁREAS DE NUEVA CENTRALIDAD Jordi Borja
La generación de áreas de nueva centralidad en las conurbaciones metropolitanas responde a tres objetivos principales:

a) Poner orden en áreas de urbanización confusa, en proceso de transformación, con potencial de crecimiento y con déficit de equipamientos 

de calidad(...).

b) Crear un polo de desarrollo urbano distinto del que ha prevalecido hasta entonces(...).

c) Contribuir a la integración social ciudadana, generar autoestima de la población de la zona, propiciar formas de desarrollo endógeno, expandir 

calidad urbana al entorno, proporcionar al conjunto visibilidad y reconocimiento.

La nueva centralidad es una apuesta al futuro.

REFERENTESORDENADOR DE COLECTIVOS - UNAJ - MOSCATO
OPERACIONES EN EL ÁREA  

El municipio cuenta actualmente con un proyecto, realizado en con-

junto el arquitecto Jorge Moscato y su estudio. 

La propuesta consiste en un ordenador de colectivos a lo largo de la 

calle Tte. Perón, con un largo total de cuatro cuadras. 

Con la intervención se busca hacer el ascenso y  descenso de pa-

sajeros de colectivos más cómoda y ordenadamente, resolviendo 

situaciones problemáticas existentes hoy en día, liberando veredas, 

organizando las paradas y mejorando la fluidez vehicular.

A la hora de intervenir en el lugar, tomamos este trabajo como punto 

de partida para aquellas cuestiones que aún quedan sin resolver en 

el área, siendo el eje central la nueva estación de tren eléctrico y el 

transbordo de pasajeros de un sistema de transrpote a otros.

TEÓRICOS
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1110 REFERENTES

FUN PLACE CEDRIC PRICE

GEN SOCIAL CONCURSO ALACERO

CENTRO POMPIDOUNEW BAUHAUS MUSEUM MENOMENOPIU

PABELLÓN HUMANIDADE CARLA JUACABA

TEÓRICOS

ESTRATEGIA DEL VACÍO  Rem Koolhaas

Conceptualizar el vacío como una fuerza latente contenida entre los estratos de los forjados sólidos. Los espacios públicos principales se definen 

como ausencias de edificio, vacíos excavados en el sólido de la información. El vacío se convierte en lleno y es un medio para reconsiderar la 

relación entre el sujeto y el objeto de la arquitectura.

ESPACIO VOYEUR Y “DISCURSO PERFOMATIVO” Rem Koolhaas

Las visiones periféricas trasladan el foco de la óptica desde el objeto físico al sujeto, quien mira a través, alrededor, debajo, encima y hacia los 

espacios. Espacialidad total vs espacialidad singular.

TEORÍA DE SOPORTES N. John Habraken

Los soportes son estructuras arquitectónicas con cualidades espaciales específicas. Estas contienen las definiciones primarias de un edificio (es-

tructura, acceso, y sistemas infraestructurales), dentro de los cuales unidades independientes pueden ser desarrolladas. Los soportes, por ende, 

constituyen aquellos componentes físicos que afectan y sirven a todos los habitantes de un edificio.

FLUJOS Ignasi Solá de Morales

La experiencia de la ciudad cada vez más sujeta a los flujos. Su ritmo cambia el caracter y la función del espacio sobre el tiempo. El tránsito de 

personas y vehículos e información forman el entorno y el material de la ciudad. Los espacios para el tránsito de personas y vehíulos son una 

medida de urbanidad tan importante como los espacios urbanos estáticos tradicionales.

TECNOLOGÍAS DE LA PRODUCCIÓN Y EL CONTEXTO Roberto Fernández

La tecnología: adaptada a un sistema de producción regional o local, capaz de ser incorporado a las referencias sociales y culturales locales. 

La elección de la tecnología en base a una serie de determinaciones estructurales y funcionales, pero también simbólicas y representativas. 

El contexto: pretende un grado de proximidad entre el proyecto y el sitio que lo contiene, que parte de un reconoci-

miento previo del ambito donde será implantado de manera que conforme una continuidad con la comunidad y el lugar.  

 

INFRAESTRUCTURA Y MODERNIZACIÓN Adrián Gorelik

Plantear la incorporar una modernización que no sólo incluya necesarios proyectos de superfice:  viviendas y equipamientos, sino que además 

incluya una modernización “profunda”, que actualice las nuevas tecnologías, la provisión de servicios, y fundamentalmente, la infraestructura de 

transporte y movilidad.

REFERENTES PROYECTUALES
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1312 PROPUESTA URBANA PROPUESTA URBANA IDEAS A FUTURO

La intevención se enmarca dentro de una propuesta urbana para el 

sector urbana, encabezada por seis lineamientos, que responden al 

reconocmiento de las ventajas, desventajas y tendencias en el área 

a intervenir.

Los vacíos ferroviarios son los espacios cruciales a partir de los cua-

les se organiza la intervención.

Los flujos vehiculares y peatonales son reacomodados según este 

nuevo sistema de espacios urbanos.




































































