Estacion
Florencio Varela

_ = Movilidad e integracion urbana
TR R TR N e en el conurbano
Ainhoa Unamuno

e

e

TVA 4 SSP

- Tutor 6to-afio:

__Asesores: Jorge Farez

—_———  ratgcio | lordella
driana Toigo

[acultad. de
arquitectura
y urbanismo




INDICE

A —umy

1

ESTACION FLORENCIO VARELA

INTRODUCCION
DIAGNOSTICO
REFERENTES
PROPUESTA URBANA
LOGICAS PROYECTUALES
MODELO DE ESTACION
MOVIMIENTOS
PROGRAMA

IDEA

PROYECTO
ESTRUCTURAS
INSTALACIONES
SECTORES

BIBLIOGRAFIA

Movilidad e integracion urbana en el conurbano

12

18

19

20

21

22

24

50

56

60

/9



NTRODUCCION' £ EccioN DEL TEMA S

La eleccion del tema surge de diferentes circunstancias. Por un lado, desde el rol de ciudadana, de habitante de la localidad
en la gue ademas creci, y actualmente vivo. También desde una vision profesional, centrada en la busgueda de una arqui-
tectura de calidad al servicio de la sociedad, la cual ayude a desarrollar una ciudad mas accesible, justa y equitativa.

Partiendo de una mirada critica y analitica, el proyecto surge a partir de la reconocimiento de un problema, pero también, de
/ la deteccion de una potencialidad capaz de ser desarrollada.

Con la intervencion se propone brindar respuestas a problemas de escala urbana y metropolitana, tratando de comprender
l6gicas de identidad y comportamiento social, tanto en el area, como en la region, y buscando la generacion de proyectos
que contribuyan al bienestar general, y al acceso a derechos urbanos.

Asimismo, el desarrollo del proyecto permite la generacion de un modelo de intervencion pensado para ser adaptado a las

diferentes situaciones de escala urbana y movilidad de la region; un patron capaz de adaptarse y acondicionarse a distintas
realidades.

| Por Ultimo, la posibilidad de elaborar un Proyecto Final de Carrera con libre eleccion del tema, implica la definicion de po-
siciones ante temas arquitectonicos y urbanos, a partir del disefio y desarrollo técnico de un proyecto arguitectonico, pero
permite ademas la definicion de posiciones mas amplias: culturales, sociales, ideoldgicas, etc. que en definitiva representan
el verdadero sentido de la profesion.,
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DIAGNOSTICO

DIAGNOSTICO  FLORENCIO VARELA COMO MODELO DE INTERVENCION EN LA LGR

FLORENCIO VARELA COMO CONDENSADOR DE PROBLEMATICAS DE LA RMBA

RMBA

Crecimiento urbano en cordones  viales y  anillos
concéntricos.

LINEA GENERAL ROCA

La LGR esta comprendida por ramales que interconectan la estacion
Constitucion con distintas cabeceras de la RMBA. Actualmente, se

. , - , o encuentran algunos ramales en desuso, mientras que otros estan
Tendencia al empeoramiento de las condiciones socio-habitacionales . o o
. . . cambiando su servicio diesel por el eléctrico.
al aumentarse la distancia al centro y a estos gjes.
. - ‘ A partir de la electrificacion y recuperacion de tramos viales en des-
Tendencia al crecimiento extensivo de la mancha urbana en forma de 3 . o
ceite uso, se plantea la readecuacion de las estaciones ferroviarias a 1os
' nuevos reqguerimientos técnicos del servicio. Es asi, que el proyecto
Espacios intersticiales y convencia con periurbano rural. se concibe como un sistema adaptado a una realidad y necesidad
urbana determinada, como es en el caso de Florencio Varela, pero
capaz de adaptarse y reelaborarse a cualquier otra estacion del traza-

do, segun escala urbana, flujo de pasajeros y vagones, estado de la

estacion actual, etc.

Las diferencias en los niveles de inequi-
dad social tienen que ver con la distancia
del area central y con los sectores del es-
pacio metropolitano.

/ \ FLORENCIO

/./' :‘.I \ VARELA
4 .i
FLORENCIO VARELA V

Segunda corona de crecimiento de CABA.
Habitantes estimados para el 2020: 513.000

Distancia a CABA: 24 kms.
Distancia a La Plata; 32 kms.

Lan Plata .. C s ; — - - - LGR
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FLORENCIO VARELA / PARTIDO / CENTRO

DIAGNOSTICO

DIAGNOSTICO  AREA DE INTERVENCION

EJES
ESTRUCTURADORES

\ias ferroviarias
Rutas provinciales

EJES
ESTRUCTURADORES

\ias ferroviarias
Avenida
Calles

MANCHA URBANA
Mancha urbana difusa

Zonas de cultuvo
(extensivo e intensivo)

ESPACIOS VERDES

CENTRALIDAD
Centro urbano del

partido
\acios ferroviarios

CENTRO

La actual estacion de tren se trata de un agregado de edificios y par-
ches en estado de deterioro.

Las vias del tren se comportan como una barrera entre el area norte
y sur de la ciudad.

La espera de colectivos es cadtica y desorganizada. No existe una
propuesta segura de trasbordo.

El espacio del predio de la estacion esta desaprovechado y descuida-
do. Son espacios fragmentados, de usos variados.

PASAJEROS DIARIOS (DATOS 2016)

®
TREN
8.900 PASAJEROS
P COLECTIVOS
47.900 PASAJEROS
y 4
Movilidad <z£ ? =
Comercios o)
Servicios Lo lle
LADO NORTE
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OPERACIONES EN EL AREA , ,
) ORDENADOR DE COLECTIVOS - UNAJ - MOSCATO DIAGNOSTICO SEFERENTES 1EORICOS 9
‘ ,_ | == | i CARTA MUNDIAL DE DERECHO A LA CIUDAD
ARTICULO XIIl. DERECHO AL TRANSPORTE PUBLICO Y LA MOVILIDAD URBANA

La propuesta consiste en un ordenador de colectivos a lo largo de la Conta Mol s Duriciis & I8 CHE 1. Las ciudades deben garantizar a todas las personas el derecho de movilidad y circulacion en la ciudad, de acuerdo a un plan de des-
plazamiento urbano e interurbano y a través de un sistema de transportes publicos accesibles, a precio razonable y adecuados a las diferentes
necesidades ambientales y sociales (de género, edad y discapacidad)
2. Las ciudades deben estimular el uso de vehiculos no contaminantes y se estableceran areas reservadas a los peatones de manera per-
manente o para ciertos momentos del dia.

El municipio cuenta actualmente con un proyecto, realizado en con-

AR = _ junto el arquitecto Jorge Moscato y su estudio. B e ‘gens”

o
| MANZANA 1 MANZANA 2 i MANZANA 3 i‘l WEANZANA 4 E{ MANZANA 5 I
|

calle Tte. Peron, con un largo total de cuatro cuadras.

Con la intervencion se busca hacer el ascenso y descenso de pa-
sajeros de colectivos mas comoda y ordenadamente, resolviendo
situaciones problematicas existentes hoy en dia, liberando veredas,

3. Las ciudades deben promover la remocion de barreras arquitectonicas, la implantacion de los equipamientos necesarios en el sistema de
organizando las paradas y mejorando la fluidez vehicular.

movilidad y circulacion y la adaptacion de todas las edificaciones publicas o de uso publico v los locales de trabajo y esparcimiento para garantizar
la accesibilidad de las personas con discapacidad.

MOVILIDAD Jordi Borja

La utilizacion de las redes de transporte como ordenadoras del desarrollo de una region metropolitana es una de las herramientas basicas para
la articulacion interna del territorio, ademas de posibilitar su accesibilidad externa.

El planeamiento de las infraestructuras de comunicacion, la localizacion de los centros intermodales, recoversion de las zonas ocupadas por vieja
infraestructura, la jerarquizacion de la red viaria y la elaboracion de los planes integrales de movilidad constituyen hoy un componente fundamental
de planificacion urbana metropolitana. El planeamiento v la organizacion de las redes contribuyen decisivamente a denifir como se insertaran en
el territorio y por 1o tanto, la forma del mismo.

AREAS DE NUEVA CENTRALIDAD Jordi Borja

La generacion de areas de nueva centralidad en las conurbaciones metropolitanas responde a tres objetivos principales:

A la hora de intervenir en el lugar, tomamos este trabajo como punto

1)

de partida para aguellas cuestiones que aun guedan sin resolver en Jordi Berjdl w5

el area, siendo el eje central la nueva estacion de tren electrico v el ) o 5 . o o -
a) Poner orden en areas de urbanizacion confusa, en proceso de transformacion, con potencial de crecimiento y con déficit de equipamientos

de calidad(...).

b
LA CIUDAD.CONQUISTADA,

transbordo de pasajeros de un sistema de transrpote a otros.

) Crear un polo de desarrollo urbano distinto del que ha prevalecido hasta entonces...).

c¢) Contribuir a la integracion social ciudadana, generar autoestima de la poblacion de la zona, propiciar formas de desarrollo enddgeno, expandir
calidad urbana al entormo, proporcionar al conjunto visibilidad y reconocimiento.

La nueva centralidad es una apuesta al futuro.

ESTACION FLORENCIO VARELA Movilidad e integracion urbana en el conurbano



W Q TEORICOS

REFERENTES

ESTRATEGIA DEL VACIO Rem Koolhaas

Conceptualizar el vacio como una fuerza latente contenida entre los estratos de los forjados solidos. Los espacios publicos principales se definen
como ausencias de edificio, vacios excavados en el solido de la informacion. El vacio se convierte en lleno y es un medio para reconsiderar la
relacion entre el sujeto y el objeto de la arquitectura.

ESPACIO VOYEUR Y “DISCURSO PERFOMATIVO” Rem Koolhaas

Las visiones periféricas trasladan el foco de la Optica desde el objeto fisico al sujeto, quien mira a traves, alrededor, debajo, encima y hacia los
espacios. Espacialidad total vs espacialidad singular.

TEORIA DE SOPORTES N. John Habraken

Los soportes son estructuras arquitectonicas con cualidades espaciales especificas. Estas contienen las definiciones primarias de un edificio (es-
tructura, acceso, y sistemas infraestructurales), dentro de los cuales unidades independientes pueden ser desarrolladas. Los soportes, por ende,
constituyen aguellos componentes fisicos que afectan vy sirven a todos los habitantes de un edificio.

FLUJOS Ignasi Sola de Morales

La experiencia de la ciudad cada vez mas sujeta a los flujos. Su ritmo cambia el caracter vy la funcion del espacio sobre el tiempo. El transito de
personas y vehiculos e informacion forman el entorno vy el material de la ciudad. Los espacios para el transito de personas y vehiulos son una
medida de urbanidad tan importante como 10s espacios urbanos estaticos tradicionales.

TECNOLOGIAS DE LA PRODUCCION Y EL CONTEXTO Roberto Fernandez

La tecnologia: adaptada a un sistema de produccion regional o local, capaz de ser incorporado a las referencias sociales y culturales locales.
La eleccion de la tecnologia en base a una serie de determinaciones estructurales y funcionales, pero también simbodlicas y representativas.
El contexto: pretende un grado de proximidad entre el proyecto y el sitio que lo contiene, que parte de un reconoci-
miento previo del ambito donde sera implantado de manera que conforme una continuidad con la comunidad vy el lugar.

INFRAESTRUCTURA Y MODERNIZACION Adrian Gorelik

Plantear la incorporar una modermizacion gue no solo incluya necesarios proyectos de superfice: viviendas y equipamientos, Sino que ademas
incluya una modernizacion “profunda”’, que actualice las nuevas tecnologias, la provision de servicios, y fundamentalmente, la infraestructura de
transporte y movilidad.
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PROPUESTA URBANA

La intevencion se enmarca dentro de una propuesta urbana para el
sector urbana, encabezada por seis lineamientos, que responden al
reconocmiento de las ventajas, desventajas y tendencias en el area
a intervenir.

Los vacios ferroviarios son los espacios cruciales a partir de los cua-
les se organiza la intervencion.

Los flujos vehiculares y peatonales son reacomodados segun este
nuevo sistema de espacios urbanos.

PROPUESTA URBANA DEAS A FUTURO
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