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PROLOGO

El Proyecto Final de Carrera consiste en hacer que el alumno desarrolle un proyecto que permita forta-
lecer los anos transcurridos dentro de la carrera de Arquitectura, siendo de vital importancia la tutoria
de un docente para el proceso de desarrollo de la misma, logrando finalmente un trabajo que posea
sustento conceptual de lo que se quiere desenvolver.

Dado el tema de interés por parte del estudiante, se establecen distintos puntos de interrelacién de los
conocimientos entre las diversas dreas cursadas a lo largo de los anos facultativos, es asi, como se
llega a interactuar con aspectos conceptuales metodolégicos, tecnolégicos y constructivos, que nos
dardn como resultado una mirada cultural, histérica y urbana del tema a tratar.

Finalmente, el trabajo final serd el producto de una investigacién e integracién de los distintos espa-
cios curriculares por parte del alumno, dando como resultado un andlisis arquitecténico segin el con-
texto. La presente tesis tiene como finalidad establecer que el sector de Gambier sea tenido en cuenta
como una nueva centralidad, entendiendo el potencial de la periferia con respecto al casco urbano de
la Ciudad de La Plata.
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MOVILIDAD URBANA

Segun el Instituto de Tecnologia de Buenos Aires “la movilidad
urbana es el conjunto de desplazamientos que se realizan en la

PRINCIPIOS DE LA MOVILIDAD:

ciudad a través de las redes de conexién que la ciudad brinda”, ha- - \|
ciendo referencia al objetivo concreto de salvar las distancias que 1O \
apartan dos puntos entre si. Esto se relaciona con las conexiones ur- ‘e
banas y el planeamiento que cada ciudad posee.
COMPACTAR: DENSIFICAR:

La movilidad es el principal concepto al referirnos a la comunicacién
entre ciudades y paises, sin esta no existiria la comunicacién fisica.
Dichos desplazamientos podrian ser realizados mediante transporte
motorizado o eléctrico.

4=

Compactar las actividades y lugares de inte-
reses social, por lo que se requiere menos
tiempo para transportarse de un lugar a
otro, con el fin de crear una ciudad prospe-
ra.

Al construir en altura, permite a las ciudades
absorber el crecimiento urbano de forma
compacta. Densificar promueve la combina-
cién de actividades vitales en el drea y mejo-
res servicios de transporte, que también re-
guieren mejoras en el sistema para hacer
frente al mayor nimero de usuarios.

Transporte: &

Es de vital importancia que el transporte sea de calidad para el uso & v * @ I‘
de los usuarios, es decir, que se encuentren en buenas condiciones, ¥

realicen los recorridos necesarios y tengan frecuencias regulares. p% s

Usos:
Para evitar las congestiones en los sectores urbanos, es necesario
poseer una distribucién ordenada y estratégica en las ciudades.

Servicios:

Para evitar que haya sectores desconectados de los distintos puntos
de las ciudades es necesario contar con una red de transporte que
posean comunicacién planificada y de alcance local y regional.

MEZCLAR:
Una ciudad conectada mezcla diversos servi-
cios y actividades a lo largo del camino y sus
calles. Diferentes usos de suelos promueven
viajes mds cortos, ademads de zonas mds ani-
madas.

O

PEDALEAR:

La bicicleta anima las calles y ofrece a las
personas una forma eficiente y cémoda de
recorrer distancias medias. El uso de la bici-
cleta aumenta el acceso de las personas a un
territorio mas extenso, al mismo tiempo que
aumenta la cobertura del transporte piblico
al promover la infermodalidad.

© \°0, £
oot YR a0 0O
o 0O 606 "
r@' oo (OF ® © =
O] o 0
0] TRANSPORTAR: CONECTAR:

El transporte publico conecta e integra las
partes més distantes de la ciudad. Los corre-
dores de transporte son los lugares naturales
donde debe comenzar la infensificacién.
Ademds, un servicio de transporte publico de
calidad es especial para crear una ciudad
justa.

CAMBIAR:
Cambiar el uso del automévil por ofros
medios, reduciendo su uso alienta a la gente
a cambiar el coche por otros medios de
transporte mds sustentables y equitativos.

Una ciudad necesita una estrecha red de
calles y caminos para peatones y ciclistas, asi
como redes integradas de transporte pabli-
co. Crear lugares con gran permeabilidad,
permite el acceso de varias formas de movili-
dad.

CAMINAR:
Cuando los principios se combinan e imple-
mentan, los resultados tienen un impacto
mds notable en el peatén. Las calles activas y
llenas de gente son cruciales para una
ciudad més sostenible para el futuro.

09 TVA6: GUADAGNA - PAEZ - FAU UNLP

! !Lu movilidad se ha transformado en un cuasi derecho social, , ,

como la salud o la educacién, o un bien publico, como el
agua o la electricidad, del que nadie deberia ser privado. Sin
embargo, la multiplicacién de los desplazamientos se vuelve
insostenible (el C02, la polucién, la congestién del tréfico,
etc.) y, a veces, mdés sufrida que deseada.

Georges Amar.
(Homo mobilis, La nueva era de la movilidad)
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La movilidad urbana como modus operandi que edifica las ciudades

Urban cities in movement as a modus operandi to built them

La obra Circuler, es el resultado de una exposicién del mismo nombre realizada en la Ciudad de la Ar-
quitectura y del Patrimonio de Paris en 2012. El curador de la exposicién fue el arquitecto e ingeniero
francés Jean-Marie Duthilleul, relevante por su trabajo en torno a la rehabilitacién de las estaciones y
terminales en Europa, gracias a su visién sobre los espacios de la movilidad como verdaderos territo-
rios de vida, y no como simples espacios de paso desprovistos de humanidad.

La informacién que integra el libro es una recopilacién de los ejes temdticos tratados en la exposicién,
en donde especialistas y actores franceses de la movilidad urbana participaron con una serie de arti-
culos y archivos fotogréficos, entre ellos.

1. El movimiento, modus operandi de las ciudades:

Actualmente los desplazamientos fisicos y virtuales de personas, mercancias, conocimientos, informa-
cién, imdagenes y sonidos constituyen el movimiento de nuestras ciudades; sin embargo, los desplaza-
mientos estdn asociados con diversos intereses, en efecto, el principal objetivo de la movilidad no
reside en el movimiento mismo, sino en el acceso a los recursos del territorio (servicios publicos, co-
mercios, conocimiento). La movilidad se convierte asi, en un elemento fundamental para conocer la
diversidad del mundo y acceder a sus recursos. Sin posibilidad de circulacién, las personas quedan ex-
cluidas de participar en la vida colectiva y en el intercambio con el otro.

“La evolucién de las ciudades deberia realizarse, asi, a través de un sutil equilibrio, a reajustar sin
cesar, entre el movimiento y el no-movimiento, entre los lugares donde uno se queda y los lugares
donde uno pasa. En cuanio este equilibrio es destruido, la ciudad no cumple mas su rol de crear la re-
lacién entre la gente y lo que buscan... sin a veces saberlo. Concebir una ciudad es concebir un siste-
ma que permite a la vez la acumulacién e intercambio. La ciudad es el producto de una dialéctica per-
manente entre lo movil y lo inmévil” (p.19).

De esta manera, la historia y las perspectivas de los espacios construidos en torno a esta dialéctica
constituyen el objeto de esta obra, integrada por diez temas: los origenes de la ciudad medieval (circu-
lar a pie, caballo y barco), el origen de las estaciones de trenes y la transformacién de la ciudad, la
irrupcién de los transportes mecdanicos en el siglo XIX, frente a la revolucién de los transportes: las ciu-
dades utépicas imaginadas entre 1910 - 1930, la invasién del automévil y la transformacién del espa-
cio urbano, la creacién de los aeropuertos en las inmediaciones de las ciudades, los resultados de
estas transformaciones: la ciudad fragmentada (en diversos polos de actividad), las actuales transfor-
maciones ligadas al regreso de antiguos modos de transporte (trenes ligeros, bicicletas), y finalmente
las transformaciones que genera actualmente la movilidad virtual.

QUAND NOS MOWEMENTS FA¢ON NENT LA VILLE ", -

S, A MTAVAL B e i
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2. Cuando la movilidad transforma nuestras ciuda-
des

Hace cien afos los transportes motorizados irrumpie-
ron la cotidianeidad de los habitantes de las ciuda-
des. Desde la invencién de la rueda hasta finales del
siglo XIX la humanidad utilizaba tres tipos de despla-
zamiento: a pie, a caballo y en barco. A partir de sus
necesidades, los habitantes configuraron la forma de
los ciudades y sus prdcticas. Las calles, puertas,
plazas, puertos constituyen los espacios de circula-
cién y los limites de la ciudad: a través de los puertos
y de las puertas, los territorios lejanos entran con sus
mercancias y sus alteridades.

Las calles y las plazas fueron, durante la Edad Medig,
el lugar de encuentro, del comercio, de la negocia-
cién, de la justicia publica.

A finales del siglo XIX la revolucién industrial trajo
consigo la mecanizacién y el fin de la traccién animal
y la disminucién del esfuerzo humano. Las méquinas
a vapor dieron origen al fren, este medio de transpor-
te debia crearse su espacio; asi, las estaciones de
trenes europeas fueron construidas en las inmedia-
ciones de las ciudades y generaron nuevos barrios y
servicios. Las estaciones de trenes les gares fueron
consideradas las nuevas catedrales humanas. Las
nuevas puertas abiertas de las ciudades debian ex-
presar en su majestuosa arquitectura el deseo por co-
nocer, visitar o permanecer en los territorios lejanos y
proponer el confort necesario a un nuevo valor: la ve-

locidad.

De esta manera, rdpidamente los transportes meca-
nizados o sin fuerza animal invadieron las calles de
las ciudades sin que una rehabilitacién de los espa-
cios haya sido preparada para recibirlos. En sélo 40
anos entre 1890-1930 los modos de desplazamiento
se transformaron de una manera radical. No sélo
con la llegada del automévil, sino también del trans-
porte piblico: el 6mnibus delimitd, por primera vez,
trayectos, estaciones y horarios.

Asi, el objetivo principal del desplazamiento no es
sélo llegar a un lugar, sino que el traslado sea de la
manera mds répida; la reduccién del tiempo de des-
plazamiento se convierte en la bisqueda del santo
grial. En efecto, el tiempo utilizado en el momento del
traslado seré percibido como tiempo perdido, asi que
entre menos dure, mucho mejor.

Cuando los planificadores utépicos del XIX se toparon con las aristas del individuo

Las comunidades utdpicas que partian del ideal materialista toparon con las mismas contradicciones
que llevaron a los primeros existencialistas (todavia en el XIX, Seren Kierkegaard y Friedrich Nietzsche
fueron los mas consistentes) a criticar el idealismo y el materialismo dialéctico: la conducta humana, el
individuo y las sociedades no pueden equipararse a mdquinas y, en ocasiones, incurren en contradiccio-
nes y actdan de manera imprevisible.

Las comunidades utépicas fracasaron al intentar establecer regimenes racionales que comprendian no
sélo la educacién o el trabajo, sino también la dieta, el descanso o incluso las relaciones sexuales: del
mismo modo que el idealismo y su ontologia se toparon con quienes pensaban que las ideas gregarias
atentaban contra el individuo.

Legado racionalista del XIX

Pese a las limitaciones y contradicciones que florecieron durante su puesta en prdctica, que derivarian
en el urbanismo brutalista de los arquitectos soviéticos tras la Il Guerra Mundial, las comunidades utépi-
cas de la llustracién inspiraron la estructura de nuevas ciudades y asentamientos en Europa y las Améri-
cas, desde los ensanches de las ciudades espafiolas a partir del reinado de Carlos lll a los nuevos asen-
tamientos de Andalucia y Sierra Morena, también en la Espafa de Carlos lll, para repoblar zonas ame-
nazadas por el bandolerismo.

En Norteamérica, la independencia de Estados Unidos y su tolerancia religiosa, asi como el respeto de
la propiedad privada y los derechos individuales, atrajeron a grupos religiosos que autogestionaban las
comunidades fundadas en el Medio Oeste y el Oeste estadounidenses.

Desde finales del siglo XIX, las ferias mundiales se convirtieron en el escaparate para disenar las ciuda-
des y sociedades del futuro; nuevos materiales como el contrachapado, el vidrio de grandes dimensio-
nes, el acero corrugado o el aluminio sirvieron para construir edificios emblematicos como el Crystal
Palace (Gran Exposicién de Londes de 1851) o la Torre Eiffel (Exposicidon Universal de Paris, 1889), de-
mostraron las posibilidades tecnolégicas que inspiraban el urbanismo y la futurologia.

“En L’An 2000”: postales de 1900 sobre el mundo en el ano 2000

Las postales que a finales del XIX dibujaron Jean-Marc Cété y otros artistas sobre el mundo en el afo
2000 (En L'An 2000) muestran la ingenuidad con que imaginamos la tecnologia del futuro a 100 afos
vista. El siglo XX confirmé los pesares e intuiciones de Kierkegaard y Nietzsche, pues el idealismo y sus
derivados radicales supeditaron al individuo a dos guerras mundiales y a los grandes movimientos de
raiz hegeliana (marxistas, nacionalistas), que devastaron Europa y la sembraron de nihilismo y pesar.
La exposicién Futurama (Feria Mundial de Nueva York, 1939), disefiada por Norman Bel Geddes, pre-
sentaba un modelo de ciudad a 20 afos vista.

Urbanismo utépico en el siglo XX

Surgieron ideas urbanisticas y arquitecténicas regeneradoras: tras la Il Guerra Mundial, Europa y Japén
debian reconstruirse, mientras Estados Unidos realizaba su particular transformacién suburbial en torno
al vehiculo privado. Es en esta época cuando las corrientes vanguardistas surgidas en Europa a partir
de aportaciones como las de la escuela Bauhaus (Walter Gropius) o el arquitecto francés Le Corbusier,
originarian un nuevo urbanismo: desde las ciudades brutalistas y con planificacién centralizada del
propio Le Corbusier a las utopias oxigenadas con espacio y vegetacién que Frank Lloyd Wright sofara
para Estados Unidos.

La arquitectura moderna pronto se fijé en el trabajo de los arquitectos y urbanistas latinoamericanos, un
fenédmeno que alcanzé su méxima expresiéon cuando Oscar Niemeyer, un joven arquitecto brasilefio in-
fluido por Le Corbusier, tuvo oportunidad de diseriar desde cero la nueva capital brasilefa.

SILVA GERARDO 12
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The Wonder City You

™,

Bm/dmgs Half-Mile High and 4-Deck S treets

HE amazing pictures on these
two pages were drawn from sug-
gestions made by Harvey W. Cor-
bett, president of the Architectural League
of New York. They are a vivid, graphic
expression of Mr, Corbetl’s mental con-
ception of the typical American oty of
the future—the place in which most of us
will be living in & quarter of a century or so.

Unlike many other experts, Mr. Corbett
does pot be ¢ that the future will bring
t dece tion'" of our big cities.

n ghe , long study of modern

The Architect and His Vision tregds in architpeture, city planning, and
Harvey W. Corbett. moted American architect, st work on bufiness and life has convinced
cose of his models depicting M conception of the futeee ity h 1 that our w will qu-.n]-_‘. more and
‘\ﬂ\)ru crowd®l. And, facing this contin-
gehey, he believes, we ‘1 this unr.ﬂu )
- )t‘! { should, begin now to plan buildings ar

Z hi;.r_hwjys with an eye on the problem « :'
. ﬂ u‘ "‘lﬂ | i)::_!_;,dﬁr.;: people and traflic of the future.

T]”.-\l' eetear and alevated rallway, Mr,

rbett says, will disappear. Streets
will conslat of four or more levels, re-
spectively for pedestrians, slow meo
traffic, fast motor traffie, and electrio
trains, the uppermost level being raised
above the present street level,

Buildings will be half & mile high o=
more, containing offices and commercial
establishmeénts on the lower floors, and
dwellings and amusement places on the
upper. These latter will be reached by
spiral escalators and will be supplied with

pure air piped from the country.

Though Mr. Corbett's vision of i
future city contains much imagination, i
ix in no sense fantastic, It ix supplied by
a practical man and a noted architect.
His ideas are worthy of sober study. A
picture of the present-day metropolis,
with its skyscrapers and subways, would
have seemed scarcely more remarkable
50 years ago than his concoption of the
future city seems today.

o9

Safe Highways-—Elevated Parks

Above is a conceplion of how highways freen
the city of the future will b= srrangsl 10 pre

venl coagation. NMotice how the croas Righ-
way I elevated, with an Ingemicus vystem of
curved ramps beading from coe highway to the
other. If you follow the arrows you will e
how a car traveling in clther direction on
cither road could pans readily to the intersect:
ing highway withouwt desger of accalenn. My,
Corbetl foresees future ity parks raised to
the level of elevated streets. as shown at right,
aith (oRvenlnt acto parkieg spece benesth

Aegust, 1925 POPULAR SCIENCE MONTHLY 41
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May Solve Congestion Problems
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How You May Live and Travel in the City of 1950

Fulure cily streets. says M, Corbett, will be in four levels: The top blocks of tervaced akyscrapens hall & mile high will Souse offces,
level fow guedestaians. 1he nest bower level for slomw motee tealic; Lhe schools. homes, sod playgrounds wn socoessive lewels, while the rocfs
next for fast motor treffic, and the lowest for electric traime.,. Grest will be aslrcrelt landing.-ficlds, sccoeding 10 the sechitect’s plan
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VILLE RADIEUSE | LE CORBUSIER (1935)
La Ciudad Mdquina, propuesta brutalista para el centro de Paris con edificios y avenidas motorizadas que inspiré la exposi- Germania, el Berlin monumental encargo de Adolf Hitler que debia empequenecer a Paris (disefo influenciado por la idea

VOLKSHALLE | ALBERT SPEERL (1936)

cién Futurama (y Brasilia). de Le Corbusier de proyectar espaciosos edificios de apartamentos para favorecer la densidad y la movilidad).

SUPER MANZANAS | LE CORBUSIER (1985)

Las supermanzanas con torres en el verde de Le Corbusier que quiso adoptar para Buenos Aires.

MOTOPIA | GEOFFREY A. JELLICOE (1 950)
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TITULO: MOVILIDAD URBANA

LINEAMIENTOS

Dentro de este marco teérico, el proyecto final de carrera surge con la idea de plantear nuevas centra-
lidades que permitan la descentralizacién y que propicien nuevos equipamientos y servicios faltantes
en cada una de estas dreas basdndose en la potencialidad de cada una de ellas.

Para que esto funcione de forma eficiente, la reorganizacién del sistema de transporte es fundamental
porque es lo que va a permitir el acceso a estos nuevos centros y las conexiones con la regién y el resto
de la ciudad. Ademés, minimizaria el impacto del automévil en la ciudad y generaria una mejor cali-
dad de vida para los usuarios.

Por lo tanto, se propone crear un plan de movilidad urbana, priorizando los medios de transporte efi-
cientes y con menor impacto ambiental.

En este contexto, el edificio planteado propuesto es una Estacién de Transferencia Intermodal, que
tiene como objetivo principal agilizar el trasbordo a los distintos modos de transporte, ademdés de be-
neficiar a la comunidad brindando equipamiento comercial, social y de esparcimiento.

Obijetivos:

- Crear un cambio cultural, para que la gente considere més conveniente utilizar el transporte péblico.

- Ordenamiento del transito, debido a la segregacién de los modos de transporte.
- Disminucién de los niveles de contaminacién.
- Mejoras en el cumplimiento de horarios, seguridad y confort del usuario.

Escalas de Abordaje:

ESCALA MACRO URBANA )Y  Plan Estrategico LP30

AR AA
ESCALA URBANA Blem dieiilovilided D /i
)) an ge ovilaa roana —>

ESCALA SECTOR ¥  Moster plan AR \=/

- oA

ESCALA PROYECTO ¥  Equipamiento de Transporte

ESCALA MACRO: PLAN ESTRATEGICO LP 2030

DIAGNOSTICO

Actualidad:

Una mirada del estado actual en que se encuentra la
Ciudad De La Plata, demostrando las falencias que hay a
la hora de hablar de movilidad de la ciudad.

El objetivo general sera poner en valor las potencialidades
urbanas que presenta la regiéon promoviendo el desarrollo
equilibrado y sustentable de los partidos que la confor-
man, fortaleciendo y complementando el rol de cada uno
de las localidades que las integran.

PROPUESTA

Idea:

La idea apunta a construir una ciudad integrada donde las
futuras intervenciones respondan a una visién totalizado-
ra, buscando el equilibrio entre centro y periferia. Equi-
pando los bordes y descongestionando el drea central,
con la organizacién de nuevos subcentros interrelaciona-
dos entre si en base al reordenamiento del transito y el
transporte.

SISTEMA DE EQUIPAMIENTO BIPOLAR

Tierras Ferrocarriles:

La oportunidad de la intervencién permitird contar con
nuevos polos de concentracién de actividades de equipa-
mientos, servicios y esparcimiento, que potencien el desa-

ESCALA URBANA: CASCO URBANO

VACIOS

Descentralizacion:

Estadio Unico: Centralidad deportiva. )
Posibilidad de intervencién por la ubicacién del Estado Unico
en un gran predio, con la potencialidad de aportar espacios
para actividades fisicas y deportivas para la sociedad.
Estaciéon Meridiano V: Centralidad cultural. Localizacién de la
vieja estacién, brindando la posibilidad de una reactivacion
cultural con los galpones ubicados en su proximidad.

Estacién Gambier: Centralidad Productiva. Debido a la cerca-
nia con el cordén frutihorticola de la regién, se propone locali-
zar un centro productivo.

CINTURON VERDE

Concepto de Boulevares:

Estos nuevos nodos urbanos estardn relacionados entre si por
el boulevard de circunvalaciéon. Esté como un elemento de
movilidad (extensién lineal universitaria) y de recreacién.
Nuevo espacio verde de calidad.

Desplazamiento entre nuevas centralidades de manera mas
répida, evitando la congestién del casco urbano.

EJE CIVICO

Eje Fundacional:

Este corredor funciona como eje simbdlico de la ciudad, origi-
nado en las logisticas desde que se fundé la Ciudad y marca
la diferencia entre el campo productivo y el puerto, con la

Centralidad
Deportiva

.
-
L .
-
.

ESCALA SECTOR: MASTER PLAN GAMBIER

EJES

Ejes Fundacionales:

A partir de la trama reconocida de la Ciudad se tfraslada la
geometria del eje con la idea de continuidad del casco hacia la
periferia y dandole lugar a la vegetacién.

La prolongacién de la avenida y recomposicién de la circunva-
lacién, permitiendo la conformacién del cinturon verde.

El eje sobre el master plan, un parque lineal que articula los di-
versos programas en él.

PEATON

Circulacion:

Dos circulaciones importantes se presentan: Una principal que
contendrd al parque lineal permitird recorrer el terreno de
manera longitudinal mediante los diferentes espacios conteni-
dos en él.

Otra secundaria que recorrerd el perimetro del terreno, pensa-
da para facilitar el acceso y recorrido de los edificios.

MEDIO VEHICULAR

Vias Principales:

La conexién entre los barrios se dificulta en el sector que invo-
lucra a este terreno, en el que actualmente no lo atraviesa nin-
guna calle, impidiendo la vinculacién entre los sectores que lo

rrollo de dreas urbanas con identidad y reconocido valor ciudad siendo participe de ello. - rodean.
histérico. i Por eso se propone la prolongacién de Av. 52 que conectara el
Teniendo un conectividad urbana completa, no solo del i sector con el casco urbano de la plata y la consolidacién de

casco urbano sino que también con la periferia.

una nueva conexién, con la apertura de la calle 137 atravesdn-
dola (por debajo), generando una vinculacién entre los barrios

P ATS BRT

R 0w

de San Carlos y Los Hornos.

= |

[IEE R R R R N NN NN N NN NN NN NN NN
R Y s

PAISAJE PERIMETRAL MEDIO DE CONEXION MEDIO DE CONEXION &b

Periferia: Diversos medios: e

[ |]

La propuesta pretende crear una pieza urbana generado-
ra de un nuevo paisaje, donde se integran la vialidad, las
infraestructuras, las dareas verdes, los grandes equipa-
mientos y los nuevos espacios piblicos. Estard constituida
por una avenida perimetral que sirva a la circulacién indi-
vidual y colectiva, de tal manera que recalifique los entor-
nos urbanos, generando centralidades en los bordes y a

Promover la movilidad urbana, y sus conexiones de forma sus-
tentable, fomentando los desplazamientos a pie, en bicicleta o
en transporte piblico.

Se propone crear una Red de Movilidad Urbana, dentro del i-
neamiento del Plan Estratégico LP30. Dentro de esta red de
transporte piblico, proyectaran toda la conexién del boulevar
por medio del tren, creando diferentes opciones para el trans-

Red de movilidad Urbana: —}?\I

Se propone un sistema de centro de transferencias de diferen-
tes escalas en la periferia de la ciudad, aumentando asi la red
de multimodalidad. Una escala donde llegara el Tren Roca,
otra donde llegaran los micros de larga distancia y otra donde
pararan solo micros locales, el tren universitario tendré sus pa-

radas sobre la rambla, paradas para el micro universitario y &%

bicisendas como medio de transporte no motorizado.

==

su vez sea capaz de soportar equipamiento de gran escala
y espacios publicos.

porte publico. b

---l--_-‘
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TITULO: MOVILIDAD URBANA

CONTEXTO GEOGRAFICO

La Ciudad de La Plata, capital de la Provincia de Buenos Aires, refleja las tendencias generales de las
ciudades latinoamericanas a pesar de tener la particularidad de ser una ciudad planificada antes de
su fundacién.La misma fue pensada para ser una metrépoli futurista del siglo XIX. A lo largo del siglo
XX, ha evolucionado sin una planificacién sostenida, pasando por los cambios politico-econémicos
més agudos del periodo, sin prdacticas de planificacién sostenidas.

Actualmente, es parte de una microrregion que lidera e incluye los municipios vecinos de Berriso y En-
senada. Su desarrollo econémico y territorial estuvo condicionado desde el inicio por la actividad pro-
ductiva de la regién, en primer lugar por su vinculacién con la Ciudad Auténoma de Buenos Aires a
través de las vias Centenario, Belgrano y Magdalena, con perfiles més productivos en las primeras dé-
cadas de la fundacién de la ciudad, pero mds heterogéneos hoy.

Desde su fundacién, hasta mediados del siglo XX, el avance de la ocupacién territorial fue dando
cuenta de estas tracciones de la capital del pais, desarrollando un patrén de ocupacién en los ejes no-
roeste y suroeste.

En el presente el contexto urbano de la ciudad ha sufrido diversos cambios con respecto a la planifica-
cién inicial. Hoy podemos ver el intenso crecimiento del drea urbana de baja densidad, lo que ha pro-
ducido un territorio complejo, generando un solapamiento de redes urbanas, donde se crearon
nuevos nucleos urbanos, que fueron creciendo y superponiéndose con otros. Todo lo anterior ha pro-
vocado una desintegracién socioeconémica de la poblaciéon, ademds de generar problemas urbanisti-
cos y de conectividad.

Esta problemética podria ser subsanada con un trabajo de planificacién a gran escala para abordar
las diversas ventajas y desventajas que mejoren la conectividad y la relacién espacial.

CONTEXTO HISTORICO

Las primeras ideas para la instalacién de ferrocarriles
en nuestro pais se concretaron en un contexto afecta-
do por ciertas condiciones histéricas, como la inten-
cién de unificar el pafs, la importante estabilidad poli-
tica, sumada a una aceleracién del progreso econé-
mco donde Argentina tenia la oportunidad de ingre-
sar al mercado capitalista mundial como exportador
de materias primas e importador de productos indus-
trializados. Para un pafs con vastos territorios, cuya
poblacién y centros de produccién estaban aislados
por vastas extensiones de desierto, el ferrocarril
podria significar la solucién a profundos problemas
sociales y econdémicos. Al mismo tiempo que el
"camino de hierro" servia como medio de coloniza-
cién y enriquecimiento, podria ser un instrumento
eficaz para consolidar la unidad de la nacién.

El tendido de la primera linea ferroviaria se inicié en
1854, inaugurado con el nombre de "Ferrocarril
QOeste de Buenos Aires'. Desde esta época hasta
1940, los proyectos ferroviarios se continuaron ejecu-
tando hasta conformar una red de 43.666 km de lon-
gitud, que cubria casi todo el territorio nacional y per-
mitia una eficiente interconexién entre todos los cen-
tros regionales.

En 1940, la red ferroviaria de Argentina era operada
por once empresas con capital predominantemente
extranjero y briténico.

En 1948, tras la desaparicién del sistema ferroviario,
en parte debido al contexto de la posguerra y espe-
cialmente a la situacién en Gran Bretana, se decide
nacionalizar las lineas ferroviarias existentes, creando
la entidad que anos mas tarde se convierte en Ferro-
carriles Argentinos (FA).

A partir de la década de 1960, el sistema ferroviario
nacional comenzé a declinar gradualmente como
medio de transporte eficiente. Este cambio se reflejé
en pérdidas de tréfico, deterioro progresivo de las in-
fraestructuras y material rodante y, como consecuen-
cia, un deterioro significativo de la calidad del servi-
cio, reduciendo la red ferroviaria a algo més de
34.000 km de longitud.

. BOLIVIA - FERROCARRILES EN SERVICIO|
R ANO 1916 |
o o . DE CAPTTALES ESTATALES
1 [ _p BRECICE DE CAPITALES PRIVADOS
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FERROCARRIL EN LA CIUDAD DE LA PLATA

En 1882 nace la ciudad de La Plata como capital de la provincia de Buenos Aires, situacién beneficiada
por su cercania al Unico puerto natural que existia. Una nueva ciudad, definida desde sus origenes
como puramente terciaria y mds precisamente administrativa, desarrollada en el marco de un contexto
externo de innovaciones tecnolégicas incorporadas al proyecio de ciudad, que le dieron a la capital de
la provincia avances: como iluminacién eléctrica, telegrafia, tranvia eléctrico, ferrocarril, entre otros, lo
que permitié alcanzar un importante grado de desarrollo.

En la ciudad de La Plata, el ferrocarril exhibié un sistema de organizacién espacial y social en relacion
al Casco Fundacional y su contexto territorial, donde el suelo utilizado para actividades ferroviarias
ocupa gran parte del area y la historia del Gran La Plata. , afecta en gran medida su configuracién y
contexto.

En relacién con esto, encontramos los sectores:

-Meridiano V

-Tolosa

-La Plota Cargas

-Gambier

Ubicadas en diferentes puntos de la ciudad, estas dreas coinciden ahora con barrios centrales, que a su
vez estdn unidos por el anillo de Circunvalacién.

Actualmente, debido a las politicas publicas que han relegado el transporte ferroviario, favoreciendo el
desarrollo sin criterios para el transporte motorizado, y la falta de un adecuado desarrollo urbanistico
posterior, los grandes predios destinados a estas actividades han terminado en dreas degradadas o de-
gradadas. La ciudad se concibe como barreras urbanas que provocan una evidente discontinuidad en
el tejido residencial y grandes dificultades de accesibilidad. La ciudad estd fragmentada desde un punto
de vista urbano-territorial, lo que a su vez conduce a la desintegracién social entre los sectores aleda-
nos. Lo que antes era un polo de actividad hacia el que convergian viajeros, mercancias y trabajadores,
favoreciendo todo tipo de conexiones, se presenta hoy como un vacio y una molestia dentro de la

ciudad.

\

TIEMPOS DE VIAJE 1968
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TITULO: MOVILIDAD URBANA

CONTEXTO SOCIO-CULTURAL

El desarrollo urbano de la ciudad de La Plata fue extenso y se ejecuté de manera no planificada. Como
el anillo que delimitaba su territorio no era suficiente para contener este crecimiento, grandes areas
fuera del casco urbano comenzaron a desarrollarse como zonas residenciales, pero dependiendo del
centro de la ciudad. Estos sectores estaban separados de la ciudad fundadora por la carretera de cir-
cunvalacién. De esta forma se generé un érea urbana de baja densidad en la periferia y alta densidad
en el centro de la misma.

Debido a este crecimiento urbanistico sin planificacién, estas urbanizaciones fuera del casco urbano
se generaron con una configuracién diferente a la parcela original, resultando en carreteras complejas
con falta de espacios verdes de calidad. Este proceso generé un territorio complejo, de superposicién
de mallas red-céntrica que crecieron y se superpusieron entre si, lo que plantea la inquietud de propo-
ner acciones que mejoren la conectividad y las relaciones espaciales.

Todos estos procesos territoriales, sin la infraestructura necesaria, provocaron la desconexién entre los
sectores del partido La Plata.

El crecimiento poblacional de la ciudad durante el periodo censal 2001-2010 fue del 12% (en el drea
central 5% en la periferia 8%). Pero de manera coniradictoria, el crecimiento de la vivienda es mucho
mayor en la zona central.

En la periferia se demostré que la normativa no tenia en cuenta la heterogeneidad de usos, ni las den-
sidades reales, ni las zonas propensas a inundaciones, y en comparacién con el fransporte piblico se
registraron bajas frecuencias (60% superior a 30 min) respecto a la gente que vive alli. Otro problema
es la escasa diversidad de rutas ya que todos los que cruzan la zona tienen como destino final el centro
de la ciudad, lo que les obliga a desplazarse para acceder a cualquier otro destino.

PROBLEMATICAS URBANAS

Uso intensivo y crecimiento del automovil:

Provoca contaminacién visual, sonora y ambiental y
sobre todo una pérdida de tiempo para los usuarios
y terceros. El uso intenso del automévil también pro-
voca una falta de apropiacién del peatén con la

ciudad.

Excesiva centralidad de usos y poblacion en la
ciudad:

La Ciudad se compone principalmente de actividades
administrativas, universitarias y del espacio publico.
Segun el eje fundacional, el drea forestal y las univer-
sidades, todo el sector administrativo se ubica en el
centro de la ciudad, esto es una clara referencia a las
leyes de la India donde se consolida un sector socioe-
conémico.

Grandes vacios urbanos:

La Ciudad presenta varios vacios en la periferia en
relacién directa con la Zona Urbana a través del
anillo de circunvalacién, lo que genera un escenario
propicio para crear un sistema de recuperacién y re-
estructuracién de estas zonas de oportunidad, que
hoy en dia, estos son lugares de los que deberiamos
hacer mdés uso. Los vacios a intervenir como: Meridia-
no V, Sector Gambier, Cavas, Estadio Unico, Estacién
Tolosa, etc.

Falta de equipamiento y servicios:

La concentracién del Centro Urbano quita la impor-
tancia de las centralidades, lo que dificulta la gestién
de una estructura vial eficiente, actualmente ineficien-
te y escasa. Como resultado, hay sectores desconec-
tados entre si o con el centro de la ciudad, que re-
quieren traslados para llegar a una ubicacién especi-
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TITULO: MOVILIDAD URBANA

PROBLEMATICA DE CRECIMIENTO

En la actualidad se registra un crecimiento periurbano descontrolado, sin infraestructura, conectividad
ni espacios publicos de calidad, por lo que se propone una hipétesis de trabajo centrada en la antici-
pacién del crecimiento de la ciudad y sus necesidades, construyendo un escenario futuro de desarrollo
sostenible.

Para ello se estudia el crecimiento potencial del partido en los préximos 50 afios y de esta forma orien-
tar el crecimiento de manera equitativa y racional, creando un nuevo Plan de Ordenamiento Territorial
segun a las futuras necesidades de densificacién, las nuevas centralidades, mejorar la calidad de vida
actual.

MANCHA URBANA
1882 a 1910 1910 @ 1935 1935 0 1960 1960 a 1994 1994 0 2014 2014 o 2030

Periferia S blad
erend L_:-perpo aca ) Mayor dependencia

Transporte publico desficiente del automévil

Uso del automévil: El uso de automéviles por familia y la falta de infraestructura son fenémenos que
generan problemas de movilidad y contaminacién en la Ciudad. “Los ciudadanos invierten la mayor
parte de su tiempo en trasladarse de sus hogares a los centros de trabajo”.

1987:
1 auto cada 7,5 personas

900 000
= Y
2013:
1 auto cada 2,8 personas

® o8
=
2020:
1 auto cada 1,8 personas

= 0

Trama Urbana: Falta de conexidn del casco urbano con los centros urbanos de la periféria que a su
vez, estos centros son dependientes del casco debido a los servicios, y cuestiones administrativas. Tam-
bién en infraestructura, se requiere una mirada critica y una planificacién para integrar estos centros.

ESTACION

TERMINAL

e ———————
* \
Casco Urbano: Planificacién Higienista Casco Urbano: Desorden y conflictos
Periferia: Difusa y sin planificacién Zonas congestionadas

Falta de Conexién: La influencia que tiene CABA, con respecto a la Plata se nota en cuanto a la conec-
tividad de la misma, donde se priorizan las conexiones y tendidos hacia esta, tanto en calidad y canti-
dad. Esto profundiza el problema donde la mitad de la ciudad carece de conexiones directas que no sea
al casco urbano.

A CAPITAL FEDERAL:

TREN ROCA
TREN UNIVERSITARIO
AU. BS AS - LA PLATA

RUTA 11
AV. BELGRANO
AV. CENTENARIO

A MAGDALENA:
>) RUTA 11

<

Extensién sobre Autopista

Ferrocarril: Legajo olvidado del ferrocarril, lineas que hoy en dia se encuentran en desuso. Con una
perdida de la identidad de la ciudad. Dejando vacios urbanos en su cinturos, sin un uso aparente o sin
una propuesta clara.
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DATOS

La poblacién total segin datos de la direccidn provin-
cial de estadisticas es de 687.000 hab. de los cuales:
200.000 son residentes del casco urbano y 487.000
residentes en la periferia. El 80% de la poblacién
viaja a diario al centro de la ciudad, esto hace que el
transporte se congestione y no sea eficiente, tanto por
sus alcances como sus servicios y esto concluye que
los habitantes elijan el automévil particular para tras-
ladarse.

Esto nos lleva a replantearnos que una solucién posi-
ble seria disminuir la demanda de movilidad, bus-
cando proporcionar a los ciudadanos soluciones
cerca de sus barrios, como cuestiones de salud, edu-
cacién, transporte, entre otros.

ENCUESTA DE MOVILIDAD URBANA LA PLATA
(2013)

En las Oltimas décadas el crecimiento urbano de la
ciudad se ha extendido en los alrededores del casco.
Esto produjo una redistribucién de la poblacién en
sectores cada vez mds alejados de la periferia, que
condicionaron y modificaron los modos de transpor-
te, segun el estudio realizado por IIPAC FAU UNLP

ENCUESTA DE MOVILIDAD URBANA LA PLATA
(2021)

Desde los "90 y hasta ahora el automévil se consoli-
do como un medio de transporte dominante. Las
tasas de motorizacién variaron de manera drdstica
en el periodo de los Ultimos 20 afos en las ciudades
Argentinas.

Se estima que actualmente la poblacién haya crecido
un 16% de acuerdo a los datos obtenidos en el 2013,
esto profundiza ain mds el problema de una movili-
dad urbana planifica y eficiente.

Casco Urbano

i1 200.000

hab.
Periferia
i1 487 .000
1Y hob

REPARTO MODAL
GRAN LA PLATA 2013

l = 33% AUTO
© 1% COMBI
= 6% MOTO
= 33% MICRO

= 3% BICILETA

= 7% PEATON

g
v

= 5% TAXIS / REMIS / UBER

= 1% TREN

N’

= 1% OTROS

REPARTO MODAL
GRAN LA PLATA 2020

= 35% AUTO

pr—

= 1% COMBI

= 7% MOTO
= 19% MICRO

= 10% BICILETA

|
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= 19% PEATON

= &% TAXIS / REMIS / UBER
= 2% TREN

= 1% OTROS

PATRONES DE MOVILIDAD LA PLATA 2013

Casco Urbano:

El nivel de oferta de transporte publico, la distribucién de
servicios y equipamientos urbanos, la presencia predomi-
nante de viviendas unifamiliares y las distancias de reco-
rrido relativamente cortas son algunas de las condiciones
que favorecen la eleccidon de modos no motorizados en la
zona. Aunque presenta un patrén modal relativamente
justo entre las distintas modalidades, el porcentaje de
viajes en modalidad a pie y en bicicleta supera amplia-
mente al del resto de zonas.

Norte, Sur y Este:

Las condiciones de accesibilidad en las dreas periféricas
son deficientes por la falta de mantenimiento de las vias
de acceso y por la presencia de una red viaria precaria.
Esto afecta sobre la movilidad diaria al no permitir el de-
sarrollo de viajes a pie o en bicicleta, por cuestiones de
distancia, y tampoco permite la llegada de los servicios de
transporte pablico, por falta de una estructura vial que los
apoye. En consecuencia, se produce una dependencia
hacia los medios motorizados de transporte por parte de
la poblacién, especialmente los modos privados (auto y
moto).

Esto encuentra un correlato en la cantidad de hogares con
auto en dichos sectores (79% y 77%).

En el caso del area Este podemos encontrar una variacién
en dicho patrén ya que el modo de transporte mas utiliza-
do por la poblacién es el transporte piblico (36%), pero
aun asi la suma de los modos no masivos (auto, moto y
taxi-remises) determina que sean estos Ultimos los predo-
minantes en el sector (40%).

QOeste:

En cuanto al patrén modal de la zona Oeste, se sigue ob-
servando la misma dependencia de los medios motoriza-
dos que en los demas sectores de la periferia del partido,
pero el transporte pUblico ocupa un lugar mas importante
con el 50% de los viajes que se realizan alli. Al igual que
la regién Oriental, la poblacién residente en este sector
tiene un nivel socioecondémico bajo y medio-bajo, lo que
afecta la capacidad de cubrir los costos de transporte y
vehiculos propios.

Se estima que para el ano 2030, haya un incremento
del 16% de la poblacién.
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ESCENARIO DE LA PLATA

La ciudad de La Plata crece segin el codigo de edifi-
cacién que rige las normas de la construccién. El
cédigo prevee un crecimiento piramidal de la ciudad,
partiendo de sus avenidas y diagonales, permitiendo
una mayor densidad y altura; decreciendo en las
zonas mas residenciales, alejadas del centro, los ani-
llos de crecimiento de la ciudad estan sectorizados en
dreas con caracteristicas propias de edificacién. Para
el proyecto se propuso una modificaciéon del cédigo
vigente, que nos permitiera la redefinicién de las
manzanas urbanas. Modificar la densidad y las altu-
ras permitidas para proponer un uso inteligente del
territorio. Tomamos como partida el redisefio de un
sector de la manzana sobre Circunvalacién, Calle
131 redeador de dos nuevas Avenidas, asi como la
extensién de Av 52 y Av 56.

LA ELECCION DEL LUGAR

El area selccionada para la busqueda de un tema y para lo cual,
generar un proyecto que potencie todo el sector.

Las macro manzanas generadas en los Ex-Talleres de Gambier,
la misma se selecciono sobre la circunvalacién por los atractores

presentes:

1- Vias de Comunicacién.

2- Enfrada al Casco Urbano.

3- Ubicacién Estrategica entre el Casco Urbano y alrededores.
4- Relacién con el barrio y la ciudad.

DIFERENTES OPORTUNIDADES PARA LOS HABITANTES LOCA-
LES Y REGIONALES

TRAMSPORTE WIVIEMDA SAMITARIA EDUCACION CULTURAL COMERCIAL TRABAIC

ANALISIS URBANO

Descripcién

El sector de Gambier pertenece a la localidad de Los Hornos, y se considera el limite con el barrio de
San Carlos. Se encuentra en la zona sur oeste de la ciudad de La Plata. Forma parte del conjunto de la
lacalidades que se desarrollaron en la linea del entonces Ferrocarril del Sur que vinculaba a la Plata con
Buenos Aires. Es un sector de ciudad con gran valor histérico gracias a la presencia del tren.
Actualmente presenta predominantemente uso residencial de baja escala aunque es importante aclarar
que existen equipamientos y comercios con impacto local t regional. En cuanto al predio ferroviario, ac-
tualmente se comporta como una barrera fisica y visual para el barrio, a tal punto que presenta un muro
perimetral. Es importante destacar el fuerte valor patrimonial de los galpones.

El sector cuenta con una buena accesibilidad; las vias de circulacién mds importante que vinculan el
sector con el casco urbano son la Av. 131 (Circunvalacién) ,la Av. 52 y la Calle 60. Actualmente, este
lugar se encuentra sin una respuesta urbana y arquitecténica que resuelva los problemas que posee
debido a la presencia del tren. Por lo tanto, esta ubicacién no solo tiene efectos positivos en el sitio, sino
también en toda la extensién de la ciudad, a nivel local y regional.

Ex-Talleres

La existencia de los Ex-talleres y su vinculacién con el ferrocarrol y con el barrio, son parte de la identi-
dad de la ciudad, pero con el paso del tiempo esa relacién se fue perdiendo, y hoy en dia el sitio se en-
cuentra en estado de degradacién. La propuesta es ampliarlos y refuncionarlos, vinculdndolos nueva-
mente a la vida del barrio.
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cubrir las necesidudes.de los hciEﬁanies barriales. W
- Falta de equipamieptg, urhanoe.

- Barrera fisica generada por el muro que delimita el predio de los ex-tallerds.

- Circunvalacién como limite entre casco urbano y periferia. Todo esto genefla problemas de integra-

cién sociespacial y desconexién que degradan el érea.
- Discontinuidad de la trama urbana.
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TENDENCIAS

Tendencia de crecimiento 5.0 en relacién a las principales vias de comunicacién, Av. 44 y Av. 60

Expansién urbana Eje Comercial

POTENCIALIDADES

&> Conexién {3 Suelo vacante potencial

- Fuerte valor patrimonial de los galpones del predio.

- Gran potencial de un parque urbano como contrapunto del Bosque de La Plata.
- Cirecunvalacién.

- Conectividad.

- Terrenos vacantes.

- —
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GAMBIER

De acuerdo con lo anterior, el vacio ferroviario heredado de los talleres de la antigua estacién Gam-
bier es sin duda una barrera en la estructura fisica de la Ciudad de La Plata, como también lo es para
los distritos de Los Hornor y San Carlos.

El terreno se presenta como una propiedad totalmente introvertida debido a los grandes muros que
rodean todo su perimetro. Por otro lado, la falta de mantenimiento de la propiedad favorece el predo-
minio de grandes pastos cultivados. Desde el exterior, solo se pueden ver las colosales estructuras de
hierro amarillo de las gruas, utilizadas en su momento para tareas logisticas. Sin duda, son el referen-
te visual, quizés el mds impactante que presenta la propiedad, con los grandes hangares de los talle-
res. Actualmente, la operacién se reduce a las oficinas de empresas privadas que reparan trenes, otra
en la que opera una cooperativa de recicladores y una tercera en la que opera una dependencia del
Ministerio de Desarrollo Social, donde se realizan tareas administrativas y otras. Podemos ver los ele-
mentos fisicos presentes que tienen un gran valor patrimonial, asi como el abandono de gran parte
de la propiedad destinada a la proteccién de elementos en desuso, como trozos de via, vagones anti-
guos.

El potencial de este sector ferroviario en desuso, de alto valor histérico e identitario, asi como la forma
en que impacta en el contexto urbano y social de la ciudad, resulta ser una cuestién decisiva para la
eleccién de la temética y el emplazamiento.

El presente trabajo tiene como obijetivo intervenir en este sector, con el fin de explotar sus diversas ap-
titudes, utilizando la arquitectura como complemento del tejido urbano y a su vez generar, a partir de
distintas conexiones, una efectiva integracién social que favorezca la mejora de la calidad de vida de
los ciudadanos afectados. por estos grandes vacios urbanos.
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CIUDAD CONTEMPORANEA

Los nuevos procesos econdmicos, tecnoldgicos, politicos, sociales y culturales vinieron acompanados
de NUEVAS REALIDADES URBANAS, con nuevos conflictos y problemdticas que se deberén resolver
con nuevas ideas de planificacién e intervenciones urbanisticas. Asi nacieron las METRAPOLIS, HIPER
CIUDAD, CIUDAD DIFUSA, es decir, ciudades atravesadas por sucesos de expansién debido a los au-
mentos de densidad de poblacién que las mantienen en constante movimiento y sometidas a cam-
bios.

En tiempos de pandemia las ciudades se convirtieron en un lugar de paso, solo habitamos nuestras
pequenas burbujas. El flujo de movimiento de personas disminuyd considerablemente, lo cual desaté
el andlisis y reflexién acerca de los espacios que habitamos y la importancia de la calidad de los
mismos, pensar en como podrian proyectarse de ahora en mas para poder afrontar en el futuro este
tipo de problemdticas que se nos presentan como sociedad.

ENTROPIA

La entropia es la magnitud que indica el grado de desorden de un sistema, en este caso, nos referimos
como sistema a la Ciudad De La Plata, la cual estd pensada como una ciudad cldsica conformada por
una serie de subsistemas, que la dotan de identidad.

Dicha organizacién dejo un subsistema de verdes planificados que se diferencian por jerarquia de
tamano, pero en espacialidad y propuesta de uso son similares. )

Es por eso que se plantea la entropia en el verde, para generar una ALTERACION de lo estructural-
mente establecido en el subsistema de verdes de la ciudad.

En un contexto de necesidad de espacios verdes de calidad, se plantea que el eje estructurador total-
mente verde acomparie y adopte la morfologia del terreno (desniveles) y que mediante distintas ope-
raciones logren un vacio portante de multiples espacialidades de distintas jerarquias.

OPERACIONES

Estas operaciones generan TENSION EN EL VERDE donde se dan ingeresos més acotados desde la
calles hacia el vacio estructurador, y mediante la DISTENSION DEL VERDE logramos espacios jerarqui-
zados para para potenciar sus usos. La linealidad continGa que produce el parque unifica todos los es-
pacios.

LINEAL DISTENSION TENSION
l
REFERENTES

Hospital de Venecia Vaishnavi Viridian Viertel Zwei Plus
Le Corbusier EFFEKT Thomas Pucher
Mat-Building Vacio central Porosidad urbana

Variedad de patios Formas orgdnicas Senderos orgdnicos

Accesos tensionados
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TRANSPORTE MOTORIZADO
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REUTILIZACION DE MATERIALES EXISTENTES
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! t?ensar una estacién significa desde el primer momento re- , ,
flexionar sobre la llegada y la partida, memorias y deseos

que se interceptan y comienzan a dar a luz las primeras imd-
genes, la llegada y la partida convertida en ceremonia, coti-
diana, ciclica, trascendente.

El espacio Arquitecténico que paradigmdaticamente represen-
ta esta ceremonia es la Puerta. La Puerta celebra el acto de
llegar y de partir, los materiales arquitecténicos que
construyen la Puerta en su sentido mds general son el muero
que la contiene y el umbral que la precede.

El umbral entendido como ese lugar que pertenece simulia-
neamente al dentro y al afuera, lo urbano y lo arquitecténico,
al mundo publico de la ciudad, al mundo interior de la casa,
a lo uno y a lo ofro. Pero el umbral no existe separado de la
puerta, la precede, crea el lugar para que se localice, pero
sélo tiene sentido porque ella existe.

Mario Correa.
(Fragementos de Arquitectura)
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REPENSAR: MASTER PLAN GAMBIER

La propuesta a escala urbana surge de detectar el gran vacio urbano de Gambier como una gran po-
tencialidad, esta misma puede servir para generar una nueva centralidad que equilibre e integre la pe-
riferia con el casco urbano. Mediante este vacio donde se propone reubicar nuevos equipamientos y
espacios pUblicos con el fin de activar el sector degradado y descomprimir el centro urbano actual. En-
tendiendo los problemas que hay en el mismo, ya habiendo analizado los conflictos de la ciudad pre-
viamente.

GEOMETRIA MAT-BUILDING

El desarrollo geométrico de la morfologia surge en base a la idealizacién de la tipica manzana, su
posterior descomposicién y ruptura.

Se proyectan ejes que constituyen una grilla base que nos permite la realizacién de las operaciones; a
su vez esta nos da lugar a organizar desde lo planimétrico de el proyecto urbano localizando las
piezas en el sitio siempre en constante relacién con la idea de espacio publico.

DIVISION ESTRUCTURA

I:IEI;LI LLILJ

PRE EXISTENCIA

MANZANA TRADICIONAL DESCOMPOSICION - RUPTURA

9800000 Sor "o

La iniciativa de entender la Arquitectura pensada como un tapiz, como una malla (sistema modulado)
gue abarca la totalidad de crecer o decrecer, permitiendo crear espacios tanto abiertos (vacios) como
cerrados (construidos). Son estos vacios o patios los que estructuran la trama, dividen usos o se con-
vierten en extensiones de los espacios interiores, son los que oxigenan, dan vida y proporcionan flexi-
bilidad. Estos espacios homogéneos y con un grado de neutralidad suficiente como para que sean ca-
paces de asumir distintos usos.

Se plantea una entropia del verde, es decir, que la alteracién se genera en los espacios verdes, funcio-
nando estos como el eje articulador de todo el proyecto, que a su vez, se encuentran contenidos por el
sistema MAT - BUILDING que permite la interconexiéon y asociaciéon de todo el conjunto, asi como favo-
recer en el intfercambio entre el edificio, la ciudad y el paisaije.

ALTERNACION Y ORDEN CONVIVIENDO EN ARMONIA

dijdl 911"

Con esta misma entropia plantea, se prioriza al peatonal por sobre los vehiculos. Esta es la reivindica-
cién del peatonal en todo sentido, primero brindando nuevos espacios publicos, nuevos sectores de
apropiacién, la movilidad urbana no genera una barrera sino que no interrupte la forma organica.
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ALTERACION FUSION

PIEZA URBANA

PUERTA GAMBIER

Esta puerta merece una respuesta urban debido al
rol que ocupa en el MasterPlan, en la cual se hace
presente diferentes situaciones en lo cual se integra
al casco urbano y con la periferia.

ANILLOS ARTICULADORES

Retomando los dos anillos estructuradores del Mas-
terPlan, una sobra el eje fundacional de la ciudad,
la otra con conexién barrial.

HIGHLINE

Esta continuidad espacial, producto del MasterPlan,
tiene como remate el drea seleccionada. la cual es
una posible potencialidad para la ciudad, repensar
un programa de caracter publico que actue como
puerta de entrada y salida de la ciudad.

EXTENSION

El MasterPlan incorpora la extensién planteada como
infraestructura verde que se extiende

desde Boulevard 52, ingresando al predio y atrave-
sandolo, brindando grandes extensiones

de espacio verde recreativo.

PROPUESTA

Integrar el eje fundacional mediante un hignline, con
una mirada sobre los ciudad, su periferia y sobre
todo el sector degradado de Gambier. Fusién entre
paisaje y urbanismo.
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PLANTA DE MOVILIDAD A== B
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ETAPABILIDAD DEL TREN UNIVERSITARIO TIPOS DE MOVILIDAD SISTEMA DE CIRCULACIONES

ETAPA 1 ETAPA 2 ETAPA 3 En bisqueda de fomentar una movilidad ecolégica y darle prioridad al peatén, se limita el uso del Para una movilidad superadora, cada layer estéd pensado para fortalecer la relacién gambier y la
Actualmente, el tren La extensién a Gambier La continuidad para vehiculo privado al perimetro de las macro-manzanas, minimizando el impacto negative que este cercania con el casco urbano, evitando las barreras urbanas, lograr mayor conectividad y tender
se encuentra en pro- se planifica por medio de completar todos los genera y arficulando el sistema con uin transporte eléctrico interno, sendas y bicisendas. hacia un desarrollo de la movilidad basada en energias renovables.
ceso de extension de una creacién de una puntos de la circunva- g
su recorrido, hasta la nueva centralidad. lacién, una posible 38
estacién de San Juan idea de extensién del 2

de Dios. tren sobre el casco -

urbano.
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SINTESIS ORGANIZATIVA ECO BUS - TRANSPORTE AUTONOMO MOVILIDAD FUTURA 4 i ' J
Las distintas tipologias se organizan estratégicamente, logrando una conectividad eficiente interna, ECO BUS, es un vehiculo elécirico, recargable, que logra no tener emisiones de CO2 en su ufiliza- Propuesta como un prototipo de movilidad eficiente y alternativa, que a futuro se extienda a toda la R
romo asi tambien en relacién con la ciuded. La propuesta enfatiza el concepto de eniropia del verde| cién. Es auténomo, comandado desde una central a distancia. De un tamaro reducido, que permite ciudad, comenzando con desde la plaza civica, extendiéndose por las avenidas y culminando en el
y priorizar las movilidades sostenibles. transportar entre 8 a 10 personas. bosque. ) Bl _ g II . pp— F':'.. .- ar - : — HF_:.P=?1 f£|il| N
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SITIo

El érea seleccionada paro generar un proyecto, es una puerta de Gambier , producto del repensomiento del Moster Plan. Tomando
como sector las dos primeras parcelas del predio. Con un fuerte compromiso en términos urbanos y actia como un hall urbano con
la ciudad.

GRILLA ESPACIAL

Se propone una grilla de matriz espocial formada por un médulo bose de 0,80m x 0,80m. Esto grilla fiene un relacién geometrica con
su estructura que se hardn carge de tomar el programa, coma circulaciones y espocialidad en su interior,

MOVILIDAD URBANA

Entendiendo los diferentes medios de movilidad en lo actuolidad, o modo de layer se proyecto coda uno de ellos en relacién al edificio
come un punto articular de todos estos. Micros Locales con una parada externa, llegada de autes particulares, toxis o uber y los micros
de larga distancia en el subsuelo pora llegada y salida de los mismos.

APILAMIENTO DEL PROGRAMA

En términos programéticos el edificio se desenvuelve de manera tal que, los programas que fienenuna maoyor densidad de personos
puedan desenvolverse libremente y sin la necesidad de generar atazcos en los sistemas de movimiento. El programa esté pensado en
forma que los personos se interrelacién en dos plonta socioles, dejondo el subsuelo solomente poro lo espero y solido de los micros.
Con usuarios gue infervengan de manera fransitoria, y permanente dantro del edificio.

SERVICIOS

Los servicios que encueniran dispuestos al vacio, en el mismo podemos encontrar ascensores de cristal, enfrentados al nicleo duro de
caja de escalera presurizada y sanitarios, En el subsuelo se situa una gran sala de maquina donde se encuentran todes los grupes para
lo recoudocién de oguo y siministro de eleciricidod.

SISTEMA DE MOVIMIENTO
El edificio esié ariculodo por diferentes sistemos de movimiento que principalmente pricrizandoel acceso de los mismos. Se hacen parti-
cipes; escaleras y ascensores.Un sistema de principal compuesto por escaleras tradicionales y mecanicas que permiten vincula el hall]
con todo el edificio. Otro sistema de escaleras con un rol méds secundario y un sistema de nucleos verticales.

ESTACIONAMIENTO

|Se divide en dos grandes areas una para el estacionamiento de empleados y la ofra para los micres. Con todo el subsuelo para las
areas de servicios y funciones principales a una terminal.

VOLUMETRIA

El volumen inicial foma lo allura de referencia planteada en el Master Plan, cuya altura prevista por el nuevo cédigo urbano del sactor
de Gombier y en concordoncio proporcional con el éreo se propone explotar los dimensiones méximas posibles donde pader generor
una nueva cenfralidod de transperte.

CONTINUIDAD ESPACIAL

Lo relacién del volumen con el espacio piblico se desarrella, mediante un Hall Urbano que permite conectar la plaza civica como en-
trada al MaosterPlon mediante un gran semicubierto, ingresande al edificio, este Hall Urbane espacialmente se convierte en el Hall prin-
cipal del edificio. Teniendo una vinculacién directa con la ploza, dejande una planta libre y resolviendo el movimiento de micros en el
subsuelo.

TRATAMIENTO DE LA CUBIERTA

Se propone una cubierta con un sistema liviono y permeable que actua come un planc totalizador. Siendo el generador de diversos se-
micubierto en diversas escalas. Dicho espesor de lo cubierta esta pensado pora alojor todas los instalaciones, permiente generar una
circulacién teenica pora facilitor el acceso o los mismas.

s’
2

TRATAMIENTO SOLAR

Todo el manejo de luz cenital se da mediante su cubierta, le misma permite recibir los royos de manera indirecta para que los usuarios
en su inferior visualicen el espacio en su totalidad y puedan recibir sol natural sin lo necesidad de que esto aumente la femperatura
dentro del edificio.

PIEZA URBANA

Se propone una nueva terminal de transbordo quen fiene como principol objetivo ser un edificio que transciende al programa
misme, busca ser lo puerta de entrada y salido de la ciudad, Generande un edificio neufre con un lenguaje contemporaneo y des-
tacando por su rol de transboerde a nivel nacional.
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MEMORIA

La idea surge entendiendo los problemas que genera la esta-
cion actual, en una ciudad que esta en constante crecimiento.
Desde alli surge la idea que relocalizar la estacion, en un lugar
estrategico como gambier. Posee una excelente ubicacién geo-
grafica y permitiria que la ciudad crezca de forma espontanea.

La propuesta del edificio surge a partir del reconocimiento del
Hall Urbano como espacio mas interesante dentro de una ter-
minal.

En el mismo se lo entiende como el espacio en donde todo con-
fluye, donde se realiza el intercambio y la sociabilizacién. En el
interactGan todos los usuarios de la terminal: viajeros, turistas,
familiares, vendedores, vecinos, compradores, choferes, perso-
nal administrativo, personas recurrentes por algin evento.

Con el fin de garantizar este espacio, el transporte automotor
desaparece bajo. De esta manera los espacios de caracter mas
social y comercial se encuentran desde nivel cerom hacia el
nivel superior, y los espacios relacionados a cuestiones de trans-
porte en el subsuelo.

PLANTA BAJA (Nivel 0.00)

El nivel 0,00 tiene una vinculacién con el espacio verde pro-
puesto, generando un Hall Urbano al todo gambier, tambien
acceso desde una plaza civica para enfatizar la vinculacién con
el peatén.

PLANTA ALTA (Nivel +6.00)

El nivel 5,60 tiene una vinculacién espacial desde la escala del
proyecto y la vinculacién con el Hall Urbano como un eje del
proyecto. Alojando d@reas de recreacién, gastronémicas y sector
administrativo.

SUBSUELO SECTOR MICROS (Nivel -6.40)

El subsuelo, es propuesto teniendo como referencia la actual
terminal e imitando su funcionanmiento, similar en cantidad de
m2 pero con una renovacién arquitectonico acorde con estos
tiempos.

Aloja las actividades complementarias de una terminal, bolete-
ria, encomindas, sector de choferes y sala de espera.

GESTION

El centro de transbordo serd gestionado por la Municipalidad
de La Plata, principalmente, debido a que se encuentra ubicada
dentro de su jurisdiccién. Sin embargo, para su planificacién,
disefio y puesta en accién del proyecio se requiere la interven-
cién de actores de distintas disciplinas, como por eje:

- Nacién y Provincia de Bs As

- Ministerio de Transporte

- Ministerio de Seguridad Vial

- Empresas privadas de transporte
- Empresas privadas de comercio

=
oy

PUBLICO 4&90’
74% 26%

PROGRAMA'Y COMPUTO

4.a. Locales Gastronomicos

4 b. Sector Masas

4.c. Locales

4.d. Terraza

4.e. Esparcimiento

SAPOYOD

5.a. Ascensores/Nicleo

5.b. Sanitarios MIF

5.c. Sanitario para personas
con movilidad reducida

S.d. Circulacién

PUBLICO ﬁaoo
70% 30%

PROGRAMAY COMPUTO

1.a. Hall de Acceso

1.b. Recepcién

1.c. Terminal Automatica

1.d. SUBE

1.e. Informe

1.f. Administracidn

1.g. Seguridad

2.a. Drugstore

2.b. Farmacia

2.c. Cajeros Automaticos

2.d. Esparcimiento

JAPOYO

3.a. Ascensores/Nucleo

3.b. Sanitarios M/F

3.c. Sanitario para personas
con movilidad reducida

3d. Circulacion

PUBLICO PRIVADO|
65% 35%

PROGRAMAY COMPUTO

G.a. Hall

6.b. Conferencia

6.c. Boleteria

6.d. Locales

6.e. Esparcimiento

6.f. Sal de Espera

¥.a. Administracion

7.b. Depdsito de Encomiendas

7.c. Limpieza

7.d. Depésito y Mantenimiento

7.e. Recepcién

8.a. Sanitarios

8.b. Duchas

8.c. Viestuarios

8.d. Area Comedor

8.e. Area Descanso

B.f. Estacionamiento Empleados

9. Area de Micros

10 APOYD

10.a. Ascensores/Mucleo

10.b. Sanitarios M/F

10.c. Sanitario para personas
con movilidad reducida

10.d. Circulacidn

10.e. Sala de Medidores

10.f. Sala de Ascensores

66 m2
404 m2
256 m2
385 m2
860 m2

105 m2
80 m2
24 m2

514 m2

981 m2
50 m2
55 m2
42 m2
35 m2
90 m2
70 m2
53 m2
53 m2
53 m2

107 m2

105 m2
80 m2
24 m2

394 m2

1091 m2
68 m2
348 m2
256 m2
270 m2
810 m2
a4 m2
350 m2
32 m2
48 m2
68 m2
44 m2
21 m2
32 m2
108 m2
166 m2
776 m2
4592 m2

105 m2
B0 m2
24 m2

583 m2
132 m2
120 m2

Et 4.80 m

% 2,674 m2
@ 12,835 m3

EI 4.80m

3.157 m2

@ 15.153 m3

§1 480m

% 10,619 m2
@ 48.811 m3

DISTRIBUCION PROGRAMATIVA

El programa se dispone en un intercambio de relaciones en su horizontalidad y verticalidad vinculando todos los espacios mediante un vacio central
estratégicamente situado que toma fuerza presencia en el proyecto.

ECO BUS
PLAZA DE
CONSIGNA ACCESO
SEGURIDAD
PRESTAMO PARADA
BICICLETAS
ATENCION
AL PUBLICO
CAFETERIA

TIPOS DE USUARIOS

Se identifican cuatro tipos de usuarios:

Transitorio: usuarios en ocasiones especificas como viajes
de larga distancia o para lugares especificos.

9 Periodico: usuarios regulares, pero dias especificos o cada

cierto periodo de tiempo.

¢QUE NECESIDADES TIENEN?

@ Movilidad . Tramites
Cl') Esperas ﬁ Compras

Tipos de Espacios conceptuales:

SUBE
AREA DE
CHOFERES
ENCOMIENDA
ESPERA DE
BUS
TRANSPORTE
ADMINISTRACION
HALL INFORMACION
REVISTEROS
PATIO
AREA SOCIAL GASTRONOMICO
RECREATIVA

Permanente: usuarios diarios, ya sea por necesidad o convenien-

2 ]
o

Diario: usuarios de las instalaciones propias del edificio, comer-
cios, oficinas, entre otros.

@ Informacién [Ij] Equipaje

E iend =¥ Alquiler de t rt
@;- ncomienaas C|UI er de rcmspo e

Espacios de lujo: espacios urbanos que, a través de la conformacién de formas arquitectédnicas puras y neutrales, promueven la movilidad y el mo-

vimiento de las personas.

Espacios de lugares: espacios significativos para la construccién de identidades, generadores de arraigo y permanencia de los diferentes tipos de

usuarios.

Se trata de dos realidades complementarias, donde las précticas de permanencia y movimiento constituyen dos formas de uso del espacio pUblico,
dos formas de vivir el espacio urbano, dos formas de uso y significado.

' FUNCION M2 |
1. AREA DE HALL .
_1.a. Hall de Acceso 981 |
' 1.b. Recepcion 50 |
'1.c. Terminal Automaticas 55 |
. 1.d. SUBE 42 |
_1.e. Administracién 90
_1.f. Seguridad 70
2. AREA COMERCIAL
| 2.a. Drugstore 53|
| 2.b. Farmacia 53 |
| 2.c. Cajeros Automaticos 53 |
' 2.d. Esparcimiento 1107 |
3. APOYO 603 |
TOTAL PLANTA BAJA 3157 |
4. AREA DE CAFETERIA J
'4.0. Locales Gastronémicos 100 |
' 4.b. Sector Mesas 404 |
| 4.c. Locales 256 |
' 4.d, Terraza 365 |
'4.e. Esparcimiento 860 |
5. APOYO 689
TOTAL PLANTA ALTA 2674
6.AREA BUSES
‘6.a. Hall 1091
16.b. Conferencias 68 |
 6.c. Boleteria 402 |
' 6.d. Locales 256 |
| 6.e. Esparcimiento 270 |
6.f. Sala de Espera 810 |
7. AREA DE ENCOMIENDAS |
' 7.a. Administracién 44
' 7.b. Depésitos de encomiendas 350 |
| 7.c. Limpieza 32|
7.d. Depésitos y mantenimiento 48 |
7'e; Recepcién 69
8. AREA DE CHOFERES |
| 8.a. Sanitarios 44
' 8.b. Duchas 2 |
8.c. Vestuarios 32|
' 8.d. Areas Comerdor 108 |
' 8.e. Area Descanso 166 |
8.f. Estacionamiento de Empleados 776
9. AREA DE MICROS 4592 |
10. APOYO 990
TOTAL SUBSUELO 10168 |
TOTAL 16000 |
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TITULO: MOVILIDAD URBANA

ESTRUCTURA: FUNDACIONES

PILOTES CON CABEZAL

La eleccién de este tipo de fundacién se debe a que el
proyecto presenta cargas puntuales de un peso consi-
derable y en fundacién del tipo de suelo de cimienta-
cién.

Tipo de suelo: Limo Arcilloso

Sistema Unificado de Clasificacién de Suelos (SUCS)

| COMPORTAMIENTD | | T
ENERAL COMDICIONES | COMPRESSEILL | CONDICIONES DE

TRODE VRO COMO PLAND | DE DRENAJE | DAD COMPA CTACION
| DE FUNDACIONES | k | |

y AFENA My

Honzonte

limpermieatio

Feiguilir

.\p“ \ Biss | N
profundidad (cm) 0-14 14-23 23-50
pH (pasta) 5.60 5,80 5.80
lextura arcilla (%) 3509 35.85 58,10
limo (%) 57.60 58,20 37.20
arena (%) 7.31 595 4,79
materia Organica (%) 457 441 2,02

El Sistema Unificado de Clasificacién de Suelos (Uni-
fied Soil Classification System (USCS), fue presentado
por Arthur Casagrande, usado para describir la textu-
ra y el tamano de las particulas de un suelo. Este sis-
tema de clasificacién puede ser aplicado a la mayoria
de los materiales sin consolidar y se puede clasificar
suelos con tamafos menores de tres (3) pulgadas; se
representa mediante un simbolo con dos letras, B.
Das (2001).

Los cabezales son componentes estructurales monoli-
ticos de concreto reforzado, de considerable volumen
y rigidez que cumplen la funcién de conectar los pilo-
tes, que transfieren las cargas y solicitaciones de la
super estructura al subsuelo. Es decir, es una estructu-
ra intermedia que distribuye las cargas a los pilotes,
sirviendo dee transicién entre la super estructura y la
infraestructura.

Los cabezales se proyectan para resistir las solicita-
ciones que actian en las bases de las columnas a
muros de la estructuras, transmitiéndolas a los pilotes
en forma de fuerzas axiales, exclusivamente.
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ESTRUCTURA: ENTREPISOS

LOSA NERVADA BIDIRECCIONAL

A partir de la necesidad de cubrir grandes luces se
elige este tipo de losas. Cuya caracteristicas principal
es la inclusion de un elemento ligero pref bricado
(poliestileno expansivo 0.40m x 0.40m) que ayuda a
qgue la losa se aligere, y por las dimensiones del
mismo se consigue una estructura de mayor altura
que la losa macisa, por lo cual esta en condiciones de
salvar luces mas largas, asi como de proponer tam-
bién el nombre de losas aligradas.

Suelen emplearse en la construccién de edificios,
tales como departame tos, oficinas, estaciones, esta-
cionamientos, hoteles, hospitales y todo tipo de cons-
truccién. Debido a las contracciones o expansiones a
las que puede verse sometida la estructura ya sea por
efectos sismicos o térmicos, se proyectan dos juntas
de dilatacién. Estas son necesarias para controlar
estos movimientos y permitir el libre movimiento de
los materiales, con el Unico fin de evitar grietas o fisu-
ras.

El uso del hormigbén permite tener una estructura
sélida, monolitica, dudera y que no necesita manteni-
miento.

DETALLE LOSA NERWVADA
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PLANTA DE ENTREPISO

+6.00

Puente elevado, colocado cerca del primer punto
del ponel de acordes inferior en ambos exiremos
de lo viga cuando sea necesario.

Puente cruzado, de estabilidad
de ereccién atornillado

DETALLE DE VIGAS

1.Revestimiento Cerramico
2.Plana Fenclica
3.Cubierta de bebedero

4.Conductos de viga
5.Conductos de instalocién electrica
6.Conductos de aire acondicionado

Esc. sin escala

ESTRUCTURA: ENTREPISOS

STEEL JOIST

El sistema constructivo Steel Joist, usado para diver-
sas obras de gran escala. Consiste en un conjunto
basado en tres elementos de alma abierta simple-
mente apoyados, que actuando en conjunto permiten
salvar gra des luces y construir naves con pocos
apoyos y en base a elementos que, resultan muy es-
beltos y de bajo peso.

Esta caracteristica hace que el sistema sea especial-
mente apropiado para edificios de grandes dimen-
siones en una o mas plantas, que deban cubrir gran-
des luces. Plantas industriales, supermecados, bode-
gas, terminales, etc.

El sistema prevee interesantes ventajas constructivas
que acentian atrib tos de la prefabricacién en acero:
ligereza, esbeltos, eficiencia y economicos (en rela-
cién tiempo de construccién)

ENTRE PISO SECO

Siguiendo una légica estructural, donde comienzan a
tener un carecter predominante en el edificio. Resol-
viendo al mismo con una idea integral.

En el medio se utiliza un material aislante como lana
de vidrio de 50 mm.

Posteriormente se usa una chapa s nusoidal de espe-
sor minimo 0,5 mm, atornillada a las vigas del entre-
piso, para distribuir los esfuerzos horizontales en su
plano.

Esta chapa se atornilla colocédndola en sentido trans-
versal a las vigas PGC del entrepiso, vinculdandola a
través de los valles de la chapa. Sobre la misma un
pegamento y luego la terminacién fina de un tener-
minado piso de alto transito.

Es conveniente colocar sobre cada viga —antes de la
colocacién del di fragma de rigidizaciéon, una banda
acuUstica para reducir la transmisién de la vibracién
por impacto.
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ESTRUCTURA: CUBIERTA

La idea de proyecto de un gran techo se materializa a
través de un casetonado metélico de grandes dimen-
siones que permite responder a cuesti nes planteadas
en las ideas de proyecto. Genera una gran cubierta
la cual tiene impronta de nueva puerta de la ciudad,
permite el ingreso de luz cenital controlada, generan-
do espacios diagfanos, funciona para albergar la ins-
talaciéon de acondicionamiento térmico y la instala-
cién elécirica y genera pasarelas técnicas transita-
bles.

El "casetonado metdlico" de 70,4x159,2 m, estd con-
formado por una estereoestructura de tubos de
aceros estructural cuadrados de 150mm sold dos
entre si, con forma de pirdmide truncada, recubiertos
por placas de alucebond en sus caras interiores y por
paneles en sus caras exteriores.

Se opté por este tipo de estructura porque las grillas
espaciales constituyen una éptima solucién para
cubrir grandes luces, ademds de ser livianas, de
rapida fabricacién y montaje.

Estas formas constructivas, consisten bdsicamente en
estructuras de barras cuya conexién y disposicién
permite una adecuada distribucién de las solicitacio-
nes provocadas por las cargas exteriores como por
ej: peso propio de la estructura, cerramientosm sobre
cargas permanentes o accidentales, vientos, etc. y las
correspondientes reacciones de apoyo.

El modulo base es 1,6x1,6 m. La altura 2.5m se con-
sideré la étima porque proporciona seguridad estruc-
tural a la vez que crea un espacio para albergar ins-
talaciones y permitir el paso de alguna personas,
siendo un pasillo técnico. Para poder interceptar el
agua de lluvia, se plantean canaletas que corren de
manera tranversal, generando un sistema de calles
entre lo acristalamientos y desagues.
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DETALLE DE ESTRUCTURA
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GRILLA TRIDIMENCIONAL CON SU ENVOLVENTE

GRILLA MODULAR 1,60 X 1,60 GRILLA TRIDIMENCIONAL

Esc. sin escala

Airo acondicionado Contra incendie Conirol solar y aprovechamiento Visual @ Parcialmente &3 Nublado @ Noche Q
soleado -
‘\ i I—Luz solor difusa d. |-Lu2 solor difuse e ..G"
- 7 T = T . T ' . T
ikl w Bl - OlnS S o ! .
‘ é g% luminacién difusa Huminacién puniuel difusa | luminacién puntual
— |
~ . ey — — — —
' amn s & = .
| Y ol

o 1 q

Médules de cubieria 1. Médulo base 2. Médulo con iluminacién 3. Médulo desogue pluvial

-~ s
P L2 S
< ~ :
" W .
5 - g
. > . .
AP 3 -~ > =
£ : < S -~ -
.Il“\‘ ‘{"-ﬁ_ ‘?
= .'._\l = S
1 _":’-,-

- a

------------------------

Paneles tipo sandwich
para cubierta

Bastidores de perfiles "Z"

«#F « « « Panel de Alucoband A2

Estructura de tubos metélicos
cuodrados 150x150mm

Reijilla electrosoldada
(posarelo y boranda)

Perfiles IPN 240

Columna reticulada
IPM 240

CRITERIOS DE DISENO

La modularidad estructural y el ritmo repetitivo en la
cubierta, llevada a sus fachadas aportarén gran sere-
nidad y concepto de unidad a la nueva Terminal, a la
vez que constituirdn una base sélida para cualquier
futura expansién. La integracién y la atemporalidad
caracterizan este nuevo eslabén en la evolucion del
proyecto.

Los criterios de sostenibilidad inherentes al disefo
quedardn patentes en los diferentes materiales a utili-
zar, y teniendo en cuenta al maximo aprovechamien-
to del sol como recurso renovable, visual y sensorial.

1.Médulo base

Mediante su forma piramidal, se
genera unas calles que sirven
para alojar todas las instalacio-
nes, ademas de ser la circula-
cién técnica.

2.Modulo con iluminacién
Dentro de la grilla tridimensio-
nal se genera un médulo de
S = vacio con forma piramidal,
i K . donde se coloca luna panel so-
/ A\l " lares transparente, de manera
L = WEs | que el permita el ingreso de la
I B \. luz natural.

3. Médulo desague pluvial
Aprovechando el espacio gene-
rado por la exoestructura, se dis-
pone el desague pluvial, que re-
corre transversalmente la cubier-
fa por un sistema de calles,
hasta llegar a los apoyos.
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ESTRUCTURA: CUBIERTA

SISTEMA TRIDILOSA

Es un sistema que consta de mallas estructurales tridi-
mensional altamente ligera y de tablero mixto, se
puede combinar diversos materiales, de Hormigon
Armado o completamente de acero.

Se concidera la flexion (compresion y tensién), la tor-
sién (solo en forma secundaria) y el cortante.

Una de las cualidades mds destacadas de su estruc-
tura es que puede ahorrar un hasta un 30% en
costos, debido al hecho de que no necesita perfiles o
acero de gran diametro sino medidas comercialmen-
te normales.

La tridilosa sirve no sélo para hacer techos y puentes
ultralivianos (en Nicaragua, Castillo construyé un
puente por el que pasan camiones, que puede ser le-
vantado por 2 hombres, uno a cada extremo), sino
también muelles flotantes y hasta pangas, como las
gue navegan en Campeche[cita requeridal.

También se utiliza para soluciones especiales tales
como hangares de aviacién, tiendas departamenta-
les, edificios de oficinas, hoteles, entre otros.

Por ej: En México hay casi un millén de metros cua-
drados construidos con el invento de Castillo. En un
tiempo se pensé en usar tridilosa para erigir la discu-
tida torre de PEMEX en el D.F, pero la idea fue des-
cartada para no hacerle publicidad a uno de los criti-
cos del monopolio petrolero estatal.

COMPOSICION
Mallas espaciales coplanarias compuestas por te-
traedros y semioctaedros

Unidades espaciales
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En el subsuelo se recurre a pozos de bombeo pluvial para dirigir el agua hacia el nivel base para des-
El agua de lluvia representa un valioso recurso natural que se puede apr vechar teniendo tanta super-
ficie de captacién, por lo que se dispone un sistema de reutilizacién de agua de lluvia. de la cubierta
Las aguas se canalizan havia un depésito que permite acumularla, para luego utilizarla. Como no son
depésitos de agua portable, hay mayor libertad en sus condiciones constructivas, pueden estar ente-
Como se observa en el esquema, el tanque presenta dos divisiones, una donde se deposita el agua
de lluvia a reutilizar hasta que llegue a rebalsae, pasando al siguiente compartimiento se utiliza como
ralentizador de agua de lluvia. De esta manera, se cumple con la ordenanza municipal 133 bis, la
cual exige colocaciéon de ralentizador pluvial en edificios con d mesiones superiores a los 1500 m2.

En el érea de micros y estacionamiento para el personal, el aggua con combustible y aceites deber

ser tratada por un interceptor de naftas para luego pasar a un pozo de bombeo cloacal antes de ser
Por ofra parde, en la cubierta, se propone un sistema de canalones que la recorren transversalmente.
El agua es captada por los embudos dispuestos en el interior de la cubierta y dirigida hacia los cafos

Debido a que gran parte del desarrollo del proyecto se encuentra en un nivel enterrado, el sistema de
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INSTALACIONES: ACONDICIONAMIENTO V.R.V.

Sistema V.R.V. (volumen de refrigerante variable) de tres canerias, que permitird acondicionar tanto en
épocas invernales como en las estivales. La eleccién de este sistema responde a la capacidad de man-
tener el control individual en cada piso o zona del edificio, ademés de ser muy eficiente energética-
mente y tener poco mantenimiento. Se utiliza especialmente para proyectos de gran tamano, con dife-

rentes demandas de potencia y/o diferentes modalidades de uso.

Un sistema VRV se caracteriza por tener una unidad exterior a la que se ¢ nectan un nimero variable

de unidades interiores, que funcionan de manera independiente unas de ofras.

Aceptan un gran distancia frigorifica tanto en vertical como en forma de longitud total, lo que permite
trazados muy versdtiles, que se pueden adaptar a la mayoria de las situaciones (méximo de 300m) li-
neales de tuberia total: 50m de diferencia de altura y 15m de diferencia de nivel entre unidades inte-

riores)

TIPOS DE CANERIA: FRIO Y CALOR SIMULTANEO

- Un grupo de unidades condensadores exteriores que pueden variar su capacidad frigorifica y traba-

jan en cascada.

- Se distribuyen por el edificio una red de cafierias de cobre que llevan el refrigerante hasta las unida-

des evaporadoras.

- Calefaccién por inversién de ciclo (bomba de calor). Costo inicial alto pero muy alta eficiencia ener-

gética.

COMPONENTES DEL SISTEMA
- Unidad condensadora exterior.

- Conerias de cobre.

- Unidades evoporadoras interiores.

5 5 5 5

I—C::-—:ﬂ—t::—-—::)-rﬁ-—-:ﬂ—C::-—Q-

1 Compresor de capacidad variable 4 Valvula de extension electrénica TIPO CASSETTE TIPO BAJO SILUETA TIPO ROOF TOP
2 Compresor de capacidad fija 5 Ventilador axial
3 Condensador & Derivacion tipo Joint
7 Ventilador centrifugo
8 Filtro
9 Evaporador
— N O] AT
[ H 17l 2 -
ARTORK 3uR00m MFUEOR Mdlam
A 1 L8 i J- \ FLUJO DE AIRE HASTA 420 m FLUJO DE AIRE DE GRAN ALCANCE

9

<z

AR

o
9/
Q@

9

&
s

9
9

0%
e@

9
%0

& o
0K
S

X
8
&

3
6@
6@’

¢

9
A
&

PROYECCION
SOBRE PLANTAS

N
Q@
9

éét
@Q
999
%é)
%g
&

@-%‘»

§
R0
g
:
@

9
Q

9
)
9
9,
9,

Qe

A
S
‘ge
%

e‘g@
A
s

A

(&

A
5
A
3

5
>
%
A
s
&
s
S
S
A
A
A
A
5
5
A
s
W
s
W

e@
Q_

Y
s
N
5
A
A
5

9
%..
&)
9
&

A

A,

A
A
02 %
s
5
X0

9
9
(N

9
O

N

9
egeg
5
o
&

9
9

9
©
60

é—‘)

oA
A
5

OO
S
o
G

S

o
%
9

)
S

5%
5
%
A

9

&)
o
5
A
)
e@
e@

9
\

(&)

Q.
0
S

9
<

8
Q{-}

$
9

G
X

9
9
Q@@

&
N
A
5

&
9
9

99
9%
e%

S

O
9

A

Y
9

0%
00

3
5
5

9
9
6@
9
GG

9

<>

9

9
9

®
N

0.9
69

9
9

9
9

&
9

9
Qe’

9
9

9
9

%
QG
)

9
60

@
@Q

9
9
9
9
._Qz
9
6%
e@
o
9
9

9

¢
\¢

&
zf
008

S
\%@

9
Qe‘&

9

X
o0
A
A
5
“
0
X

9
Q;é

5
50
S

9

%

9
e@

s
é\
3

9,
9

Q;Q

&
9
9

S
A
2
%
s
s
0
A\

A
st
5
A
)
&
5

9
9

A
)
2@%
S
B
A
%
&
00
00
e
5
o
0
o
o
5
G0
S
%
s

9

3
A
5
0 h
5
S
Q‘QQ
. A\

%

9.
WA
A

%@

A
@2@2@9
5
0

N

N\

S
2,
G
S
S
55
%
A

00
00
%

\

X0
oKX
9
®
®

e@
Y

)
)
%@

&)
Q
00
9099
9
§)
£y

0
9

9
9
QO

9

9
99,
6@

ge
X
AANANA
A
5
G
b\

A e@
72
g&
%
X
QV
%

S

&
9
o

9
%e%

$

/ SS

")

DIFUSORES @450
45 m3/min

Conducto de retorno

TORRE DE < ¥
ENFRIAMIENTO .

} a 0

‘ ]
|

|

‘ .
[ 0 0]

|

} a o

|

|

PLANTA BAJA

+0.20

stk |
"iii 'L

T : = A 7]
| C
_“_E“i"- [ !m, [l ] o i |
D
E :; ‘
= lé
=1L |
o iy
= .. E ‘
0
|
|
Esc. 1:600
-
: # %_ 1 N4
= -
)_/[/ AN =
-Il//r_(r g @

87 TVA6: GUADAGNA - PAEZ - FAU UNLP

SILVA GERARDO 88



TITULO: MOVILIDAD URBANA

g —————— — — — —fg—— — — & |

PLANTA ALTA
+5.60

g —————8 — — — — — — 8 ————a

YAV ANRNEN VNN by

NANAVANANINANINAANAN (N
| |

o
| | .
= = o | | e
L L [} ] | k_ | // ! l s I =
e ) e i -
B e e BT ol e BT e i R o B T T T e A
.

|
] ]

i

! i

il

|
|
|
0

Esc. 1:600

|

il |
_Iw_ls.l_'h_k; _N_L_N'_L:
== == s
—H o — ¥

PLANTA SUBSUELO
-6.40

0 0] 0} i}
. - |
_H_N_N_l-iw ______ A il
: =V =] L I}J\JU\J\JU\J:
i 8- L. Ll Lle L |
Ll .
_Ig“ [
= -4
. i
i
= i
i '-"-:1-

Va

Esc. 1:600

89 TVA6: GUADAGNA - PAEZ

FAU UNLP

SILVA GERARDO 90



TITULO: MOVILIDAD URBANA

INSTALACIONES: CONTRA INCENDIO

Debido a que el subsuelo es tan relevante en el proyecto por ser una de las mds concurridas y donde
se ubican los diversos modos de transporte, es indispensable pensar en un sistema apropiado para el
escape, deteccién y extincién en caso de un siniestro.

Se opta un sistema por bomba jockey con tanque de reserva exclusivo, ubicado en sala de maquinas
en el subsuelo, debido imposibilidad de cargar la estructura de la cubierta y ademds debido a la di-
mensién del edificio, por lo cual era necesario garantizar la presién hasta el final de cada extensién
de la caferia en los largos recorridos horizontales y para eso el sistema por graveda se encuentraba
en desventaja.

Para la detencién el edificio cuenta con detectores automadéticos en todo
el edificio, comunicados con la central de alarma. En las cocheras ademés de las correspondientes
BIES y rociadores se colocan baldes de arena.

Componentes para la deteccién:
Los componentes identifican y avisan automdtica e inmediatamente la aparicién de un incendio en su
fase inicial.

Central de sefalizacién y control:
Recibe las sefiales enviadas por los detectores, indica la alarma en forma éptica y/o acustica. Localiza
el lugar donde se encuentra el dispositivo activado.

- Senal de alarma:
Comunica a los ocupantes la existencia de un incendio. A su vez, transmite las instrucciones previstas
en el plan de emergencia.

- Pulsador manual de alarma:
Es utilzado para enviar una alerta de forma manual.

- Detector automdtico:
Elemento sensible a alguno de los cuatro fenémenos fundamentales que acompanana el fuego. Envia
senales a la central de senalizacién y control.
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CONCLUSION

En la ciudad de La Plata, el crecimiento urbano hizo que la periferia de la
ciudad comenzara a jugar un papel protagénico y al mismo tiempo gene-
rara dificultades de transporte.

A lo largo de los afos se han ido conformando areas periurbanas que de-
sarrollaron caracteristicas propias, tanto de relacién con la ciudad, éreas
de transicién y al mismo tiempo de soporte, Greas que absorben el creci-
miento urbano con cambios funcionales, sociales y morfolégicos, éreas
que hoy en dia alimentan la movilidad de la ciudad, dado que la mitad de
los ciudadanos que realizan actividades en la ciudad son ciudadanos que
viven en la periferia, pero al mismo tiempo generan el mayor conflicto
urbano; el transporte.

La intencién del proyecto es lograr que estos espacios comiencen a ser
vistos como lugares de oportunidad y no como limites, potenciando estas
reflexiones a través de un edificio que aglutina los modos de transporte,
proponiendo un modelo de desarrollo urbano que se pueda repetir y
puede continuar conectando partes de ciudades desfavorecidas.
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