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PROYECTO FINAL DE CARRERA

El abjetive general del Proyedto Final de Carrera (PFC) es aplicar de manera
integrada los diferentes conocimientos adquiridos a lo largo del la carrera
en el desarrollo de un proyecto. Argumentando las ideas desarrolladas a
través del proceso proyectual, en el marece del pensamients del problema
de la arguitectura.

(Secrefario Acodémica, FA
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¢QuE ES LA MOVILIDAD URBANA?

uso de las personas. Que este en buenas condiciones, realice

Es necesario que la calidad de transporie sea la adecvada para el
g TRANSPORTE
recorridos necesarios y tengafrecuencias regulares.

= = la distribucén de las actividodes en los ciudades deben ser

o » usos ordenodas y estratégicas, para evitar lo congestién de multitudes en
' sectores especificos.

Las redes de transporte sen indispensables para la comunicacién.

S, =™ sErvicios For eso deben ser corectamente planificadas y deben ser de gran
alcance tanto regional como lecal para evitar que haya sectores

Es el conjunio de desplozomientos que se desconectados delos distintos puntos de las ciudades.
realizan en la ciudod a frovés de los redes de
conexién que la ciudad brinda, con el objetivo T f

= ,..f""

de salvar las distancios que separan a los
lugares. El concepto reladona los redes de
conexion urbanas y el planeamiento espadial de _ |
la ciudad. Los recorridos se pueden hacer
mediante el transporte motorizade o no
motorizodo.

La movilidad es una arteria principal al hablar
de los civdodes, genera el movimienio en las
civdodes, en los poizes y en el mundo, =in ello no
existifa la comunicacién fisica.

Por lo tanto debe ser planificoda comecia y
estratégicamente, para legrar una mejor
distribucién de los usuarios o mercancias.

7 PRINCIPIOS DE LA MOVILIDAD EN LA
VIDA URBAMNA..
' camiNar {5y: MEZCLAR
"+ Promaover la caminala """ Planificar suelos de
usos mibtos
Priorizar redes de {6} DENSIFICAR
.., bicisendas " Coordinar la cantided
3 CONECTAR de gente con la
3 Redes vidles occesibles canfidad de transporte
TRANSPO! {7 cAMBIAR
r franspore " Concienfizar sobre el
publico de calidad uso del autemdéwil

parficular.




LA MOVILIDAD EN LA CIUDAD

La civdad de la plata se fundd come capital de la
provincia de buenos aires, per lo tarte se relaciona cen el
conurbane bonoerense de manera direcla y continua, tara
por su rol como copital, sede administrotiva de la regidn
metropelitana, coma por la localizacidn de importantes
puertos, industrias y sistemas de vinculos con la Regitn, y esta
se ve reflejado en el crecimiento de la poblacitn a partir de las
wias de transporte que las comunican.

La fundacién de Lo Plata coincidié con el periade de
expansian de los ferrocarrilesargentinos.

Una de las principales caracteristicas del desarrollo del
ferrocarril, es que permitié  unir La Plata y su puerto con el
interior da la provincia y con la civdad de Buenos Aires, a partir
de lo cual se conectaba con el resto del pais.

Lo expansidn de los ferrocarriles mativd el surgimierta
de nuevos centras a lo largo de sus recorridos, algunos
espacios que hoy en dio se encuentran en deterioro y ruinas
por la interrupeion de los servicios ferraviarios en la ciudad, ya
que actualmente se mantiene Gnicamente el corredor Buenos
Aires-La Plata.

Las vias ferroviarias que se construyeron coda quinoe
kilémetros aproximadamente tenfan una estacidn y con cada
estacién comenzoban a crecer barrios con comercios que
generaban empless y satisfacion las necesidodes de los
habitarites.

Empezabana notarse pequefias manchas urbanas fuera dela
civdad...

Pera como el trenfuncondadecvadamente hasta 1961,
los pequefios pueblos que empezaban a crecer comenzaron a
estar desconectados de la civdad, carentes de servicios de
transporte plblico y los espacios ferroviarios  fueron
deteriordndase por el desuso de las instalaciones,

Estos vacios urbanos se encuentran rodeando la ciudad
de lo plata, acualmente estdn abandonados o en malas
condiciones. Son grandes superficies vacartes que nos dejo el
ferrocarril, con construcciones en desuso y habitantes que
pardieron sus pequefios negocios.
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LA MOVILIDAD EN LA CIUDAD

Lo ciudod de lo plato se fundd come copital de la
provincia de buenos aires, por lo fonto se relaciono con el
conurbono bonoerense de monero directo v confinuo, tonto
por su rol como capital, sede administrativa de la region
metropalitena, come por lo localizacién de importantes
puertos, industrias y sisternos de vinculos con lo Regidn, y esto
s ve reflejodo en el crecimiento de lo poblacidn o parfir de los
vios de transporte que las comunican.

Lo fundacién de Lo Plato coincidia con el periedo de
exponsion de los ferrocaorriles argentfines.

Una de las principaoles caracteristicos del desarrallo del
ferracarril, es que permitié  unir Lo Plata y su puerto con el
interior de lo provincia y con lo ciudad de Buenos Aires, a partir
de la cunl se conectobo con el resto del pais.

Lo expansian de los ferrocarriles mofive el surgimiento
de nuevos centros o lo lorgo de sus recormidos, olgunos
espacios gue hoy en dia se encuentran en deleriore y ruinas
per la interrupcion de los servicios ferroviarios en la cudad, ya
gue actualmente se mantiene Gnicamente el corredor Buenos
Aires-Lo Plota.

Los vios ferrovicorios gue se construyeron codo quince
kilémetros aprodimodomente tenion uno estacién v con cado
estacidn comenzaban o erecer barrios con comercios gue
generaban empleos y sotisfacion los necesidades de los
hokitantes.

Empezoban o notorse peguefios manchos urbonos fuera de la
ciudead...

Perc comao el fren funcions odecuadomente hasta 19461,
los pequedos pueblos gue empezobon o crecer comenzaron a
estar desconectodos de la ciudod, corenfes de servicios de
transporte piblice y los espacies ferreviarios  fueren
deteriorandoss por el dasuse de las instalaciones.

Estos vocios urbonos se encuentran rodeando lo ciudad
de lo ploto, ocuclmente estén obondonodos o en malos
condicionas, Son grondes superficies vacantes gue nos dejo el
ferracarril, con construcciones en desuse y hobilantes que
perdieron sus peguenos negocios.

CONTEXTO




ANALISIS
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s WONTEVOES —
DIAGNOSTICO DE MOVILIDAD §,RE50,. g1 o /
EN LA CIUDAD n Lo Pl
— El Gran Lo Plata es un conglomerade urbane formado alrededor del

PUNTALARA . 8Emss0 casco de la Ciudad de La Plata, comprendido por varias localidades que se

g fueron formando junto con el crecimiento de la poblacidn en dreas estratégicas,
M coma lo fuerean los barrios del ferrocarril en la época que funcionaban todeos los

ramales, algunos que se fueron formando en la extensidn del Tren Roco, que
comunica La ciudad con la Capital de la Provincia, y otros en los dlrededores de
los vias de comunicacion principales, con rutas osectares industriales,

] VILLAELISA

Problematicas urbanas

1)Crecimient medi la
mancha na:

sa puede notar como la mancha urbana
crece desmedida e incontroladamente y
las dreas se deterioran y se confaminan.

2iCentralizacién en la ciudad: debido
a que los equipamientos de mayor
recurrencia se encuentran en el centre
de la ciudad, la falla de desarrollo de
sarvicios @ infroestructura en la periferia
y el cédigo urbano octual esta
desactualizade, la peblacién en la
ciudad sigue creciendo desde el centro y
se va desvanedende hacia la periferia.

—i
i

l-.-.--__.__:s‘
A TRADLA *

3)Uso del auto particular: desde lafdlta
de servicios de transporte publice por
cuestiones de distancias y recorrides, los
habitantes optaron coda vez mas por al
use del autemdvil particular, le que
genera una congestién y ralentizacién en
al transite.

dlFglta de servicio de transporte:
debido a la folta de infroestructura y

]

- servicios se han ido recorfando algunes
: recorridos de émnibus generando asi una
— A% | desconexién entre el centro y los
i vl ~ N
a 0215 1 dlrededores de la ciudad.
mEmE  NFADEFFCC AUTOPISTA ™S pyTY, = REDVIAL PRISARLA REGION VIAL PRMARIAUREAKS ~-~ BAJDA AUTOPISTA VACios EN DESU SO
imumunm El HOSPITAL PUBLICO REGTHAL ESTADID LN H [x] . W ER CAD O REGIINAL . SECTUR UNIVER SITARI)
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DATOS

t de Movilidad en
Lo pobladén total segin datos de la Direccién Provincial de ;‘. Gran La Plata
Estodisticas es de 487,000 habitantes, da los cuales 200,000 :
hab. son residentes del casco urbano, 487.000 hab. residen :
en la perferia y el B0% de la pobladién visja a diario ol centro ':?ﬁmmﬂ! NO MOTORIZADOS:
de la Ciudod, lo que hace que el ransporte publico no sea " Casco urbano:
eficiente, tanto por sus alcanoes como por sus servicios y esto h:“- En &l qnnim dﬂ.h:l ciudad predemina esta
concluye en gue los habitantes elijon &l outomévil parficular m“v‘\ modalidad debido a:

para traslodarse.

En1987, en la ciudod de La Plato habic 1 oulo coda 7.5

personas, mientras gue hoy en dio esa cfra se multiplico y

hay 1 outo cada 1,8 personas.

Esto nos lleva a replanfearncs gue una solucién posible seria

disminuir lo demanda de movilidod, busaando proporcicnar o

los ciudodanos solucicnes cerca de sus barfos, como //?ﬂm hab
i

cuesfiones de salud, educacién o administrocién por gjemplo.

- la buena distribucién del transporte publico.
-la distribucién de los servicios.
-las distancias cortas de viaje hacia los destinos.

TRANSPORTE MOTORIZADO NO MASIVO:

2 .

pig En estas zonas predomina el use del autemdévil y
la matocicleta principalmernte, luego aparece el
transporte urbano masivo y en menor medida el
uso de la bicicleta ya pie debido a:

“En de Movilidad na del n P Aén 1 -la falta de sarziciF::-s y transportes por al

crecimiento desmedido dela poblacién.

-falta de equipamientos cercanos ala peblacién,

le que genera recorridos extensos dificiles de

FeCcorrer a pie.

-decadancia y falla de estruclura vial necesaria.

la mayor parte de la poblacién poses automdwil

particular por los larges recorrides.

Existe una diferencia entre la zona Este y Norte

con la Sur: en las primeras se utiliza mas el modo

masive debide a que hay menor cantidad de

familias sin auto, por las caracteristicas socio-

economicas de la zona, disfinto a lo que ocurre

enlas otras dos zonas.

Enlos ultimas dos décodas el crecimiento urbano de
la Civdad se ha exendido en los alrededores del casce
platense. Este produje una redistribucion de la poblacién en
sectores cada vez mibs alejados de la periferia, que
condicionaran y modificaron los modos de transporte,
segon el estudio realzade por IIPAC FAL UNLP en el marea
del proyecto Aan 2013, se redujeron los modos masivos de
trarsporte [como el transporte piblice) y en la actualidad
predominan los no masivos (auto y mota), con los siguientes
estadisticas:

Reparto Modal Gran La Plata 2013
Encusstada Movilidad G HPAC FAL LINLS

TRANSPORTE MOTORIZADO MASIVO

e 2) Zong Qeste;
e Predomina ante las ofras modalidades el use
s . dal colective debide al nivel socicacondmico de
- _ la zona, lo cual incide en lo copacidad de

e . afrontar los costos del transporte y en la

" fren . tenencia de vehicules propios.

B sl ks

Tivoe

|
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EL TRANSPORTE EN LA
TRANSPORTE MOTORIZADO MASIVO

AMALISIS = RECOLECCIOM DE DATOS

IUDAD

Tren Roca

-

667 personas por tren
35.000 personas por dia

Micros larga distancia

m 40 personas por micro
12.000 personas por dia

Micros locales

sl T s 1

m 70 personas por micro

15.000 persenas por dia

TRANSPORTE MOTORIZADO NO MASIVO

Tren Universitario

m 150 personas por fren
2,000 personas por dia

Micros media distancia

[Frrpr e ——— T

m 52 personas por micro
8.000 personas por dia

Combis media distancia
(= =

m 16 personas por combi

3.000 personas por dia

Tewcis Autos particulares Metecicletas
£ i . s . =" )
i [ I} o
—0 ‘Q=—m
m 4 personas por auto m 4 personas 2 personas
4.500 personas por dia por auto por maoto
TRANSPORTE NO MOTORIZADO
Bicicletas Pagton
@O ;ﬂ %
1 personas 550 mil peatones
por bicicleta a diarie

EMCUESTA DE PROBLEMATICAS

Serealizo una encuesta referida a los problemas del sistema de transporte en Lo Plata yalrededores y se

obtuvieron los siguientes datos:

Esto se traduce en que parte del problemo de
movilidad en la civdad se debe o que el transporte
urbane no cumple las necesidades de los usuarios,
lo que genera grandes esperas en relocidn al
recorrido que deben realizar. Lo cual es el primer
disparador de la eleccion poer la maevilidad
motorizada ne masiva, es decir que esto genera
gue los cudadanas elijan viajar en aute particular.
Ineremertandeo asi la congestidn en un fransito que
esta colopsodo de automdviles en lo civdod.

A partir de detectar cuales sen las necesidades de
los civdadanos, concluimos que las principales
problemdticas del transporte masive en la cudad
SO

1- Poca frecuencia

2- Recorridos largos

3- Hacinamiento en las franspartes

4- Falta de servicios

Por eso se empieza o pensar en un esguema
piramidal inverse al que se viena dande en la
actualidad, dende el transporte masive se
encuentre por arriba del no masivo y se implemente
el uso de la bicicleta v a pie para terminar los
recarridos.

Logrando de esta manera que se reduzca el uso del
auvtomévil particular, la eongestidn del transito y
una civdad mas sustentable debide a la
disminucién de la combustién por los transportes
motarizados.

Para eso es necesario el correcto funcionamiento y
distribucion de las redes de transporte, que lleguen
a todos los seclores de la ciudad y tengan una
mayor frecuencia.
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D Espera 15 minutes

o Poza el mioro pero no para
O Espera entre 15y 30 mintes
O Espera mas de 30 minuos
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1R DE ABARCAMIENT
o =
EDUCATIVO

RROAUTOMOTORESESEEI IS
ADMINISTRATIVO

|~v...

ULTURA

EXPANSION DE LA CIUDAD DE LA PLATA

El proyecto se piensa o partir de generar :

que equilibren e integren la civdad conla periferia,
poniendo en valor los espocios vacantes que nos dejo el
ferrocarril, (el vado urbano de la Estacion Tolosa, en el
Bosque Lo Ploto corgas, la Estacién Meridiano V, Gambier y
el predio del estadio dnico) proponiendo programas que
abastezcan las necesidades existentes en cada sector y
patencien lo expansion futura. Buscondo  densificar el
centro de lo civdod y que sirvan como exponentes de
nuevos empleos, desarrolle secial, eultural, nuevas formas
de habitary preservar el medioombiente.

Bosqua

[ - - WL i = e et e b s a s ]

PLAN MAESTRO GAMBIER

Tiene como idea general vincular el terreno con la ciudad
de La Plata y el propio barrio de Los Hornos,
proporcionande al predio un ambiente més poroso paro
dar lugar a la noturaleza. Dotando al sector de estrategias
de disefio para mejoras urbanas, ambientales y sodiales.
Proponiendo nuevos equipamientos que colaboren con la
descentralizacion de la cudad de la plata y potencien el
desarrallo de los nuevos focos de lo periferia, feniendo
como : : 1o, ya que se relacdiona can un
sector comercialdel actual barrio de Los Hornos.

Flaza Morena

ENTRO DE TRANSFERENCIA BIER

Se propone un modelo de centro de transferencias que es
parte del sistema de multimodalidad integrada pensada
para la integracion de la civdad conla periferia.

Un que contiene la
infroestructura para la llegada wehicular en diferentes
escalas. Pensode come un espacio permeable y flexible en
& cual se puedan desarrollar todas las actividoades al misme
tiempo, donde el programa de transporte se complementa
con equipamientos comerciales y culturales apoyando ala
dinémica gue tienenestos lugares.

Gamiier

Los Homos
Parfill udbano sobre ol e Fundadonal

LaPlata
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SISTEMA DE MOVILIDAD INTEGRADA

La idea principal parte de pensar de manera
integral las reladones entre el fransporte yla
calidad del espado publico, poniendo como
“personaje” principal las necesidades de las
personas, que son hobitantes, peotones y
viajeros cofidionos ode poseo a la vez..

Se propone un sisterma de movilidad urbana
que integra los distinios modos de fransporie
desde el transporte motorizade masive hasta
los recorridos a pie, o través de una estrategio
de multimedalided donde se promueve el
desuso del automdvil particular debido aque,
segin lo analizado anteriormente, es la
mayor problemdtica de transite en la ciudad
de La Plata.

Se piensa en una civdod mas sustentable, en
viojes mas simples y amigables con el
entomo, en la continuidad en los recorridos,
en la organizacién del transito y
principalmente en el uso peatonal de la

ciudad.

A confinuacién se desarrollan cinco puntos
princpales de intervencién en la escalade la

ciudad de La Plata

REFERENTE
5; I bl LB

Se trata de una red integrada de transporte
con avenidas con prioridades para los
diferentes modes de transporte y estaciones de
trashordo para intercambiar losrecorrides.

Conecta casi 10 municipios ¥ funciona con

El Eje Meftropoltano de Transporte, con apro:imadamente 22 km
de extensiin, abrgara una via exclusiva para el transporie colectivo, v
vias adyacentes para el fransporte privado, dando una amplia
acoasibilidad a las actvidades que se instalardn a lo largo de este
cormeddon, ademas de propiciar una significativa mejora de la movilidad en
Curritiba v su Area Meatropalitana

CmmmnARARR

e Figs.23 a 25

una Red Integrada de Tramsporte (RIT) que s Lf:nl:;ua

establece una Onica tarifa dende pueden e
P {Aserus IPPUC)

realizarse moltiples desplazamiertas a un
costo dnico.
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FOCO CULTURAL
Se lecaliza en el predio de la Vieja

Estacién de Ferrocarril Maridiano ¥,
desarrollande equipamientos de

1) NUEVOS FOCOS URBANOS
-/"‘"\J

o cardcter cultural y posibilitande la
EDUCATIVO renovacién de la identidad del
sactor,
FERRD) ¥ e |_
ks - Kl o R SANYCE #2013
FOCO DEPORTIVO
A DMINISTRATIVC Se propone dentro del sector del

Estadio Unico de La Plata el
desarrelle de equipamienteos
deportives de gran escala,
taniendeo an cuenta la magnitud del
estadio, con la posibilidad de
implementar espacios para realizar
actividades fisicas y recreativas para
la seciedad.

FOCO EDUCATIVO

S5e desarrolla en el sector de El
Digue, en el predioc de La Plata
Cargas. Donde se localizan
programas educatives come las
Facullodes de la UMLP y otros como
al Museo Macional y el Planetario.

Se propone un Plan Maestro para cada nuevo foco
urbano con las caracteristicos que el entomo y la
actividad actual les confiere. Logrando asi que la
civdad y la periferiac convivan en armonia.
Descentralizando el cosco urbaneo, potenciondo los
los vocios en desuso y desarrellondo las
posibilidodes de los barios, pensandeo en la dudad
del futuro, con sus nuevos usos y relad ones, sindejar
de lado el crecimiento urbano de la ciudad.

FOCO FERROAUTOMOTOR

En &l predie de la Estacién de
Tolosa |, teniende en cuventa la
espacialidad y alcances de las vias
de tren, y los grandes galpones en
desuso, se podria desarrollar el
mantenimiente de los trenas.

mmmmmﬁrﬂu FOCO COMERCIAL
ﬁm‘gﬂmﬁlﬁﬁ;ﬁ En &l predio da Gambier por su
relacién con el centro comercial de
W | Los Hornos y la potencialidad
espacial se pueden desarrollar
grandes equipamientos

comerciales acompafodos de ofros
equipamientos de atraccién.

cturn M2 1 Morono - Custo Rua 14



CEMTRO DE TRAMSFEREMCIAS GAMBIER ~ OBIETIVOS
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EIEMPLOS REFERENTES:
() Estacién Buenavista - Escala fren - micro
Se redisefio el espocio plblico, dandole '
prioridad a las personas, pora mejorar la
calidad del ambiente durante su recorridos y
reforzonde la idea de espacio publico come
espacio de encuentro.
Para ello, se propone un sisiema de VIAS
VEHICULARES de diferentes jerarguias, que
priorizaran el transporte publico, la bicicletay el
recorrido a pie para ayudar a reducir el uso de

i‘l..ﬂliﬁ
.‘il

L
L i

O@

_ . Estacion Cuatre camineos - Escala micro - autos
autos particulores. f W 1."I"r .1111 L
Los micros de larga distancia llegaran hasta las J{‘ iyl
. . . . s . r T _
Las avenidas principales de la cudad van a ser estaciones de transferencias y de ahi se distribuiran
prioritarias para micros locales y bicisendas. hada el interior de la ciudad, sin intervenir la
El recorride de bicicletos tendrd puntos de circulacién dentro delcasco. _
encueniro en cada encueniro entre avenidas, es Se combinan colectivos para disminuir los tiempos de
decir en las plazaos. Logrando asl que los autos viaje y se termina el recorridoa pie.

particulares se muevan exclusivamente por
calles intermedias sin interferir el recorride de

los colectivos ni de las bicicletas. 4) N QDQ§ DE TRAN;FEREN g'ﬁ

Vereda pectondd ”"‘"""‘;"“' Se propone un sistema de centros de transferendas
i m‘: de diferentes escalas en la periferia de la ciudad,
; ; aumentande asila red de muliimedalidad.
. ' Una escala donde llegara el tren Roca, otra donde
% % llegaran los micros larga distancia y otra donde
—— pararan solo micros locales, el tren universitario
Calles interiores de la dudad tendrd sus paradas sobre la rambla.
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5) CINTURON VERDE

Para estavia se propene:
-~/ Wi

&
.
o
=
resnnnnipnentt

e

Reestructurar los carriles de trénsito, Promover el desarrollo de actividades
incorporar una bicisenda.

Completar el recorrido del
deportivas, recreafivas y culiurales.

tren universitaro.
Lo avenida Circunvalacién recorre todo el perimetro

de la Ciudod de Lo Plata. Esta compuesta por dos

calles que funcionan en las dos direcciones y una

rambla central del doble de las dimensiones de las

calles, conjunto al cual llamaremes cinturédn verde

Adualmente conforma un espacio publico que es

apropiado fanto por los habitantes del cosco come
por los de la periferia.

idea es pofenciar su uso, que fundone como
conectorde los nuevas ceniralidades.

REFERENTE

WMremodelaclon de ||:| via prlnapnl recupen:l el espucmurbn noconwrhendolo en el nuevo coredorverdede la ciudad
- 3 . & e -

S

. y = =i 2 : .fff?/;"z.rfdf i hech
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CEMTRO DE TRAMSFEREMCIAS GAMBIER ~ OBIETIVOS

5) CINTU RON VERDE
ﬁ# Parao estavia se propone:

(LT
.

A

v
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L1l TTAA AR LaRad 4'" s
Reestructurar |ﬂg mrr||.ag dg frﬁﬂ&ifﬂ, Promowver ﬂl dESﬂrrﬂ“ﬂ d'ﬂ Dﬂfi‘l’idﬂdﬂﬁ {:ﬂmplﬂfﬂr 'El racﬂrridu dﬂl
incorporar una bicisenda. deportivas, recreativas y culturales. tren universitario.
Lo ovenida Circunvalacién recorre todo el perimetro Cord Canil
de lo Ciudad de Lo Plata. Esta compuesta por dos  Yereda peatonal micros locoles micres locles Yereda peatonol
calles que funcionan en los dos direcciones y una i Conil Tren ~ Conil i i
rambla central del doble de los dimensiones de los | Comiloues | oS ':W“'d" Lhnruﬂnnn ficres "?'““‘“E Carrl autes
calles, conjunto al cual llamaremos cinturén verde. i porficdores | | Bicicleo i Bicidetn i pariculares
Acualmente conforma un espacio publico que es ’ i i ’ i 5 ’
apropiade tanto por los habitantes del casco como
por los de la periferia. e e TR : k! . O —
lo ideo es potencior su uso, que funcione como
conectorde los nuevas centralidades. Circunvalacién
REFERENTE
VIA SANT JOAN, Barcelong: remodelacién de la via prind pal, recupera el espacio urbano convirtiendolo en el nuevo corredorverdede laciudad. | 8
" .'.‘:-:';_'-. E g = '-'r#l" [ B & .:'. ; - ‘l' A ! .'-'._ ' ”_ i | '_ . r i i,
R e ] R N o L

L
-
b H
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IDEA
Laidea del Plan Maestro es vincularel predio de Gambier con el barrio Los Hornos ycon la ciudad de La Plata.

5 B B BB BE B B B B
BB BB BB B B
Paraello se proponen dos estrategias:
1. Conectar la civdad con la periferia o trovés de dos ejes, elé B
B BB BBB © B B B BB BB
BB B
2.8 BB B
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CEMTRO DE TRAMSFEREMCIAS GAMBIER =~ PLAN MAESTRO - GRIMALX  VICTORIA - D'UYA PAMELA | ESTRATEGIAS PROYECTUALES

N N N NN O NN N N N N N N N NS NN E e

1. EJE FUNDACIONAL

A partir de la trama reconocida de la cudad se traslada la geometria del eje con la idea de
cortinuidad del casco hocia la periferia y de poresidad, dandole lugar a la vegetacidn y respetando
la ccupacidnde las marzanas de la ciudad con su corazdn de marzana.

Serealizan las siguiertes intervenciones:

1. 5e ensancha avenida 51 cortinuande la geometria del eje de la cudad, por lo tante se cantinua
con la avenida de dos manos y una rambla peatonal enel medio.

2. Se genera un pasaje urbano que penetra las manzanas de calle 50 a 51, la calle deja de sar
vehicular y se corvierte en peatanal y funciona come corazdn de manzana publico.

3. 5e propone una nueva densidad residencial de scupacion de severdo ala estrategia tomada en
el Plan Maestro.

4.5 reordena el transite, incuyende carriles de bicisenda que corresponden al sisema de
mavilidad integrada pensade para la ciudad.

EJE COMERCIAL

Enconsecuencia de la actividad actoal del barrio de Los Hormos se realizan intervenciones urbanas en
las veredas y se propone una estrategia para potenciar el comercio:

1. 5e redlizan mejoras urbanas enla estructura de lacalle 137,

2. Se propone un vso mas publico de la vereda y la calle se convierte, a través de un régimen de usos,
en una calle peatonal.

3. Se realiza una actualizaciéon del cddigo urbano donde se propone que los lotes en desuso v los
nuevas edificaciones seran de aclividod meramente comercial, con restricciones de veredas para uso
publice y peretracidn a les corazones de manzana.

4El gran galpdn de los ex talleres ferroviarios se intervendrd para realizar alli una feria comercial
coma remate del eje.
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2. BANDAS - —F - A
Entendemos que en una cudad compacta no circula bien el aire, no hay buen asoleamiento, no hay A 'Jh(j J e
muche lugar para la vegetacitn y al tener poco terreno abserbente no llega el agua delluvia para el | = P o
crecimiernto de la misma, enfonces pensamos que cuarnto més porosa sea la ciudad, aun pudiendo 1] g TR e P SR
ser densa, mucho mejores serian estas condiciones, es por eso que la idea es proporcionar al predic é f m[m E ﬂ E I
un ambiente mas poroso para dar lugar a la naturaleza. Para ello se establece, en conjunto con lo of{|I"
existerte una especie de "degrade” de vegetacidn, desde el entorne construido hacia Gambier, ﬁl- i = E gl [L:I/ a] A7 "
dende encortrare mos el espacio més poroso. SmmmnlannEE B i 'J.U.J |
Trabajomes can el concepto de bandas para explotar esta idea, que se toman a portir de las lineas | 1= ’_.—‘ ; il = ] A - .]” .
existertes de la ciudad. Se trala de bandas de ocupacién que nos permiten ordenar, jerarguizar y = — =3 | = | i[5 a |
potenciar los espacios llenos y vacios, los usos y actividades sobre el ferreno. _”' hr"l'll'_l‘l“ﬂj'@r | .T Ll f "|_
- 110 9] Ll B LALLLE 1)
son los de octividad residencial y van de menor o mayor densidod 10| = o] H =l i E o TEs = :| T
teniendo en cuerta las caracleristicas del barrio y la porosidad que se le quiere olorgar al _l, E 5 ( o | - (=l
proyects. Las priximas a las viviendas del barrio serdn de menor densidad y porosidad v a — == =1 =] Il| ] El:] l il :I:| [ SRS f—
medida que se ocercan al predio van aumentando en altura y vegetacion. B | . H L }_ ¥ = |— = ﬁ
son los espocios verdes que se incorparan tanto en el barrio como en el proyecto. = L ogvy . =)
Los relacionados con el barrio tienen caracteristicas de posajes enfre viviendas o los mismos 8 [ \EER W = M| i ':l o] |
corazones de manzana. Y a medida que nos vames acercande o Gombier lo vegetacian va &= : 3 \ i 1. 0= ’—L b ﬁ :
creciendo. g- | ] llﬁ mEm EEEEEN u i T O = ___,j |
Banda de equipamientos: son aguellas que organizan una serie de equipamientos especificos que 3 [ | % | |C | | || m = |'|
a raiz del relevamiento del sector, se consideran como necesarios para el desarrolle de las Anpunm E O @ M 7] ! ]
aclividades del barrio, el aumento de la poblacidn ylas posibles necesidades futuras. _§J—'L || = F:‘ | % | IL_ J_ — _|_|_J_| _
SR= =l === SE ) = ==
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CENTRO DE TRANSFERENCIAS GAMBIER || PLAN MAESTRO - GRIMAUX, VICTORIA - D'UVA PAMELA || MEMORIAGRARICA . ...« ceesmecsimmmcssemms s onnmes semm g men sms msmss s memsmpmen s smmmss smmme:

Area de intervencién: nueva propuesta urbana

Area revitalizada: lotes vocartes del barrio

proyectades con la nueva propuesta residencial.
. Area preservada: centro comercial Gambier

. Publica
|:| Privado

Mivel cero urbana
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SENTIG) DE TRANGFERENCIAS GAMBIEE B FLAN MAESTRC) - SMMALK

#Programa

Parques

Viviendas

. Centra de transferencias Gambier

Camercial

Deportiva

. Cultural

Administrative

. Bducative

#Flujos peatonales

Peatondl principal “pasajes urbanos”

. Peatonal de paso

Bicisendas

e | Taller Verical de Arquiteciura N2 1 Morano

)
g
=
=)
£
-
-
>
=
=
=]
]
8

PFroyecto Final de G
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#Llegadas a Gambier

Micros larga distancia
. Micros locales

Caombies y taxis

#Flujos vehiculares

Circunvalacidn

. Gambier

Casco urbano

Barrio
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CENTRO DE TRANSFERENCIAS
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¢QuE ES UN CENTRO DE TRANSFERENCIAS?

Un centro de transferencias es un ’ .
equipamiento urbano destinado a la = e ™
coordinacién de los distintos medios de e .
transporfe. Es un espacio proyectado que es {o S \
capaz de mejorar la accesibilidad y el espacio |' ' }
publico del sector, garantizande la

multimodalidad del transporte de manera

amigable con el entomo. i
~— jM

gcﬂ, o

Sin embarge yo lo imagine no solo come una
edificacién paralos modos de transporte, sino
fambién como un espacio con programas que
agilicen la rutina diaria de los habitantes. Que
puede serun lugar de encuenire, Y
o . unlugar ode
. Que funcione como nexo entre la
movilidad vehicular y peatonal, poniendo
como “personaje” principal las necesidades
de las personas, que son habitantes, peatones
yviajeros cotidianos o de paseo a la vez.

Por lo tanto la idea es generar un punto de
encuentroy trasborde que sea amigable con la
rutina cofidiana y que es parfe sistema de
movilidad infegrada para la ciudad de La
Plata.

Este centro sera uno de los médulos de
transferencias que abarcaratres escalas:

1. Provincia
2. RMBA
3. Gran La Plata
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El predic Gambier va desde avenida 131
hasta calle 140 y de avenida 52 hasta calle 55
y el terreno donde se desarrollara el edificio
serd en la cabecera noredel predio.

Esta ubicacién es elegida de manera
estratégica para la llegada masiva al sector,
pensando en las facilidades de acceso y
evitando grandes gastos en la infraestructura
de la civdad.

Se encuentra inmediafo a las vias del tren,
donde se cruzan grandes avenidas tanto de la
ciudad como del barrio, y la llegada por este
sector logra la continuidad de los servicios sin
inferrupciones.

Teniendo en cuenta la idea de bandas
desarrolladas para el Plan Maestro, se
encuentra definido como un equipamiento
especifico, como remate y a la vez como punto
de acceso del predio de infervencion.
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CEMTRO DE TRAMS FEREMCIAS GAMBIER = MEMORIA DESCRIPTIVA

Se piensa en un espacio permeable y flexible
donde se puedan desarrollar todas las
actividades al mismo fiempo y donde los
usuarios puedan apropiarse del espacio de la
forma que lo necesiten.

El programa de transporte se complementa
con equipamientos comerciales sobrefodo,
apoyando a la dindmica que tienen estos
lugares.

Es un edificic de usos mixtos donde los
usuarios llegan desde un sifio ytoman rumbo a
ofro y en el paso fambién pueden ocuparse de
algin tramite o compra de paso.

Es un lugar donde la gente puede tomar un

descanso, recrearse, ver exposiciones, visitar

una ferig, tomar un café o simplemente hacer

Eliﬂl:nslz:-ordodesu vigje para llegar a su destino
nal.

USUARIO

El transporte urbane es utilizado por muchas
personas a diario, las que realizon viojes a sus
casas, a sus trabajos, a sus lugares de estudio, o
simplemente hacen tramites en la dudad.

Por lo tanto no defino un usuario Gnico sino en
distintas categorias:

1: Transitorio, aquel que usa el nodo de fransporte
en ocasiones especificas (un viajede vacadones).

2: Rutinario, aquel usuaric que lo usa a diario {un
viaje al trabajo).

3: Periédico, quien lo usa en ocasiones regulares
(un pariidode futbol en el Estodio Unico).

4: De frabajo, quien trabajo en el edificio.




CEMTRO DE TRAMS FERENCIAS GAMBIER = MEMORIA DESCRIPTIVA

El edificioc se piensa bajo el concepto de
“edificic puerta” ya que serd la puerta de
entrada al Plan Maestro de Gambier, gracias a
la llegada de todos los modos de transportes
planteados en el sistema de multimodalidad

integral de la ciudad.

Se propone un edificio dnico que contenga la
infraestructura necesaria para la llegada
vehicular en diferentes escalas y los programas
complementarios.

Se piensa en un espacio permeable y flexible —
donde se puedan desarrellar todas las il i |
actividades al mismo fiempo y donde los a3 mlu""ﬂl:. LI =:-'|
usuarios puedan apropiarse del espacio de la et TSR .Il',
forma que lo necesiten. \ |

Una gran cubierta, planta libre y bloques
independientes, afravesados por un circuito
peatonal, definen un edificio de crecimiento
modular.

El concepto de planta libre con estructura
modular, permite la flexibilidad, facilitando
eventuales ampliaciones (en funcién del d
crecimiento de las darsenas de ser necesario)
asi como los cambios de usos, sin alterar la
marfologia del edificio.

Una Unica superficie a la que llegan y se van %\‘—L—:UL_LU_.J [

todas las modalidades de transporte
motorizade y no meoterizade sin
interrupciones, que contempla la idenfidad de
|Wgu|p¢nasfarmviuriosan$urru:lfariulidud. Gran cubierta atravesada por Una dnica supl:rﬁ:il: de occeso de Edificio Gnice con paquetes

cireuito pl:urur1u|d|:| Plan Maastra, los diferantes modos dl:hunspurh:. prugrur'l:ﬁﬁ:usdubuiu de la cubierta.
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CENTRO DE TRAMSFERENCIAS GAMBIER ~ MEMORIA GRAFICA

Programa y superficies

Superficie total: 4050m?2

Bafos privados Sarvicios
piblicos
Circulacién i ; Cuarto
vertical : i de maestranza
Oficinas © . Sala de seguridad

administrativas

Circulacian vertical

e . Salade _
= - o :  medidores Sala de maquinas
; g : .y bombas

Cuarto de deposito

. ) de bares
Estacionomiento

cubierto de autamdviles Estacionamiento
' de bicicletos y motos

Planta de subsuelo
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Programa y superficies

Superficie total: 2015m2

Sarvicios
Ploza de acceso del Bar
Servicios
ublicos , .
P Circulacidn
Bar vertical '
Parada tren
Cajaros universitario
automaticos
Kiosco
: Accesorios
: Revistas
Cofe
Bofeos privades
_ Equipajes
Salida peatonal
desde subsuelo Encomiendas
Reclames
. Espera semicubierta g
Pasante urbana Planta baja

Espacio de choferes

Playa de maniobras v estacionamiento de micros
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Programa y superficies

Circulacidn vartical

Museo del Bafos plblicos

ferrocarril

Puente peatonal

¥
-
C - o :
Eﬂﬁ-"'"ﬁreu da Parada tren
; _ﬁ-’"-tnmercios pequencs universitario
Casa del te

Coamida

Bar Bofos plblicos

e

Patic de comidas

._-'_I ::--_'-rl"-_'. LE to h'.-l . :_'--_::rfl."'l._

Torrdi Planta alta

Cervacerios
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Lo

Planta baja



LElPIA DE IMAGEMES

Planta alta

pin iﬁﬂwmlm'" '
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RESOLUCIONES CONSTRUCTIVAS
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Ejes del sistema P . de disen
constructivo remisas de disefo
ciencic Para determinar el sistema constructive tuve en cuenta gue tipe de edificacién quiero construir, para ello enumere los siguientes
Ecuﬂtdmcc premisas:
ﬂ;'u Iec"p:-r.!
wiema ecorfyrico 1) Respuesta a la imagen formal 2) Luces o cubrir 3) Espacios flexibles 4) Instalaciones flexibles, para
k del edificioc gue tengo que wver condicionodos por los usos, gue el edificio pueda fener
5 O SUSTENTASLE con la identidad del entarne. usos diferentes.
whederd  pemerdn sodnl | ormbieral
o i v SIS S
Es imposible conocer las - ==
partes sin conocer el fodo y @i Jeg gw oo == I e T T e ;
conocer el todo sin conocer las | i ||i “ ol [~ J i £ 2w . |
particularmente las partes” Blas FooE o = = " _
Pascual 1662, en | e . sl . —_i . L
Pensamientos. | ’ e

Los tres pilares del sisternao
constructivo son los ejes
teenolégico, sustentable y

sishémico. Eleccion de la materialidad

Teniendo en cuenta las premisas anteriores determine la materialidad del edificio que se basara principalmente en el use del acero v

Cada uno de ellos forma parte ol hormigén:

del sistema, podemos llamar
sisterna al edificio en si, y a
1) HORMIGON

continuacian desarrollare cada 1) ACERO o
uno de los ejes y sus Ventaja ‘QJ
i ivi + Buenu resistencia a compresién

subsistemas, que juntos hacen + Prefabricado y liviano

el todo construide, es decir + soporta esfuerzos de traccin + econémico

componen el edificio. + dctil + adaptable a diferentes formas
+ reciclable + bajo mantenimiento
+ permite grondes luces + mano de obra semiespeciolizado &

8 Desvetajos 0 + resistente al fuego '

- mana de obro especializado + permite grandes luces '
- COMTOSIvD Desvetajos
- costoso - bojo resistencia a traccién

- no aplo para flexién
- no reutilizable
- fragil

- alta transmitancia térmica
- deformable al calor
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EJE SUSTENTABLE

TEC r‘lc O

EConfymico

RI*’J SUSTENTABLE

2wy "t
sockal  ambdental

“Lo sustentabilidad es un
proceso que busca el bienestar
hurmane sin dafar el equilibrio
del ambiente v de sus recursos
noturales”.

Las acciones que tienen mayor
incidencia sobre el desequilibric
en el medioambiente tienen que
ver con la construccién por eso el
proyecto se disefio de manera
eficiente y saludable en el uso de
energia, cémodo v flexible en el
uso y fue pensado para tener
una larga vido Otil se proyecta
teniendo en cuenta las
necesidodes actuales sin
comprometer los copocidades
de futuras generaciones.

Se aprovecharon las
potencialidades del svelo y los
materiales a utilizar, se
incluyeron técnicas de
disminucién de residuos y se
tuvieron en cuenta las
recomendaciones de disedo
segun Normas lram.

RESOLUCIOMNE STRUCTIVAS © EJES COMSTRUCTIVOS

Zona bioclimatica segun Norma lram 11603

Mormao de acondicionamiento térmice de edificios,
establece una zonificacion de ocuerdo con un criferio
bioambiental.

El edificio se encuentro situadeo en la civdod de Lo Plota,
sobre la llanura pampeana.

.Pertenece alo zona bioclimdatica 1IB.

.Con caracteristicas de suelo arcilloso.

.Cenun clima templade himedo y una

humedad promedio del 88%

Vientos de 12km provenientes del este,

norte y sur.

Lo Plato

Recomendaciones de diseno segun Norma lram

Ventilacién: se recomiendo oprovechor los
vientos n-ne en dia y no.n-ne-a-se en la noche.

Orientacién: la orientacién optima
a5 Na-n-na-a-5e.

_— ...... g o o o e
= — - ———— | I ] LN
O ; E | I I | | SESEE
I_.-f'
e ! N .
[
¥ § li
— T T T T

D 0 |4} i K ¢

Ventilacién cruzada

Cirientacién adecucda

Radiacién solar: todas los aberturos
deberdn tener sistemo de proteccién
solar.

Consumo del edificio

. <5
5 i t

Forosol como proteccsan solar

Cerramiento vertical: cristales DVH que
octdon como oislontes sonoros y
climatelégicos evitande la carga o
perdida de temperatura en el interior de
las plantas.

Tamiz medsculor deshidratanks

Buenos Aires

las aberturas

todas
deberdn tener sistema de proteccién solar.

Aislacién térmica:

Carramients pial de DVH
+ Parosales en fachoda

Mentilacién cruzada
Parasoles de aluminie microperforado
con

. protege los fochodas v

complementa los requerimientos de

.El cerramiento vidriodo permite el
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EJE SISTEMICO
El edificio

TECt‘IC{)

.
- +
HEMAT

Trw
subiilenees e

El sistema constructive del
edificio se resuvelve a partir de
una serie modulada de
columnas de hormigén armado
delgodos e independientes del
cerramiento, lo que permite
disminuir al maxime su impacto
visual desde el interior,
obteniende visuales largas e
ininterrumpidas en todas
direcciones ¥y un nicles de
hormigén armado que le otorga
rigidez al conjunto y colaboraen
la absorcién de los esfuerzos

horizontales. istem Subsistema Subsistema
La cubierta se resuelve con una G G B G B
estructura reticulada de perfiles

metdlicos en los dos direcciones

otorgando mayores luces g i Enirepisas stasl dack

necesarias parg las grandes _ pera carpinteia /

luces a cubrir.

El entrepiso es construido con e
sistema steel deck. : |
Y un cerramiento vertical de |
estructura metdlica de sostén de \ ‘ﬁ
porasoles para el exterior y : : |

doble vidriado hermético en el
= s Parscles cie alumirio
interior. microperorado

movikas

W
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Modulacién

Se define un modulo M de 12
metros que sera el modulo
estructurante y se dividird en
submédulos o multimédulos

i Sy e rmfme e :
b 0K H FiA KA H
TH nag, 5 3 nid und| F
. . g A ZuG it i - i b E
segun S8 necesario. A g 1H nag o a R o B
gis : . . 1 il H ‘a
5 J 1 E 210 [ @
s B . E Gid
. w

9:9:9:9:9.:9

Fundaciones

Las fundaciones se resuelven
con bases centrodas de
hormigén armado y también

con la colaboracién de una

platea de la misma materialidad
en el sector de los nicleos de
circulacién y servicios del

edificio.

Estructura . . — .
. A - miao - . .
Las columnas serdn de seccidn N . . E - .. . — = .
circular de hormigén armado y § I e i :' B :' %1|» .:1 I Tt :"_ i :" i
en el entrepiso se desarrollara T = = i —

una grlla de vigas primarias y
secundarias de perfilesdoble T

de acero que conforman la = | L # = =
estructura necesaria para el — — =
soporte de las placas — - — i e
colaborantes del sistema steel i 7 - e |

b
b

deck.

IFIFI.‘I‘!:‘.:‘.ELI.‘
4

k
E
I
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12 12 _,_12 _,

12 12, 12 12

Enirepiso | | o

El entrepiso esta constituido por
placas colabrantes de acero
rolado al frio, son placas de
steel deck, que luego de su
colocacién llevaran una malla
de femperatura de acero y una

capa de compresién de E
hormigén.

Las placas actian come -
estructura, como encofrado y <

como superficie de trabajo a la
vez, con luces mdaximas de 12
metros. n
Reducen el desperdicio de -

material ya que se piden a
fabrica a medida.

GYN UB GGRIF GEP

Cubierta

Para la cubierta se propone una
estructura de vigas reficuladas
de acero en dos ejes,
obfeniendo asi las grandes luces -
a cubrir requeridas por el uso de N
los espocios y los voladizos que I

tendrd la cubierta.

La resolucién de la cubierta es i
con chapas transparentes en los )
sectores abierfos y publicos y
paneles termoaislantes
Tecniroof en los espacios ©
cerrados, que actian como
cerramiento y aislacién en un -1-
solo elemento. (o))

Prowecto Final de Correra | D'UIVA, Parmela Marlens | Toller Verlicol de Arguieciura NE 1 Mosono - Cueto Fua 55
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7

T - I D, T L W T

EJE TECNOLOGICO

TECNAUEGICO

aflie [ :.'|,| n

El sistema constructive se
resuelve abarcando el tipo de
subsistemos, elementos o
materiales que vamos a utilizar,
y también con el conjunto de
disenos de las partes que son
necesarios para la resolucién
del edificio.

En este eje pueden citarse:
materiales, técnicas
constructivas, sisfemas
consfructivos, entre ofros.

1. Placa meddlica - ierminacidn de fachada
2. Chopa traslucida

3. Parfileria dable T de cubiera

4. Viga reficulada principal

3. Pamal farmoaishanie Tecniroof

&, Columng de hormigdn ormade

7. Estruchyra de ponalas

&, Panales miviles

2, Caorpinterio DVH Puarta corredizo

10. Piso terminads

RESOLUCIOMNE STRUCTIVAS

EJES COMSTRUCTIVOS

1 2 5
q
+11.30 é
5. T T T
- R —— — 1 S S ———— - AL . — W E—— A I [ﬂ'—_—__l_
H
I
| # B
+8,50 ' : |
r ; i'II;II I
8
g
b
+500 10 11 12 13 14 15
|
16 O e W O e e O B O e W W O T T O W W P i e W W W W W W
] | | | l | |
1 1 - L S S 1 L 1 L " ! 1 1 1 L L = I
17 18 19
B
2 20 I &
—
0.00% b 1M 12 131415
i
— ]
1 ._H.-—|thnnhhnnnhnnnnhnnnnnnHnnnnhhnnhﬁnnnﬂhnnm
o=
24
11, Corpata e
12. Copa da comprasidn A
13. Maolla de tamperoburn H
14. Place coloborante Sieel Deck
15. Soporte corpinderio
14. Vigo doble T principal o

17. Perfil colgonte de aelorroso
18. Perfil larguero cielorroso
19. Placa de yesa

20, Estruciura en Steel Framing
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SECTORES

1. Terrminacion cublera: chapa |
amega Irashecida
2. Perfileria dedble T de cubkieria
3. Carrarmienio intersor: Panel
tarmoaiglante Tecniroaf I I -
4, Cordén superior: perfil doble T 1 | J_
estructural IPB, Acero Sock, Long. 12m [ 2%
5, Mantanie: perfil doble T asiruciural o
1P, Acero Sack, h: 1.40m W19 LR 22 4 /_,.f a7 /j/ F .
.-r"’j- r W e - - - - ==

Sa, Aislacién iomico poliestiranc = r _ s r
-
//{H 7 5 o — 5 p— 7 o

26

expandido e:25mic
&. Corddn inferior: perfil doble T s
esfruckural |PB, Acera Sack. Long. 12m .
7. Perfil diaganal doble T IPB, Acera /:f// T - ////
Sack, b 1.45 e F
8. Placa de anclaje |
2. Estruchura de parasol: anclape de
cualgue angular &
10. Lama Struga! mod. 55 15x24om

11. Campintaria Aluar figs dvh, puarta L |28 28
corrediza modelo A NEW T30
12, Columno estruchunal saccidn drculor mn 13
parfil Acero Sock, didm. 0.25m

13, Visto corpinterio Alwar fipe dvh,
puaria corrediza modele 4 NEW 130
14. Estruciuro de porosol: onclaje de 12 ol |
opoyo angular 1
15. Elemenio de cerre de entrepiso =
mielalica iEE

164. Viga doble T esiruciural IPBAO0,

Acera Sock

17. Chapa de anchaje de unidn con
wigos esiniciurales

18. Terminocidn piso

19, Corpata camenticia

20, Maolka de temperatuna

21, Copa da cornprasion

22, Ploco coloboronte Steal Deck

23, Parfil colgonte de cielorrosg

24, Parfil lorguera ciclorass

25, Ploco de yeso

26. Ploca de onclaje estructurol de columng
27. Pernos de anclope

28. Segon reschecion 550 de excovacion
a parlir del 1.50mis de profundidad hoy
que SDmurar

29, Platea de hormigdn armade sobre
nuches da sanicios aspesar 0.20m

30, Piso cemeanticio en subsuelo

2. Vigo de tundacidn de harmigdn
armada, long, 12m

32, Tromco de base

33, Estructuro armoda de hierros de base
1.50m x 1.50m

a0
i

34

DETALLES CONSTRUCTIVOS ESC 1:30

ik 19 20

Fal

9

350

22
+5,00

=

F"‘l’""tul’“"‘..'“"‘..'“‘l':l""'ll'“"‘uf"'."

24 35

34

I 33

DETALLES CONSTRUCTIVOS ESC 1:30
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UNIONES FLEXIBLES

Para los uniones se utiliza una
forma de articulacidn flexible
que garantizan gque las
reacciones de opoyo
asociadas al esfuerze de corte
sean fransmitidas al elemento
de apoyo y permitir la rotacién
de un elemento respecto de
ofro,

Estaos conexiones estan
compuestas por fres elementos

Tornillos
roscodos

Elemeanta
de unign 1

.| I
' Ploca de conexién
L]

dman

RESOLUCIONES STRUCTIVAS

EJES COMSTRUCTIVOS

Estructura

Viga: con viga y con columna

Conexién articulada por medio de la placa de conexidn,
atornillada.

- Wiga de
Wipa de arers
acamn
a
& Cnopa fronhsl
e ahlura pancial Chapa
ICen: a frontal

as danchs s pradusa
il aghares coclonds

b vipe ol alamanda
eoparie, s seldan ol
gima de o viga

——a= Tomillog

= Tornillas Coodurming

& "hopo fronal

Puente peatonal

Viga con placas Steel Deck

El conector de corte no posee roscas y es soldado al ala
superior de |la viga , quedando embebidos dentro de la
losa.

_ GOMCRETON 00 P2 S\ A BLEGT ROECA DA,

. Pe .
L] - P —
P — L,  ———dl : ] l
! "'\-\. 1 A/ -\.I-: '-'I - I l'\. Lt

PERPIL SECOION ChISH
Py ATIRA, B A" D COae i O

COOMEL TN GO T SMTE]
ANGULD TOMD TESTERD

WG FE TALICA, IPE

LANSWA DECK STEEL

Elemiarnto
da ynidn:
conmacior
de corte

Elermenic
de wnién 2 EI | I i I d id d
puente se resuelve con una esterecestructura compuesta por vigas articuladas. Union de montantes
Con una altura de 4 metros para que se pueda generar el voladizo en los extremos con diagonales
y las luces. Parll diagans]
doble T
Unidn: seldada
el3m e 23m S 43m L

AANNNN

NN

NN

i Pardil montants dobls T ’
C1G Uridn: chapas nodales

CARRLEE E
Ay 3] £umi g jeasn SLbin DLl
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Sistema de Acondicionamiento

V.R.V. - Frio calor por inversién de ciclo

Debido a que los usos del edificio son variados en horarios y octividades es necesario
un sistema que pueda confrolarse desde cada sector. Se eligié un sistema de
acondicionamiento V.R.V. [Volumen Refrigerante Variable) frio-calor por inversién de
ciclo. Estesistema cuentaconuntren deunidodes condensadoras que se colocanen
la cubierta y abastecen mediante lineas refrigerantes a las unidodes evaporadoras
que se colocaran en cada zona del interior del edificio y que acondicionaran cada
drea mediante conductos de inyeccidny retorno.
EROFGOVCFRUCY

ol E e

1] =

"EIRCE

Ry

L] | T 8 | | lﬁlﬁl [ 1d | IEIEI o IEIEI
FFE /a

== (Bl e e
| \ AT TRe T8 | o BT T R,

e e s \==/|LIBIBL | 18 [ I8 || BIB || B BBl | B

—--
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talacion contra incendi

La intencién de resolver una instalocién contra incendio es evitar la generacién del incendio, limitar su desarrollo en caso que se produzea y facilitar la evacuacidn de los
ocupantes, priorizando siempre proteger la vida de los ocupantes.

Esquemas de deteccion

El plan de deteccién consiste en una red de detectores que identifican y avisan la aparicién
de un incendio. Se ufilizan detectores automdticos que envian la sefal de fuego a la central
de sefalizacién yconirol.

~NNN

==
b

Esquemas de extincion

Para la extindén se utilizan rociod ores aute matices, matafueges reglamentarios y bocosde
incendio a través de un sistema de bombas de presurizacién debido a los largos recorridos
que hay que abastecery la bajo altura del edifido.

P . TE | A . .
! oA I & = I CEEE T F LY
F-9 F-3 F- 8 F- 1 A
iy = = = e e &: ™ | a"' Sm2 cobeium = 108 radad
Referencias
Estacién de . . Central de avisos: recibe las sefiales enviodas por detectores, da
Pulsadar mn+rd Cornata Avisadar Rodiador ‘
de alama I@-“E‘“n - ’r |:|<I de aviso [ J manual auloméics gmﬁm avizo de alarma, y localiza el secter en dende se inicia el fuego.

Final de Correra | D'UNVA, Parnela Marlene | Toller Verfical de Arguitecira M2 1 Morono - Cuslo Fua Ifl]
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Plan de evacuacién
El plan de evacuacién se desarrollo para que en coso de emergencia L
los ecupantes del edificio sepan cuales la salida y lo hagan de forma HEE
sagura y rapida. L B
En este planc se indican los medios de escape seguros, resistentes al -
fuego, se sefalizan: las salidas, lo ubicacién de las personas, delos 1 | EH% .
extintores y los nichos de agua. Se colocan enlas paredes del edificio - <« '.
para quelos ocupantes los puedan verde ser necesarios. oD
i = |
Nucleo de circulacion —I_.
L LI LT . e i = —— :
i\ [iRF0 B : < <
i —a . 222X 2; d-,.-d,_d;:_la
A 1 1 D: " & | w " -
: . 8 Hl
1 ] | |
— : a——di
i . a Cln Planta alta
i : al= ol
: [l ] [ |
I " i
B! I3l ~ i : .
[T LI T T L1 T T 1] I B M [ ] * o -
z .
|_..‘ E
D
A- Caja de ascensores
fg"”‘*"?“ puertas corredizas . Alzada 0.18m con bandas T
con cierre doble contado y reflectantes. g I Ie
clermrapuertas. Pedada 0.25m con E o — Zip
. . tratamiento antideslizante. e I -rf |
B- Sistema de evacuacién de e |00 200 o3 gt TS EEEE & =l
Mm:t)sv;r o D- Puertas corfafuego con T T Eo® Hof E . e Eod u .ép q Eu® [ :|. B FE
I: |nwm{:rn de aire limpio.  Ciarre doble contacto y 0% Qog g 10% Hog gosuol 0] L
E: edroccién y colector de g pariyrg en sentido del escape. )
humos y gases. /{A {*
iR ' ' CEEEE N\
- T > NS X = ﬁ;’\
Referencias -
Fulsudnf mmmm=n Resistente Avisader Extintor Estintor de “Usted esta — Conducto Loy Solidade
dﬂ alarma I@-E o al fuego manual chase B palvo ABC é agu® '"""} de mwmﬁn de agua emergencia

sool de Arguieciura NE 1 Mo

o Finol de Correra | DPUVA, Pomela Marlens | Toller Vert
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Sala de maquinas

El equipo de presurizacion se ubica en la sala de maquinas | BEiliiBiARiiii AR B EiEE il :

y de subsuelo.

T
= <
-

Somon ‘ *
LLP [T [T oo |~ A |
YO & et
i
S T T e SALA L -
DE 1 ..-"'J ;\
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Equipo de presurizacién \.\ / | ‘ J‘ ‘
Recibe las sefiales enviadas por detectores, da aviso de alarma, \ f,-" X & A g
y localiza el sector en donde se inicia el fuego. \.\‘ / § - § § § - !
1- Bomba jockey: electrobomba centrifuga que mantiene la Y _f Planta subsuelo
presién de los redes. \/

2- Bomba principal: eledrobomba centrifuga que se activa
cwando la presién disminuye, enfregando el coudal v la
presién.

Roclador subsuelo BOCA
AN IMPLLSION

3- Bomba auxiliar: se adiva si la prindpal no funciena. Tiene
sus mismas caracterisficas.
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4- Viélvula reguladora de presién: limita los excesos de
presién de salida. Permite la regulacién.

5- Presostotos: son fres controles que regulan el arranque de
las bombas.

RESERVA INCENDIO

6- Mandmetros: permiten tener lectura de la presién actual.

CANERIA ASPIRACION VE —L_ Placaantivortice

Referencias
Pulsador - mmmme Resistente Awisader A Exiintor Extintor de “Usted esta Recorido — Conducto el Solidade
@ de alarma BIE-of al fuege manual clase B palva ABC ¢ agui” S de evacuacion de agua : &Mmergendia
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Provision de agua fria
Lo coptacién de la reserva de ogua sera por colectora y se
combinara con un sistema de bombeo que impulsara el agua hacia % F i F
los distintos niveles desde lo sola de moquinas de subsuelo. El [
tanque de reserva de agua también se colocara alli para no tener " '
que colocarlo en la cubierta y sobrecargar la estructura. Ademas se = O
elige este sistema por cuestiones estéticas, de mantenimiento y ) « T .
porgue es un servicio seguro y confiable con el cual nuncao faltara la 5 . ° oo e e
presién de ogua en los artefactos. Lo H | e alt s 4l 4F 4 &
Para el agua caliente se propone colocar termeotangues eléctricosen L o | Bk LE TR &
coda uno de los locales comerciales y los bafios se abastecerdn con - - i
un termetanque de alta recuperacién a gas que sera colocado en la mE . .
sala de magquinas de subsuelo. k k S F T
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Desagie cloacal

Los servidios se encuentran sectorizados en tres nicleos himedos,
en tres niveles distintos, con lo cual la conexién es por plenos y 3 : E
debido a que hay servicios en subsuelo se debe induir un pozo de |

bombeo cloacal que a la vez sera combinado también con un v
sistema de interrupcién de naftas ya que el subsuelo fundona como s O
cochera. : « F

Esquema pozo de bombeo cloacal .-
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Referencias COV: cofo chmana verdicsl  Cl: cémarade M
Desagie Desaglle o o con @Hﬂ,mm Bl: boca de inspeccién inspeccién

secundario T primario PPA: pileto de pisocbiena  FPT: pileto piso apada
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Desagie pluvial

El desaglie se realiza a través de embudos de lluvia colocados
en la parte bajo de la cubierta, que recolectan el agua y la
desplazan hacia la colectoraa través de canosde lluvia, peroal
tener ingreso de agua en subsuelo a fravés de los patios, se
debe colocar fambién un pozo de bombeo pluvial que dirige el
desagie de los oguas bojos hada el nivel cero para luego
terminar en lo colectora, teniende en cuento ademos el
interceptor de nofios.

La precipitacién representa un importante recurso natural que
debemos aprovechar por lo fonto se propene un sistema de
reutilizad én de agua de lluvia para rego: el agua se acumula
en un deposito para luege poder utilizarse, como no seran
aguas necesariomente potables, estos depésitos se colocan
bajo tierra.

L2 ElL3 E.LL ELL 5 ELL& ELLT ELLE

Lo ORDEMAMZA MUMICIPAL 133biz exige lo ulilizoddn de . .
equipos de ralenfizacién de agua en edificios superiores a los C\ /)
1500m2, por lo tonto se ubicaro en subsuelo un fongue de

ralentizacién pluvial. ., \
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Referencias
CCV oofio cémora verionl  ELLL: embudo de lwia Tty poronE
Desagile Venflagén  CCH: cofo chmarahorzontal  CV: cafo de ventilacdn rolerdi zodor PLUVIAL
plovial BDA: boco desogrie obiero Copoc. 100LT/m2
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8. JCONCLUSION

En lo ciudad de La Plata, el crecimiente urbono fue haciendo que lao
periferio de lo ciudod comience a fener un rol profagonisio v o lo vez o
generar dificultodes en el transporie,

En el correr de los ofes, se fueron estobleciende zonas periurbanas gue
fueron desempenando sus propios coracteristicas, siendo, en relocidn con
lo civdod, zonos de tronsicidon v o lo vez de opoyo, zonos que fueron
absorbiendo el crecimiente urbano con combios funcionales, sociales y
morfolégicos, zonas que hoy en dia alimentan lo movilidod de lo ciudod,
dodo que la mitad de los ciudadanos que realizan los adividades en el
casco son cudadanos que viven en la periferia, pero gue o la vez generan
el mayor confliclo urbana: el transporte,

El crecimiento desmedido hizo que la periferia se encuentre carente de los
servicios necesorios pora su desarrolle, lo cual los configura come
fragmentades, desprovistos de ciudad v de paisoje, desoprovechados,
lugores gue muchos veces son dificiles de conectar desde el transporte yo
sea por distoncios o folto de servicios piblicos.

En Lo Ploto involuntariomente se do gue en lo periferio de lo ciudod
enconframos grandes ferrenos vocontes que dejo la historia del ferrocarril,
es por eso gue decide ensamblar estas dos histarias para desarrollar un
plan de integracién de lo ciudad con la periferio, desde potenciar estos
espacios vocantes y dotar a los nuevos focos urbanos de espacios pdblicos,
actividades recreativas, trabajo, vivienda, hasta desarreller un plan de
movilidod que logre la continua relacidn y llegoda o todos los puntos de
esta ciudad expandida.

Lo intencion del proyecio es lograr que estos espocios empiecen o versa

como lugores de oportunidod v no como limites, potenciondo estas . . : ]
reflexiones o través de un edificio que retina las modalidades de transporie, T RV g LT I o Rl Sl sario hacer que la ciudad

proponiendo un modelo de desarrello urbano que pueda repetirse y pueda reaccione. Tocar un drectls =% s|Baalssls CIUE'TPUEE'G

seguir conectondo porciones de civdad discriminados. \ : Ao
ayudar a curar, mejorar, [S=ls@g=lslsellels(-: 0 slo 1\ Te N

Lo idea, como dice lo cita de Joime Lerner en "Acupuntura Urbana” es dar Es necesario intervenir psigs revitalizar y hacer que

o conocer una visién transformadora paora lo sociedad, integrando el el ﬂrgﬂniEmD frﬂbﬂie de IOIREE .

conacimiento académico con la realidad con o intencién de comenzar un
comino de bisqueda para el desarrcllo urbane. Jaime Lerner, Acupuntura Urbana

wrrara | OFUNE, Pamsalo Mardan
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9 ....RECORRIDO PROYECTUAL
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