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;DONDE Y COMO SE PRESENTA EL PROBLEMA?

Provincia de Misiones- Argentina Reactivacion del centro de la provincia

En la provincia de Misiones, se puede detectar, que existen dos grandes focos de atraccion. La ciudad de
Posadas al sur, e Iguazd al norte, Estos dos grandes nodos, absorben la mayorla del crecimiento, desarrollo y
ploblacién la provincia, generando un gran desequilibrio territorial en la zona central.

En consecuencia, en estos focos, se generan problemas de congestion y saturacion de los movimientos y enlaces
internacionales. en Posadas, el puente San Rogue Gonzalez es un claro ejemplo.

Un espacio de oportunidad para revertir estas sifuaciones es a través de una conexion central en el cenfro de
la provincia, en la ciudad de Corpus, en donde existe una vinculacién con Paraguay a través de un servicio de
balsa (servicio que se debe pagar y con poca frecuencia de cruce).

Esta conexion es insuficiente, por la cantidad de gente que necesita trasladarse diariamente (por frabajo,
estudio, turismo).

En base a ésta necesidad, que es reglamada actualmente por los municipios surge el TEMA: la conexion de
éstos dos paises a través | de un PUENTE.

Conexion Corpus (Argentina) - Bella Vista ( Paraguay)

#

P {

Las Orillas:

Corpus

ACTIVIDADES ECONOMICAS:
Plantaciones de Yerba mate
Plantaciones de Mandioca
Forestacidn
Turismo/Actividades/ Tradicion
Isla Pindo-i

Reducciones Jesuiticas
Balneario

Carnaval

Servicios:

Balsa internacional-Conexion con Paraguay.

CORPUS. (ARG)

-

Bella Vista
ACTIVIDADES ECONOMICAS:
Plantaciones de Yerba mate
Agricultura y ganaderia

Turismo/Actividades/ Tradicion
Campings y deportes acuaticos
Museo de los inmigrantes.

Servicios:
Balsa infernacional-Conexion
con Argentina.
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VINCULACIONES TERRITORIALES

El sequndo tramo que se proyectd es el eje transversal que vincularia Asuncion

El proyecto, no sélo tendria un impacto internacional {A"EJE”“"?-PBFBE]UE'YJ; con Porto Alegre y el Puerto Itajai de manera mas directa en términos de
sino también REGIONAL, a través de un CORREDOR BIOCEANICO. logistica y distancia. En este tramo del corredor, estarla insertado el proyecto
El primer tramo del corredor, que ya esta en ejecucion, nace en Mato del puente.
Grosso (BRASIL), uno de los principales graneros de ese pafs, luego pasa Concretamente con esta obra de gran escala, se ahorra una distancia de
por el Chaco paraguayo con salida a Chile por los puertos de Anfofagasta 12.000km para exportar desde Brasil,Argentina, Paraguay y Chile a paises
e Iquique. asiaticos y 4.000km de ahorro en recorridos a paises Europeos.
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Es decir, que el proyecto del puente internacional Bella vista (Py)- Corpus
Christi (Arg), forma parte fundamental de ésta posible via transversal
que conecta el Océano Pacifico con el Atlantico, reforzando asi, el marco
REGIONAL en donde se implanta.

-Reactivaria la zona fluvial del rio Parand

- El crecimiento y desarrollo provincial seria equilibrado.

-Mejor desarrollo de la zona cenfral de Misiones.

-Generaria un punto de aftraccion y un sello de identidad a la zona central de Misiones.
-Generaria puestos de trabajo en su etapa de construccion y fortalecimiento de los
productos regionales que se podrian comercializar.

-Fortaleceria el vinculo ya existente entre los paises vecinos.

-Desarrollo y apoyo de las economias nacionales y regionales.

-Posicionaria al Mercosur como uno de los principales bloques econdmicos del mundo.

Los beneficios son en aspectos culturales, productivos, economicos y
turisticos:

-Se descongestionaria y equilibrarian los movimientos internos de la
provincia, asi como sus conexiones con los paises vecinos.

-Es una construccion amigable en relacion a la construccion de una
represa.
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CONTEXTO ACTUAL Y MARCO TEORICO  MERCOSUR : ¢ QUE, COMO Y A QUIEN EXPORTAMOS?

{QUE ES EL MERCOSUR?

EN EL CONTEXTO ECONGMICO DEL PAfS, EN DONDE L0S PRopUCTOS ~ Et Mercado Comidn del Sur (MERCOSUR) es un proceso de

NO POSEEN SALIDA RAPIDA HACIA EL EXTERIOR EL PROYECTO LO integracion regional instituido inicialmente por Argentina, Brasil,
QUE QUIERE LOGRAR ES FORMAR PARTE DE UN GRAN CORREDOR Paraguay y Uruguay al cual en fases posteriores se han
BIOCEANICO TERRESTRE, QUE FACILITARIA A LA EXPORTACION Y inkarporada Venazuelax y Bolida, @stauliima an pracese, da
BAJARIA LOS COSTOS DE TRASLADO DE LOS PRODUCTOS NO SoLo  2dhesion.

COMO PATS, SINO COMO BLOQUE ECONOMICO Y PRODUCTIVO.

el OBJETIVO PRINCIPAL

ACORTANDO DISTANCIAS Y PASANDO DEL ATLANTICO AL PACiFico  Propiciar un espacio comin que generara oportunidades

Y VICEVERSA. SIN TENER QUE ATRAVESAR EL CANAL DE PANAMA  comercidles y de inversiones a través de la infegracion
competitiva de las economias nacionales al mercado

internacional.

¢(CUALES SON LAS RUTAS COMERCIALES?

(1Y

Al"gel'lfl'na Cue.nra con las “economias regionales”, que son PARAGUAY
sistemas productives locales:

o La economia cuyana apoyada en la vid y la industria del vino
derivada;

o Los valles patagdnicos dedicados a la manzana y la pera;

0 La region noroeste, dedicado al azicar, citricos y tabaco;

o La Provincia de Misiones y Corrientes, orientadas a la yerba
mate, té y la madera;

o El algoddn en la region chaguefia;

o El arroz, principalmente en Corrientes;

o El olivo en las zonas aridas de montafa;

o El ganade ovino en la Patagonia.

o La soja y sus derivados

o La carne bovina (pais certificado como libre de fiebre aftosal,
siendo el noveno exportador mundial;

o el maiz, trigo, sésamo, aceite de girasol y azlcar; todos de
origen agropecuario.

- La Industria y las manufacturas:

o La industria farmacéutica esta sustituyendo rapidamente a los
proveedores exfranjeros,

P F C PUENTE INTERNACIONAL-HABITAR LA INFRAESTRUCTURA
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BRASIL

- En Agricultura: es el mayor productor de café, a nivel mundial.

- En Ganaderia: tiene la primera cabafia bovina, a nivel mundial.

- En Mineria: tiene gran produccion de piedras preciosas (ya que es rico
en diamantes, oro, hierro, magnesio, niquel, fésforo, plata, uranio, etc).
Un detalle, es que produce el 80% del petrdleo que consume.

- En Industria: gran productor de materias primas y productos
manufacturados; entre ellos estan: los equipos militares, felevisores,
celulares, computadoras, automaviles y aviones.

o Un dato no menor es que Brasil es duefio de Petrobras, una de las
500 compafiias mas grandes del mundo, gue se reconoce por su trabajo
en aguas muy profundas, siendo pionera en el desarrollo de robofs para
la construccion de pozos petroliferos de mas de 400 metros de
profundidad.

URUGUAY

Las indusfrias principales son: la lechera y derivados, papel,
carton, fertilizantes, alcoholes, cemento y refinacion de
hidrocarburos.

- Los recursos minerales y energéticos: si bien son escasos, existen
grandes yacimientos de agatas en el norte del pais, yacimientos de
granito y marmol, y extraccion de oro en la localidad de Minas de
Corrales. También estan en estudio la blsqueda de diamantes y
otros minerales.

- El sector de servicios: (financieros, logistica, fransporte,
comunicaciones) asi como la pujante industria de las tecnologias de
la informacidn, en particular el desarrollo de software y servicios
vinculados. Uruguay es también el mayor exportador per capita de
software de Ameérica Latina

MCR | KIKUE NAGMI | L3



EL RIO PARANA COMO RECURSO COMPARTIDO

. . i r - Brasilia
ES UN Ri0 DEL CENTRO-ESTE DE SUDAMERICA QUE FLUYE EN DIRECCION SUR, EJES de conexion A Aok come 7
ESTE, SUDOESTE A TRAVES DE BRASIL, PARAGUAY Y ARGENTINAHASTA i el 2 CBRAZIL
CONFLUIR CON EL RIO URUGUAY, CONFORMANDO EL ESTUARIO DEL RIO DE LA 4 Saq Pablo . f T eyl
LA PLATA. |f s S e .
-POSEE UNA LONGITUD DE 3940KM. - : i Y & :
-ES EL SEGUNDO MAS LARGO DE SUDAMERICA DESPUES DEL RIO AMAZONAS. Bella Vista L
EL Ri0 CONECTA LAS DOS MAYORES AREAS ECONOMICAS DE -
SUBCONTINENTE: EL ESTADO DE SAD PAULO EN EL NORTE Y EL EJE FLUVIAL:
SANTA FE- LA PLATA EN EL SUR.
EL RI0 ES UN GRAN RECURSO TANTO POLITICO COMO ECONOMICO Y LO
CONVIERTE EN LA PRINCIPAL VIA DE INTEGRACION DEL MERCOSUR.
SU CUENCA A SU VEZ, ES UNA DE LAS PRINCIPALES RESERVAS DE AGUA
DULCE DEL MUNDO, AL ESTAR VINCULADA CON EL ACUIFERO GUARANI,

Bido
Horizonts

Corpus
v s

- SE REALIZA LA PESCA DEL SURUBI Y EL SABALO PARA LA EXPORTACION.
~LA GENERACION DE ENERGIA: CENTRALES HIDROELECTRICAS 22% DE LA
DEMANDA ENERGETICA DEL PAIS.

NAVEGACION

La navegacion del rio Parana a lo largo de todo su recorrido se ve impedida por la presencia de la represa de ItaipQ, que divide el rio
en dos sectores con navegacion fluvial,

Cruce Unicacide Ao Rista Coandensass

El primero esta estructurado a lo large de 3442 km por la Hidrovia Parana-Paraguay, desde el Rio de la Plata hasta Puerto Caceres,
en el estado de Mato Grosso. Constituye una importante via fluvial que proporciona una salida al océano a ciudades interiores de
Argentina y Paraguay. El dragado, mantenimiento y cobro de peaje del canal estd concesionado a la empresa Hidrovia SA. La tarifa
basica del peaje es de 1136 délares estadounidenses por tonelada de registro neto.

e¢ceoeoeo0no

L

El acceso de barcos oceanicos al Parana depende del estado de dragado de los principales canales de acceso en el Rio de la Plata: el [ o Ay R °

Argarting

Canal Emilio Mitre (profundidad minima: 10,8 metros) y el Canal Punta Indio (profundidad minima: 10,8 metros), asi como el de los brazos
Parand de las Palmas y Parand Guazd, con profundidades de 8,7 y 9,1 metros respectivamente, La profundidad de la hidrovia es de 10,5
metros hasta Rosario (km 416) y de 7,5 metros hasta Sanfa Fe (km 580). Desde Santa Fe hasta la confluencia con el rio Paraguay (km
1240), la profundidad minima del canal es de 3,60 m, lo que permite la navegacion de embarcaciones oceanicas de hasta 1500 toneladas.
Desde este punto y hasta ltuzaingd (km 1455), la navegacion de convoyes de barcazas importantes es posible, dado que la profundidad
alcanza 1,80 m.

La construccion de la represa de Yaciretd y una esclusa sobre ésta permitieron la naveqgacion desde Ituzaingd hasta Posadas (km 1583),
al guedar los rapidos de Apipé y Caraya bajo las aguas del embalse. La navegacion cuenta con 2,40 metros de profundidad hasta Ciudad
del Este (km 1932), donde se ve interrumpida por la represa de ItaipQ.

La navegacion, impedida por la presa, confinda mas al norte, sobre la red brasilefia de la Hidrovia Parana-Tieté. Después de la presa, la
ruta sigue hasta la confluencia de rios Paranaiba y Grande (km 2570) y mas alla, por el Paranaiba, a través del Canal Pereira Barreto
hasta el puerto de Sdo Simdo (Goias) antes de la represa del mismo nombre, y por el Tieté hasta Anhumas cerca de S3o Paulo, la
navegacion es posible cada afio para embarcaciones de hasta 3 m de calado, ya que en ftodas las represas hay esclusas de navegacion.

REPRESA YACYRETA
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ACTIVIDADES EN EL RIO

La region del Delta del Parand es un gran mosaico de humedales
gue exhibe una rica biodiversidad altamente adaptada a los ciclos
hidroldgicos anuales. Sin embargo, en la Gltima la historia del rio
Parana nos cuenta que en la década, los patrones de flujo han
cambiado debido al efecto combinado de la requlacién de represas
en la cuenca alta, la construccion de vias navegables, la nueva
infraestructura vial y los cambios climaticos.

Dichos cambios desencadenaron nuevas esfrategias para el
ganado, la pesca, la vida silvestre y los usos forestales con
modificaciones asociadas al paisaje y estan dirigidos a
transformar el Delta en un &rea productiva de tierras aridas.
Tal vision no logra enmarcar el valor de los beneficios de los
humedales y los servicios ambientales y como la gestion
tradicional de los recursos puede ser mas sostenible a largo
plazo. Y que se necesita una plantilla ecohidrolégica para guiar el
desarrollo futuro, donde los factores econdmicos, sociales y
ambientales deben ser armonizados.

Turismo

El pueblo donde quedan las impresionantes Cataratas del Iquaz(,
invita a navegar a fravés de las aguas del intenso rio Parana en
barcos construidos especialmente [lamados catamaranes.

Durante el dia, estos recorridos en bote ilustran a los pasajeros,
tanto adultos mayores como tambien el rio Parand para nifies, con
historias y anécdotas de la region. Desde el rio, es posible
observar la ciudad de Posadas y sus nuevas areas costeras:
Balneario El Brete, Costa Posadas, Peninsula de Heller y el Puente
Internacional San Rogue Gonzalez de Santa Cruz que une la capital
provincial con la ciudad paraguaya de Encarnacion.

Por las noches, la navegacion se acompafia de elegantes cocteles y
cenas deliciosas con comidas basadas en la cocina de fusion de la
provincia. Estos viajes nocturnos siempre ferminan con hermosas

fiestas a bordo con misica de DJ como sucede en el rio tocantins.

Contaminacion del Rio Parana

Actualmente, el ecosistema del rio Parand estd sufriendo los efectos perjudiciales que han desencadenado las actividades humanas
de explotacion indiscriminada. Los proyectos de construccion que construyen presas y otros impedimentos artificiales a lo largo del
rio Parana han causado dafios irreparables en los ecosistemas del rio.

Durante la construccién de la presa Hidroeléctrica de Itaipu en 1979 en el Parana, las Cataratas de Guaira se ahogaron por

completo en el proceso de creacién de la presa.

La rapida deforestacion a lo largo de las orillas del rio para la expansion agricola ha contribuido a la erosion de la tierra, a su
vez sobrecargando el rio con cantidades masivas de sedimentos erosionados y escombros, y obstaculizando la calidad de los

recursos hidricos del Parana.

Se ha perdido casi el 88% de la superficie original del bosque atlantico en torno al rio Parana, lo que pone en peligro la existencia

de gran parte de la flora y la fauna nativas de la region.

Un informe cientifico afirma que casi el 50% de las especies de peces del Parana habian sido dilapidadas en el transcurso de solo

20 afios.

PFC
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Pesca en el rio Parana

Entre enero y octubre, el rio Parand se convierte en un destino
obligatorio para los pescadores del dorado, Este pez dorado es una
de las presas deportivas para soportar la pelea mas dura en el
agua y, por lo fanto, ocupa un lugar destacado en la lista de
todos los buenos pescadores con mosca.

La Flora y la Fauna del Rio Parana

El clima del rio Parana sofocante del ecosistema del rio Parana
respalda la existencia de una variedad diversa y Gnica de flora y
fauna. Donde la intervencidn humana es escasa, los bosques y la
vegetacion de sabana han continuado floreciendo a lo largo de las
orillas del rio al igual gue en el rio Amazonas.

La region boscosa de la region superior del Parand se conoce como
el Bosque Atlantico del Alto Parana. El 50% de las plantas y el
90% de los anfibios de este bosque son endémicos de la zona.

El rio Parana es un enorme colorido de vida silvestre que se
extiende a miles de kilémetros desde Brasil hasta el centro de
Argentina. Una rica variedad de vida silvestre depende de ello y
como el rio es tan rico en comida, las aves pueden moverse
facilmente a lo largo de él. Un ave comin de la parte argentina es
el Cardenal de cresta roja.

El Parana es el segundo después de |a poderosa Amazonia en
tamano y biodiversidad, arrojando sus aguas colosales en el delta
del Rio de la Plata entre Montevideo y Buenos Aires y depositando
limo en el Atlantico gue es visible desde el espacio.

Una gran cantidad de especies que habitan los bosques atlanticos
del Alto Parand, como el jaguar y el tangara de siete colores,
también estan al borde de la extincion.

MCR | KIKUE NAOMI | L5



HISTORIA Y ORIGENES COMPARTIDOS

REDUCCIONES JESUITICAS DE LA REG!UN
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Hoy, nos corresponde reivindicar nuestra cultura retomando este enlace de confraternidad, no sélo VA ‘ f RS

i £
para afianzar la identidad de la region sino también para conformar un PAISAJE CULTURAL que pueda o
ser reconocible y difundido. AT &
2k
e BRASIL

Aborigenes y los jesuitas Ruinas Jesuiticas Sao Miguel das Missoes Ruinas Jesuiticas de Trinidad (PY) Ruinas Jesuiticas de San Ignacio (Misiones)
(Brasil)
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FORESTACION

La mayor parte de su superficie (#0%) tiene fuertes pendientes y no son aptas para la agricultura, pero si para la forestacion. Su relieve
presenta sierras que forman una dorsal central divisoria de aguas y son el producto de la erosion hidrica, tipica de los climas himedos,
en un relieve original ameseftado que alcanza su mayor altura al este.

El clima es subtropical, con precipitaciones abundantes que disminuyen de noreste a suroeste (desde los 1.800 mm a los 1.500 mm) y se
distribuyen reqularmente a lo largo del afo. La temperatura anual tiene un promedio de 212C.

La selva y los suelos rojizos, por alteracion de las rocas en clima calido y himedo, son el rasgo caracteristico del paisaje. Los bosgues y

montes naturales ocupan casi la mitad de su superficie y se encuentran muy alterados en sus condiciones originales por la tala selectiva o
el uso agricola. Las copiosas lluvias dan nacimiento a innumerables pequefios rios que bajan desde la sierra cenfral y se dirigen hacia las

cuencas del Parana o del Uruguay

Arboles autoctonos de Hoja (pargue urbano) Florales ( Parque Urbano)

AUCARIA PARAISO EUCALIFTO GREVILLEA KiB PIND TOONA ~ IPE BLANCO LAPACHD JACARANDA CEBO  LLUVIA DE ORO

Frutales (Bosque Frutal en el Parque Urbano) Especies Sobre el Puente (De rapido crecimiento y poca raiz)

PINDU YACARATIA PACURI PITANGA GUABIRA AGUAI DEL RIO YABUTICABA TALA ARBOL DE JUDEA ACACIA FICUS ARCE ALISD
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MODELO ACTUAL DEL TERRITORIO

Se puede visualizar que la ocupacién del ferritorio se inicié con
distintos procesos de expansion en tres frentes socioecondmicos:
el extractivo forestal y yerbatero, el de la colonizacién agricola
y el neo-forestal e industrial. Resulta importante analizarlos
porque a partir de ellos se puede explicar la dindmica de ocupacién
actual del territorio. El frente extractivo se organizo aprovechando
el facil acceso que brindaban los rios para extraer los “arboles de
ley”, recurso no rencvable a corfo plazo. Este sisfema de
explotacion forestal era requlado desde fuera de la region. Con el
proceso de poblamiento comenzaron a estructurarse diversas
relaciones sociales, econdmicas, politicas y culturales gue
produjeron nuevas formas de integracion, manifiestas en la
circulacion transfronteriza de personas, mercancias y mensajes
simbolicos. Sin duda, uno de los aspectos esenciales de la
integracion y organizacion del territorio de Misiones y que mas ha
influido en su particular origen multiétnico diferenciado es el
frente de colonizacion agricola. A principios del siglo XX
comenzaron a llegar en distintas etapas ruses, austriacos,
paraguayos, brasilenos, polaco-ucranianos, italianos, alemanes,
franceses y suizo-franceses, que se sumaron a los criollos
provenientes de ofras provincias, buscando reproducir su "enforno
natural-cultural” de origen con la mayor fidelidad posible.

La poblacion rural se mantiene desde 1980, mientras que la urbana
ha crecido un 127% desde esa fecha. Aun asi, Misiones se sitda
entre las provincias con mayor porcentaje de poblacion rural (del
30%). Justamente esta singularidad -la dispersion de la poblacion-
pone de relieve la importancia de la planificacion estratégica de la
obra piblica, a fin de atender la demanda de los municipios y llegar
hasta los mas reconditos parajes del territorio.

PFC

PUENTE INTERNACIONAL-HABITAR LA INFRAESTRUCTURA

CONTEXTO- MODELO DESEADO Y DIAGNOSTICO

Bajo ese perfil se plantean los siguientes objetivos generales para el desarrollo territorial:
- Impulsar el desarrollo economico para gue las personas y sus comunidades alcancen proyectos de vida sin necesidad
de abandonar la region de origen.
- Posibilitar el acceso de la poblacion a los bienes y servicios esenciales en todos los rincones de la provincia.
- Desarrollar la identidad territorial, cultural y el sentido de pertenencia.
- Promover la susfentabilidad ambiental del territorio.

Lineas estratégicas

-Desarrollar la infraestructura para la produccion en forma equilibrada, en todo el territorio provincial

-Integrar el territorio, incrementando accesibilidad, conexién entre localidades y zonas de mercado, acentuando a su vez la
conectividad con los paises limitrofes

-Guiar y controlar el crecimiento de las actividades productivas garantizando un uso equilibrado y susfentable del territorio
-Mantener un acceso equitativo a las infraestructuras, la vivienda, los servicios y el equipamiento social, sanitario y educativo, de
manera que se garantice la igualdad en la calidad de vida y en las oportunidades de desarrollo para todos los ciudadanos
-Ordenar el funcionamiento de los asentamientos humanos, a través del desarrollo y la refuncionalizacion de areas y ciudades,
mejorando la capacidad para organizar sus respectivas regiones y confener laboralmente a su poblacion.

-Estimular el desarrollo de la cultura y el patrimonio territorial en todas sus formas

-Proveer un marco de analisis, definicion y puesta en marcha de proyectos para resolver la demanda de energia —actual y
potencial— de manera sustentable -

AREAS A DESARROLLAR

P
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DIAGNOSTICO- ORGANIZACION URBANA

Antecedentes:

La ciudad de Corpus y su Area de influencia se localiza dentro
del "Area a POTENCIAR " del Plan Estratégico Territorial
Nacional para la Provincia de Misiones. Esta estrategia se basa
en el reconocimiento de la situacion actualmente rezagada y con
bajo poblamiento, y apunta a promover el desarrollo economico y
social, haciendo eje en sus potencialidades ambientales y
humanas. Asimismo, dentro del esquema integrado nacional e
internacional, contemplado en el plan estratégico provincial, se
plantean corredores internacionales que generan una
conectividad inferna en la regidn. EL rea conserva presencia del
sistema de recursos nafurales pranaenses con una gran
cualificacion de biodiversidad y existencia de recursos naturales
singulares, que se materializa en el reconocimienfo de gran
cantidad de areas profegidas.

El INDEC proyecto para el afio 2017 una poblacion
de 44 millones de habitantes para el tofal del
pais y de 1.2 millones para la provincia de
Misiones, con una densidad poblacional de 40.9
hb/km2

Corpus Christi es un municipio argentino de la provincia de
Misiones, ubicado dentro del departamenfo San Ignacio.

Se halla a una latitud de 27° 06" Sur y a una longitud de 55° 37’
Oeste.

HISTORIA

Corpus Christi fue una de las primeras localidades fundadas en
la region, (fundada por PP Pedro Romero y Diego de Boroa en
1622). Durante los siguientes siglos fue una de las pocas
poblaciones gue sobrevivieron en la margen izquierda del Alfo
Parana. Cuando se federalizd el Territorio Nacional de Misiones,
Corpus fue designada capital del Territorio Nacional, sin
embargo, la falta de accesos apropiados motivd que el
gobernador Rudecindo Roca solicitara a la provincia de Corrientes
la donacion de la zona donde se emplaza la ciudad de Posadas
para poder desfinarla a capital provincia.
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LA IDEA DE CIUDAD, ES QUE A TRAVES DEL
DESARROLLO DEL PUENTE, GENERE UN CRECIMIENTO
COMPACTO DE LA CIUDAD, RESPETANDO EL SOPORTE
NATURAL EXISTENTE, PERO QUE AUMENTE LA DENSIDAD
DE LA CIUDAD.

SOPORTE NATURAL
EL soporte natural se
Wil caracteriza por una gran
i zona de selva misionera,
arroyos y saltos.
REFERENCIAS

Area Protegida
Curs "ua

CONEXIONES

A pesar de no tener la
ciudad desarrollada, los

caminos froncales generan

buena accesibilidad a la
Zona.

PUENTE INTERNACIONAL-HABITAR LA INFRAESTRUCTURA

e Corpus
Christi A

A * Misiones. Densidad pablacional por departamentos
v (Habltanteskm2)

Turismo en Corpus Christi
La localidad cuenta con una oferta furistica diversa: atractivos
naturales como la Isla Pindo-i (lugar de pesca), el arroyo
Curupayti y el Balpeario Municipal. Actividades culturales como la
Fiesta Provincial del Balneario "El Curupayti le canta a la
naturaleza”, los carnavales corpenos, fiestas religiosas en fodos
los barrios (San Antonio, 8 de Diciembre, San Cayetano, Inmaculado
Corazon de Maria), destacandose la celebracion de Corpus Christi
que se realiza en la Iglesia Catalica del pueblo.
También se levantan construcciones antiguas, destacandose en
cuanto a patrimonio cultural, los restos arqueologicos de la
antigua Reduccion Jesuitico-Guarani de Corpus Christi. El pueblo
cuenta con el servicio de Balsa Internacional con Paraguay,
integrado asi al corredor de las Misiones Jesuiticas, se vincula a
través del viaducto, con las misiones de Jesids y Trinidad en
Paraguay.

La ocupacion y la
densidad del lugar,

| son bajas, lo que

= posibilita el desarrollo
y fortalecimiento del
tejido urbano en el
area.

Entre las principales
actividades econdmicas son:
el cultivo de yerba mate,
¢4 mandioca, forestacion y en
el siglo XXI| se presenta un
b " crecimiento notable de la
| ganaderia vacuna.

L9
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LINEAMIENTOS DEL MASTER PLAN
CONSTRUCCION DE LA CIUDAD
El proyecto y la idea de la PLANIFICACION

ciudad van alineados a

objetivos basicos en ambitos URBANO
TERRITORIAL

i . SOCIEDAD
sociales, economicos,

ambientales y

urbano-territoriales

conformando y articulando TIEMPO

areas estructurantes para la

que el master pueda ECONGMICO SOCIAL
desarrollarse y sostenerse

en el fiempo.

AMBIENTAL

GESTION PARTICIPACION

Economicos

- Revalorizar el area como un centro de atraccion furistica y recreativa.

- Desarrollar nodos y servicios de interés

- Contribuir en la generacion de empleo para la poblacion circundante.

- Establecer una sinergia productiva entre el medio fisico construido y el medio
fisico natural.

Ambientales

-Evaluar paramefros de calidad ambiental en base a la identificacion de las
principales fuentes de contaminacion del aire, del agua (superficial y
subterranea) y suelos (localizacion de basurales

-Predecir y mitigar los efectos que recibe el area

a intervenir desde aguas arriba, asi como los posibles impactos que pueda
generar aguas abajo.

-Especificar las medidas necesarias para la preservacion de la calidad del agua
del cauce principal del Rio y sus margenes inundables, evitando o disminuyendo
las posibilidades de ingreso de

agentes de confaminacion fisica, quimica y biologica, tanto de origen industrial
como domiciliario.

-Actualizar permanentemente la informacion basica, en el contexto ambiental.

P F C PUENTE INTERNACIONAL-HABITAR LA INFRAESTRUCTURA

Sociales:
‘Mejorar las condiciones sanitarias de sectores
de la poblacion.

‘Mejorar la calidad de la educacion de los diferentes actores afectados

por el proyecto en temas

ambientales, incluyendo la concientizacion de los

pobladores en relacion con el conocimiento y cuidado del ambiente.
-Disponer de equipamienfto cultural, recreativo,

deportivo y comunitario para la poblacion de la

ciudad y para la poblacion residente de los futuros barrios

-Desarrollar proyectos especificos por parte de instituciones estatales

de atencién a las problematicas
sociales que enfrenta la poblacion radicada en el area.

Urbano- Territoriales

- Integrar paisajisticamente el rio y la ciudad creando nuevos
espacios pablicos.

- Gestionar la participacion de los otros municipios y prever
ordenanzas comunes para la requlacion del uso del suelo en el
area.

- Coordinar a los agenfes, instituciones y organismos que
actualmente desarrollan acciones en el area con el fin de una
gestion infegral del proyecto.

-Alentar la densificacion poblacional y programatica planificada y
mixta, definiéendolos como principios de sustentabilidad.

- Regular el crecimiento no planificado

- Promover un uso mixto de los suelos de forma tal que se
establezcan sinergias productivas enfre los disftinfos secfores y
que ftengan como objetivo la consolidacion de una identfidad y una
economia local.

- Entender el sisfema de movilidad y de fransporte como una
inversion estratégica en el territorio y en el ambiente.

MCR | KIKUE NAGMI | L10



Efapa 1: Etapa 2. Etapa 3.
Consolidar la manzana existenfe y cualificar los Poner en condiciones las vias de circulacion Desarrollar y proteger el espacio de la reserva
espacios piblicos existentes. principales, y abrir las avenidas costeras. natural.

Re-definir las paradas del transporte publico.

[REDERS Efapa 5: Etapa 6:
Construccion del puente internacional y los La construccion del puente generard no solo la Desarrollo e intervencion del parque costero.
equipamientos dispersos en la ciudad. caracterizacion de la zona, sino también la expansion

de la ciudad,pero respetando un crecimiento
planificado y respefuoso social y ambientalmente.
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CRECIMIENTO DE LA CIUDAD

Area natural de reserva y

zona de pesca.

Se interviene con senderos para
adentrarse a la selva misionera.
Miradores al frente del rio.
turistica.

Espacios Productivos
Bosque Comestible,
espacios de produccion
comunitaria (huertas) y
espacios de capacita
agricola al aire

Espacio de Recreacion
Paseos y espacios de
estar, miradores al rio.
Laguna y accesos al rio. 4

Espacios de Recreacion
Balneario, playapequefios
equipamientos con servicios
como bafios plblicos y espacios
de juegos
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EL PUENTE
iQUE ES UN PUENTE?

Es una infraestructura que vincula dos lugares, dos orillas. Su
funcldn primaria es la de permitir el paso, el cruce, de personas,de

vehiculos, de productos.
Es un espacio INTERMEDIO, scbre un recurso natural y comiin:EL RIO.

La idea es incorporar a este concepto tradicional, como elemento de
paso, temporal, la idea de PERMANENCIA, el poder quedarse y
realizar sobre ésta infraestuctura actividades que produzea EL
EMCUENTRO entre los lugares que conecta, en este caso, el
encuentro entre dos palses, ARGENTINA Y PARAGUAY

LAS ESCALAS DE INTERVENCION

ESCALA
MUNDIAL-NACIONAL

EL PROYECTO FORMA PARTE
DE UN CORREDOR BIOCEANICO,
QUE ATRAVIESA & PAISES:
ARGENTINA, PARAGUAY,
BRASIL Y CHILE. ES UNA RUTA
PRODUCTIVA EN VIAS DE
DESAROLLO, QUE CONECTA EL
OCEAND PACIFICO COM EL
ATLANTICO, FACILITANDO
ACORTANDO DISTANCIAS PARA

ARGENTINA
MISIONES

ORIGENES

LA PROBLEMATICA, iPOR QUE UN PUENTE?

La Problematica inidal se detecta desde la escala reglonal, a
nivel provincial y por una cuestién de flujos gue se evidencla con
mayor rapidez a diario en la provinda de Misiones.

La provincia, posee dos focos principales, de entrada y salida de
personas y de productos. PTO IGUAZU y POSADAS. Estos dos
nodos, tenszionan y concentran la mayor densidad. Provocando no
solo UN DESEQUILIBRIO EN EN CRECIMIENTO de las CIUDADES., sino
también el embotellamiento y congestidn diaria.

Este desequillbric menclonado anteriormente, no sblo provoca la
concentracidn de Capital y trabajo en esos nodos, sino gue en
consecuencia, genera el EMPOBRECIMIENTO, FALTA DE EMPLED y
de CARACTER y PRESENCIA del resto de la provincla.

ARTICULACION

MUSICA ae |
PRODUCCION

LENGUA .
HISTORLA L0 NATURAL

EL RID

COMERCIO

RECLRSOS

. PAISA JE PERSOMAS
LA PRODUCCION EL ESPACID NEUTRO
TRADICICHN
CONEXION TERRITORIAL ! KEASA
ESCALA
INTERC AMEID ; 1
NACIONAL-REGIONAL TURISMO COMUNIDAD

GENERA UN FOCO IMPORTANTE
EM EL PAIS POTENCIANDO LA
PARTICIPACION OE LA PROVINCIA
DE MISIONES EN LA ECONOMiA
HACIONAL.

PFC

ESPACIO PUBLICO

PUENTE INTERNACIONAL-HABITAR LA INFRAESTRUCTURA

El lugar en el que planteo la construccion del puente es en la zona
cenfral de Misiones, y en el hoy existente, conexidn en balsa entre
CORPUS(ARG) y BELLA VISTA [PY].

A través de este pase, habitantes de los dos palses cruzan por
motivos de estudio, de trabajo, familia.

Este puente no solo generaria:

-NUEVD ACCESD AL PAIS Y LA PROVINCIA

-FACILITAR EL FLUJD DE PERSONAS, PRODUCTOS PARA LA
EXPORTACION.

-EQUILIBRAR EL CRECIMIENTO DE LA CIUDAD Y LAS DPORTUMIDADES
DE SUS HABITANTES

ESCALA REGIONAL-LOCAL

POTEMNCIA, FORTALECE ¥ CARACTERIZA
A LA Z0NA CENTRAL DE LA PROVINCIA.
EQUILIERANDD A LA MISMA Y ABRIENDO
UNA PUERTA DE CONEXION CON EL PAIS
VECIND.

PARAGUAY
ITARUA

Y LA COMUNIDAD? COMO LOS FAVORECE?

DESDE EL PUNTO DE VISTA SOCIAL, LAS
PERSONAS OUE VIVEN EN BELLA VISTA,
CORPUS Y ZONAS ALEDANAS, MAS QUE
MADA LOS PRODUCTORES LOCALES, CON
SUS EMPRENDIMIENTOS, RECIBEN APOYO
A TRAVES DE LAS ACTIVIDADES
PENSADAS EN EL PUENTE.

ALL| PODRAN RECIBIR FORMACION,
EXPONER, INTERCAMBIAR SUS
PRODUCTOS O CREACIONES. SE HARA
VISIBLE, LA CULTURA, LA IDENTIDAD DEL
LUGAR Y DE LAS PERSONAS
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ORIGENES DE LOS PUENTES

Desde la Antigiiedad, los puentes fueron mucho mas
gue una estructura para sobrepasar un obstaculo
fisico.

Como demuestra el lenguaje en distintas culturas, el
puente se ha usado como homogeneizador culfural y
simbolo de la capacidad tecnolégica de distintos
pueblos (Occidente); también como elemento estético
y ceremonial sobre cursos de agua en jardines,
donde la estructura evoca la transicion desde un
estado mental a ofro (Oriente).

Kazarma,
puente
micénico
(1300a.C]
Puente
sobre

viaducto
ITALIA

El Puente
de Rialto,
en Veneca

En la Edad Media, se mantuvieron y a menudo
retrocedieron las técnicas romanas, los puentes gue
sobrevivieron se convirtieron en baluartes defensivos,
cuyo paso requeria el pago de un peaje, mientras la
mayoria fueron desmantelados.

Los arcos redujeron su tamafo y se prefirid el arco
romanico y, después, el gofico, mientras se abandond el
uso de hormigén romano, al haberse olvidado la técnica.

PFC

Algunos de estos grandes puentes vivientes, intemporales, organicos,

pintorescos, han sobrevivido a la Revolucion Industrial y las grandes
guerras europeas de los siglos XIX y XX.

Nuevas técnicas y retos arguitectonicos recuperan el interés perdido
por los puentes habitados. Con mas de |a mitad de la poblacion
mundial viviendo en ciudades, asi como un mayor interés por una
estructura urbana mas oxigenada y peatonal, a la medida del
transelnte y no de su vehiculo motorizado, los puentes habitados
son una posibilidad mas para explorar.

Puente
Romano
en Merida

Puente
romano de
Cérdaba
PROPUESTAS
DEL

FUTURO

Puente

Los puentes son la obra de ingenieria civil por antonomasia. Erigidos
para superar barreras geograficas u otras infraestructuras, la vida y
economia de las sociedades ha girado, en tiempo de paz y de
conflicto, en torno al mantenimiento y control de estas construcciones
para salvar accidentes geograficos.

Numerosas sociedades primitivas “ copian” la naturaleza y contindan
salvando obstaculos con los puentes mas sencillos: desde tronces o
piedras dispuestas sobre lechos poco profundos a construcciones
provisionales con madera y cuerda (la civilizacidn Inca sorted la
orografia imposible de los Andes perfeccionando los puentes de
cuerdas).

Ponte
Vecchio

PUENTES
HABITABLES 1345

Jardin tecnologico

vertical
Londres

El estancamiento perdurd hasta que los arquitectos del Renacimiento
estudiaron De Archifectura -cuyos manuscritos se habian recuperado
y copiado en 1415- y renaciera el estilo clasico, dominado por el arco
de medio punto y su equilibrada compresion estructural, todavia muy
usada en arquitectura.

PUENTE INTERNACIONAL-HABITAR LA INFRAESTRUCTURA

Bridge
Inglaterra
(Robert Adam,
1T73-1774)

Torres
vivientes

un puante
sohre el
Sena [Paris)

Con la Revolucion Industrial, la ingenieria civil abandond la
dependencia del efecto compresor y estabilizador del arco en grandes
puenfes y consfrucciones.

En el siglo XVIIl aparecen los puenfes con vigas, gracias al hierro
forjado y el hormigon. Los sistemas de celosia de hierro superaron
por primera vez el tamafo de los grandes puentes de arco romano.
Pronto, el hierro forjado fue sustituido por un material mas elastico
para resistir grandes cargas: el acero.
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Estructura

Los puentes Colganfes fienen dos pilares centrales gue soportan toda la esfrucfura. De esos
pilares surgen unos cables que soportan el peso de la calzada. Cada pilar soporta el peso del
tramo de puente desde el pilar hasta el extremo, y el tramo de puente desde el pilar hasta la
mitad del puente. La estructura estd equilibrada porque el peso de cada lado de la pila se
compensa con el peso del ofro lado,

Datos Técnicos

El puente Golden Gate tiene dos grandes torres que soportan los dos cables principales.
Alftura de la forre por encima del agua: 227 m

Altura de la torre por encima de la carretera: 152 m

Torre de base dimension (cada pierna): 10 x 16 m

Anclaje de cada torre:64000 toneladas

Carga en cada uno de los principales cables de la ftorre: 56000000 kg

Peso principal de las dos torres: 40200000 kg

Deformacion transversal de las torres: 0,32 m

Flexion longitudinal de torres: 0,56 m y 0,46 m

ESTRUCTURA

CIMIENTOS

Las basamentos son solidas estructuras cibicas de mamposteria de piedra, que miden 119m por 132
mefros en la base, elevandose hasta unos 27 m por encima del nivel del agua. Su peso es de
aproximadamente 60.000 toneladas cada uno, que se utiliza para resistir la traccion de los cables,
Los anclajes extremos distan 283 m de las torres, naciendo desde abajo, desde las riberas del rio.
A medida que avanzan hacia las torres, las catenarias principales van elevindose de forma elegante
hasta alcanzar la coronacion de las torres, a 84 m de altura.

PLATAFORMA

Cuelga de alambres retorcidos de acero con un didmetro de 5 centimetros amarrados a partir de
dos grandes pares de cables, las [lamadas catenarias, de 65 centimetros de didmetro. Cada cable se
compone de 5296 alambres de acero (la longitud total usada de alambre es 23 106 m). Cada uno de
los cuatro cables es capaz de sostener una carga viva de 12 000 toneladas.




REFERENTES PROGRAMATICOS Y ESPACIALES OMA+ OLIN
PUENTE JEAN-JACQUES BOSC ' DC 11TH BRIDGE STREET

Ty :
e

El programa sugiere una continuacion del tejido urbano: una calle, en lugar de un

e N : i puente. Nuestro disefio lleva esta condicion un paso mas alla, convirtiendo el
Hookipes. e Heglex ¥ iFlomat Bl pURTTE He b Hiten 1O 9 MG, P ks 90 P prag : puente en si en un edificio - un recinto semi-interiorizado que ofrece un alivio

actuara como "un nuevo y amplio espacio piblico” para la ciudad, espacio para presentaciones y una cafeteria, asi comoe un monton de femporal de las: condiciones imperantes. Un' edificio ‘que escuda, e’ lugar de
dando prioridad al trafico peatonal. espacio abierto para plazas, jardines y parcelas de agricultura urbana. exponer a los usuarios que lo cruzan. Un espacio menos ventoso, menos ruidoso
Esta manipulal:iﬁﬂ de la forma, convierte a la via en un destino en si menos hiimedo que el exterior; en invierno el interior estard mas caliente, mientrd
misma, sobre el rio. que permanecera mas fresco en verano

PARQUE URBANDO

PROGRAMA DIVERSO g — CUBIERTA

ESPACIALIDAD W 7 MICROCLIMA

Un puente sobre el rio Garona en Burdeos, Francia, que unira los El disefio del puente fira de los dos extremos de este hacia arriba

INTERVENCION URBANA
ESPACIO PUBLICO
FLEXIBILIDAD

DIVERSITE

“el puente no es el ‘evento’ en la ciudad, mas bien es una plataforma
que puede acomodar evenfos en la ciudad (..) puede ser la menos
técnica, menos lirica, pero finalmente, la solucion estructural mas
concisa y eficaz”

/ ; 1
“Mas que un viaje de A a B, el puente se convierte un’lugar-para
estar, Al fusionar el espacio de circulacion con el espacio programado”
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PROGRAMA

EL PUENTE COMO EJE DE DESARROLLO
PUNTO DE REFERENCIA COMO IDENTIDAD DEL LUGAR Y DEL PAISAJE

El programa, estad pensado desde las 4 bases que comparten estas dos orillas a conectar, para que desde sus activadades, generen un proyecto mutio y

que las identifiqguen a las dos. Las actividades del puente, pueden cambiar a lo largo del tiempo, es por eso que la materializacion del programa, permite el
cambio de uso.

el puente como conecltor de 2 orillas, 2 ARTICULACION
espacios.
Una infraestructura que vincule pero
que a la vez ofrezca espacios a la MUSICA R
comunidad, a través de los cuales se 'PRODUCCION
hace visible la identidad de la Region LENGUA -
ARGENTINA ) "5 TORA LO NATURAL PARAGUAY
MISIONES ORIGENES EERRION ITAPUA

RECURSOS

MOVILIDAD
; ; PAISAJE

6 Carriles ( camiones, motos, EL ESPACIO NEUTRO PERSONAS ) ) N
vehiculos particuales colectivos de fapice AREAS DE DIFUSION Servicios

ey s : VIVIR ; : R e :
larga-media distancia) CoNETEE 1 TRABAJO Al aire libre- semicubierto -banos publicos

5 y cubierto -monfacargas

AREAS DE APRENDIZAJE Y PRODUCCION : _ ; ‘ o ol i3 - BENERTA
aulas de capacitacion de los productores : INTERCAMBIO \ SPELIoR e exposicion -

. TSNS . -Espacios de
colonos-artesanos TURISMO COMUNIDAD Area gastronomica llsgada de autos
talleres de oficios y artes. ' -Restaurante
Sum - Auditorio ' : - " -bar
ABEA: MIRALOR: AREA TURISTICA
lugarflex[‘b[_e, una ferraza en allfura. ESPACIO PUBLICO informes
La union fisica enfre los dos paises.

salas de exposicion-locales

Espacios feriales
PFC PUENTE INTERNACIONAL-HABITAR LA INFRAESTRUCTURA MCR | KIKUE NAOMI | L17



MOVILIDAD

Jerarquias usar rutas productivas

£ XK R X & [ usar la ( i C

L utilizar el transporte

Piiblico

La funcion del puente es por excelencia el CONECTAR, EL
TRANSITAR, EL PASO. Es por eso que es importante plantear el
tipo de movilidad y como se vinculan los diversas formas de

trasladarse. - caminar al trabajo & & ,{ MOVILIDAD * ¥ i distan
Poder generar la libertad del usuario para elegir la manera gue % "SUSTENTABLE §g oo oeanR

Lasa- Trabajo

mas le convenga para moverse. = k. 4

Se frata de proponer objetivos de transformacion fisica y Usar ol aufomavil de ) _
e i : il it ’ A - % Gestion de aduana agil
objetivos de transformacion social y economica del territorio - manera eficiente , » nara Hides dal
urbano, en sintonia con la definicidn amplia de sostenibilidad. o transporte

evitar congestion en horas pico

OBJETIVOS PARA UNA MOVILIDAD SOSTENIBLE Aumentar la autonomia de los grupos sociales sin acceso

al automavil.

Incrementar las oporfunidades de los medios de Recuperar la convivencia en todo el espacio piblico.
transporte alternativos La nueva cultura de la movilidad es paralela a la revision del p . : "
. . . Todo ello conllevara necesariamente un cambio en la autonomia de
Se trata de generar oportunidades para que los ciudadanos espacio pablico deferiorado por la anfigua cultura de la e o . : .
: o ; - ; ninos, jovenes mujeres, personas con discapacidad, personas de
puedan caminar, pedalear o utilizar el transporte colective movilidad. De lugar de paso y espacio del transporte las calles . .
o . : i ; baja recursos , personas mayores y personas gue simplemenfe no
en condiciones adecuadas de comodidad y seguridad. han de pasar a ser fambién lugar de encuentro y espacio de £ . .
; : ; desean depender del automovil o de los vehiculos motorizados.
convivencia multiforme.
PESADOS SEMI PESADOS LIVIANOS
Vehiculos de Carga Vehiculos de media carga Motos
Bicicletas

colectives urbanos

Vehiculos Privados @ L Peatdn
—
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Primeras IDEAS

El concepto principal es hacer de

la infraestructura del puente, un

lugar habitable, apropiable, que el
espacio se vuelva LUGAR, un lugar
de encuentro entre dos paises,

dos orillas, de las personas que
viven y trabajan. El rio, la ciudad
y las personas, esten unidos a
través de ésta infraestructura.

= e
¥ X SO

\ \:f-.\ :
. . 4 p—— S \ \'._\" ; ‘:\\\
Popkiw T.Privado TPV 7 e TRo&RMIL  Xyrog o0 ABIERTO \i\?\\
5\ L S &
N\

PONDERAR EL ESPACIO DE CIRCULACION PEATONAL,
JERARQUIZANDOLO POR SOBRE EL VEHICULAR.

%

ESPACIO " ENTRE" 1
‘ CJ—YU \ X

GARANTIZAR EL MAXIMO ESPACIO
PUBLICO POSIBLE, ALIMENTANDO A
LA CIUDAD DE ACTIVIDADES PARA
SU DESARROLLO.
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VOLUMETRIA PLANTA BAJA

X ¢t e

= \COMPARTIR} —
- 4

\ ! -

|IAPRENDER | —

N ) :
S ~—
P | '
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VOLUMETRIA PLANTA ALTA

EXPONER |~

OBSERVAR

INVESTIGAR \/

DIFUNDIR

/- (CAPACITAR

DESCANSAR Ja
' RECORRER

CREAR
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VOLUMETRIA GENERAL
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PLANTA BAJA GENERAL
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PLANTA ALTA GENERAL
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PFC

N

PROGRAMA

Talleres de CIENCIA Y TECNOLOGIA i \
-Huerta - =
-Produccion Agricola % p
-Conciencia Medio Ambiental

~Ecotecnologia

ADMNISTRACION N\, N

-Oficinas
-Sala de Reuniones
-Sala de Profesores

INFORMES

PUENTE INTERNACIONAL-HABITAR LA INERAESTRUCTURA

~ PLANTA BAJA SECTOR ARGENTINO
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PLANTA BAJA SECTOR CENTRAL

PROGRAMA

PLAZA CIVICA:
Exposiciones femporales
Puestos feriales
Ventas

SUM AUDITORIO

aulas

PFC PUENTE INTERNACIONAL-HABITAR LA INFRAESTRUCTURA




PLANTA BAJA SECTOR PARAGUAYO

PROGRAMA \

VENTAS \ .

MUSED JESUITICO
BAR/RESTAURANT ' \

-~
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PLANTA ALTA SECTOR ARGENTINO

PROGRAMA

TALLERES DE ARTE

-Musica h D, @ _,/”
-Escultura * % ;

: % - /
-Ceramica + . @ P

-Danzas

TALLERES DE CAPACITACION Y /
-Costura :
-Empresarial y ventas /
-Encuadernacion

-ldiama
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A PLANTA ALTA SECTOR CENTRAL
4

.‘\\(‘3' ‘o / - \ '__,\\\

PROGRAMA N <

Planta alta bar/Cafe
Paseos/miradores
Espacio ferial A

Conciertos _ \
Exposiciones \ *

PFC PUENTE INTERNACIONAL-HABITAR LA INFRAESTRUCTURA /MC\I? I"KIKUE NAOMI | L29



PLANTA BAJA SECTOR PARAGUAYO

PROGRAMA

Espacios de descanso
Sala de lectura
Biblioteca
Exposiciones temporales XN A v X
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FUNCIONAMIENTO ESTRUCTURAL

Los puentes afirantados ocupan un punto medio entre los puentes de acero de contrapeso y los
colgantes.

Un puente colgante requiere mas cables y mas acero, y uno de contrapeso, mas acero para su
construccion.

Este fipo de puenfes, se usa en distancias medianas y grandes luces que van de los 300 mefros al
kilometero, como en estrechos y bahlas, también para peguefias pasarelas peafonales.

Dos de las caracteristicas de estos puentes es el nlmero de pilones: hay puentes con uno solo o
con varios, lo mas tipico es que esten cosntruides con un par de torres, También se caracterizan
por su forma. forma en H, de Y invertida, de A, de A cerrada por la parte inferior (diamante), con
una sola pila.

En este caso, los tirantes, sostienen el tablero en los planos laterales y tirantes que sostienen
parte de la esfructura del edificio en el centro del puente.

Por cada torre del puente hay 28
tirantes de acerolsostienen el
tablero principally 12 tirantes gue
sostienen el edificio del lado
argentino como del paraguayo.

Es decir un total de 56 tirantes
principales y 24 firantes
secundarios,

La disposicion de los tiranfes es siméfrica a 45grados en los laterales y los centrales.

Compresion en el tablero por la componente
horizontal de la fuerza ejercida por los
tirantes

El tablero principal,
esta conformado con
vigas metalicas de
mfs de alfura cada
1hm.

En la direccion ﬂ'
perpendicular de las
vigas principales, se
optd por vifas mefalicas
secundarias de 3.5m de
altura cada Tm.

Pilon principal

Pilén con
L.¢ empotrado en su base

compensacion de
cargas a ambos lados

Flujo de cargas en el sistema de puentes atirantados

LI o teralles dp los Tensojas: Vista ftensor anclado al tablero metalico

| Uniones
| Para evitar el efecto ! Aislamiento anclaje exferior S retencion de cufias
. ' de empuje y abertura v | drenaje : puntas
: de las patas se unen ¥ A Anclaje mecinice encapsulado Medicion de tensin

y los cabezales con una '_
viga de arriosfre.

Blogue de confinamiento
tuerca de regulacion

Relleno con material aislante Angulo de fransicion

torones

Tubo de molde
Desviador
Fundaciones:
Cabezales y
pilotes de
hormigon armado

' Amortiguader

Banda elastomérica

77
Ko > :
M’/._)Sg_”:" Tubo antivandalico
V4

Proteccién contra los remolinos de viento,
polvo, fuego y altas temperaturas. Puede

susfiruirse o refirarse
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CORTE TRANSVERSAL
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CORTE Y VISTA LONGITUDINALES

56 m ’| 84 m {L 7
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| "|




CORTE CRITICO

Viga metalica Praft h: 1.4m

Losa steel deck

Viga vierendel
Cerramiento de vidrio dvh
Baranda de vidrio con perfil de aluminio

e .rf:—~ w7

A 4
L i
!

Piso tecnico steel deck e:12cm

Viga métalica seccion rectangular hueca

Viga doble f: h: 0.9m
Columna metalica doble t
Panel de proteccion aciistica

enolico

Torres de Hormigon h: 100m
Tirantes compuesto de cables internog
anclaje firante y tablero mefalico -

[l
laca de fibrocemento sgabado de -madera ext—

{lana de vidrio | |
i fenolico

placa osb
perfil omega-

vigas mefalicas secundarias del {
h:3.5m

Vigas metalicas principales del
h: 7.00m

PFC

=— ‘ Placa interior

|_hormigon adherido
|_asfalto

|;__hase

| losas pre-fabricadas

[ ipiso técnitu steel frame
|| |||-sarpeta
M _contrapiso
‘ _aislante de neopreno
_losas prefabricadas de hormigon
| :
L junta etastica

MCR | KIKUE NACMI | L34




DESPIECE VOLUMETRICO

tensores de acero

Viga metalica

losa steel deck

paneles steel frame
losa steel deck

Columnas intermedias de hormigon

Vigas metalicas principales de tablero h: 7m -

Vigas secundarias metalicas del tablero h: 35m

torre principal de hormigén armado h:100 m

cabezal de fundacion

pilotes de fundacion

vigas metalicas tipo doble t -

columnas metalicas tipo doble t

viga vierendel

Asfalto, sobre estructura de tab __=': )
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El edificio esta pensado para que haya ventilacion cruzada y exista renovacion de aire constante, ya que el clima del sitio es muy caluroso

Seccion Esquematica

El sistema Pluvial, esta pensado para recolectar el agua de lluvia proveniente de la cubierta en un fanque de almacenaciento con filtrado que
decanta y luego va a ofro fanque con una bomba que impulsa esa agua filtrada para riego de los patios del puente, de cultivos y limpieza de la
zona peatonal

Seccion esquematica
iPor qué es tan importante la reutilizacion del agua de lluvia?

Con el crecimiento de |a poblacion acelerada, la demanda de agua es mayor y la oferta no
alcanza para abastecer a la poblacion en zonas rurales y urbanas, de ahi que la escasez del
agua hoy en dia es un problema serio que se debe atender,
Si aprovechamos la captacion de agua pluvial, sobre todo en este sitio, en donde las
precipitaciones son frecuentes. De esta manera se evitaria un poco la dependencia del

= suministro pdblico o asumir un gasto adicional.

Con la recoleccion y reutilizacion del agua de lluvia estamos contribuyendo con la ecologia.

El agua es un recurso no renovable y por eso, es muy importanfte cuidarlo y racionalizarlo.
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Se propone el calentamiento del agua a traves de paneles solares, energia limpia, en concordancia con la idea de gque la infraesftructura del
proyecto genere su propio abastecimiento. La red cloacal, se destinaria tierra a una planta de tratamiento y NO al rio.

Seccion Esquematica Sistema de paneles solares para calenfamientfo de agua

HAHA BB A

HEHH HE H H

INCENDIO:

Se adoptfa el sistema presurizado por bomba jockey con fanque de reserva en sala de maquinas.
Los espacios programaticos, tanto como las circulaciones cuentan con rociadores. A lo largo de cada planta del puente se colocaran 28 bies (P/15) y 76
matafuegos fipo abc (1 cada 200m2). Sefializacion y chapa baliza.

Seccion Esquemética I = : - : Detalle de la instalacion

I8 Rociadores
| | e Detector de humos

Alarma Sonora

Eca

= e " ; | (| Bie

1 —— _ _ . i ] | Montante

_ ' S ==z < ; | Conexion a red
! . / . - Tangue Reserva de Incendio
= . fle—m i BOMBA JOCKEY

BOMBA PRINCIPAL
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Acondicionamiento Termomecanico

VRV: VOLUMEN DE AIRE VARIABLE. FRIO-CALOR SIMULTANEO:

- un grupo de unidades condensadoras exteriores que pueden variar su capacidad
frigorifica y trabajan en cascada.

- Se distribuye por el edificio una red de cafierias de cobre que llevan el
refrigerante hasta las unidades evaporadoras.

Hay redes de dos cafierias/ todo frio o tdo calor) y redes de 3 caferias que
permiten Frio - calor simultaneo en distintas unidades interiores, como el caso
adoptado.

- Costo inicial alto, pero muy alta eficiencia energética.

- Muy poco mantfenimiento.

- Flexibilidad para el crecimiento.

-Muy poca ocupacion de espacio.

SISTEMA DE VENTILACION POR RECUPERACION DE ENERGIA

Por tener unidades interiores pequefias, presenta dificultades de renovacion

Detalle de la instalacion de aire, y suele combinarse con un sistema de ventilacion.

| |— =1 ! Y =
] |
— 7k ] — ventilador de extraccion
. ’“\L\ | < ventilador de inyetsion
R \.\x\ af 1y \\
\\‘\\ \:\\\ | | i 3
\.\ \'x\_\\\ \-\:‘\ 1
™S w\\\ \\\ ) S
—
3 lineas |de refigefiante (cobre)
— Intercambiador de calor
Filtro
Compresor capacidad fija ot Conmutador  unidad interior ; FE ; ; :
split tipo casette Se transfiere energia férmica enfre el aire gue expulsa y el aire exferior
Compresor capacidad el gue se inyecta.
o lerivacion neader rri s oo o
variable El rendimiento de estos recuperadores entalpicos es de un 80%.

Se le pueden agregar etapas para complementar el acondicionamiento, si la
diferencia de temperatura ext-int es muy marcada.
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ENERGIA HIDROELECTRICA
La idea es que el puente pueda generar su propia energia y que abasfesca a los parque lineales de las dos orlllas. El puente tendrd 3 turbinas smart monofloat ancladas, dos en las

torres principales y una en un apoyo intermedio de la estructura.. No requiere instalaciones especiales.
De igual manera, debe estar conectado a una red de generacion estandar, Por lo que si hay un pico de energia,puede conectarse al sistema de red tradicional.

[ B @ ) 3 ((3 ‘») SMART MONOFLOAT
BASE LOAD %‘\Né e

Esta turbina esta disefiada para rios, cuenta con un protector de escombros reforzado y con un

— ‘H T sistema de anclaje patentado. El anclaje se puede hacer al fondo del rio, a un puente o a un
Suministro de Facil instalacién Necesidad minima de Bajos costes de Mulo impacto Minima perturbacicn hlﬂque a la ribera del rio.
@nergia basico ¥ mantenimiento espacio infraestructura ambiental sonora

[no represas)

Un flotador Generador
5€ 5 ra e subacuatico de
5kW i T e ; _—
N Curva de potencia del generador .i;.._mmdu.‘f.;.::;_.l Esta turbina est lista para superar:
5000 diferentes niveles de profundidad de agua y
Proteccion ante £
residuos flotantes Vei(l)tldadES . .
y palizadas 4000 residuos y palizadas flotanfes de diferentes
o i materiales y tamafios
pie ; — 3000
leus..or E
8 2000
1000
0
1.25 1.75 2 .25 5 2.7 [
V[m/s)
TURBINA ) Profundidad minima operativa 1.1 metros
SMART ; Potencia 250 - 5000 W

Dimensiones Longitud: 3130 mm

, Ancho: 1600 mm

Altura: 2010 mm

Rectificador Velocidad rotacional90 - 230 rpm
{ +Dumpload : Peso 380 kg

: ; Nimero de aspas del rotor 3
Rotor 2 1000 mm

Rectificador

Caracteristicas:

Generador acuatico de iman permanente genera corriente alterna

Se sumerge cuando el nivel de agua se eleva

Especialmente adecuado para aguas con alta presencia de residuos flotantes y palizadas
Sistema ampliable con varias turbinas

Disponible como sistema aislado, solucién conectada a la red y version hibrida

Componente conectado
alared

Monitorea

Volumen de enfrega y especificaciones pueden ser adaptados para proyectos especiales
Potencia nominal a 2.8 m/s
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Espacios de Aprendizaje y de Infercambio

T

g
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Patio y Lugar de encuentro
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Plaza Central del Puente

m

. . lr.. '-I-m \“‘
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Mirador en alfura

o/ ' // _" )
.A\ I

e
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Vista desde el Mirador Central

PFC  PUENTE INTERNACIONAL-HABITAR LA INFRAESTRUCTURA MCR | KIKUE NAOMI | L44



e .__,.-’

— e s ¢
LS

“K‘ |

\

\

T ———

-~
-
L
K x aﬂsfy..
] - |
[ 3
i . e
1 R — -
L\ i
L
%

A

L45

MCR | KIKUE NAOMI

PUENTE INTERNACIONAL-HABITAR LA INFRAESTRUCTURA

PFC



Ll

MCR | KIKUE NAOMI | L46

P FC PUENTE INTERNACIONAL-HABITAR LA INFRAESTRUCTURA



Vista desde el Parque lineal (Argentina)

X
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El puente como punfo de encuenfro.

Los puentes cruzan empinadas montafias, rios, conectan fronteras y acortan
distancias.

Estos afos transitados pueden ser comparados bajo la figura del puente. El puente
comunica, construye redes, abre espacios, une orillas, nace con vocacion de permanencia. Y
cuanto mas antiguo es, mas historias recrea y mas sabiduria posee. El puente es algo que

conecta que permite el paso, que salva un obstaculo.

El puente implica un cierto “vacio”, remite a “estar suspendido” en el aire, sélo apoyado
por dos o mas pilares,
El puente, no es solo una INFRAESTRUCTURA destinada a vencer la dificultad del paso, sino
algo mas: rompe fronteras, conecta culturas, es un punto de encuentro.

Construir un puente significa estar abiertos al dialogo, al intfercambio de opiniones. Implica
hacer de mediador enfre diferentes ideas y pareceres. Es encontrar puntos comunes y
nutrirse de nuestro mundo plural.

Es una invitacion a dejar una orilla para pasar a la ofra. Un desafio a que abandonemos lo
conocido por lo desconocido... los puentes son como un llamado a crecer.

Para cruzarlo necesitamos hacer un acto de fe, confiar de que existe la otra orilla, y hacer
un acto de abandono, dejando la orilla que conocemos.

B L ofro, conectar con personas, con sus ideas, creencias, visualizarlas, explorar el vacio ,
auflll E —w‘-—-"' = . -
et o ' experimentar lo que aun no conocemos. y por sobre fodo, franformar y fransformarnos al

. i = .. Es por eso que construir puentes y hacer de puentes es una ardua ftarea , sostener al

<dd ”r

q\\\q‘?ﬁw“ = . transitarlo.

El tunel, el arbol y el altillo

I




