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aprender resolviendo problemas profesionales ensena a resolverlos
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algunos conceptos deinterés

sistemas espadales: espacio como proceso, donde la relacion de sus elementos y de este
conlos espadios que lo rodean adquiere dimension propia. los elementos no se acompa-
nan, se relacionen. nada esta junto a otra cosa sin interveniren ella.

proceso: la arquitectura no acaba ni comienza en el escaso tiempo de proyecto, sino que se
extiende en el tiempo. si la arquitectura ha pasado a estar definida Unicamente por las pare-
des que prescriben sus dimensiones, su materialidad construida a estar caracterizada por las
acciones, los acontecimientos o los programas que en ella ocurren, el propio proyecto debe
ser entonces unproceso temporal en el que los avatares y agentes que van aintervenir se
convierten en nuevos datos, referencias o interferencias.

diagrama: representacion grafica del curso de un proceso dinamico sintetizado mediante
compresion, abstraccion, simulacion.

juega un doble papel: es un modo de andlisis, reconocimiento y reflexion pero también una
maquina generativa, sintética y productiva.

trayectoria proyectual: formacién construida. el conocimiento y el saber“existencial” sumado
al conocimiento disciplinar (propia memoria de proyecto, ver Genealogia).

estrategia proyectual de los conceptos: diagramas operativos que generan espacios.
informacion condensada, comprimida para ser multiplicada.cédigo dindmico multicapa.

anterioridad: como historia a priori: el conocimiento acumulado de toda la arquitectura
previa. esto es la acumulacién de temasy retoéricas usadas en diferentes periodos de tiempo
para dar significado al discurso arquitectdnico.

losingular es distinto de la expresion individual o Unica en el sentido que implica repeticion
y esto, anterioridad. una repeticiénimplica que algo sea repetido-aqui: anterioridad de la
arquitectura- pero esta repeticion, en rigor de ser critico, es una repeticion de la diferencia
antes que la repeticion deloigual. lo singular causa que la arquitectura esté siempreenel
presente pero diferente de su manifestacion en el pasado. este pasado es la anterioridad
como se manifiesta en lainterioridad de la arquitectura.

1. formulacion del problemallES

entonces, si el espacio es la materia de la arquitectura, el sistema espacial esla
construccion de una estructura de las relaciones mas o menos complejas entre
espacios.el espacio como proceso, donde la relacion de sus elementos y de este con los
espacios que lo rodean adquiere dimension propia. los elementos no se acompanan, se
relacionen. nada esta junto a otra cosa sinintervenir en ella”(Manuel Gausa, Metapolis:
Diccionario de Arquitectura Avanzada).

;cual es el sistema espacial? ;como lo genero?
estas son preguntas siempre presentes a la hora de empezar un nuevo proyecto.

es aqui que entra en juego la genealogia, donde adolf loos aparece como un referente
en los primeros proyectos de arquitectura, siendo este arquitecto un precursor del mo-
vimiento modemao.

el raumplan como una condicion espacial

planta espacial

Del aleméan raumplan

elinterés por loos esta puesto en el desarrollo del concepto de raumplan.

aunque este nunca fue definido con presicion por loos, se lo puede describir como“un
complejo sistema de organizacion del espacio interior [..] las obras estan organizadas
mediante desplazamientos de distintos niveles de las plantas principales, elisiones que
sirven no solo para crear movimiento espadial, sino para diferenciar entre unazonayla
siguiente” (Kenneth Frampton, Historia Critica de la Arquitectura Modema).

la contribucion mas importante del raumplan es el ordenamiento de los espacios enla
tridimension, dejando de pensar la complejidad de la arquitectura desde la bidimensio-
nalidad de la planta.

el raumplan es el paso de la“planta tipo”al “sistema e:-;paual a este sisterna se le suman
otros que, aunque secundarios, complejizan esta nocion: el sistema material, ola
manera en que los diversos materiales se construccion y superficie se emplean para
generar cierta sensacion o atmasfera, y el sisterna compositivo u ordenamiento, que
consta de categorias tales cono compacidad y movimiento, uso centrifugo del espacio
o cajas de circulacion vertical abierta que mas tarde las desarrollaremos en el punto
41Db. 1.

el concepto se traduce en la arquitectura en una serie de entrelazamiento de elemen-
tos que provocan hipercontinuidad en las tres dimensiones que antes no se desarrolla-
ba, es un desarme de la estratificacion y el apilamiento.

el proceso habitual donde el sematerializa en un objeto construido seinvierteya
quese condbe el objeto tridimensionalemnte primero para luego representarlodeforma
bidimensional,



enelraumplan Ialogrcawmalprwalecesdjrelamm loos accede afalsearlarealidad
estructural a costa dealcanzar un orden

la conexion visual mediante la eliminaddn de parte de muros, lacomunicadon entre niveles
mediante gradas y escaleras que articulan la espadalidad entre vados y la agregaddn de espacios
intemos se cargan de densidad visual y gana valor la vivendia del lugar frente al sistemaquelo
configura.

lofundamental es controlar larespuesta del espadoa las necesidades psicofundonales del usuario.

elreconido enelraumplan es efectistay la secuenda espadal es escénicay calculada,nocomola
promenade corbuseriana-a través de un espado continuo-, sino que escondey muestrasololo
que sequierequeseavisto. laconducdon es por unintrincado amino de techos opresivos, girosy
contragiros, dilataciones sorpresivas y espados delimitados. lacomposicion através de lacompe-
netracion espadal establece una estrecha reladon perceptiva entre ambientes acoplados.

1. formulacion del problemallES

el diagrama como forma de proceso de lainformacién

pero, para hacer operativo este concepto sin caer en una resolucion estética recurimos
ala actualizacion diagramatica.

en lagenealogia, el diagrama como método operativo, surge al final de la trayectoria, es
dedir, lo mas contemporaneo.

“diagrama como matriz invisible, juego de instrucciones, que subyace -y sobre todo,
organiza- las expresiones y caracteristicas de cualquier construccion material. el diagra-
ma es la reserva de potencial que se encuentra ala vez guardada entre un objetoy su
contexto’(Reiser+Umemoto, Atlas of Nouvel Tectonics). esta metodologia liberd al
proyecto de arquitectura de desiciones sin criterios argumentales, de decisiones ambi-
guas o por gusto”la esencia de la ténica diagramatica es que ella introduce en una
obra, cualidades que son taditas, desconectadas de un ideal o de unaideologia, azaro-
sas, intuitivas, subjetivas, no limitadas por las cualidades de una légica lineal comollas
fisicas, estructurales, espaciales o técnicasl..] el diagrama no es una metafora o paradig-
ma, Sino una“maquina abstracta’que es ala vez contenido y expresion”(Ben Van Berkel,
Diagramas).

“de este modo, hay una historia de una arquitectura de trazos, de lineas invisibles y
diagramas que se vuelven visibles solo a través de varios significados. estas lineas son el
trazado de una condicion intermedia (esto es el diagrama) que existe entre lo que
puede ser llamado la anterioridady la interioridad de la arquitectura; la sumatoria de su
historia como también la del proyecto que pudiera existir estan indicadas en los trazos y
en el edificio actual. el diagrama no es solamente una explicacién, comoalgo que viene
después, sino que ademas acttia como un intermediario en el proceso de generacion
del espacioy el tiemporeal.

aqui, otra capa puede seragregada a los estratos del diagrama, una que a través de un
proceso de borroneado, busca nuevas posibilidades para lo figurativo dentrodela
interioridad de la arquitectura que no pueda venir desde esa interioridad. en este proce-
50, se requiere una condicion extema, algo que introduzca un agente generador o
transformador como capa final en los estratos diagramaticos. Este agente extemono es
la expresion de algo deseado, sino que puede venir desde fuera de la arquitectura como
algo previamente no formado, como agente inmanente en el sitio especifico, el progra-
ma o la historia. puede tomar la forma de un patrén transparente o pantalla, el cual
motiva alo yaimpreso a aparecer como otras figuraciones, esfumando o revelando lo
que ya existe” (Peter Eisenman, Diagram Diaries)

desde este punto, proyectar se transforma en un proceso menos cargado de busqueda
de aprobacion externa hacia un desarrollo personal.
en el diagrama loimportante es el proceso, no la meta.
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para poder comprobar la operatividad de nuestro tema, proponemos aplicarlo al edificio
del aeropuerto de nuestra ciudad.

aeropuertointemadonal deladudad dela plata
2.1 el aeropuerto como espado arquitectonico en la contemporaneidad

comounnolugar
“siun lugar puede definirse como lugar de identidad, relacional e histérico, un espacio que
no puede definirse ni como espacio de identidad no como relacional ni como histérico,
definird un nolugar. la hipdtesis aqui defendida es que la sobremodermidad es productora
de nolugares, es decir, de espacios que no son en silugares antropoldgicos y que, contra-
riamente a lamodemidad baudeleriana, no integran los lugares antiguos: éstos, cataloga-
dos, dasificados y promovidos a la categoria de“lugares de memoria; ocupan alli un lugar
circunscriptoy espedifico. [..] el lugar y el no lugar son mas bien polaridades falsas: el prime-
ro no queda nunca completamente borrado y el segundo no se cumple nunca totalmen-
te: son palimpsestos donde se reinscribe sin cesar el juego intrincado de laidentidad y de
la relacion. pero los no lugares son la medida de la época, medida cuantificable y que se
podria tomar adicionando, después de hacer algunas conversiones entre superficie, volu-
men y distancia, las vias aéreas, ferroviarias, las autopistas y los habitaculos méviles llama-
dos "medios de transporte” (aviones, trenes, automaviles), los aeropuertos y las estaciones
ferroviarias, las estaciones aeroespadiales, las grandes cadenas hoteleras, los parques de
recreo, los supermercados, la madeja compleja, enfin, de las redes de cables o sin hilos que
mouvilizan el espacio extraterrestre a los fines de una comunicacion tan extrana que a
menudo no pone en contacto al individuo mas que con otraimagen de simisma”
(Marc Augé, Los no lugares, espacios del anonimato)

el aeropuerto como parte deladuddad genérica

“tienen que albergar todas las experiencias urbanas particulares de una persona media.
como en la demostracion de un perfume intenso, fotomurales, vegetacion, las costum-
bres locales, dan una primera réfaga de la identidad local (a veces también la Ultima). lejos,
confortable, exético, polar, regional, oriental, niistico, nuevo, incluso "sin descubrir'; estos
son los registros emocionales solicitados. con esta carga conceptual, los aeropuertos se
convierten en signos emblematicos impresos en el inconsciente global colectivo, con
salvajes manipulaciones de sus atractores no aéreos- tiendas sinimpuestos,
espectaculares calidades espaciales, la frecuenda y fiabilidad de sus conexiones con otros
aeropuertos’

(Rem Koolhaas, S;MLXL: La Ciudad Genérica)

2. hipétesis de trabajol I IIIES

2.2 el aeropuerto como punto estratégico en el planeamiento
urbano

“hoy, en el mundo, los aeropuertos ya no son vistos solamente como proveedores de
infraestructura, sino que constituyen entidades comerciales y culturales, verdaderos
polos de crecimiento econdmicoy social y motores de las economias locales y regiona-

les”(AA2000).

sin duda la falta de conectividad es una falencia de la capital de la provincia masricade
nuestro pais. es por eso que dentro de un plan estratégico de transporte y turismo pro-
vindial, el equipamiento aerondutico en el marco de la multioperatividad del transporte
(su conexion con transporte terrestre y transporte fluvial) es fundamental.

el posicdionamiento de la plata como centro turistico y comercial necesita de una clara
accesibilidad: los flujos de movimiento desde las rutas y autopistas y el puerto de ense-
nada se potencian mutuamente con el transporte aéreo de carga y de pasajeros.

por otra parte, entender que las necesidades de una terminal no finalizan en su terreno,
sino que competen a toda la zona la competitividad territorial conlleva la transforma-
cién del aeropuerto en ciudad aeropuerto “en un mundo global de dreas metropolita-
nas competitivas, alrededor de las pistas de aterrizaje, varios anillos congregarian fabri-
cas y centros logisticos, espacios para oficinas, hoteles y, por Gltimo, residencias. sien el
pasado las ciudades se desarrollaban alrededor de los puertos, en el siglo XXl lo haran
entomo alos aeropuertos: el concepto de distancia debe darpasoalainmediatezenel
transporte. ahora, cualquier aparato se produce en seis de paises, se ensamblaen un
séptimoy se comercializa en un octavo. quien quiera ser competitivo debera pensaren
unir a la planificacion de aeropuertos el urbanismo de sitios de negocios alrededor de
ellos’(Jhon Kasarda, Aerotropolis).

“los aeropuertos ya no son solo aeropuertos. han dejado atras su condicion de simples
maquinas reguladoras del trafico aéreo y ahora pueden considerarse factores decisivos
en la transformacion del area metropolitana. sin embargo, la confianza con que muchas
entidades que gestionan los aeropuertos estan ampliando sus ambitos de actuacion en
vistas a estas nuevas oportunidades, todavia no se refleja en la planificacion aeroportua-
ria. la mayoria de los planes urbanisticos de las ciudades-aeropuerto continuan siendo
disenados de acuerdo con la légica de una infraestructura aeroportuaria eficiente”
Mathis Giiller,"Del aeropuerto a la ciudad aeropuerto”)
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diagnéstico participativoylineamientos estratégicos:

un p%n estratégico es un acuerdo entre las Instituciones publicas y la sociedad civil para
avanzar en unaforma modema, participativa y democrética en la tarea de pensary
organizar el desarrollo, permitiendo establecer medidas para que todos la agentes
econdmicos y sodales puedan elaborar sus propias estrategias de acuerdo a los objetivos
que se establezcan para la ciudad y la region.

un plan estratégico es un espacio de concertacion que trasciende alos

gobiermnos, los nombres propios, la filiacion partidaria, para transformarseenla
herramienta fundamental del desarrollo local y regional. su objetivo es mejorar la calidad
de vida de los habitantes integrando a los diferentes sectores de lacomunidad y alas
instituciones en pos de un objetivo comun.

bamovillaelvira

el aeropuerto esta ubicado dentro del barrio villa elvira, una zona extremadamente
degradada de nuestra dudad.

los aspectos negativos que surgieron de los talleres participativos para la busqueda de un
diagndstico consensuado como parte del plan estratégico son tan basicos como:
aumento del desempleo, con consecuencias negativas en la contencion social,
particularmente en nifos y adolescentes: desercion escolar, drogadiccion

«déficit de comedores comunitarios

falta de politicas y programas de atencion para andanos y discapacitados

aecimiento de asentamientos informales en los Ultimos 5 anos (13Y 78, calle 90)
Jproblema de integracién en el sistema escolar de ninos de9a 11 anos analfabetos
«carencias en los centros de salud y problemas de accesibilidad a los mismos

falta dejardines deinfantes y de escuelas polimodales

Jproblemas de conectividad que dificultan la salida de la produccion

loteos indiscriminados en areas inundables

Jproblema con la recoleccion de residuos

falta de mantenimientoyy limpieza de arroyos

falta de control de basurales y quemas

.escasez de infraestructura de servicios

Jroblemas de conectividad por déficit en la red vial que repercute en la accesibilidad de la
poblaciény en la salida de la produccion

desactivacion del FFCC

falta de espacios verdes para la recreacién de la comunidad

deficiencia en la seguridad publica

2. hipétesis de trabajolIIIE

situacion actual de
bario



Visiony partidpadon de actores publicos y privados

es en este contexto que el aeropuerto se presenta como una apuestade la ciudad dela
plata por ser una de esas localidades del mundo global en las que se crea valor, una ciudad
atractiva para las personas con ideas y comprometida con los proyectos innovadores.
dentro de un contexto urbano en crisis, se hace necesaria una profunda transformacion
de su base econdmica, de infraestructuras y servicios propios no ya de una ciudad, sino de
una metrépoli cuyo ambito de influendia se extiende cruzando sus fronteras.

a escala municipal se comienza a formular diversos proyectos, que para materializarlos, se
hace necesario también coordinarse con el sector privado.

la estrategia es clave y nace de la capacidad de examen de la realidad, de identificar las
oportunidades y asumir opciones responsables con voluntad politica.

la estrategia se fundamenta en tres elementos basicos: las personas, las actividades y el
atractivo de la metrépoli.y en el niideo de ellos, como soporte y referencia estratégica, se
encuentran lainnovaciony el conocimiento.

la participacion esta dada principalmente por actores del sector publico: el gobiemo
provinvial representado por la direccion provincial de aeronavegacion oficial y planifica-
cion aeroportuaria, el gobiemno local representado por la secretaria de planeamiento
urbanoy desarrollo econdmico, quienes establecen normativas y planes de urbanizacion,
realizan gestiones necesarias para proporcionar suelo urbano, invierten capital publico en
las areas de infraestructura y equipamiento publicoy llevan politicas sociales de integra-
cién (empleo, educacion, salud, vivienda)

por otra parte, existe una constante relacion de cooperacion y colaboracion entre el sector
publicoy privado, representado por Aeropuertos Argentina 2000 cuyo el fin es el de admi-
nistrary operar terminales aéreas dentro del tenitorio nacional argentino, constituyéndose
en el mayor operador privado del mundo.

aporta al funcionamiento seguro de los aeropuertos, entendiendo al mismo como deriva-
do de lalegislacion vigente, nacional e intemacional y la aplicacion de las normas ACI, OAC
e IATA, todo ello dentro de las variables del entomo local. el departamento de finanzas
lleva a cabo la evaluacion de proyectos, el desarrollo de modelos econdmico-financieros,
la preparacion y el analisis de proyecciones y presupuestos, la tramitacion y obtencion de
fuentes de financiamiento y hacerse cargo de servicios entregados en concesion por el
sector publicoademas de prestar servicios tecnologicos y de comunicacion.

2. hipétesis de trabajol i IIIE}

aeadondel polo teanoldgicoentomoal nuevo

el polo tecnoldgico es un centro de promocidn y desarrollo de tecnologia, innovacién y
conocimiento que alberga empresas de tecnologias de la informacion y comunicacion
(TICs), software y profesionales de alto valor agregado. este tipo de actividades requiere
sin duda la conexion que un aeropuerto provee, ya que laintemacionalizacién no es solo
virtual sino de constante intercambio de bienes humanos y materiales.

tiene como principales objetivos el desarrollo econdmico bajo el nuevo paradigma dela
sociedad de la informacion, la inclusion sodial de ciertos sectores de la poblacion y la revi-
talizacion urbana.

a su vez, estos nodos de innovacion son disenados con una orientacion estratégica que
potencian la identidad social y el sentido de pertenencia. junto con sistemas desarrollados
detransporte einfraestructura, estas iniciativas se proponen configurar nuevos escena-
rios de integracion, competencia y cooperacion.

para atraer estas empresas inversoras, el estado a partir de una ley provinvial brinda bene-
ficios como excencion del pago deimpuestos, contribuciones, sellados, subsidios del
costo de obtencion de certificaciones de calidad, lineas de crédito preferenciales del
banco provincia, plan piloto de alfabetizacion bilingle y tecnoldgica para escuelas publi-
cas ubicadas dentro del polo tecnoldgico y programas educativos y de investigadon
juntoala UNLP.

parte del desarrollo del polo para el mejoramiento de la zona conlleva obras como la
creacion de un centro civico, comisaria, escuelas y servicios médicos de mediana comple-
jidad, ademas de las necesarias obras de infraestructura y servicios como cloacay gas.
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sin la participacion del sector privado y la comunidad el proyecto no avanza, como podemos
ver tras repetidos anuncios politicos de comienzos de asignacién de fondos y comienzos de
obra sin ningun reultado
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3.1.dendas basicas, teologia, producdony gestion

si entendemos la obra como no cerrada, la actualizacion material es solo un estadiodela
transfromacion, que debe seracorde al tiempoy al lugar, a las tecnologias mas accesibles y
acordes para mostrar las intenciones.

4.2 planeamiento

la ciudad y su organizacion como infraestructura que afectay es afectada por el edificio.

lo actual y los cambios en el planeamiento urbano como informacién que puede transfor-
marse o afectar diagramas operativos.

33.comunicadon

interés en la representacion del proyecto enrelacion ala claridad y sistematizacion de la
informacion para que el proceso resulte de facil compresion.

el diagrama como una herramienta grafica que es por sobre todas las cosas material ope-
rativo.

34historiadelaarquitectura

la historia tanto como area referencial proveedora de informacion, suceptible a articas que
generan elinterés en el problema a tratar.

la historia ademas como suceso no lineal, sin principio nifin, donde se niegan los periodos
y surgen multiples puntos de vista. poder encontrar lo nuevo a partir de la accion: qué
hago con la historia para desplazar el eje del pensamiento.

poder tomar informacion, superponerla y retenitorializarla.

35extemas

a suvez, para realizar este trabajo se convoca la asesoria del GTA (Grupo de Transporte
Aéreo), que integra la Unidad de Investigacion, Desarrollo, Extension, y Transferencia del
Departamento de Aerondutica de la Facultad de Ingenieria de la UNLP para desarrollar
correctamente la operacion y planificacion aeroportuaria.

3. trabajo interdisciplinario| NS



4. proceso de proyecto
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4.1.apartirdelalecturade"Una conversadon con
Peter Eisenman’de Alejandro Zaera Polo, desaibi-
mostres estadios del proceso para lageneradondel
edifido. estos nosonnecesariamente unaseauenda
sinomas bien se producen ensimultaneo.

a.

produccion del primer diagrama/esquema de partida: organizacion de funciones
cémo el aeropuerto es un programa restringido en relacién a su uso tanto en el lado tierra
comoen el lado aéreo (por necesidades de organizacion, operatividad, eficendia, seguri-
dad) sabemos que hay pautas fijas. a partir de esto, buscamos los espacios que admitan
una mayor felxibilidad espacial para trabajar.

comenzamos por enteder las secuancias dadas en el programa aeropuerto. a partir de aqui

desmenuzamos la informacion, la mapificamos y redistribuimos.
interrelacionamos los dominios compartidos por las secuencias nacionales/intermaciona-
les, despuegeues/arribos.

el diagrama es intencionado, surge en relacién con el agente externo. se busca hacer surgir
los espadios singulares del raumplan.

b.

eleccion de un agente externo: debe contener un proceso suceptible a modificarel
primer diagrama.

segun nuestro tema, el agente extemo es el espacio del mumplan.

para esto se analizamos el sistema espacial y lo desgolzamos en

b.1.las categorias propuestas por Johan van de Beek en su texto Adolf Loos: Esquemas de
las Casas Urbanas

b.2.la continuidad espacial del raumplan en el movimiento horizontal

4. proceso de proyectolEE

C

tomar el diagrama bidimensional de superposiciones y proyectario a la terera
dimension:iry venir entre el modelofisico 3D y el diagrama compuesto (interac-
cionenparalelodea.yb.)

producir tropos (caracteristicas espaciales) en el espacio arquitectonico real.

“el que la arquitectura fuera maquinica significaria que que no estaria subordinada a las
leyes de semejanza ni a las de utilidad, y que no produciria objetos formalmente esta-
bles, sino que daria una prioridad a las condiciones de espacio, siempre en un estado de
transformacion. arquitectura como un devenir, que desafia la idea de estabilidad y
belleza”(Alejandro Zaera Polo "Una conversacion con Peter Eisenman’)




4.1 a.Iproducdon del primer diagrama/esquemade
partida: organizacdon defundones

1. construccion de la grilla espacial

yuxtaposicion y superposicion del médulo infinita cantidad de veces

2. asignacion de un nivel de afectacion del edificio: donde y con qué intensidad la
maquina raumplan se manifiesta valoro la alteracion porque no es constante

segun el andlisis del programay las secuencias del aeropuerto, determinamos los espacios
donde el raumplan se manifiesta sin pérdida del aspecto funcional.

estos espacios se ven afectados en tres niveles.

nivel 2 = afectado indirectamente, concecuendia de las operaciones de

nivel 3=seguin el catdlogo de operaciones que deviene del andlisis del raumplan, el
espacio se ve afectado por el desplazamiento en el eje horizontal, la superposision y el
desplazamiento en el gje vertical

servicios y oficinas privadas

secuencia arribos secuencia partidas

transicién transicion

. . hall partidas v check-in
migraciones . , )
o o comercios y patio de comida
retiro de equipaje

. as transicion
transicion
control de documentacion y seguridad
free shop _ ’
! migraciones
aduana Vs
transicion transicion
area de embarque con patio de cormida
hall arribos (con oficinas de
turismo +comercios+ alquiler free shop
de autos) transicion

transicion
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4.1.b. 1.las categorias propuestas por Johanvande
Beek en sutexto Adolf Loos: Esquemasdelas Casas

Urbanas

categorias de composicion u ordenamiento

compacidad y movimiento: maxima compacidad tridimencional y concentracion de
longitud, ancho yalto.

los contactos interiores maximizados y contactos exteriores minimaizados. no hay prepa-
racion externa gradual, sino interior.

diferencia entre anibay abajo, gradiente de privacidad vertical: cuatro niveles funcionales,
en los extremos se ubican las funciones secundarias. lazona mas publica se conecta direc-
tamente con el exterior.

diferencia adelante/atras y diferencia izquierda/derecha: las estandias principales estan
orientadas hacia atras, siendo el movimiento hacia estas siempre ascendente. el ejedela
vivienda ya no es axial, por lo que el movimiento entre izquierda y derecha es muy distinto,
yaque el peso de laimportancia del espacio se le asigna solo a uno de los lados. esto
genera movimiento en espiral.

uso centrifugo del espacio: las actividades se desplazan hacia los costados, dejando el
centro del espacio libre. el espadio se libera para el movimientoy las actividades obtienen la
luzy la conexion con el exterior que necesitan.

exterior sendillo: el edificio es una forma basica ya que revela su complejidad en el interior.
cati'idades: el uso centrifugo del espacio genera nuevos apéndices a las funciones tradicio-
nales.

cajas de drculacion vertical abiertas: tienen acceso libre desde y hacia las estandias de uso,
haciendo visible el concepto de'audiencia’y’actor.

dirculacion excéntrica © experiencia simétrica de la asimetria: las entradas estan situadas
fuera del centro. la circulacion de la estancia evita el centro y se abandona por una salida
también dispuesta de forma excéntrica. el recorrido de la circulacion se mantieneen el
perimetro de las estancias y fuera del centro, que puede deveniren lugar.

abstraccion de estas categorias en parametros genéricos suceptibles a afectar el diagrama
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b.1 protocolo de operaciones: descubrir los
parametros del raumplan como proceso de proyecto

raumplan /analisis de obra

casamiuiller

categorias propuestas
por lohan van de Beek

maxima compacidad tridimencional
dentro de una forma basica: el cubo

diferencia vertical
(niveles extremos funciones secundarias/
niveles medios funciones principales)

cajas de circulacion vertical H T3 -
MOl e e
T.' Lol h 1)

uso centrifugo del espacio y circulacion — Ira -
| et I—J—f o [T :
asimétrica R | __ - r‘:l . _J - { Tk i - 6—-

[ — |

afectaciony operaciones
5 | .I . —ﬂ_

lugares afectados superposicion y desplazamiento I



b2. lacontinuidad espadal del maumplanenel

apartir deeste punto, un nuevo enfoque surgedelaimposibilidad de
avance: podemos dedr que en este momento del proceso de proyecto se
generaunaapropiadon y re-conodmiento del tema de proyecto.

buscar nuevos reaursos, pararse desde un otro anguloy sacudirlos
conodmientos aparemete estables genera unsaltoen el proceso,
evoludona.

;comoadaptoa las necesidades de unaeropuerto, un edifido de gran escala,
de uso publicoy conrestricdones debido a su usoaun espado aparentemente
generadoenviviendas, edifidos de pequeia escala privados?

elraumplan se puede entender como untipo de espacio continuo donde
nunG seapreda latotalidad del mismo.

enhorizontal se expresa como una serie de espadios que estan conectadas
unos con otros. esta propiedad se revelaa través de perseguirindicios del
espadiosiguiente. el edifido nos proponerecomerlo, sequirel cursodel loque se
vislumibora después.

perfidal | aisis | redesaubrimiento | apropiadon | evoludon

4. proceso de proyecto| G




4. proceso de proyectol A
4.1.c tomar el diagrama bidimensional de

superposidones y proyectario ala terceradimension

la afectacion de la grilla hace emerger el espacio entre lo abstracto y lo conareto. plantea una
estructura latente lista para recibir el programa, que sera la siguiente actualizacion antes de
proyectarse el caracter material del edificio.

pruebas intuitivas sin escala apartirde la sumatoria de operaciones geométricas aplicacion del protocolo de afectacion
o - - - simples se genera la complejidad
\*/ * A I * operaciones base
. | T A
. 40 niveles de
. [ -1 | . F
— — k k - afectacion
UL T | [ | [
-.‘.'-|~ __s-"/. ! ‘_I ;‘:J
' ' Il/ﬁ’ﬂ Iy :: 'j -
l(/ | /-'f . . - :
-4 o -:L‘-“l
,‘J

desplazamiento
horizontal

apilamientos y acople:
superposicion y

desplazamiento vertical

desplazamiento

horizontal, superposicién
y desplazamiento vertical

operaciones base segun niveles de afectacion

ritmo:
desplazamientos en
horizontal segin
niveles de
afectacion en cada
planta
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5553 S5O
. nivel 3 + nivel 3 + nive! 2 nivel 3 + nivel 3 ’f,fi 5 apilamiento:
desplazamiento 1/4d + desplaz.gmmn.'ga 1/4d + desplazan‘i!entﬂ 1/4d+ P ,ﬂft i,j:p superposicion de
f afectacion indirecta desplazamiento 1/4 d FuP
- estratos
A ¥ i <

modulo

i

desplazamiento planos
verticales

compartimentacion vertical

LA
b
desplazamiento planos
horizontales

nivel 3 +

nivel 3 + nivel
desplazamiento 1/4 d +
afectacion indirecta

nivel 3 + nivel 3
desplazamiento 1/2 d +
desplazamiento 1/2 d

acoplamiento:
desplazamiento en
horizontal segun la
superposicios de
niveles de
afectacion
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en la naturaleza de la obra arquitectdnica esta promover el valor de lo
fisico por sobre lo virtual. la capacidad de actualizar lo virtual es un
aspecto fundamental e incluso tradicional de la arquitectura.

(Tacticas Contextuales, Stan Allen)

los edificios son entes imaginados y construidos de una
acumulacion de representaciones parciales,donde es o
importante considerar las transacciones ‘entre la cultura del dibujoy
la disciplina de la construccion.

el arquitecto debe habitar simultaneamente ambos mundos.

(Practica: Arqutetura, técnica y representacion, Stan Allen)
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mcgiemm ﬁesdl 7 caprtalfeclieral ygan| ﬁaﬁrats:ﬁ a}geg ang?;u'es dela gxheaﬁm delalinea del tren general sinduda la falta de conectividad es una falencia de la capital de la provincia mas ricade

*conexion desde el puerto deensenadaa ha@de la creacion de L?r?a Isdefanocand paralelaal nuestro pais. es por eso que dentro de un plan estrategico de transportey turismo pro-

cﬂmm ingeniero humet vincial, el equipamiento aeronautico en el marco de la multioperatividad del transporte
ﬁ (su conexién con transporte tenrestre y transporte fluvial) es fundamental.

Land el posicionamiento de la plata como centro turistico y comercial necesita de una clara

accesibilidad: los flujos de movimiento desde las rutas y autopistas y el puerto de ense-
nada se potencian mutuamente con el transporte aéreo de carga y de pasajeros.

nuestro aeropuerto tiene habilitacion internacional con la pista principal 20-02. Se desa-
rrolla la conectividad vial y de transporte terrestre que invulocra la extension de la Auto-
pista Balbin hasta la calle 90, la extension de la Autopista Perony de laRuta6y dela
consolidacion de la calle 90 como conector entre estos sistemas. la avenida 13 se consi-
dera el acceso principal del aeropuerto mediante la conectividad provista por la calle 90.
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**conexion desde la plata centro a través de un bus aeroportuario, desde la terminal de dmnibus de la intercambio :
ta y desde la estation de tren rufino de elzalde B30 aeroportuarno , )
platay e reniiinodeclza es lafuncién de la estacién como nodo en las redes de tréfico terrestre. no solo lo utili-
@' == 77 zanlospasajeresde laslineas aéreasy los empleados del aeropuerto sino que permite
- realizar trasbordos entre lasredes de transporte publico regionales y nacionales.
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**as infraestructuras no proponen edificios concretos en lugares dados, sino la construccion del lugar

mismo
|las infraestructuras preparan el terreno para construcdiones futuras, asi como las condiciones para

futuros Suenios o 5
sus principales modos de operacion son;
Lapdrwlsmpraﬁ asignacion y construccion de superficies
2La provision dé servidios para susteantar futuros programas )
3 El estableciemitno de redes de movimineto, comunicacion e intercambio

D>

“la periferia del aeropuerto es el lugar preferido por la empresas de alta tecnologia
y tecnologias de alta informacion. estas actividades tienden a mantener relaciones
internacionales y, por lo tanto, dependen del tréfico aéreo.

la accesibilidad a la red de autopistas, asi como a los sistemas metropolitanos y
regionales de transporte puiblico permite reconsiderar el desarrollo de estas zonas”
(Mathis Guiller,”Del aeropuerto a la ciludad aeropuerto’)
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.hipotesis de extension de la mancha urbana
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comusflorida
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xanthosoma violaceum
orejade elefante

caltha palustris
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parque urbano/zona deamortiguadon

escaladeapropiadondel vedno

las zonas de amortiguacion para conservadion son franjas de vegetacion incorporadas al
paisaje para influendiar los procesos ecoldgicos y proveemos una variedad de bienes y servi-
dios. ofrecen a los propietarios de tierras una gama de oportunidades econémicas, entre ofras,
proteccion y mejora de los emprendimientos existentes.

la ubicacion determina la yuxtaposicion de una zona de amortiguacion a condiciones proble-
maticas en el paisaje circundante.

también determina caracteristicasimportantes del sitio, tales como tipo y pendiente del suelo,
gue pueden influenciar cuan eficaz puede ser una zona de amortiguacion.

asu vezdetermina un espacio de ocio de calidad para el barrio y una forma de apropiacion del
aeropuerto por parte del veino: el edificio no como algo ajeno ala realidad sino un lugar accesi-
ble a pesar de las restrcciones obvias de seguridad

,r—"f r "~ limite aeropuerto/ /i laciudadyel
/ i 3 ciudad ' » aeropuertono
- 3 4 tienen interaccion

&, ;: v 2RE

fisica pero el barrio
sufre contamina-
cién por ruido
yemisiones de CO2

Jazonade
amortiguacion se
transforma en la
transicion entre un
parque urbano

una zona de
amortiguacion

- % \\ .es necesario generar

g o O segun el proyecto, i o TR Jazonade
‘ el terreno tiene una . amortiguacion
‘. " £ 4 8 pendiente que ] p L 4 4 funciona como
LI . desciende hacia el 4 : reductora de la
Y .‘ a v edificio, lo que i Yoz erosion, mejora la

. . j acelera ella juay i pr K inﬁitgglf_:ldn Eii I
A erosiona la tierra " estabilizar el suelo y
— 3 d
—t % detiene la corrienté
de agua
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excentos —EXCENTOS

am diplomaticos diplomaticos
retiro de equipaje (]ED I i‘ i desembarque

pasajero frequente
transporte especial,

vansporteespecial. ey

i los flujos del aeropuerto son una narrativa, los espacios publicos son la

introduccion -se presentan los personajes, el lugar y el principio de la B i rortine control de I

ccion-, los dispositivos son el nudo -donde se’inician otros sucesos,| a f I @&@ aduana migraciones S
historia comienza a complejizarse hasta llegar a un cierre-, y los espacios ' + en vuelos en vuelos gidamdelp?sgjg%z

stériles previos al embarque son el desenlace-momento en donde se tren, omnibus internacionales internacionales
resuelve el conflicto- interurbano lado tierra :

A = MR
A —

ovimiento \ lel aeropuerto ftransformacion [la modulacién del aeropuerto -estructura y
dos mangas / - ~T T ~T TS 2 unca es un gran escala iseno de los espacios ){ manejo de los flujos
cuatro hipotesis de — T — =T N <& roducto e_ﬁe_rsopag_- permiten la posible expansion del
funcionamiento T D2 T e < _ erminado dificio siguiendo la misma l6gica operacional

conexiones
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1hormigén alivianada con poliestireno pre-expandido

? grava drenaje 3 plantas tipe sedum 50-150 mm
] /J O T T ,_.,_f“"isusuamdecreclmmwmmm

— - 5geotextil filtro SF 6mm

: = e : - —— 6 bandeja de drenaje-retencidn de agua 25mm
|, - —, ; 7 geotextil retenedor de humedad y proteccidn S5M Smm

| 1 8 lamina antiraiz WSF 40mm 4 N [
| [ J contraplso hormigdn pobre pendlente 2% marholnegro

—— = = - 10 paneles actstices de fibra de madera y cemento
11 panel lampara luz led de chapa doblada 3 mm y acrilico de color 5 mm

12 montante
13rnonlaﬂl:e m+lanadeulci'|u 5 mm x 40 kg m3 recublerto con foll metilico
14 paneles aclsticos ¥

:
g
5
-

mamol verde

1 mar mg W sl o wmans

- 15 top floor alto trénsite con alma de madera aglomerada 60x60om
16 estructura de acero regulable

e
17contrapiso hormigsn pobre pendiente 2%
H1 8 hormigon alivianado con poliestireno pre-expandido

19 piezas de cierre de madera esp 2°
20carpinteria de chapa doblada e 3mm
21 DVH e 18 mm

_—22 |adrille hueco 18x18x33cm
23 pegamento tipo fex
| 5 24 porcelanato simil marmol negro
. | ' - . i —
' f | Jo 5 porcelanato simil marmel negro
> | 3 { 26 top floor alto trénsito con alma de madera aglomerada 60x600m
fZ? estructura de acero regulable

T T T L L e e T TIT™h R —

~—28 ladrille comiin
————29 cajon hidrdfu
T30 carpeta ali a
——__31 contrapiso de hormigdén pobre

f
|

structura a envolvente es aparentemente muraria, pesada y portante, coherente
on su funcion sustentante. en el interior, donde toda la riqueza visual
espacial se despliega, el sistema estructural cambia y se
esrnaterializa, al menos conceptualmente: porque si bien el muro se
educe a soportes, éstos acaban escondidos entre los tabiques de
eparacion de las estancias

hl aeropuerto ransformacion |os materiales usados en planos verticales de
unca -Es un n Ia pequeﬁa ierre son tabiques de facil alteracion
scala
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5.documentacion grafical IS

del conflicto tera / programa surgen los dispositivos como activacion del
tema del espacio raumplan.

estos puntos singulares en el recorrido del pasajero son el medio por el
cual perciben el complejo sistema espacial mientras su movimiento es
dirigido de forma simple y eficaz por la conformacion del disipositivo
complejidad espadal vs. simplicidad de los flujos
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