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1. INTRODUCCION




El presente Trabajo Final de Carrera “Terminal de tranferencia 20 y 50, La Plata” surge a
partir de indagar sobre infraestructuras en desuso que, con el paso del tiempo, han
generado discontinuidades y rupturas dentro de la ciudad. En este sentido, el pasado es
el puntapié inicial, se estudia la historia y la evolucion de la ciudad, comprendiendo
cOmo estas piezas arquitecténicas funcionaban originalmente y cual era el impacto en la
configuracion urbana de la época.

A partir de este estudio, se plantea la rehabilitacion de una de estas piezas y se propone
una re-configuracion tanto a escala ciudad como a escala urbana, buscando responder a
las dinamicas actuales de movilidad, uso del espacio publico y apropiacion de éstos.
Se plantea darle a la edificacion pre existente un nuevo programa, donde convive el uso
especifico con el uso cultural y social, buscando respuestas en el pasado pero
adaptandose a los tiempos de ahora, al modo de habitar y ocupar la ciudad. Esta
propuesta no solo busca recuperar una pieza urbana sino generar nuevas conductas,
costumbres y practicas que puedan perdurar en el tiempo, fomentando una relacion mas
activa y sostenible con el entorno construido.



FORMULACION TEMATICA

2




ARQUITECTURA EN DESUSO
“(...) lo preexistente tiene valor si se toma el tiempo y el esfuerzo para analizarlo con
atencion. De hecho, es una cuestion de observacion, de acercarse a un lugar con 0jos
frescos, con atencion y con precision (...) para comprender los valores y las carencias y
ver cOmo podemos cambiar la situacion manteniendo todos los valores de lo que ya
esta”
“(...) nunca vemos lo existente como un problema. Observamos con 0jos positivos porque
hay una oportunidad de hacer mas con lo que ya tenemos”
“La demolicion es un error. Nuestra alternativa es la reparacion. Se consigue mas si se
cuida lo que se tiene que si se desperdicia. El resultado es mas econémico, mas légico y
mas civilizado” Anne Lacaton
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SESC POMPEIA - Concurso CCDTLP- estudio Paralelo Colectivo - 2021

LINA BO BARDI (1977)-

El proyecto se implanta en un antiguo depésito de barcos El Centro Cultural SESC de Pompéia se emplaza sobre el terreno Organizado por el CAPBA I, el ganador del concurso CCDTLP
llamado Halle AP2, es un volumen impresionante, que debido a de una vieja fabrica de Tambores. El programa propuesto es de propone este centro como espacio de transformacion urbana,
las dimensiones que posee tiene potencial para diversos usos. La centro comunitario, de ocio, cultura y deporte. Lina decide busca re pensar la historia, el patrimonio, el espacio pablico y el
estrategia es crear una doble halle, de las mismas dimensiones, conservar el edificio pre existente de ladrillo y anexarle dos derecho a la ciudad. Preservan el muro perimetral y 3 de los 4
empleando distinta tecnologia que se adjunta a la construccion volimenes de hormigdn. Conservando el caracter de fabrica, galpones que conforman la manzana, e insertan una nueva pieza

existente, sin competir con ésta, sino potenciandose entre ellas. alberga en ella actividades como biblioteca, canchas, talleres, urbana, con el fin de albergar el programa requerido.

exposiciones, entre otros.



SITIO

3.




Ubicacion relativa casco de La Plata

ESTRATEGIAS DE LOCALIZACION Y
FUNDACION DE LA PLATA

Yendo al caso especifico de La Plata, el pasado
industrial sigue latente en la ciudad.

La ciudad de La Plata fue una ciudad creada ex
novo, a 60 km de Buenos Aires, como consecuencia
de la federalizacion de ésta. Se nesecitaba una
capital y un asiento politico.

Entre varios motivos, La Plata fue elegida como
ciudad capital dada la fluida comunicacién con el
exterior. Por un lado, se comunicaba con la capital
de la nacién ya que poseia un puerto natural, y por
otro lado con el resto de las provincias gracias al
trazado ferroviario que articulaba su territorio con el
interior del pais. Al mismo tiempo, poseia un suelo
apto tanto para edificar como para actividades
agricolas, y tenia como limite el albardén costero
que impedia que la poblaciéon se expandiera mas
alla de éste.

A pesar de ser una ciudad planificada, con el pasar
de los anos se expandié mas alla de los limites
fundacionales, siendo estos cada vez mas difusos.
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1. Estacion de Tolosa 2. Manzana 45y 115 3. Manzana de 20 y 50 4.Estacion Gambier 5. Estacion Meridiano V

LAS MARCAS DE UN PASADO INDUSTRIAL

Como se menciona anteriormente, La Plata al ser
una ciudad planificada, presenta logicas de
organizacion, como por ejemplo su caracteristica
cuadricula y diagonales, las plazas y avenidas cada
6 cuadras, los edificios provinciales, la
municipalidad y catedral en el eje fundacional, entre
otras.

Siendo una ciudad compacta en su casco
fundacional y dispersandose cada vez mas hacia la
periferia, los espacios que se encuentran en desuso
son grandes espacios de oportunidad, en vez de
generar barreras y discontinuidades podrian,
rehabilitados, cumplir un rol de integracion con la
ciudad, brindar nuevos usos que escasean 0
potenciar nuevas areas.

Al mismo tiempo, al estar ubicados dentro del
casco, son areas dotadas de todos los servicios
basicos (agua, gas, luz, cloaca y pavimento), por lo
que seria un espacio con todas las potencialidades
pero que actualmente estan desaprovechados.

Se encuentran infraestructuras obsoletas tanto
dentro del casco como fuera. Algunos han sido
rehabilitados y le han brindado un nuevo uso, como
por ejemplo el caso de Bazar X, y otros han quedado
olvidados. Siendo estos altimos, barreras en la
ciudad. Teniendo en cuenta las dimensiones que
suelen poseer las naves industriales, podrian
ofrecer una gran versatilidad e integracion de usos y
continuidades dentro de la ciudad.

La ciudad es arquitectura, nosotros hacemos
arquitectura y al mismo tiempo ciudad, no se
pueden pensar como hechos aislados, sino como
parte de un todo complejo.
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ACERCAMIENTO AL SECTOR A INTERVENIR

Al momento de rehabilitar una infraestructura, el
programa depende de la implantacion. Se debera
hacer un estudio del sitio, de las actividades que se
realizan, de quiénes suelen circular ese espacio, los
edificios lo circundan, qué rol cumplen dentro de la
ciudad. Estudiar lo pre existente, lo que esté en
desuso, por qué esta en desuso, a qué fin
respondian antes y a qué fin va a responder ahora
Estudiando la ubicacion de las infraestructuras
obsoletas en el casco de La Plata, se optd por
estudiar con mayor profundidad la manzana de 20y
50 dada su ubicacion de centralidad dentro del
casco por su cercania a las avenidas 51y 53y,
perpendicularmente, a avenida 19, por lo que posee
una gran conectividad. En cuanto a espacios
publicos verdes, se encuentra también cercana a
Plaza Islas Malvinas, Plaza Moreno, centro de la
ciudad y a Parque San Martin.

Al mismo tiempo, se opta por esta manzana dado a
las posibilidades y versatilidades que puede ofrecer.
Es una zona de la ciudad que ha crecido mucho
altimamente por lo que, proponer un espacio nuevo
puede acompanar y promover aliin mas este
crecimiento.



ACERCAMIENTO A LA MANZANADE 20Y 50
Haciendo un estudio del entorno de la manzana,
estudiamos los llenos y vacios con el fin de
entender las dinamicas de ocupacion que se dan en
el area y las potencialidades. Presentan distintas
densidades, pero predomina una densidad media.
Se observan dos grandes espacios verdes, por un
lado Plaza Islas Malvinas y por el otro la planta baja
que proporciona el conjunto de viviendas.

También se detecta la no-vinculacion entre estos
espacios verdes dentro de la ciudad. La manzana de
20 y 50 podria ser el nexo, el espacio intermedio,
entre éstos.

Estos lineamientos van a resultar puntos
importantes para las decisiones proyectuales.

Llenos y vacios



. | ANALISIS DE LA ESTRUCTURA URBANA
S =, S : Se observa que es una zona de la ciudad donde pre-

- domina lo residencial. Presenta comercios de barrio,
una insituciéon educativa, que corresponde a nivel
primario, y el centro cultural islas malvinas, donde
confluyen la recreacion con la cultura.
_ Observando el area de la ciudad donde se
- | concentran los usos administrativos, resulta
L 1| _ L | incompatible que esa manzana se ocupe con el uso
actual (Centro de Operaciones Municipal).

4 o\

Residencial
W Espacios verdes

T mmmm Comercios
' | | mmmm |nstitucion educativa

mwsm Espacio cultural

> : . — mmmm Edificio municipal
- 1 I Incompatibilidad de usos
| | = = = Espacio potencial

Estructura urbana
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Itinerario de
Tranvias

LINEANOI:De528g
Spor2ad42,al a4 ab
a Dg. 78, a P. Rocha, a 60,
a178,a7l,a18,a64,a17,
a Dg. 74, a 54, a 12, a Dg.
74, a 45, a 1, a 528, a 2.
LINEA N° 2. — De 528
2por2ad2 al, add4 ab,
a66,al a70, a7 aPl.
Rocha, a Dg. 73, a 9, a 57,
a5 ad9 al, a528 a2
LINEA N° 5. — De 42
1, por 1 a 44, a 6, a Dg. 78,
a P. Rocha, a 60 a 137 (Los
Hornos), Regresando por 60
o Dg. 74, a 57, a 5, a 49,
a L.

LINEA N? 7. — De 42
' ke L2 70..a 7, arP.
R ,aDg 73, a9, a 57,
asd, ad9 al2 as0 ald,
a 51, a 17, a Dg. 73, a 22,
ad38 a2 ad2 al.
LINEA N° 8. — De 4y
42, por 42a 1, a 44, 2 6, a
Dg. 78, a P. Rocha, a 60,
a%’.V.Alsina(leGO).a
Dg. 74, a 31. Regresa por
Dg. 74, a 54, a 12, a Dg.
74, a 45, a 4, a 42.

LINEA N° 11. — De Ca-
mino Blanco y 126, por C.
Blanco a 120, a 38, a Dg.
80, a 1, a 47, a 13, a S,
a 14, a 51, a 31, a 44. Re-
greso por 31 a 51, a 23, a
49, a 13, a 50, a 1, a Dg.
80, a 120, a C. Blanco (126),
punto terminal.

LINEAN? 12. — De 54y
13, por 54 a 5, a 49, a 1,
ad44 a3, a46, 212 a 7l,
a 18, a 64, a 13, a 54.

LINEA N? 13. — De Ty
520 (V. Rivera) por 520 a 5,
a 522, a 4, a 526, a 3, a
528, a 2, a 42, a 1, a 57,
a5, a4d9 al, a 528 por el
mismo recorrido hasta 7 y
520.

LINEA N? 14, — De 51
y 20, por 51 a 23, a 54, a
12. 2 80, a 1, a 40, a 12,
a 50, a 14, a 51, a 20.

LINEA N9 15. — De 12
y 49, por 49 a 13, a 45, a
4, a43,al, a 44, a 3, a 46,
a 6, a Dg. 78, a P. Rocha,
a7 a7l,asb, a49 al

LINEA N? 16. — De 47
: 13, por 13 a 45, a 6, a
g.79,a3,a7l.al,a
Dg. 79, a 5, a 49, a 1, a
44, a 3, a 46, a 11, a 4],
a Dg. 73, a 47, a 13.

Recorrido del tranvia en La Plata

SISTEMA DE TRANVIA EN LA PLATA

La ciudad de La Plata fue elegida para ensayar el
tranvia impulsado por un motor eléctrico. El hecho
de que la ciudad contara con un sistema de
alumbrado publico eléctrico la hacia mucho mejor
equipada que Buenos Aires para este experimento.
Para ello se tendié un tramo de vias en la Avenida 7
entre las calles 45 y 50, con una linea eléctrica
aérea.

En 1907, "La Inglesa" solicita al Poder Ejecutivo la
autorizacion para electrificar su servicio. Pero recién
en 1909, obtenida la autorizacion, la empresa se
reorganiza bajo la nueva denominacion de "The La
Plata Electric Tramway Co. Ltd." Se inicia la
instalacion del nuevo sistema que se inaugurara el
1° de enero de 1910. El 25 de mayo de 1911 se
inauguro la traccion eléctrica para esta compaiia,
cuya nueva estacion se instalé en la calle 20 entre
49 y 50, contaba con 11 lineas en total que
recorrian todo el casco culminando en la terminal
de tranvias.

En 1960 se crea una nueva empresa estatal lamada
el "Consorcio Transporte de Pasajeros" que se haria
cargo del servicio. Si bien se incorporaron nuevos
coches y se renovaron otros, se fusionaron lineas y
se tomaron algunas iniciativas innovadoras como el
tranvia biblioteca que se estacionaba en las
terminales, el sistema se considerd deficitario, por
lo que se suspendid el servicio. El Gltimo tranvia que
ingreso a la terminal fue el 25 de diciembre del
1966.
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MOVILIDAD URBANA EN LA CIUDAD DE LA
PLATA: MEDIOS DE TRANSPORTE ACTUAL

En todas la ciudades el tema de trafico es un gran
problema, cada vez hay mas cantidad de autos
transitando, el sistema de transporte puablico a
veces resulta ineficiente, y las distancias cada vez
son mas largas.

La ciudad de La Plata se abastece tanto mediante
transporte publico, tren y micro, como privado, auto,
camioneta, moto y bicicleta.

El transporte publico deberia ser aquel mas
eficiente en relacion al transporte individual. Por
ejemplo, el micro transporta maximo 60 personas,
ocupa el espacio de dos autos, que transportarian
un maximo de 10 personas y no ocupa espacio de
estacionamiento.

El auto, es el sistema de transporte mas utilizado en
la ciudad de La Plata, en comparaciéon con el micro,
contribuye en mayor medida a la emision de CO2, y
en consecuencia, contamina el ambiente.

Si el sistema de transporte publico respondiera en
mayor medida a las necesidades de los usuarios,
con una mayor frecuencia horaria, o abarcando
areas que actualmente no estan cubiertas,
contribuiria a un ambiente mas limpio y a un
sistema mas eficiente.




Registro tranvia en La Plata - 1910

¢Y SIVUELVE EL TRANVIA A LA PLATA?

La manzana de 20 y 50 evolucioné en el tiempo. En
un principio eran dos galpones con talleres para
mantenimiento y reparacion de los tranvias.
Posteriormente, se construy6 otro galpéon, y luego se
construyeron oficinas y un hall. Al expirar el sistema
de tranvias en La Plata, el espacio fue ocupado por
la direccion de obras particulares y por la direccion
de inmigrantes.

Luego, se llevd a cabo la construccion de un nuevo
volumen que correspondia a la secretaria de
convivencia y control ciudadano y vialidad, donde se
rendian examenes de manejo, tedrico y practico y se
atendian distintos tipos de tramites.

Actualmente, la edificacion la ocupa el Centro de
Operaciones Municipales (COM). No presenta
cambios en cuanto a la volumetria, pero si se
llevaron a cabo tareas como el cambio de los
techos, pintura, entre otras.

Siendo una zona de la ciudad donde predomina lo
residencial y viendo en qué area de la ciudad se
concentran los usos administrativos, resulta
incompatible que esa manzana se ocupe con el uso
actual.

Entendiendo que fue una manzana pensada y
proyectada con un uso especifico, ¢Por qué no
retomar éste? ¢Por qué no re-incorporar al tranvia
como sistema de transporte?
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Alstom Citadis 402 (tren ligero sobre rieles) - Rio de Janeiro

~—

MODERNIZACION DEL SISTEMA DE TRANVIA
El sistema estudiado se trata de una tecnologia
desarollada por una filial Alstom conocida como APS
(alimentacion por suelo), es decir, la toma de
energia se lleva a cabo mediante contacto inferior.
Se desarrollé especificamente para el eficiente
transporte de los atletas para los Juegos Olimpicos
del 2016.

EL TRANVIA COMO MEDIO DE TRANSPORTE:
VENTAJAS

-Es menos ruidoso y menos contaminante que un
autobus. Al no generar directamente emisiones en
comparacion con otro medios de transporte, se
considera mas beneficioso que el autobus en zonas
que ya sufren contaminacién por el vehiculo
privado.

-Menor consumo por persona.

-Mejora la balanza energética de las ciudades,
ahorro econémico y mejora del balance de
emisiones de gases de cambio climatico.

-Ocupa un carril de calzada mas estrecho del que
necesita un autobus, debido a que carece de
desplazamientos laterales.

-La accesibilidad es mas sencilla porque no hay
escaleras u otras barreras para acceder a los
andenes.

DESVENTAJAS DEL SISTEMA

-Rigidez de sus recorridos, que no les permite
sortear un obstaculo que hubiera sobre la via.
-Menor capacidad y velocidad (en relacion a otros
tipos de ferrocarril).

-Impacto estético en la zona monumental y urbana
cuando se utiliza tendido eléctrico aéreo.
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Longitud total
Ancho del cuerpo

Altura maxima sobre el carril
Altura del piso sobre el riel
Distancia entre pivotes del bogie
Distancia entre ejes del bogie
Masa vacia en orden de marcha.
Masa bajo carga normal
Numero de bogies de motor
Numero de bogies portadores
Numero de asientos

Carga normal
(estandar de 4 pasajeros por metro cuadrado)

Carga maxima
(estandar de 6 pasajeros por metro cuadrado)
Velocidad maxima
Mixima potencia en la llanta (traccién)
Tensién de alimentacion
Aceleracion media bajo carga normal en nivel

Radio de curvatura minimo

32,416 mm
2400 mm
3.270 mm

350 mm

11.142 mm

1600 mm
38,41 toneladas
52,48 toneladas

2
1
56

201 pasajeros

272 pasajeros

70 kilometros por hora
688kW

Corniente Continua de 750 V7
2

1,10ms de0a40km/h

25m

Alstom Citadis 302 (tren ligero sobre rieles)
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MOVILIDAD URBANA EN LA CIUDAD DE LA
PLATA: MEDIOS DE TRANSPORTE
PROPUESTOS

Es nuestra responsabilidad como profesionales y
ciudadanos estudiar las alternativas y optar por
medidas que brinden una mejor calidad en el
ambiente, que favorezcan a reducir el consumo
energético y ayuden a combatir el cambio climatico.
Siendo el tranvia un medio de transporte eléctrico,
reduce notablemente la emision de CO2 y alberga
una mayor cantidad de personas ocupando menor
superficie dentro de la ciudad. Ademas, es un
sistema de transporte que convive con el resto de
los sistemas con facilidad.

-g- 60 PASAJEROS
recorrido: cada 15 minutos

E 270 PASAJEROS
recorrido: cada 30 minutos

CIRCULACION EN DIAGONALES

tranvia - auto - bicisenda



ANALISIS DE LA MANZANA 20 Y 50
DIAGNOSTICO

Como ya detectamos al momento de hacer la
estrucutra urbana de la zona, el uso actual no tiene
correlacion alguna con su entorno inmediato, por lo
que se plantea un nuevo uso que viene de la mano
con la demolicion de los volimenes que se
encuentran actualmente en el frente, logrando asi
una continuidad , brindando un ensanchamiento de
la vereda, y por lo tanto, brindando mayor espacio
de circulacion de peatones y espacio para la salida
y entrada del tranvia a la estacion.

El edificio que se encuentra en esta manzana
previamente mencionada, cuenta con dos
elementos constructivos: un muro perimetral, que
acompana los bordes de la manzana y consolida la
fachada, un muro de 40 cm de espesor de ladrilo; y
cuatro naves con estructura metalica, techos con
pendiente a dos aguas y luz cenital.

Estos elementos, desde las estrategias proyectuales
a adoptar, seran los elementos a preservar,
revalorizar y refuncionalizar.

Piezas a conservar y restaurar Piezas a demoler



PIEZAS A CONSERVAR

La decision de demoler el edificio de la esquina busca generar una plaza seca, que funcione como espacio publico para la ciudad, y al mismo tiempo da una lectura claray

consolida la fachada del edificio, otorgandole presencia urbana.
Mas adelante se desarrolla en profundidad, pero vale destacar que el hecho de que una de las naves esté incompleta, es aprovechado estratégicamente para el ingreso y

egreso de los tranvias. Al mismo tiempo, es el nexo entre el uso especifico y el uso mas bien social y cultural del programa.

Muro perimetral Pérticos metalicos Galpones



ESTRATEGIAS PROYECTUALES

ESTRATEGIA DE VACiO

Con el paso del tiempo, la zona donde se ubica la manzana experiment6 una creciente densificacion, lo que ha provocado una mayor generacion de sombras y una pérdida
de espacios verdes de calidad. A pesar de que los galpones ocupan la totalidad de la manzana, con respecto a las nuevas edificaciones, su altura es baja.

Como respuesta a esta problematica, el proyecto propone, de manera estratégica, espacios verdes e iluminados a partir de una grilla.
Estos espacios verdes se integran de forma organica con el entorno, mimetizandose con el paisaje urbano.

La manzana entonces deja de ser un volumen sin relaciéon a cumplir el rol de nexo entre Plaza Islas Malvinas y las torres de viviendas, llevando el verde dentro del edificio.

Asoleamiento Lineamientos Grilla espacios verdes o iluminados y de uso



REFERENTES PROYECTUALES
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ESTACION ATOCHA (1851) - MADRID
Atocha cumple la funcion de nudo ferroviario, convirtiéndose en
la estacion con mas trafico de pasajeros del pais. En 1992 se re-
modela con la construccién de dos nuevas estaciones. La original
se conserva y cumple la funcién de vestibulo que da acceso a las
otras estaciones, y alberga un jardin tropical con mas de 260 es-
pecies donde antes estaban las vias y andenes.

NAVE 16 - INAQUI CARNICERO (2007) - MADRID
Este proyecto es resultado de un concurso organizado por el
ayuntamiento de Madrid, se plantea darle un nuevo uso a lo

que antes era el matadero de la ciudad. El programa propues-
to es el de centro cultural y espacio multifuncional. El propési-
to era revalorizar la memoria del lugar, poniendo en valor lo
existente.
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TERMINAL MULTIMODAL PALMEIRAS - BARRA FUNDA
(1988)

La terminal multimodal Palmeiras, es una de las mas importantes

de San Pablo, redne el transporte tanto de micros, como de subte

y trenes. Fue importante estudiar le sistema de movimiento, tanto
de los medios de transporte como de los pasajeros.
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PROYECTO

AXONOMETRICA
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SISTEMAS ESPACIALES

GRILLA ESTRUCTURAL O gl

La estructura pre existente compuesta por columnas metalicas se ubican cada 4,5 m a eje en el sentido P o

transversal, y en el sentido longitudinal, las naves presentan una luz de 17,5 m. ~ PPN

GRILLA PROYECTUAL x\ _

Para la resolucién programatica y proyectual, se emplea una grilla que se modula en el sentido transversal cada 4 PSS IR e

porticos. Y, en el sentido longitudinal se presentan franjas laterales de circulacion a 2,65 m y en la luz restante P \“\ iy

se resuleve el programa. S IR S

GRILLA ESPACIAL SRR

A partir de la grilla planteada y teniendo en cuenta el estudio del sitio, el clima y el entorno inmediato, se busca ' SRS X

iluminar la manzana de manera pareja, se propone un sistema de espacios verdes o iluminados. PSET N N\
GRILLA ESTRUCTURAL
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SISTEMAS ESPACIALES

PUNTO FLIOS Pk
Los puntos fijos por un lado, se ubican como una tira que sirve de nexo entre la nave de acceso del tranvia y el A2
resto del programa que alberga el edificio. Posee tanto ndcleo de servicio consolidado como punto de x\ N
informacion, boleteria, espacio de guardado y sala de maquina. N _
. . . " . - ! \\“ .‘-\ ™ e, ‘ s T
Por otro lado, siguiendo la grilla anteriormente propuesta y entendinedolo todo como un sistema, cada nave NN N N N
posee un nucleo de servicio presurizado y otro nucleo con una escalera interior y centro de informacion. SR \ l_lf‘i‘;} al
L 3 H\H'\\\\ I‘|]1,r,’1l
N \\’T‘H
PUNTOS FUJOS
/',_F_ R "“\\
£ \
[ T 1 \ z
Z | : ,I.-'i J
| = 24 N S A N S I
o NN | b, |- .-||i"'-‘Ti"T
4 R N T ! ke i
| z SV N
I e o S [ ; \ﬁ“
| - NS
[ 1 1 L] z L] n
I — CIRCULACION
| +
_ﬁ 1 H=]
"n \ |
\‘__\ A" — ;x"




PROPUESTA PROGRAMATICA

PLANTA ALTA

PLANTA BAJA

AREA GASTRONOMICA
Mostradores

Cocinas

Salén comedor

AREA CULTURAL
Aulas taller

Espacio para ninos
Auditorio

Exposiciones temporales
Museo del tranvia

Oficinas
Sala de reuniones
Aulas taller

Puestos feriales

AREA CIRCULACION TRANVIA
Entrada y salida del tranvia
Espacio previo a subir/bajar
Bicicleteros

Sanitarios

HALL DE ACCESO
Centro de informacion
Espacio de espera-recepcion

2622 m2

2630 m2

1750 m2

854 m2



Perspectiva desde la esquina de 20 y 50



PLANTA 0 ESC 1.500
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1.Subida y bajada de tranvia 2.Guardado 3.Banos 4.Centro de informacion 5.Auditorio 6.Aulas taller 7.0ficinas 8.Espacio ferial 9.Espacio gastronémico 10.Hall de acceso



PLANTA ENTREPISO ESC 1.500

9. Espacio gastronémico 11. Museo del tranvia 12.Exposiciones temporales



Perspectiva desde 21 y 50



CORTES ESC 1.500

1

Tl

o

CORTE TRANSVERSAL

CORTE LONGITUDINAL



Perspectiva primera nave




VISTAS ESC 1.500
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VISTA CALLE 20
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VISTA CALLE 21
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VISTA CALLE 49
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Area gastronémica
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Area hall de acceso
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Area gastronémica




6. DESARROLLO TECNICO




AXONOMETRICA PREEXISTENCIA AXONOMETRICA PROPUESTA

Chapa policarbonato
Chapa sinusoidal

Chapa

Cabriadas metalicas
preexistentes

Cabriadas metalicas K
; ENTREPISO

IPN 180 para columnas
IPN 280 para vigas

Loseta pretensada tipo shap 60
Capa de compresion

Perfiles metalicos s/ calculo
Muro de 40 cm de ladrillo comin

Perfiles metélicos s/ calculo
Muro de 40 cm de ladrillo comuin



SISTEMA ESTRUCTURAL —_——
FUNDACIONES —
Las columnas existentes metéalicas y el muro perimetral de ladrillo pareceria, segin modos de construir y el suelo, SN S a - -
que se fundan mediante zapatas corridas de ladrillo en el eje longitudinal. R T N R =) == p it bt
La intervencion sera de un entrepiso metalico que llega al suelo mediante perfiles IPN 180, que a partir de una 13
pieza metalica se vincula con la nueva fundacién, que teniendo en cuenta el suelo y la carga que va a recibir, ; :
seran bases de fundacion vinculadas entre si por vigas de fundacion. EF
=
- - ——
= i ez ia 2
h FUNDACION MUROS EXISTENTES
\ Zapata corrida de ladrillo

Fundaciones

FUNDACION INTERVENCION
Estructura de perfiles IPN 180, placa de anclaje
Junta de dilatacion entre las zapatas pre existentes y las
bases de la intervencion




SISTEMA ESTRUCTURAL

ENTREPISO

En la intervencion dentro de la manzana, se plantea un entrepiso metalico que albergara una parte de exposicién
y museo del tranvia que balconea hacia la primera nave. Al pensar el entrepiso se debe tener en cuenta la
estructura existente para no interferir en ella. Este se separa 2,75 m de las columnas pre existentes, esta
compuesto por columnas de perfiles IPN 180 que llegan al suelo, y vigas de perfiles IPN 280. Las vigas presentan
un tramo de 12 m y dos tramos en voladizo de 2,40m, con el fin de tener el menor desperdicio posible. Entre este
sistema de vigas, se apoyan losetas pretensadas tipo SHAP 60, que poseen un ancho de 60 y una altura de 10
cm. Para finalizar, se realiza una capa de compresion, una carpeta niveladora y se coloca el piso.

)

IHERIRRRERERNERERARAERRAER

Entrepiso

DESPIECE DE UN SECTOR

Carpeta niveladora
2cm

Capa de compresidn
10 cm

Losetas pretensadas

tipo SHAP 60
) /-’." ';\.
Perfiles IPN 180 P
Perfiles IPN 280 <> P -
e Z . /"//
.--/I/." o Z
q}_..- ‘//,/
\\“\. P
Fundaciones F/



TRAMO-VOLADIZ0

SISTEMA ESTRUCTURAL
ESTRUCTURA DEL ENTREPISO

MENSULA

Detalle una nave



CORTEESC 1.75

REFERENCIAS
FUNDACIONES

1. Zapatas de ladrillo pre
existentes

2. Junta de dilatacion
3.Bases aisladas

4.Vigas de fundacion
ENTREPISO

5. Columnas IPN 180

6. Vigas IPN 280

7. Losetas pretensadas tipo
SHAP 60

8. Capa de compresion
9. Carpeta niveladora
10. Piso cemento alisado
11. Barandas metalicas
12- Puntal perfil C
TECHO

13. Cabriadas metalicas
14. Perfil C

15. Chapa de policarbonato
16. Carpinteria DVH

17. Cumbrera

18. Cenefa

19. Canaleta

oW N




CORTEESC 1.75

REFERENCIAS
FUNDACIONES

1. Zapatas de ladrillo pre
existentes

2. Junta de dilatacién
3.Bases aisladas

4.Vigas de fundacion
ENTREPISO

5. Columnas IPN 180

6. Vigas IPN 280

7. Losetas pretensadas tipo
SHAP 60

8. Capa de compresion

9. Carpeta niveladora

10. Piso cemento alisado
11. Barandas metalicas
TECHO

12. Cabriadas metalicas
13. Perfil C

14. Chapa de policarbonato e
15. Carpinteria DVH

16. Panel sandwich chapa

17. Cenefa 1=

18. Canaleta
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SUSTENTABILIDAD
SISTEMAS PASIVOS

TRANSPORTE SUSTENTABLE ILUMINACION NATURAL
Tanto el tranvia como la bicicleta son medios
de transporte tenidos en cuenta al momento
de proyectar, son medios sustentables, que
no emiten CO2 como el caso de la bicicleta o
muy poco como en el caso del tranvia
trantadndose de un medio eléctrico.

CAPTACION DE AGUA DE LLUVIA
Gracias a las ventanas del techo como Las canaletas se encuentran en la

de la chapa translicida se permite el union de las naves, se plantea un
paso de la luz natural, tanto directa sistema de almacenamiento del
como indirecta, transformando este agua de lluvia para futuro
espacio que previamente era muy oscuro aprovechamiento.
a uno mas iluminado.

VEGETACION
Se plantean patios en todas las
naves que van a proporcionar un
mayor bienestar en el ambiente, un
espacio mas oxigenado, iluminado
y verde.

VENTILACION CRUZADA
En la planta de arriba tres de
las cuatro caras se abren hacia
el exterior , permitiendo un
recambio de aire y ahorrando
en calefaccion y refrigeracion.



INSTALACION PLUVIAL

SISTEMA DE CAPTACION DE AGUA DE LLUVIA yY SISTEMA DE RIEGO

Un sistema de captacion de agua pluvial es una instalacion para la recogida del agua de lluvia y su posterior
reutilizacion. Aunque este agua no es potable, contiene una baja concentracion de contaminantes dada su
escasa manipulacion. Por lo tanto, el agua de lluvia puede utilizarse para fines de limpieza como regar las
plantas y el jardin y agua para los banos, entre otros.

El agua baja mediante canaletas, y se almacena en depdsitos herméticos, mediante previo filtrado de hojas y
sedimentos. Posteriormente, el agua se distribuye en la planta a través de un circuito hidraulico.

En relacion al sistema de riego para los patios, se refiere a los procedimientos que permiten una distribucion
eficiente del agua, existen tres sistemas: por aspersion, por goteo o por exudacién. Teniendo en cuenta las
carecteristicas de cada sistema y las del proyecto, opto por el sistema por exudacién que presenta mayor rapidez
y facilidad de instalacion y el material, al estar enterrado, dura més en el tiempo.
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INSTALACION CONTRA INCENDIO

La prevencién contra incendios tiene como principal objetivo el logro de una correcta emergencia en caso de incendio en cualquier tipo de
edificacion. Se adoptan medidas para obtener la extincion de fuego durante su fase de inicio, tales medidas abarcan el empleo de sistemas
tecnolégicos como el hidrante, los extinguidores, sistemas de alarmas, indicaciones de la via de escape.

Al ser un edificio concurrido, publico, se debe tener en cuenta todas estas medidas para cuidar tanto a la edificacién como a todas las
personas que se encuentran en ésta.

En este caso en toda la plata se encuentran detectores de humo, una clara senalizacién de las vias de escape mediante carteles luminosos,
matafuegos abc en todo el perimetro y boca de incendio equiapadas en zonas de facil acceso.
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ACONDICIONAMIENTO TERMICO

SISTEMA VRV p—— Compresor Linea de
Teniendo en cuenta los sistemas pasivos que presenta el edificio y las caracteristicas y necesidades segln usos, se Conden 'L > "«4! succion
opta por instalar acondiconamiento térmico en las areas de charlas, oficinas, aulas y sala de reuniones. sador |} .I = 71 79 7
Se elige un sistema central de VRV (volumen refrigerante variable) ya que es un sistema que presenta ahorro l‘ b B Vélvulaige
energético con respecto a otros sistema de aire acondicionado, es flexible y tiene control térmico de cada local, las ] ‘ 4 2 2" j§ | SPRason
. . . . . . ! « 18
unidades interiores trabajan de forma independiente. l .
Ademas, es un sistema que se adopta en un edificio existente, no requiere salas de maquinas, presenta un gran : - & o *C 01— Evaporador
costo inicial, pero se amortiza debido al poco mantenimiento que requiere. desca"’ : c )
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CONCLUSIONES
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Para concluir, la “Terminal de 20 y 50” busca entender y retomar el pasado adaptandolo

a la sociedad actual y a sus necesidades. La inclusion del tranvia dentro del proyecto no

resulta casual, sino que responde a la basqueda de reconectar con el pasado industrial

de la ciudad. Su re-incorporacion no solo recupera la memoria colectiva sino que plantea
una mirada contemporanea sobre la movilidad sustentable y accesible.

El tranvia, resulta no ser solamente un medio de transporte, sino que un simbolo de la
ciudad, reinterpretando las formas de habitar, conectar y vivir el espacio publico. En una
ciudad donde el automovil tiene un rol principal, se propone una intervencion con el fin

de devolverle la ciudad a sus habitantes.



REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

-Fotos histéricas de La Plata
https://www.facebook.com/fotoshistoricadeLaPlata/posts/5905171622835718/?locale=ms_MY&paipv=0&eav=AfYquwi-bGhgpK9-CZFwHBiKzS4cqphRAMCjK26HGiwFS97fNUIhXu_TapNMVx-pap4&_rdr

-Nicolas Colombo (20 de mayo 2021) Articulo “Cuando La Plata tenia tranvias”
https://diariohoy.net/interes-general/cuando-la-plata-tenia-tranvias-164505#

-Concurso provincial de ideas para el “Centro de convenciones Distrito Tecnolégico La Plata”

-Ministerio de Transporte, presidencia de la Nacion. Guia para la Planificacion de la Movilidad Urbana Sostenible en Argentina

-Concurso Nacional de Ideas, vinculante Concurso 1/4. Av. Directorio entre San Pedrito Av. La Plata

-ignasi de Sola Morales, territorios

-Revista CAPBA, nimero 32 (2022)

-Revista Lugares, colecciones La Nacién, Buenos Aires y sus barrios, historias del paisaje urbano. Rasgos y origenes de calles, tranvias y clpulas que hacen a la identidad
portena.



Vista desde 20 entre 49 y 50
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