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Mi recorrido académico

Intercambio en Paris

Dentro del intercambio tuve la oportunidad de
profundizar en proyectos urbanos europeos. Descubri
propuestas que buscaban resolver circunstancias
urbanisticas similares a las cuales me enfrentaba al

realizar mi PFC.

Comprendi que mis estudios de la FAU-UNLP, donde
se enmarca el Master Plan realizado en 2022, se
complementaba con mi nueva mirada proyectual
europea. Mis principios, arraigados desde el Taller 1
MCR, de busqueda de un desarrollo urbano sostenible,
una sociedad colectiva y no individualista, una
comprension del ser en consecuencia de un todo, una
urbanizacion pensada en mejorar la vida de cada
individuo, se reflejan también en propuestas

proyectuales europeas que estudie en mi intercambio.

Mi PFC se situa en Francia, por mi intercambio que me
llevo a querer resolver la problematica de un sector en
particular, pero también trae consigo todo mi camino
en la FAU-UNLP.
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Mi recorrido académico

GCenealogia

Analizar el recorrido académico y genealogia ayuda a
comprender la importancia de Ila propuesta
pedagdgica integral del taller MCR. Esta propuesta de
“habitacion al proyecto urbano” ayuda a comprender
las diferentes escalas y como resolver las diferentes

problematicas segun estas.

Es esencial comprender el rol del arquitecto con la
responsabilidad de organizar, producir y ejecutar los
espacios fisicos para el desarrollo de las actividades
humanas. A lo largo del recorrido nos encontramos
también con las PPPA que es nuestro paso dentro del

mundo laboral.

En mi experiencia personal, complementé mis
estudios con un intercambio en Escuela Nacional
Superior de Arquitectura Paris-Belleville.
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Por qué revalorizar los espacios
verdes...

Como proyecto urbano

La eleccion del tema surge a partir de mis estudios
durante un intercambio académico en l|la Escuela
Nacional Superior de Arquitectura Paris-Belleville. En
este intercambio, tuve la oportunidad de estudiar la
dinamica urbana de Paris con sus localidades

periféricas.

En Val d'Oise, las localidades de Saint-Brice-sous-Forét,
Piscop, Ezanville 'y Ecouen se encuentran
condicionadas por su dependencia con Paris. A partir
de ello, surge la necesidad de buscar alternativas que
promuevan la autonomia y el desarrollo sostenible de

las comunas.

La propuesta planteada opta en revalorizar vy
aprovechar al maximo los espacios verdes de las
localidades. Esta iniciativa no solo reducird Ila
dependencia con Paris en términos de nuevos
programas de educacion, recreacion y esparcimiento,
sino que también mejorara la calidad de vida de los
habitantes, fomentara |la conciencia ambiental vy
promovera un modelo de desarrollo local mas

equilibrado y resiliente.
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Por qué una extension de
educacion agroforestal...

Como proyecto de arquitectura

Dentro de la propuesta de revalorizacion de los
espacios verdes se encuentra el proyecto Extension
educativa agroforestal situado en Piscop. Es un espacio
educativo con el principal fin de ensefar cémo
intervenir sobre los recursos naturales y la importancia
de éstos. Se promueve la conciencia ambiental y
fomenta practicas sostenibles en la comunidad.

Se plantea como una extension de la Escuela Luat,
incorporando a su marco educativo un panorama

ambiental.

Es un proyecto tanto para la escuela como para la
ciudad. Le brindara a las localidades los saberes y
herramientas necesarios para una autonomia vy

desarrollo sostenible.
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Interfaces metropolitanas
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Dentro de la asignatura “Studio” de ENSA-PB
“Interfaces metropolitanas:  Transformaciones
urbanas y enfoques medioambientales” se realizo
el Proyecto Final de Carrera.

El objetivo de la asignatura es |la exploracion de las
escalas y elementos fundamentales en los que se
basa el diseflo espacial de la ciudad
contemporanea: geografia, infraestructuras,
espacios  publicos, tejidos urbanos, usos,
percepcion. Para ello, se ha escogido el area de la
Cuenca del Valle del Petit Rosne perteneciente al
departamento Val-d'Oise, a una hora del centro de
Paris, un departamento francés que constituye la
parte norte del area metropolitana de Paris, la
periferia, Se caracteriza por el contraste territorial
qgue reudne patrimonio turistico y natural por un
lado y, por otro, zonas muy urbanizadas sedes del
primer aeropuerto de Europa: Paris Charles-de-
Gaulle.



Interfaces metropolitanas
Escala MACRO

Las periferias de Paris cuentan con un
sistema vial guiado a la ciudad principal.
Autopistas junto con una red de vias VAL D' OISE L

urbanas convergen hacia la Périphérique. El

EZANVILLE 1

|
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transporte publico, como los trenes (RER),
autobuses y tranvias, facilitan la movilidad
de trabajadores y estudiantes hacia Paris.
Sin embargo, la conectividad entre los
localidades periféricas aun es escasa.

Nuestra aérea de estudio en Val d'Oise, al
Norte de Paris, comprende las localidades p
de Saint-Brice-sous-Forét, Ezanville, Piscop

R.’(‘) >

y Ecouen. Se sitta entre dos polos
laborales: Cergy - Pointoise y Roissy - CDG
Aeropuerto.

Se observa en el mapa cémo el crecimiento

urbano de Paris se expande hacia las

periferias, transformando el entorno rural.
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SITIO

Localidades

Saint-Brice-sous-Forét

Cuenta con 15102 habitantes en una
superficie de 6 km2 y se sitUa al oeste de la
Plaine de France , incluyendo dentro de la
comuna terrenos pertenecientes al bosque
de Montmorency. Conserva su doble cara de
ciudad nueva y de pueblo antiguo que

conserva su patrimonio arquitecténico.

Interfaces metropolitanas

Ezanville

Cuenta con 9,684 habitantes en una
superficie de 519 km2 vy se sitUa al oeste de
la Plaine de France. Cuenta con la estaciéon
de trenes linea RER H que conecta las
localidades con Paris, por esta razén es una
de las localidades con mayor tejido
residencial. También cuenta con el Estadio

Du Pre Carre, gran area deportiva.

Piscop

Cuenta con 669 habitantes en una
superficie de 4,08 k2 y se sitUa en la ladera
de la Plaine de France. El pequeno sector
urbano se encuentra rodeado a la izquierda
con el Bosque de Montmorency y a la
derecha con grandes terrenos
rurales/agricolas. La atraviesa la ruta D301

donde se sitUan locales comerciales

MAYR Melina

Ecouen

Cuenta con 7400 habitantes en wuna
superficie de 7,59 km2 y se sitda al norte de
la Plaine de France coronada por el Bosque
de Ecouen al suroeste y por grandes
terrenos agricolas al noreste. Debido a su
cercania con el aeropuerto y “al plan de
exposicion de ruidos”, sus espacios verdes
son inedificables por reglamentacion.

12
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Interfaces metropolitanas
Analisis
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Interfaces metropolitanas

Analisis

SISTEMA VIAL

La autopista D301 (al este del mapa) y la linea de trenes RER H
(al oeste del mapa) son los dos ejes principales, publico y
privado, que conectan las localidades con Paris. Sin embargo,
estas vias también actian como |barreras artificiales,
generando una fragmentacion del espacio. Esta subdivision de
la zona dificulta la movilidad y la integracion entre las
localidades. Ademas, el transporte entre estas areas es escaso
y de poca frecuencia, lo que agrava aun mas los problemas de

movilidad en la region.

LLENOS Y VACIOS

Las localidades carecen de una planificacion adecuada para el
crecimiento urbano. Las edificaciones se expanden sin control
hacia las zonas rurales, generando un patrén de crecimiento
en forma de mancha. En el mapa llenos y vacios vemos
claramente como se dividen las areas urbanizadas de las
rurales, dejando estas ultimas como grandes vacios que
actUan de barreras naturales, los cuales son principalmente
espacios verdes. Esta expansion desordenada afecta |Ia

funcionalidad y la calidad de vida de los habitantes.

MAYR Melina

POLARIDADES

El crecimiento urbano se concentra principalmente alrededor
de dos puntos de interés: la estacion de trenes de Ezanville y el
gran area comercial de Piscop. Estos puntos actUan como
polos de atraccion, generando dos centros urbanos. La
autopista D301y las vias del tren funcionan como ejes que no
solo delimitan, sino que también direccionan el crecimiento
urbano en la zona. Estos ejes de transporte influyen en la

expansion y la orientacion del desarrollo urbano en la region.

14
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Interfaces metropolitanas

Analisis

ESPACIOS VERDES

El sitio presenta grandes hectareas de bosques y campos. El
bosque de Ecouen es de acceso publico y cuenta con el
Castillo de Ecouen del siglo XVI, Museo Nacional del
Renacimiento. El bosque funciona como complemento del
museo proporcionando un paseo con senderos para disfrutar
de la fauna, flora y tranquilidad. Por otro lado se encuentra el
bosque privado del Colegio de Luat, principalmente con fines
deportivos. Las grandes hectareas de campo son destinadas a
cultivos alimentarios (cereales, proteaginosas, forrajeras, frutas,
hortalizas, etc.), vinicultura, ganaderia bovina, ovina, caprina y

porcina,

PUNTOS DE INTERES

Nos encontramos con diversos puntos de interés en la zona.
Junto a la autopista D301 se ubican dos areas comerciales. El
centro comercial e industrial de Saint-Brice-sous-Forét y el
mercado gastrondmico de Piscop. Dos grandes estadios y
clubes cumplen el roll deportivo al este en Psicop y el oeste en
Ezanville. Ezanville cuenta con la estacion de trenes que
conecta con la linea RER H. El departamento de Val d Oise
cuenta con 298 monumentos histéricos, en este sector
contamos con el patrimonio del Castillo de Ecouen,
actualmente museo del renacimiento, y el ex Castillo de Luat,
actualmente colegio de Luat.

MAYR Melina

TEJIDO URBANO

Como mencionamos anteriormente es clara la sectorizacion
en la zona, los espacios se dividen en llenos y vacios, zonas
permeables y impermeables, zonas urbanasy rurales.

Los espacios urbanizados corresponden a un programa
residencial, se presentan puntos de interés deportivos,
educativos y comerciales, pero son escasos y no abastecen a
las necesidades de los habitantes.

También notamos la escases de programas que se vinculen los
espacios verdes. No hay planificaciones que promuevan un

crecimiento y desarrollo sostenible.
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Interfaces metropolitanas

Analisis
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DESPLAZAMIENTO

Los puntos de interés se encuentran con
grandes distancias unos de los otros. En cuanto
al desplazamiento de los habitantes predomina
el automovil. El transporte publico tiene poca
frecuencia, para el tren y los buses la espera es
de 40 minutos minimo. Son grandes distancias,

por lo que no es habitual realizarlas a pie.

[ Trottinette y bicliceta A pie
Automovil Transporte publico
A pie
5.4%

Transporte publico
32.7%

Automovil
59.8%

Tal como se muestra en el mapa, el cruce este-
oeste dividido por la autopista y el tren es
engorroso. Son pocos los cruces habilitados y
no hay senderos planificados en las zonas del

campo.



Interfaces metropolitanas

Analisis

CRECIMIENTO HABITACIONAL PROYECTADO* TEJIDO URBANO
El Programa Local del Habitat Intercomunal (PLHI) propone un crecimiento de viviendas que se Se reconocen tres tipos de viviendas que predominan en la zona: viviendas unifamiliares,
quintuplica anualmente. Como se representa en el grafico a continuacidon, se espera la viviendas del siglo XIX y viviendas colectivas.

construccién de 110 viviendas por afio, las cuales incluyen privadas y sociales.

. SAINT-BRICE-
EZANVILLE PISCOP L e
ANUAL 45 5 60
A 6 ANOS 270 30 360

*Programme Local de I'Habitat intercommunal (PLHi),

Programme d “actions Resume synthétique, 31 de marzo 2021, pagina 4.

TRABAJO

0,8% Agricultura

) 7,5% Industria
El  trabajo desarrollado en las

localidades corresponde a la industria, )
» ) 12,4% Construccion
construccidon, comercio, transporte,

servicios, administracion Ublica, )
P 40,5% Comercio,

sanidad, enseflanza y Unicamente un transporte y servicios

0,8% corresponde a la agricultura.
38,8% Administracion

publica, sanidad vy

Resulta contradictorio el reducido

trabajo a la agricultura y forestacion ensefianza

considerando los grandes campos y
bosques en la zona.

La mayor parte de la poblacidon que se sitla en estas localidades, es solo por su cercania a Paris.
Es una opcidon mas econdmica para vivir, mientras viajan dia a dia a estudiar o trabajar fuera de
estas.

Por fuera de las viviendas, en los espacios publicos no se generan situaciones de encuentro

entre los vecinos. Los habitantes se encuentran aislados unos con los otros. El vacio y silencio de
las calles simula unas "ciudades fantasma".

MAYR Melina



Reflexiones

A lo largo del andlisis, se descubrieron distintas problematicas que presentan las localidades y que dificultan la vida
de los habitantes, las cuales van a ser fundamentales para mi PFC.

En primer lugar, no hay una planificacion urbana por parte del Estado que comprenda las circunstancias del sitio y
cree un plan de desarrollo acorde a estas. Las localidades son finalmente proyectadas como un nexo de la gran
capital Paris y no desarrollan una propia identidad. Las localidades se ven principalmente afectadas por su
fragmentacion espacial. Esto se refiere a las zonas divididas en areas residenciales y areas verdes de grandes

bosques y campos, donde los habitantes no terminan involucrandose con ellas.

Vemos que el tejido urbano es mayoritariamente residencial, pero que a su vez no hay vida en las calles. Los
habitantes se trasladan a la gran ciudad para realizar sus oficios y estudios. ; Qué beneficio tiene viajar todos los dias
a la ciudad para desarrollar este tipo de oficio, con las ventajas que tienen de residir en un entorno natural? ¢ Por
qué no se plantean, por ejemplo, programas de estudios y trabajo en el bosque de Ecouen o en las areas de cultivo
de Psicop? ¢Por qué los residentes tienen que desplazarse para desarrollar sus actividades, cuando tienen la

oportunidad de ejercerlas en su sitio en un mejor entorno?

Por otro lado, vemos una propuesta de construcciéon de viviendas que se quintuplica anualmente, pero no vemos
propuestas que incorporen otros programas. Por ejemplo, si tenemos en cuenta las grandes hectareas de espacios
verdes, bosques y campos, no hay programas que se involucren en estos espacios. En el ambito laboral, solo un 0,8%
se dedica a la agricultura y no hay propuestas de forestacion. Tampoco hay propuestas que incluyan los espacios
verdes en un marco educativo, recreativo o cultural, contemplando los patrimonios edificados en los bosques. Se
entiende que no hay concientizaciéon en cuanto a la importancia de lo agroforestal.

¢Es el fin que estas localidades funcionen como un nexo de Paris? Copiando su modelo, se terminara también en
sus mismas problematicas de superpoblaciéon y contaminacién. (No seria mejor que desarrollen su propia
identidad?

Estas problematicas refieren a una sociedad aislada de su entorno natural y aislados entre ellos mismos. Y me
pregunto, ;qué tipo de sociedad queremos ser? ;Qué tipo de sociedad queremos construir como arquitectos? Se
busca un equilibrio entre nosotros como sociedad, los espacios naturales y los espacios intervenidos.

Por estas problematicas, es que planteo proporcionarle a las localidades herramientas que no solo les ensefien a
trabajar sobre estos espacios verdes, sino que también la poblacién se concientice e interese en el desarrollo
agroforestal.

“La mision del arquitecto es ayudar a las personas a entender cémo hacer la vida mds bella, hacer un mundo

mejor para vivir y darle una justificacion y un sentido a la vida”. - Frank Lloyd Wright

MAYR Melina



SITIO

Escenarios

ESCENARIO ACTUAL

OBJETIVOS PLANTEADOS

A lo largo del andlisis se barrieron tematicas como:
sistema vial, llenos y vacios, polaridades, espacios verdes,

puntos de interés, topografia, paisaje, crecimiento

urbano, trabajo, etc. que permitieron comprender las

circunstancias de las localidades.

Se plantean los siguientes objetivos, que direccionaran

el desarrollo del proyecto:

Mejorar la conectividad
Para hacer frente a la fragmentacién espacial y superar

las problematicas de movilidad, se pretende establecer

nuevas vias de conexidn entre las distintas localidades,

principalmente en sentido este-oeste.

ESCENARIO DESEADO Autonomia local

Se busca reducir la dependencia de las localidades en

relacion con Paris, para ello se incorporaran nuevos

‘:;_-'_'; e YR A g ' ;ﬂ.
g RN 1,: programas y Usos que abastezcan las necesidades
alps (s p 12 . .
A wi \ b j'?i"-‘ _.; locales y los habitantes no necesiten desplazarse hasta
L i WA el d TS 20 E .
Ladn I K B\ W\ A e la capital.
7 : 5 \ »"}?‘g:‘,%:’:“'
~ » ‘." M- ; i ‘: e 'I' '_.’F" s
5 e ;i; ” ~ﬂ‘».’;ﬁ - . .
g e / o .‘j',‘: E 0N Contener el crecimiento residencial
g b ,..". T .T;,- . ) SAE LS > ) .
2 Pt e A0S \_.» _ E, ’3‘!‘5 Bt Se pretende implementar politicas reguladoras del
o 1 4
+ 28 ——, arh SN ¢ vt o d S .‘." s . »
'“"'t‘":.-;’?"‘“ Rty 3 7 R B A i{l}é‘ - Estado que ayuden a detener la excesiva produccion de
€5 -~ Y
A gt |

v viviendas y planifiquen el crecimiento urbano sostenible.

»
:

Desarrollo sostenible
Se propone fomentar un desarrollo sostenible a través
de programas de concienciacidn ecoldgica que ensefen

Qg‘lﬁft a los residentes a cuidar, vivir e intervenir en los espacios
= “'/ naturales.
— =
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Sitio a intervenir

S)

D301
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PATRIMONIO, EDUCACION Y
NATURALEZA

El sitio a intervenir se encuentra enmarcado entre
la autopista D301 y la linea de trenes RER H,
elementos que vimos que actian como conectores
hacia la gran ciudad, y como barreras entre las
localidades. Junto a estos limites, se situan la
estacion de trenes Ezanville y el drea comercial de

Piscop.

En el centro se ubica el colegio de Luat, rodeado
por la naturaleza. Se trata de un ex castillo con
visuales del bosque y del campo. Es un area
tranquila y serena, apartada del tejido urbano, al
gue solo acceden los estudiantes y profesores.

El recorrido desde la estacion de trenes hasta el
colegio es Unicamente a pie por un sendero de
tierra. El acceso desde el este conectando con D301
permite el ingreso con automovil.

Elijo este sector a intervenir porque me parece
increible como conviven el patrimonio, la
educacion y la naturaleza en un mismo lugar.
Quiero ayudar a este sitio a conseguir un mejor
desarrollo sustentable entre sus partes. Un
progreso tanto para el colegio, como para los
habitantes de la ciudad.




































































































































































https://es.wikipedia.org/wiki/Jard%C3%ADn
https://es.wikipedia.org/wiki/VIIe_arrondissement
https://es.wikipedia.org/wiki/Par%C3%ADs
https://es.wikipedia.org/wiki/Torre_Eiffel
https://es.wikipedia.org/wiki/Escuela_militar_(Francia)
https://es.wikipedia.org/wiki/Escuela_militar_(Francia)
https://es.wikipedia.org/wiki/Anexo:Parques_y_jardines_de_Par%C3%ADs










