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PROYECTO FINAL DE CARRERA

El presente trabajo encuentra sustento en el
desafio de la resolucion de las problematicas
detectadas en el vacio ferroviario correspondiente
dl barrio de Los Hornos, para la consolidacion de las
ideas arquitectdnicas planteadas para el desarrollo
del Proyecto Findl de Carrera. Este método
de aprendizaje busca que el dumno logre
emprender el camino que le permita constituir su
propia consolidacién en formacion, a partir de la
tutoria docente durante el proceso de ensefianza
y aprendizaje, asumiendo el rol de generar desde
la lobor proyectud, herrarnientas propias que
constituyan las argumentaciones necesarias para

sostener conceptuamente el proceso rediizado.

Entendendo que el Proyecto Find de Carrera
consiste en llevar a cobo un tema elegdo
independientemente por parte del dumno,
como un acercamiento a la vida profesional, con
el fin de consolidar la integracion de conocimientos
especificos de diferentes dreas discipinares y
dbarcondo  aspectos  fedricos,  conceptuales,
retodoldgicos, tecnoldgicos y constructivos para
la redlizacion de la farea dermaondada. Se busca
dbordar el desarrolo del proyecto, desde una
mirada armplia, gobdl, fotdlizadora, incorporando
aspectos historicos, culturdes y urbanos, pasando
por el acercamiento dl sitio, la torna de partido,
lo propuesta de ideas y la investigacion del
programa de necesidades; para luego legar hasta

la materidlizacion de la idea.

PROYECTO FINAL DE CARRERA

Este trabajo, es el producto de un proceso
de autoformacion critica y creativa abordada
por el alumno, que consta en la bdsqueda
de informacidn permanente, iniciacidén @
la investigacion aplicada y  experimentacion
innovadora. Experiencia, que completa el ciclo
de formacion de grado, mediante un trdbajo
sinfesis en la mModalidad de proyecto en relacion
a un TEMA espedifico que dé solucion a
edificios de uso publico y programas mixtos en

un contexto urbano determinado.

En este caso particular, se ha desarrolado un
Edifico que plontea dbordar la problematica
ubana de la cudad de La Plata en un punto
referencial del Barfio Los Hormos: Centro Cuttural

de Formacion Profesiond.
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PRESENTACION DEL TEMA

DEFINICION DEL TEMA

Este Proyecto Find de Carrera tiene origen en el
estudio del terreno donde redlizamos el Master
Plan: Los taleres ferroviarios de Garmbier. A partir
del andiisis del terreno, conternplando su historia,
y su impacto en su contexto tanto fisico cormo
socidl es que defino el ferma del proyecto.

Los rasgos del paisaje ferroviario - Centro Cuttural
de Formacién Profesiona.

Con los datos del terreno, de su contexto histérico,
su vdor patfimonia comienza la definicion del
terma: principdmente  analizando la historia del
ferrocarrl a nivel naciondl, y bajondo hacia la
cdudad de La Plata, puntudmente d sector a
intervenir: Talleres ferroviarios Ganmbier.

Tormando como punto de portida el paisaje
industrial que conforma al paisaje ferroviario, como
ejes principdles de lo que significd el ferrocarrl enla
revolucion industrial y como afecto a las ciudades,
a los modos de hdbitar y la forma de construr
arguitectura.

OBJETIVO GENERAL

Desarrolar un proyecto que logre fomoar los
rasgos  caracteristicos del sitio, de mnonera
contempordnea, que sea el edificio un hito del
nismo y que refleje sus caracteristicas principdes,
que logre moantener la identidad ferroviaria en el
barrio y que a la vez renueve esa identidad con
la formacion profesiondl, la cudl posteriormente
servird para generar sdlida laboral.
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OBJETIVOS ESPECIFICOS

Aplicar de monera integrada los  diferentes
conocimientos de la carrera en el desarrolo
de un proyecto, fortaleciendo la capacidad de
argumentar ideas y desarrollorlas a fravés del
proceso proyectudl, en el marco de pensamiento
integral del problema de la arquitectura.
Cormprension y evduacion de los aspectos que
integran un secfor de infervencién dentro de
una propuesta urbana.

Producir conciencia del terna urbano ambiental,
con resultado proyectudl.

Generor optitudparaposicionarse desde untenna-
problemna determinado, recorriendo  aspectos
de mayor escala hasta dbordar el problemna
espedifico, reconociendo los instrumentos de
proyecto para cada momento del proceso.
Sntetizar ~ experiencias  de  aprendizaje
que permitan construr un
pensamiento propio, Una posicidn critica de la
disciplina.

Los rasgos del Paisaje Ferroviario

INTERES PERSONAL

Uno de los mayores desafios d momento de
determinar el tema del proyecto final, fue definirlo
en base a los datos que Me brindaba el sector a
intervenir en el master plan, un fema que ol haber
nacido y crecido en el sur no mantuve relacion
y con el cud fenia un gran desconocimiento en
generdl.

El interés surge principdmente por el impacto
visual que me genero el patrimonio ferroviario
existente en el predio.

A medda que ful intefiorizandorme en el tema
y leyendo autores como Trachona y Tortarini,
empecé a comprender la impronta del ferfocarti
a nivel naciondl, y el impacto que tuvo no solo en
la sociedad sino tarmbién en el territorio.

El ferrocarrl argentino fue conectando puntos del
pais Muy extensos, y fue modificando el ferritorio
de manera radical, generando nuevos pueblos y
aurmnentando el flujo de Movimiento poblacional.
Tiene un significado para esa sociedad de nostalgia,
de reencuentro, fertitorid como socidmente de
infegracion.

Uno de los puntos fuertes de este sisterna de
transporte es el orgulo y lo que significaba en ese
nomento formar parte del mismo, la nocién de
progreso y prosperidad de la sociedad trabajadora.

Desde el andlisis de la produccion arquitectonica
Tartarini habla de como se importd fotdmente
el sisterna completo, y a medda que se fue
progresando y aumentando la demanda y la
expansion ferroviaria se fue cambiando la forma
de hacer arquitectura ferroviaria, fornando en
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cuenta los factores de cada localizacion, y en varios
casos se fue implermentando una combinacion
entre lo locd y lo importado.

Desde mi punto de vista, me parecia importante
refomar la impronta ferroviaria y mi desafio
personal fue como retomar diferentes aspectos
desde la racionalzacion de las formas, del uso
de la materididad, y la busqueda espaciad del
dinamismo y el moviniento.

Cormbinar la produccidn de la forma, la espacididad
con la definicidn de un programa especifico, gue
e permita buscar una espacicidad que explote
el potencial que observe en los rasgos ferroviarios,
desde un punto de vista nostdlgico, y referencid,
buscando revdlorizar el patrinnonio ferroviario y la
identidad social que el mismo hasta la actualidad
produce y mantiene constante.

Estefania Codutti
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INTRODUCCION DEL TEMA

EL PAISAJE FERROVIARIO EN
EL CONTEXTO INDUSTRIAL

la revolucdn industrid y los  procesos
nodernizadores dejaron huelas en los tramas
urbanas y en los entornos naturdles:

- consecuencias anmbientdles y problennas sociales.
- define zonas con gondes infraestructuras
abandonadas o en desuso

- debido a que la actividad ha cesado, adquieren
carécter patrimonial.

- se convierten en paisajes degradados, expuestos
a transformaciones o desaparicion.

- Un cambio de pensamiento sobre cdmo actuar
frente a estas situaciones - sectores potenciales -
El paisaje posindustrial

Cdturdmente lo industridl tiene connotaciones
negativas, ya que es asociado ol abandono, dl
desuso; una vez que la actividad ha cesado y
afecta a su entorno fisico Mas cercono. En la
rmodernidad nace un nuevo concepto sobre el
paisaje industrial: cudlificar los restos Materiales de
una cultura industrial y darles un nuevo sentido, un
nuevo uso acorde a las necesidades actudes.

los procesos de Industridizacion y  post
desindustridizacion generon CRISIS, que se ven
plasrnodas en el fenitorio. Areas exentas o
negativas se refoman para intervenilas cormo
AREAS DE OPORTUNDAD

Las geografias estdn en permanente carnbio,
la historia de las ciudades estd ligada a la historia
del progreso humano, y las huelas se presentan
en su configuracion formal. Todos los momentos
de evolucidn de los ciudades se superponen y
acumulan.

‘Los paisajes son las configuraciones que torman

PROYECTO FINAL DE CARRERA

los espacios geogratficos: son, pues, los soportes y
nnarcos de la vida. El paisaje es basicamente una
forma estructurada, de la que se desprende su
visudiizacion. El paisaje resulta de la relacion entre
tres niveles de la configuracion: una estructura
en que se fundomenta, una forma en que
se materidiza y una foz en que se mMonifiesta’
Eduardo Martinez de Pison

- Bl paisaje industridl: la industria fue la forma
mMds compleja y eldboroda de ocupacidon del
territorio por el hormbre, y sn embargo es la
mMds efimera. Es de naturdeza dindmnica, de
continua transformacion por la répida evolucion
de la tecnologia, que produce su obsolescencia
y la necesidad de renovacion, de adaptarse a los
nUEVos programas, economia y sociedad.

- Padisgje cuturd: resuttado de la accion del
desarrolo de actividades humanas en un territorio
concreto, sus componentes son: sustrafo natural,
la accién humana y la actividad rediizada.

Son paisajes construidos por la sociedad, por una
MEMORIA COLECTIVA que la identifica.

El nuevo concepto de paisaje industrial viene a
lustrar nuevas fendencias del disefio para cualificar
los restos rnateridles de la cutura industridl 'y
dotarlos de un nuevo significado.

Estos paisajes se impregnon de la memoria del
tfrobajo y la historia de la sociedad industridl ->
LEGADO CUTURAL MEMORA Y PATRMONO -
para conservar esta condicion debe mMmantenerse
VIVO e incorporado a las necesidades del presente.
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PROBLEMATICAS EMERGENTES
SOBRE EL PAISAJE
FERROVIARIO-POSTINDUSTRIAL

Reutiizor  infraestructura  existente,  reorgonizar
ferritorios dbandonados o incorporar la estética
industrial corno inspracion para generar NUEVOS
ESPACIOS.

- bUsqueda de dnarnismo, flexiblidad, variedad
Se produce un gan avonce de consciencia
ambiental y la creciente demonda social de
Cdlidad Ambiental y Paisaje -> TRANSFORMACION,
RECUALFICACION DE ESPACIOS DEGRADADOS

las  AREAS  NDUSTRIALES  degradodoas,
dbandonadas 0 en desuso, generon un vacio
de uso activo en la trama urbona en la que
se encuentran, cerrdndose hacia su inferior y
generondo una barrera para la sociedad que lo
rodeq, por no pueden relacionarse con el espacio.
Renovacion,  reutiizocion,  infervencion  de  la
INFRAESTRUCTURA existente, reorganizar tefritorios
dbandonados o incorporar la estética industrial
COMO INSPIracion, para generar NUEVos espacios.

‘los preexistencias que se encuentran dentro de
esos vacios urbanos, innmersos en dreas consolidadas,
presentan dos aspectos de una misma redlidad. Por
un lodo, tienen connotaciones negativas por tratarse
de espacios degradados; pero por el ofro, constituyen
iNsUMos con potencididades para la transformacion y
el mejoramiento arquitecténico y urbono. En funcidn
de estos dos aspectos, la intervencion debe responder,
conjugando aquelo que el espacio ha sido en el
pasado, su historia, su Mmemoria, y aguelo que puede
proporcionar a tfravés de su transformacion *

(Ponce, 20006).
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Rescatar el patrimonio significa para la sociedad
el valor de su propia recuperacion como entidad,
su historia ya que guien honra sus preexistencias
se dignifica a si misrno. El verdadero patrirnonio a
rescatar es el social, que es el soporte basico de la
nnemMoria urbana.

El patrimonio constituye un aporte ala construccion
de la memoria del pasado.

La infervencidn de estos espacios, no es una
farea sencila: son Muchos los factores a tener en
cuenta, los elementos a resguardar, cuestiones
tangencidles y otras que no lo son, sno gue son
de significado, de historia e identidad que hay que
fener muy en daro a la hora de trabajar.

La intervencion fiene que responder, conjugando
aquelo que el espacio ha sido en el pasado,
su historia, su memoria, y aguelo que puede
proporcionar a fravés de su fransforrnacion
(Ponce, 2006).
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RASGOS DEL PAISAJE
FERROVIARIO

El ferrocarri influyd en la creacion de nuevos
paisajes, de memoria colectiva, reflejondo el
desarrollo industrial y la cultura de la produccion.
Es una infraestructura lined que se relaciona e
integra en el medio que atraviesa,

e incide fuertemente en los ferritorios, no solo
fisicamente sno a través de la generacion de
trabajo, de progreso econdmico y socidl.

Conformaron  espacios urbanos con  identidad
definida e incorporadas a la memoria colectiva de

la poblacion residente de cada luger.

Dentro del sisterma ferroviario, las estaciones fueron
los nudos a partir de los cudles se

inici® el proceso de urbanizacion duronte el sigo
XIX. Su insercion en los poblados

existentes adlferd tanto el territorio, como los usos

y costurnbres

'EL FERROCARRL fue la figura emblematica de
la revolucion industrial gproxirando, Mercados,
centros de ftrasferencia de materias primas y
dreas de produccion, distorsionando la geografia
mental de los individuos, ampliando sus horizontes
e infegrandolos en una compleja estructura de
relaciones e intercannbios”

Angelina Trachana

El Ferrocarril significo:

Punfo de encuentro/interés - concentracion
sociedad

- unidn y conectividad

- creo vidas y pueblos

- Gron auge y extension 1960 - nacionalizacion
1946
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- Gron impacto en el espacio - configuracion
territorial

- Transformador del paisaje que atraviesa - >
puntos de referencias -> Pueblos

- Integracion territorial

- incden en la distribucién de la poblacion y
organizacion del espacio.

- Infroestructura ineal que se relaciona e integra
en el medo que atraviesa

‘Lugares aparentemente olvidados donde parece
dominar la memoria del pasado
sobre el presente’ (Sold Morales, 2002).

PAISAJE FERROVIARIO tiene determinados rasgos
gue son andlizados y reutiizados para la definicidn
del proyecto:

RASGOS TERRITORIALES

RASGOS MORFOLOGICOS

RASGOS FUNCIONALES

RASGOS TECNOLOGICOS

DESARROLLO

Cultura de la produccion

=3 NFRAESTRUCTURA
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—> NCDE FUERTEMENTE EN EL TERRITO- / 50 economico y soad
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CARACTERISTICAS DEL
PAISAJE FERROVIARIO

RASGOS TERRITORIALES

Definen en el terreno el sector a intervenrr y la
definicién de la implantacion del proyecto, en
base a cuestiones de accesbiidad y relacion fisica
con el medio.

Se toma el desnivel gue proporciona la intervencion
de las vias del ferrocarri, generondo el proyecto
a partir del mismo con doble accesibiidad,
generondo una conexion y un edificio atravesable
que conecta dos extrernos y permite el acceso d
parque regond, inferior y a fravés del sisterna de
nnovimiento exterior.

Teniendo en cuenta las grandes dimensiones del
ferreno, se define el impacto buscado para el
proyecto, desde el usuario y desde la perspectiva
aéreq, es decir se obtiene un edificio con grandes
dimensiones debido a la implantacion y o desafio
estructural que acompana.

Se plantea transformar el predio, el paisaje que el
edifico atraviesa y que a la vez genera, el edificio
pretende ser el hito de referencia del sector, la
puerta de entrada del parque regional

RASGOS FiSICOS Y FORMALES

Son los rasgos que srven como disparadores
proyectudles, en definicdén de la forma, la
bUsqueda de la inedlidad, la horizontalidad formnal
del proyecto.

La racionalizacion de la forma y de los materiales.
Generar por programa grandes luces, resuettas a
través de grandes estructuras de acero, agregondo

- 10 -
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un gran desafio estructural y constructivo.
Retomando la materididad, la lectura ferroviaria
e industricl, buscando generar un gron impacto
visual gue conviva con el paisaje ferroviario actud
y genere un contraste formal pero no materid.

RASGOS FUNCIONALES

Teniendo en cuenta el impacto social y cutural
que genero el ferrocarr, lo que significo ser parte
de ese sistema de transporte, la generacion del
trobajo, la capacitacion y formacion profesional,
como eje fundarmental del progreso econdrnico
y socidl

La identidad social y popuar, la generacion de
nuevos puntos de encuentro y de intercambio, la
integracion fisica, la conectividad

Son bases para definr el progama y el uso
del edfico, por un lado, la bdsqueda de la
revalorizacidn del patrinnonio ferroviario presente
y por otro, teniendo en cuenta las necesidades
actudles generar espacios de contencidon socid
desde la formacion cuturd, y la capacitacion
profesiondl, retornando las actividodes que se
realizan en la actudidod en el predio.

RASGOS TECNOLOGICOS

L os rasgos quie se tornan para la definicion técnica
del proyecto y su posterior ejecucion

la produccidon  estondarizada,  prefabricada,
rodular. Que permite disminur costos, tiernpos
y resoluciones constructivas.
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A diferencia de Europa, donde este sisterna de
tronsporte consolido una  estructura vid  dara
y Vigente en el tiempo, en América Latina el
ferrocarrl cambio de raiz la red de transporte, y
si bien genero conflictos; dividid los territorios en
regiones ricas y pobres segln su capacidad de
integracion  d  sisterna, agudizd  desequiibrios
territoridles;  tarmbién  permitid salvar  distancias
y barreras geograficas, permitiendo  relacionar
regiones antes disladas, y generando unimportante
proceso de fundacion de nuevos pueblos en forno
a las estaciones/paradas.

EL FERROCARRIL EN
ARGENTINA

- El tendido de la primerallinea férrea se inicid en el
ano 1854. Esta fue inaugurada tres afios mas tarde
como ‘Ferrocarril Oeste de Buenos Aires’. Desde
esa época y hasta 1940 los proyectos ferroviarios
continuaron ejecutdndose hasta constituir una red
de 43.666 kidémetros de longitud, la cuadl dbarcd
casi fodo el territorio nacional y posibiitd una eficaz
interconexion entre tfodos los centros regiondes
generadores o receptores de traficos importantes.
- En 1940 la red ferroviaria argentina era explotada
pOor once empresas gue en su rmayoria eron de
capitales extranjeros, predorninante britdnicos.

- En 1948, tras el decamiento regstrado en el
sistema ferroviorio, en parte causado por el
contexto de posguerramundid, y en particular, la
situacion de Gran Bretafia, se decidid la estatizacion
de las lineas ferroviarias existentes, creando el ente
que afios Mds tarde se convirtid en Ferrocarries
Argentinos.

- Duronte los cuarenta arios siguientes, Ferrocarriles
Argentinos fue responsable de disefiar y ejecutar
las politicas en materia de transporte ferroviario

PROYECTO FINAL DE CARRERA

de pasajeros y de corga. Lo que resulto en una
falta de coordinacion en la planificacion del sector
transporte, en particular, el ferroviario, que también
comenzd a ser afectada por el aumento de la
competencia intermoddl, el fransporte automotor.
- A poartrr de los arios 60, el sisterna ferroviario
nacional comenzd a declinar, en forma gradual
y ostensible corno medio eficiente de transporte.
Este cambio se plasmé a través de la pérdida de
tréfico, del detefioro progresivo de lainfraestructura
y del materid rodante, y en consecuencia, de
una sustancial coida en la calidad de los servicios,
e indluso, en la dausura de ramdles. La extension
de la red ferroviaria se fue reduciendo hasta legar
a poco Mads de 34.000 kidrmetros de longitud

- Hacia 1990 el déficit de la emnpresa Ferrocarries
Argentinos era fan pronunciado, aproximadarnente
del uno por ciento del PB.. anudl, que el Estado
Nacional optd por privatizar, bajo la modalidad
de concesion de servicios, el sisterna ferroviario
naciondl.

- Dos décadas mas tarde, y tras probarse que
deferminadas concesiones no resutfaron como se
esperaba, el Estado no dié luger ala renegociacion
de dlgunos de los contratos de concesion, pasando
los lineas a ser operadas por empresas del Estado.

Carnara Argentina de la Construccion -
INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA
1810-2010
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La Plata 1882-1930

La expansion de los ferfocarries motivé el surgmiento a lo
largo de sus lineas de nuevos centros como Gorina, Lisondro
Olnos y Arturo Segui. Por su parte, el ramal Norte que
vincula La Plata con Buenos Aires gener6 la creacion de
NUcleos poblaciondles a partir de las estaciones que se fueron
localizondo en distinfos tframos de la red, Vila Elisa, City Bel y
Gonnet, configurando una estructura de tipo ined

La Plata 1930-1976

El sisterma tranviario se ve afectado por los nuevos servicios
automotores a sus focos de atfraccién conduciendo a un
creciente deterioro de este Ultinno hasta su desaparicion en
1966.

La Plata 1970-2016

En este periodo se mantiene Unicamente el corredor Buenos
Arres-La Plata. Se desestructura, de este modo, la red de
conectividad que integraba a la cludad con la regién y el pais,
y que permitia a los éreas productivas del Partido acceder
facimente a mercados nadionales e infernacionales.

Los rasgos del Paisaje Ferroviario

EL FERROCARRIL EN LA
CIUDAD DE LA PLATA

Durante 1980 se produjeron cambios importantes
en la red ferroviaria nacional. Buenos Alres se
transformd en el centro del sisterna, ya que
las lineas del ferrocarrl que partion desde las
provincias convergian en su puerto para fransportar
sus productos y comercidlizarlos (Zingoni, 1996).
la plata cuenta con gran contidad de  obras
significativas de este periodo, no sdlo por su
condicidn de copital provincidl, sino por encontrarse
en un lugar de vital importancia para la exponsion
del ferrocarrl y por la presencia del puerto e
instalociones subsidiarias.

A AN e
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La Ciudad de La Plata , copital de la Provincia de
Buenos Aires, se sitta a 60 Kidretros de la Copital
Federal , conformando junfo con las locdidades
vecinas de Ensenada y Berisso, la denominada
Microrregion del Gron La Plata.

ESQUEMA DE LA RED PRIMARIA DE TRANSPORTES ANO 2000

0. R. M. 1370

RED EXPREso REGIONALCRE %)
LINEA FERROVIARIA INTERRE CION AL
i LIMEA FERROVIARIA SUBURBANA
LINEA SUBRTERR AN A

RED V1AL PRIMARIA
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INTERCAMBIADORES
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IMPRONTA FERROVIARIA
PLATENSE

Lla fundocidn de La Plata implicd una gan
nnodificacion en la estructura fisico-funcional de
la regidn y concicié con el periodo de expansion
de los ferrocartiles argentinos.

La Estacion Ferrovioria se localizé en el corazdn de
la cludad como simbolo de la maxima posiblidad
de accesiblidad y moviidad, luego se trasladd d
borde del casco urbano.

El casco ubano fundacional de la cudad de
La Plata estd rodeado por una sefie de vacios
urbanos, grandes falleres pertenecientes a la
estructura ferfoviaria, que actuamente actdan
cormo barreras urbanas dentro de la estructura
fisica, provocando problemas en la infegracion,
socio espacia entre el casco y la periferia, y con
su contexto inmediato.

Los suelos ferroviarios ocupan gran parte de la
superficie e historia del gran la plata, e inciden
enormemente en la configuracion de la misma
y su contexto.

Forma parte de un sistema ferritorid complejo,
que presenta grandes superficies terriforiales
asociadas ol ferrocarril:  Meridiono V., Tolosa:
Gambier y La Plata Cargas, localizados en distintos
puntos de la cludad, coincidiendo con centraidades
barridles, dgunos con una fuerte identidad sobre
el patrimonio ferroviario onte el abandono por
parte del Estado.

La cudad ha consclidado en su area central los
ofertas de equipamientos, servicios, oportunidades
laborales y ha generado -con la inercia de su

PROYECTO FINAL DE CARRERA

desarrolo- grandes deseauiibrios en las petiferics,
sobre todo en las dreas Sur y Oeste.

Debido a esta crisis del pdisgje, y anfe la poca
disponibiidad de terreno lbre, sumado a la
imporfancia  del  PATRMONO  FERROVIARIO
PLATENSE, la identidad socid del mismo es de
donde parte laimportfancia de revdlorizar el paisaje
del ferrocarri en la ciudad de La Plata, revitalizando
los espacios de oportunidad e infraestructura,
permitiendo que la sociedad se apropie de los
MisMos, renueve su identidad y sobre fodo se
nnantenga la Memoria colectiva, y perdure en el
fierpo.

Los rasgos del Paisaje Ferroviario

TALLERES FERROVIARIOS DE
GAMBIER

El taler-aracén Vias Obras Sur fue creado para
reparar coches, trenes y vias de todo el sisterna
ferroviario de las zonas Sur y Oeste, Ferrocarri
Roca y Belgrano Sur. Los talleres, los mas grandes
de Sudamérica, ocupan unos 50.000 M2 y van
desde la cdlle 131 hasta la cale 140.

La Estacion del Ferrocarri de Gambier, sobre la
avenida 3l y la cdle 52 conectdba la Estacion
de Meridono V La Plata, con Aveloneda, con
empdme a Constitucion.

La instalacion de los talleres en los Hornos impactd
fuerftemente en el crecimiento dermnografico,
provocando el surgmiento de pequenios barrios
de frabajadores ferroviarios. Si bien, los tdleres
del ferrocarri se instalaron, en un principio, sobre
el borde de la darcunvalacion coincidente con
la cuminacion del eje civico de la ciudad, el
dnarmismo y la répida expansion urbana, provocd
que el ferrocarril guedarainmerso en el crecimiento
de la ciudad, fragmentandola.

Mientras el ferrocarri se mantuvo activo fue
simbolo del trabajo y la prosperidad, siendo el
epicentro del desarrolo de ese sector de la cudad.
Luego con el cietre de los talleres del ferrocarri
el drea queda abandonada y degradada, con
sOlo dgunas estrategias de reactivacidon de su
funcionamiento a principios del siglo XXI.

Asimismo, el predio se cormpone de mUltiples
elementos  inferrelacionados  de especid
complejdad, abarcando la casi fotdidad de las
expresiones del diserio y la tecnologia del ferrocarril,
donde prima la expresividad de los materidles v la
tecnologia. De este modo, sus

bienes no sdélo hon adqgurrido vdlor histérico,
documental, artistico, arquitecténico o técnico,

ESTEFANA CODUTTI

- 14 -

- I5 -

sino una alta valoracion funciondl, simbdlica, socid
e identitaria para el érea.

Los talleres fueron mermaondo padlatinarente
su actividad, hasta que en el afio 1977, fueron
cerrados los ramadles a Avelaneda y pora el afio
1992, quedabon Solormente 1000 empleados. En
su esplendor el sistema ferroviario legd a tener
140.000 trabajadores y las industrias del sector
reunian a unas 50.000 personas.




INTRODUCCION DEL TEMA

SITUACION ACTUAL

En la actudlidod el vacio ferroviario es una barrera
en la estructura fisica de la Ciudad de La Plata
y del barrio de los Homos, ya que se presenta
como un predo privado, fotdmente cerrado
con grandes muros, y el ferreno se presenta con
grandes pastizdles crecidos.

Desde el exterior solo se percben las grandes
estructuras de hierro amarilas de las grdaes. Las
referencias visudles quizds Mmas impactontes que
presenta el predio, junto con los grandes galpones
de los talleres.

Actudmente el funcionamiento se reduce a
oficinas de las ermpresas privadas que reparan los
trenes. Otfro en el que funciona una cooperativa
de recidadores y un tercero en el que funciona
una dependencia del Ministerio de Desarrollo
Social, donde se redlizan fareas administrativas
y ofras fareas derivadas de funcionamiento del
programa y tarmbién estan Elas trabajan.

Se pueden observar los elermentos fisicos presentes
gue son de gran valor patrimonid, como fambién
el abandono de gran parte del predio utizado
para el resguardo de elementos sin uso, como
piezas de vias, vagones antiguos.

PROYECTO FINAL DE CARRERA
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Los rasgos del Paisaje Ferroviario

DEFICINICION DEL MASTER PLAN

Se busca la revdorizacion del drea estudiada, a
partir de la creaciéon de un parque a Escala Regional.
Jerarquizando su conexion con la ciudad a través
del eje fundacional Av. 52, como remate de una
sefie de vacios que inician en el Paseo del Boque.

ACCESIBILIDAD

El terreno presenta un gran sisterma de movimiento,
lo que le permite ser muy accesible y mantener
drecta relacién con la ciudad de la plata a través
de av. 82 y av 13 con el anillo de crcunvalacion.
Atravesado por cdle 137 que lo conecta con
Los Hornos y San Carlos, la mismna fiene gran
iMmpronta comercid lo que se prevé maxinizar.

DIAGRAMACION

Se tomon decisiones n el centro del ferreno se
rnantienen los edificios patrimoniales y las distintas
grlas que srven parala definicion del pargue central.
Se definen ejes principdles que atraviesan todo el
terreno, se completa la definicién a fravés de las
lineas generadas por la disposicion de las grdos.

PARQUE REGIONAL

Se planfea definr un juego entre llenos y vacios,
definiendo el centro como vacio - el pargue y los
bordes lenos - construidos, donde se adlojon los
dferentes equipamientos y sisterna de viviendas.
La forma se definid a partr de la proyeccion
de lineas guics, fomando de base las distintas
cuadras del sector, que en su interior contiene
las grandes grdas que sirven para darle definicion

ESTEFANA CODUTTI
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de borde al parque interno, dondo un resuttado
rregulor, definiendo los llenos y los vacios.

BORDES CONSTRUIDOS

Conformado por el sisterna de egquipamientos
y viviendas del master plan, se define
basado en la accesbidad y dbriéndose d
paque, lo definen forma y  fisicamente,
conforrnando lo leno  del sisterna
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REINTERPRETACION DE LOS RASGOS

RASGOS TERRITORIALES.

-Punto de encuentro/interés - concentracion
sociedad

- unidn y conectividad

- impacto en el espacio
- Transformador del paisaje que atraviesa
- Infegracion territorial

- Infraestructura ineal que se relaciona e integra
en el medo que atraviesa

- dnamismo /  movimiento / extension /
union

- relacion espacidl, paisajistica y funcional con el
entormno

Los rasgos del Paisaje Ferroviario

RASGOS FiSICOS Y FORMALES

- Rigidez de su trazado

- Gran horizontdidad constructiva

- grandes luces - grandes dmensiones

- estructuras de hierro

- construcciones prefabricadas

- Montaje en seco

- chapa, acero, madera, hormigdn, ladrilos

ESTEFANA CODUTTI
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Horizontalidad definida
Suspension de cajas a fravés del portico
El portico como elemento de sosten, y puerta
de entrada dl edfficio y permitiendo su circulacion
para acceder dl parque regiond.

Porticos Materididad acero/ Forma reticulada
Referencia principal del edificio la estructura vista
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Los rasgos del Paisaje Ferroviario

AREA - PROGRAMA - M2 - M TOTALES
Tdleres 250m?2
RASGOS FUNCIONALES Area ensefiaza Adcs 30mz 882 RASGOS TECNOLOGICOS
- popular /socidl Bbloteca 200m?2 - revolucién industrial
- punto de encuentro - intercarbio Office /0mz2 - estructuras de hierro
- infegracion : - prefdbricacion
- identidod A req adrmiistracic Secretaria 0mM?2 - estondarizacion
- espacio publico reaadminsiracion Oficinas 250m?2 350m2 - hnontaje en seco
- formacion/ capacitacion Office 60mM2
- progreso/ socidl - Concepto de sisterma en arquitectura:
- encuentro de actividades, y personas Area Cuturdl Sdla espectdceulos - escenario 130 m2 Joseph Maria Montaner: *Un sisterma es un con-
Apoyo sala 450m2 junto de elermentos heterogéneos (materidles o
Definidos los rasgos gque me parecen importantes Butacas 360 personas 300m2 no), de distintas escalas, que estan relacionados
refomar para implementar en el programa del Foyer 150m2 entfre si, con una organizacidn inferna que infen-
proyecto, redlice un andlisis de la situacion actud Exposiciones 600m?2 3002 ta estratégicarnente adaptarse a la complejdad
del predio, como las actividades que se realizan Sdla de exposiciones cerradas 5302 del contexto y que constituye un todo gue no es
en la actudidad sobre capacitacion de oficios. Sdla de conferedias 160m?2 explicable por la mera suma de sus partes. Cada
Sdla de exposicones superior 6802 parte del sisterna estd en funcién de ofra; no
La combinacion de los rasgos, las actividades vy las Area mantenimiento . existen elementos aislados. Dentro de los diversos
necesidades actuales que demanda la sociedad, 59'"1 de mMagunas 380m2 sistemnas que se pueden establecer, la arquitectu-
son las que definen el programa 'y la funcionalidad Utileria, depositos, office 220m?2 600m2 ra y el urbanismo son sistermas de tipo funcionadl,
del proyecto. Princpamente pora el desarrollo - espacial, constructivo, formal y simbdlico’. (2008,
formal y espacid del mismno y por ofro, para el Area de servicios Servicios comunes 260m?2 p. M
uso Y los actividodes que se van a ofrecer para la Bar, codna 300m2 680mMm?2
sociedad. Informes, seguridad y control  120m?2 PREFABRICADO: Sisterna a base de elementos
conmponentes construidos en fdbricas fijas y/o a
Principdrente  offecer la combinacidon  entre pie de obra, gue se montan completos en su Ubi-
Trabajo y desarrolo productivo: ) cacion definitiva en obra.
- Lograr la indusion socid y la capacitacion de Area servigie§ = Es de aplicacion necesaria la coordnacion modu-
la sociedad, a través de espacios de formacion lar.
profesionadl.
Cutura
- Proponer espacios donde se pueda contener d Area ra
conjunto en generd de la sociedad, a través de a Cuttural

espacios de oprendizaje

- Espacios pora difundr, mantener y revalorizar
el patrimonio ferroviario del predio y la identidad
cuttural del barrio.

Queda definido asi el programa del proyecto, en
un Centro cultural de formoacion profesional.

PROYECTO FINAL DE CARRERA

Area ensefianza

Area administrativa

7%
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DOCUMENTACION PROYECTUAL

Los rasgos del Paisaje Ferroviario

IMPLANTACION

La implantacion  del proyecto se  define,
princiodimente en base a la accesbiidad, el
asolearmiento, y nace a partrr del desnivel que
presenta el terreno debido dl trazado de los
vias.

Generando un sisterma de dos accesos desde
el +0.20 y el +4.80, entonces el edficio toma
cardcter de nexo entre ambos niveles y
extremos del terreno, fundamentdmente
permite el acceso dl pargue regional, funciona
como puerta de entrada ademnas de hito del
sector.

El sistemma de porticos acentla esto de
rnanera formal y simbdlica.

A la vez el sisterna de movimiento plonteado
permite ventilar los niveles entferrados del
edificio y acceder externamente al edificio dl
parque regondl (+4.80)

El proyecto toma el desnivel y se apropia del
PNisMMo, generdndose en si, planteando como
principd funcionalidad ser atravesado, a través
del desnivel para poder ir de un punto a otro.

Plonta de techos +24.00 Plonta acceso +0.20m Plonta acceso +4.80m

PROYECTO FINAL DE CARRERA ESTEFANA CODUTTI
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VISTA FACHADA SUR
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VISTA FACHADA OESTE
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DOCUMENTACION TECNI

DEFINICION CONSTRUCTIVA

la materidizacion de la obra se defne
princpalmente en acero, el material tormado
como fundamenta en el recorrido del paisaje
ferroviario.

A medida que se desarrold el avance proyectud
y tecnolégico del trabajo se plantea la ejecucion
de la obra con dos tipos de sisternas:

- por un lado, la ejecucién in situ que es la que
brinda solucién d proyecto enterrado, el que va a
sostener principdmente el edificio y trasladar las
cargas al suelo, como la solucion de subrmuraciones
en grandes dmensiones.

- por otro lado, la ejecucion liviana prefabricada,
defniéndose piezas mModdares en todos los
sisternas (porticos, cubierta, entrepisos, parasoles),
para evitar la soldodura en obra y lograr ropidez en
su montaje.

SISTEMA ESTRUCTURAL

ESTRUCTURA MIXTA

Subsuelo: Losa posteada divianada in situ
Piezas prefabricadas - Montaje seco
Pérticos Reticulados de acero modulares
Entrepisos colgantes modulares

CA

PROYECTO FINAL DE CARRERA

Los rasgos del Paisaje Ferroviario

SISTEMA DE
FUNDACIONES

Se resuelve a través de bases aisladas, debido a
las grandes dimensiones y cargas que recibe de los
porticos se proyecton grandes colurnnas huecas
(tibo cajon) con sus correspondientes bases y en
el extrerno superior un dado reforzado para reciorr
la base del portico.

A la vez se completa el sisterna con columnas
y vigas de encadenado, con el sistema de
submuracion que bordea todo el proyecto
enferrado, simuiténeamente se deben resolver
y ejecufar en partes los diferentes accesos para
lograr la ventiacion en el nivel -4.80m

Las luces a salvar se definen en 8,00m entre bases
y luces menores de 8,00m y 1,00m

El sistena de columnas corresponde con los
ndcleos verticales de servicio por lo que en este
Moduo se reemplazan las columnas por tabiques
portantes de 0,40 m espesor, con su zapata
corrida conectada con todo el sisterna

Los nldcleos verticdes estan fundados con zapata
corrida vinculada a todo el sistema, los mismos
son porfantes y van a colaborar con foda la
estructura, tanto la obra hUmeda como en la
obra seca.

ESTEFANA CODUTTI
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Los rasgos del Paisaje Ferroviario

ficos que son

or

80m de 0,30 cm de espesor.

.

RSN AN a4 i i

y el acceso, lo que determina por cuestiones
funciondes el salto en el ritrmo de colurnas y
quedan luces de 22,00m ancho por 36,00m

largo sin apoyos infermedios, solo laterales.
el sistemna utiizado con dos vigas principdles de

0.80x0,40m poara salvar la gran luz con vigas

transversdles cada O
atravesados por la losa son llenados y colaboran

En el Nivel +4,80 se utiiza el mismo sisterma, pero
en este caso, se presenta la cubierta de la scla
Para lograr la estoblidod necesaria se combina
estructuralmente para colaborar en el sistema

En este nivel, los diferentes p

OBRA HUMEDA
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RASGOS TECNOLOGICOS
INDUSTRIALIZACION -
PREFABRICACION - MONTAJE EN
SECO

Las  posbiidades  fecnolégicas  que  brindd
la revolucién  industrial.  Raciondiizacion,
estandarizacion, listo para usar, prefabricacion de
elermentos arquitectdnicos, fdbricacion en serie,
faclidad y rapidez de montaje fueron las ventajas
de los recursos de la nueva era que fomentaron
la formulacion del sisterna ferroviario.

MODULACION DE ELEMENTOS
CONSTRUCTIVOS PREFABRICADOS

La resolucion constructiva de los pérticos se realiza
en acero, determinado corno el material principal,
y mds caracteristico del paisaje ferroviario.

Son porticos (dobles) armados, tipo cajon, con
perfles tubulares RETICULADOS lo que permiten
adlcanzar grandes luces sin opoyos intermedios,
logrando los plantas +0,20/+4,80 totdmente
Libres de apoyos para los sectores de ingreso y
salas de exposiciones principales.

Los porticos se ubicon cada 8.00m y estdn
arriostrados laferalmente

(a través de los distintos entrepisos) de forma
horizontdl para no  perjudicar el sisterna
de fachada lned y parasoles planteado
colaborando para su instaacion.

PORTICOS ACERO RETICULADOS

- 10 Pérticos de acero tubular modulares
- Ubicados cada 8M

- Secciébn cuadrada de 40x40

- Espesor de 3 cm

portico moduado y portico arrmado

PROYECTO FINAL DE CARRERA

Porticos arriostrados horizontalmente a
través de los entrepisos de acero.

Los rasgos del Paisaje Ferroviario

MONTAJE PORTICOS

La resoluciéon constructiva de los porticos se realiza
en acero, determinado como el material principal,
y mads caracteristico del paisaje ferroviario.
Son podrticos (dobles) armados, tipo cajon,
con perfies tubulares RETICULADOS lo que
permiten dconzar grandes luces sih  apoyos
intermedios, logrando las plantas +0,20/+4,80
fotdmente Libres de apoyos para los sectores
de ingreso y solas de exposiciones principales.

los porficos se ubican cada  8.00m
y estén arriostrados lateralrente
(a través de los distintos entrepisos) de
forma horizontal para no  perudicar el
sisterna de  fochada lned y  porasoles
plonteado  coldborando  para su  instdacion,

Los Porticos estén modulados para prefabricarse
de manera estandarizada, lograr el fransporte de
las distintas piezas dl ferreno, evitondo soldar piezas
enobra,suunidnseredizainsituatravésdebulones.

El montaje de las distintas piezas se redliza a pie de
obra, y cada pdrtico se ancla en sus respectivas
bases a fravés de pernos y posteriormente se
ajustan los distintos  paneles  estructurdles de
entrepisos, lo que permite el arrostramiento de los
porticos y asegura su funcionanniento en conjunto.

Como muestra la  primera  imagen el
sistema inicia en la cubierta, es decr se van
colocado y vincdondo los tensores con el
primer nivel (cubierta) posteriormente el nivel
inferior de entrepiso y asi sucesivamente.

ESTEFANA CODUTTI
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ENTREPISOS LIVIANOS

Los entrepisos se definen a fravés de la Moduacion
Estandarizada y prefabricacion de elementos. Se
resuelve con una estructura principdl de perfiles
normalizados, los que permiten la unién con los
tensores (y los pdrticos) estabiizando la suspension
requerida, se procede d montaje de los distintos
paneles

Paneles de  entfrepiso  Estondarizados vy
Prefabricados, montados en obra a través de
Coordnacion Modulor

El desafio estructurd que deterrmina la suspension
de los elementos infernos se debe a la busqueda
espacidl, logrando las plantas totalmente liores de
columnas o interrupciones visudles. Tormando los
rasgos ferroviarios del fraslado y moviidad de los
distintos vagones.

FLUDEZ VISUAL - CRCULACION.

Los distintos entrepisos tanto de circdlacion como
de los caojos se sostienen a través de perfies
funcionado a fraccidén que estdn sostenidos por
los porticos principales.

- ESTRUCTURA PRINCIPAL DE PERFILES
ESTRUCTURALES
- PANELES MODULARES PREFABRICADOS

- MONTAJE EN SECO MODULADO

PROYECTO FINAL DE CARRERA

La dstancia entre tensores  longitudindmente
corresponde con la dstoncia entfre pdrticos, es
decr cada 8m, pero en sentido perpendicular
el onllo de circuacion tiene un ritmo dlternado
comparado con el ritmo de suspension de las
CaYJaos.

Es decr, en el sentido corto el entrepiso de
carculacion esta suspendido a fravés de tensores
cada 6,40m

La luz de sosten en las cajas es la mismna, pero
alternando la montante de la cual se va a sostener
cada fensor.

6,40m IO,AOm Ié,40ml 6,40m I 6,40m
d
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ESTEFANA CODUTTI

MONTAJE PANELES ENTREPISOS

Suspendda y andada a los podrticos la estructura
principd de los entrepisos, conformada por perfies
UPN/IPN 240, modulada y soldada en taller, se monta
y se vincula alos tensores y entre las piezas a fravés de
bulones, para evitar la soldadura en obra ya que no se
dan las condiciones de seguridad necesarias.

Los entrepisos se ferminan de ejecutar con los distintos
paneles mModuares, los cudles son  prefabricados:
conforrmados por una estructura galvanizada, lo que
permite su unidn, en su interior contiene las aislaciones
que protegen del sonido y las vibraciones y sus
correspondientes terminaciones que le dan la entidad
final de piezas en el conjunto.
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MONTAJE CAJAS

La estructura princioal de las cajas son la inferior
y supetior, las cudles se unen a los tensores
para lograr la suspension necesaria. Los mismos
se montan d Mismo tiempo que los distintos
entrepisos de crcuacion laterdles, posteriores a la
cubierta.

Luego, se colocan las corfeas paraanclar los paneles
de entrepisos, una vez ferminado esto, se pueden
colocar los paneles de revestimiento laterdles, los
cudles tienen la mMisma conformacion: paneles
prefdbricados con aislacion acUstica e ignifuga en
su intferior, finalmente son recubiertos con paneles
de madera.

El recubrimiento externo se redliza con paneles
fibraform, es un tdblero de flbraos de mMmadera
(MDF) ranurada en una de sus caros.

Las ranuras son rectangulares de 2 mm de ancho
con una profunddad y una profundidad que
dlcanza entre 1.4 - 1.8 mm de la cara inferior del
tablero.

El rismno se conecta a los paneles inferiores de las
cajos d fravés de fornilos auto perforantes.

Panel de revestimiento Fioraforrm - MDF

CA
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Montaje y suspension estructura principal
(en conjunto con los entrepisos de todo el
proyecto y cublerta)

Colocacion  correas  para recior
sondwich de cerramiento horizontal

Findmente se reviste toda la caja con un
revestimiento determinado.

paneles

Ancloje de los paneles estondarizados @
través de tornilos autoperforantes.

Enchopado  estructura y  revestmiento
horizontal

Estondarizacion / prefdbricacion / montaje
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CUBIERTA SUSPENDIDA

La resolucion de la cubierta se resuelve a través
de la suspension de la misma, por decisiones de
disero y lograr visudmente el impacto de la caja
suspendida en el inferior a los porticos.

Debido a la decision de suspender la cubierta de
los fensores (perfies) se determina que sea lo
mMds liviana posible, y que pueda ser montada en
obra a través de maddulos.

Se definen los partes moduares principdles y
los de rnenor dimension, como  estructuras
secundarios. Luego quedon resoluciones en obra
gue no demandon Mucha cormplejidad.

LA CUBIERTA

Su estructura principal conformada por perfies
PN/UPN suspendida y ondada a los porticos, o
que permite su unidn y colaborar en la rigidizarian
de los mismos, se completa con una subestructura
lviona galvonizada y se completa con panel
Sandwich: Panel Roof agrafado de Acier.

TAPA JUNTAS EASY CLIP

AUTOPERFORANIE T1

LIP DE SUJECION

-,

HAPA PREPINTADA SUP.

ADHESIVO POLIURETANICO

[NUCLEO AISLANTE s HAPA PREPINTADA INF,

ORREA ESTRUCTURAL o

PROYECTO FINAL DE CARRERA

Paonel Roof es un panel térmico, moduor y auto
portante, fiene caracteristicas como estangueidad
con minima  pendente, grandes luces entre
apoyos, Mdéxima dislacion térmica, rapidez de
ejecucion.

Estas cubiertas son totalhnente estoncas porque la
unidn agrafada entre las mMistnas, sin tornilos N
remaches impide la fittracion de agua.

Tiene gran versatiidad de montaje

El panel Roof agrafado estd compuesto por
chapas prepintadas superior e inferior, y un nlcleo
aislonte de poliuretano.

Se determina la eleccion de este panel por los
caracteristicas onteriorrnente nomibradas, ya que
permite la rapidez de montaje del Misrno.

Laos terminaciones de la cubierta, como el
enchapado o colocado de las candletas se readliza
de forma manud in situ.
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3~ Se montan las vigas reticdadas horizontdes de
borde que permiten cerrar toda la estructura

4~ Se anclan los correas para poder colocar los

paneles Roof

b3

328

I- Vinculo entre portico, tensor y estructura cublerta

5- Se enchapan los bordes de cierre y se colocan las
candletas asegurando la imperredbiizacion de la
estructura

2- Se montan las vigas reticuladas para colocar los
elermentos de cierre

6- Findlmente se vinculan los paneles Roof y se colocan
rnanucimMente las terminaciones del sisterma y de la
cUblerta.

Los rasgos del Paisaje Ferroviario
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PROCESO DE MONTAJE

Primero se anda el tensor dl portico a través

de la pieza de espera que tiene la misma,
posteriormente se ermpieza a vincular el fensor a la
estructura de la cubierta conformada por perfies
PN/UPN a través de un andaje fipo cajén, con
bulones. (esto puede lograrse a través de soldadura
si se da en condiciones adecuadas)

Luego se colocan las cabtiodas de acero
galvanizado que van a recibir las corres para poder
andlar los distintos paneles Roof

A la vez hay que proteger la estructura princioal
del agua, asi se plontea una cabreada peguena
para esto y en conjunto con petfiles soldados en el
tensor (en taler) se logra colocar la candleta.

Se reviste y enchapa todo el borde de la cubierta
con sus respectivas dislaciones y findimente se
colocan los paneles Roof, con sus ferminaciones y
fijaciones findles.
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DETALLES CONSTRUCTIVOS

DETALLE 5

I- Pdrtico de acero tubular, conformado por
perfles tubulares de 40x40cm

2- Andaje soldado dl pértico para recior el
tensor

3- Tensor conformado por dos perfles C
enfrentados de 12x8cm

4- Estructura cubierta perfiles de acero PN240/
UPN 240

5- Andaje tipo cajon entre el fensor y la
estructura de perfiles de la cubierta

6- Buones de andlaje entre las piezos.

7- Estructura  secundoria, viga  retficulada

de acero gavonizado, para  candeta
8- Cielo de raso desmontable calado.

9- Panel de cubierta tipo Roof

10- Subestructura tubular envolvente

10- Parasoles de duminio.

DETALLE 6

I- Losa postesada alivianada

2- Armadura segdn cdlculo

3- Cables de postensado

4- Bloques Eps

oS- Contrapiso, carpeta y piso.

6- Montante subestructura porasol, perfi
cuadrado de chapa doblada de 10x10cm
7~ Parasol de aluminio

8- Base parasol para anclaje a guia

9- Guia inferior parasoles de acero galvanizado.
10- Carpinteria de duminio con DVH

-
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DETALLES CONSTRUCTIVOS

DETALLE 7
I- Vinculo entre tensor y
esfructura principal entrepisos

2-Tensor conformado por dos perfles C
enffentados de 12x8cm

3- Estructura principal
conformado  por  perfiles
4- Panel sandwich horizontal

5- Baranda conformada por perfies tubulares
de 6x6cm, vidio y baronda de madera
6- Panel de cerramiento vertical de las cajos,
conformado por estructura galvonizoda con
dma de aislacion acdstica e ignifuga

entrepisos
PN/UPN 240

DETALLE 8

I- Estructura principdl portico de acero tuoular
2- Pieza de anclaje de acero andlada a la base
3- Fundacidn tipo cajdon, reforzada en el
extremo con un dado armado para recbrr la
base de andaje y posteriormente el portico

4- Permo de andaje a fundacion

S~ Pernos de andclaje vinculo
enfre  estructura  de acero  y  base
6- Armmadura segun célcuo
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MATERIALIZACION OBRA
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Ssterna de  fundaciones, bases  adisladas, Flecudon de muros de  submuracion,  vigas Se monta cada portico en su respectiva base, se Montaje de la cublerta, para asegura la rigidizacion ;
zopatas corridas con sus respectivas vigas de de encadenado y colummnas  fipo  cqjon, ancla con bulones en la pieza de espera . de los porficos :
encadenamiento. posteriormente se ejecutan las dferentes losas.
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A la vez se montan los diferentes paneles de Posteriormente se redliza el panelzado de todas Se montan todas las carpinterias y se ejecuton de Finclmente se montan los distintos paneles de los
estructura de los entrepisos, esto se redliza de las piezas interiores, los paneles horizontaes como forma manual las ferminaciones findles. parasoles.
forma simultanea para asegurar que la estructura los de cerrariento vertical.
funcion en conjunto y lograr la rigdzacion de los
pOriicos.
PROYECTO FINAL DE CARRERA ESTEFANA CODUTTI
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RECOMENDACIONES DE
DISENO

La orientacion dptima de asoleamiento para esta
zona es NO-N-NE-E ya gque faciita la proteccion
solar en verano y asolearmiento en invierno.

La vegetacidn permite genera un microdina
drededor del edificio y a nivel urbano.

Son recomendables todos los elementos y/o
recursos gue tiendan al mejoramiento de la inercia
térmica.

Buena asolacidn en toda la  envolvente,
recornendada doble en los techos respecto de los
NNUros.

Relacion superficie vidriada superficie opaca no
deberd superar el 20%

Aconsejable  venfanas DVH y sistemas  de
proteccion a la radiacion solar.

El techo de chapa es una buena solucidn con la
asolacion adecuada.

Los colores claros exteriores en paredes y techos
son dtamente recomendables

Proteger las carpinterias que don o S SE por los
fuerte y frecuentes tormentas

Aprovechar vientos predominantes para aumentar
la crculacion del are

DEFINICION DE LA

ENVOLVENTE 0

109

Se define feniendo en cuenta el sitio: La Plata,
predio Talleres de Gambier, los condicionantes
que presenta y el emplazarmiento del proyecto,
como también la carta solar de la ciudad de La
Plata
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Una carta solar es un diagrama donde se re-
presenta la posicion del sol, sobre deterrina-
do lugar para fechas diferentes y a diferentes
horas, en funcidn de la dtura del sol y el aca-
rnut del punto (orientacién con respecto al sur)
Su funcidn es conocer el Nimero de horas de
sol feoricas (con cielo despejado) que reciben
las distintas fachadas del edificio, cuando no
ocurre ninguna barrera.

31

Orientacién con proteccion solar necesaria
Orientacion donde se recben ad menos 2hs de
asoleamiento

Orientaciones favorables
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Incidencia del sol, sin proteccion solar sobre la envolvente
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Incidencia del sol, con proteccion solar sobre la envolvente
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ENVOLVENTE

Se varia el dnguo de incinacion de las fachadas
de vidrio (curtain wal) para reducr la iradiocion
admitida de cdlor. Conformado por DVH para
disminuir o perdida de cdlor de calefaccion
hacia el exterior frio, aumentando la sensacion
de confort.

LA FACHADA VENTILADA

es una piel externa d edificio cuya funcion es
mejorar el confort inferior, reduciendo costos
energéticos tanto de dmatizacion como de
cdefaccion, asegurar la estabiidad térmica del
interior, trabajondo como mMasa térmica gue
en verano retarda el traspaso del calor al interior
y refiene el cdlor en los meses de invierno.

En epocas cdélidos cumple una funcidn de
pantala protectora solar y la ventiacion actda
como regulador térmico enfriando la  piel
interior e impidiendo que el cdlor exterior entre
dl inferior del edficio.

En épocas ffios la fachada actla como un
adslante térrmico y como un acumulador de
cdor que puede contribur a la caefaccion
inferior.

PARASOLES

Sub estructura de acero tubular, abulonada por
piezas en los soportes de espera ubicados en
los entrepisos, los Mismos adermas de ser una
pieza de unién torman los perfles de los porticos
como parte de sosten.

ESTANDARZACION/PREFABRICACION - soldadura
en taller/ Montaje en seco a tfravés de bulones
en obra

ESTEFANA CODUTTI
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AIRE CALIENT

AIRE CALIENTE
£

I
I \AIRE FRIO
b

AIRE FRIO

CARA NORTE: PARASOLES HORIZONTALES
CARA SUR VERTICALES FACHADA PROTEGIDA
DE LOS VENTOS DEL SUR

CARA ESTE PARASCLES VERTICALES -

CARA OESTE PARASOLES VERTICALES +

Tampa de ABS

e
e

Bucha de Nylon

— Painel Brise Asa de Avii

| Poliuretano
Expandido

Porta Painel
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MONTAJE SISTEMA

PARASOLES

La estructura de los parasoles, se define de maonera

rodular ejecutando las respectivas soldaduras en
taller, para reducir a maximo el margen de error
y en obra se redliza el montaje de forma maonual

a través de andajes preparados y pernos de dlta

resistencia.

Los elementos que conforman la estructura
legan a'la obra armados en mMddulos de medida

transportable y manipulable.

La estructura se conforma a través de una frama
de petfiles tubulares (conformados con chapa de
acero doblada) con un espesor de 0,80 c el que

Los rasgos del Paisaje Ferroviario

contendrd los parasoles y los entrepisos de chapa

livianos para poder acceder a los mismnos.

Para su montaje la estructura que conforma el
entrepiso, fiene planificada una pieza de espera

%y//

tipo cajén en la cual se va a andlar cada pieza de

la envolvente a través de bulones.
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Parasoles de durninio color tipo acero corten, gue se rmonton
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suspendido

Cielo raso

== Carpnteria
-- DVH

- - Estructura tubular

- - Parasol durminio
\GUia parasol

- - Chapa cdada

Estructura de parascles conforrada por perfles tubuares de
chapa doblada galvanizada, unidos a traves de soldadura en

taler.

Entrepiso liviono

a la estructura principal vy se cionforra el elemento completo

para revestir el edificio

[%2)
c KO)
o e} o
|9)
85 © 3 -
o X ] 0 m
g§e . £ % ¢
) C
£co O § 3 2
5 0 D C e} £
o g2 aQ o
= L 8 = QO m
€ 0 & c o 9 o 9 5
o= = ) £ O o)
O o 2 [®)) C
Ob@ © 9 oL @
92> o} > 0 OO0 B
B = [OR) D 0
T8S O 693 L8 3
QD a © 9 MO o Poal
ST c 28 YL uws O
R NO) o) c 5
£e8 &6 a8 <o <&

Distintas soluciones de parascles segun cada fachada
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o liviano

Entrepise

MONTAJE PARASOLES
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L I_OS I’OSgOS del P(]iS(]Je FerrOViOriO

DEFINICION INSTALACIONES

El sisterna de acondicionamiento térmico se
define plantfeando las zonas segun la frecuencia
de su uso, y la orientacion a la que se ven
ubicaodas, para estudiarla y atenderlos segin

D4 (4

+24.00

o4 e

cada necesidad. Para determinar el sisterna de 4 2 | | g
acondicionamiento generdl o particulor de ser g | [ s 8 8
necesario. | R G 1 B ‘

Definidas las zonas estrategicas para la ubicacion
de los Fan Call zondles los que se encargan de
acondicionar a través de distintas termindles.

| iR @

ZONA 1- LEVE e O L (R KL T i
ZONA 2 - MODERADA ) iy )
ZONA 3 - PERMANENTE . - . R ' |
2 [ E 0 iz ‘
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ACONDICIONAMIENTO TERMICO

Para el acondicionamiento térmico del edificio se
opta por un sisferna mixto frio/calor que permita
adaptarse segun cada época del ario.

Se plontea un sisterna de Fon-Coll condensado por
agua, determinando la plonta térmica en subsuelo
para evitar cargar de peso extra la cubierta (sisterma
de agua presurizado) esta compuesta por el Tanque
de agua, las bombas de presurizacion y arculacion
de agua, la cadera

Se plantea la Ubicacion de los fancols en los nlcleos
de servicios con su respectiva ventiacion (por
conducto) hacia el exterior. Y una distribucion a los
espacios por medo de conductos sin pretender
esconderlos bajo cielo raso sno que la idea del
edfficio es poder mostrar el sisterna de instalaciones
estilo industrial.

Llos misno segin que espacio se  determina
acondicionar, se presenta como distribucion por
cassete (caso adas/oficinas), dfusores en el caso
de las crculaciones y distrioucion por conductos en
el caso de los espacios principdles cerrados/obiertos
con distinta dermaonda de uso.

Pora la sala se plantea un sisterma independiente de
Room top Autocontenido con distrioucion superior.

Referencias

I- Caldera
2-Condensador

3- Evaporador

4- Bormbass

5- Torre de enfriomiento
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L I_OS I’OSgOS del P(]iS(]Je FerrOViOriO

INSTALACION AGUA FRIA

El sisterna de abastecimiento de agua fria (ya

gue no se fequiete agua caliente) se redliza desde

supbsuelo, evitando agregar peso excesivo d la i il i il il i i i
cUbierta proveniente del tangque de reserva, por 1.;3 e il ol Laal ;%L. ol e
lo que se plantea una presurizacion totd de la = s e e ]
reservade aguaensdade maguinas ensubsuelo. : [ e 1 s
El sisterna se dbastece en cascada para Il Fiigess fumi re g 1 ] ' - B % i
sinnplificar la instalacién. L1 [ il | 1 . s kit

E

INSTALACION PLUVIAL

=
b

=

El desagUe pluvid se plontea para logror
la recoleccion de agua de luvia, pora usos
secundarios como riego del predo o limpieza
externa de las veredas, teniendo en cuenta la
gan superficie cubierta.Se planteon embudos
en la cubierta que sean capaces de absorver el
agua de lluvia, con una descarga de los carios
en la estructura de los Porticos Reticulados
gue estan armados de determinada manera
que permiten ser ofravesados por este
sistema de recoleccion y traslado del agua de
luvia.Contando con dos reservorios pluvidles en
subsuelo, dividendo el sistema para evitar un
posible colopso.
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Los fangues reservorios son 4, dvidendo el
sisterna en Mas elementos confenedores. Para
evitar largas distancias y recorridos de los carios
y que la recoleccion del agua sea mas rapidal.
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INSTALACION CONTRA
INCENDIO

Se determina el sisterna contfra incendio
presurizado, definido un fangue Mixto,

en el que se contabiiza la carga de agua
sonifaria y la carga de agua para incendio.

Se plonifican bocas de incendo (bies)

en todo el edficio, cada 45 metros
intentando controlar la distancia recorrida
por el largo de la manguera.

Se complementa el sisterna con la
instalacion Manual de matafuegos ABC

Rociadores automaticos cada 3m en los
niveles que se permite, como fambién la
presurizacion mecanica de los nudeos de
escaleras,

A la vez se complementa fodo el
sisterna con la detencidn de incendio,
con detectores de humo, y avisadores
nnanudles en los nucleos verticdles.

En subsuelo se colocan rociadores,
nmatafuegos, boca de incendo y tfambién
bdldes de arena.

Referencios
Tangue mixto
Bornbas impulsion
Bocas de incendio
Rociadores
Extintores

CA
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Somos de ddnde venimos, y gue, si bien las estructuras fisicas estan en permanente cambio, es fundamentd cormo arquitectos estudiar la historia del sector a infervenir, para

revdlorizarla, para infervenir en conjunto y adaptaria a las necesidades actudles, pero reafrmando el valor patrimonid y la identidad de esa parte de la sociedad A N E X O E
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ANEXOS

PROCESO PROYECTUAL Y
CORRECCIONES

- Abril 2017

Estudo y andiisis del paisaje ferroviario, la
historia ferroviaria en Argentina, los impactos
socidles, econdmicos del mismo, en sus Inicios,
su postergacion y oabandono, y posterior
resurginmiento.

Profundo andlsis del paisaje ferroviario en
Argentina y en La ciudad de La Plata

Se deferminan los principdes puntos  de
nmorfologia, y programa para reinterpretarios en
el desarrolo del proyecto.

Se define trabajar con el proyecto del master
plan en Los taleres ferroviarios Gamnbier, con sus
nnodificaciones.

- Jdio 2017

Con la previa definicion y estudio del marco
tedrico y el fema: las primeras correcciones
dentro del taller de Argquitectura fueron sobre
la relacion fermna-proyecto, eleccién de sector
dentro del predio, soporte conceptud vy
programa a levar a cabo.

Se fedlizaron las modificaciones necesarias
del master plon redlizado en el predo, para
adaptarlo a la femdatica plonteada, destacando
preservar todo el patrimonio ferroviario existente
(no fenido en cuenta en el proceso de Master
plan)

Seredliz6 unaprimera gproxirnacion dl programa,
reconociendo la necesidad de espacios interiores
y exteriores. La impronta que tiene la identidad
ferrovicria en el sector, se identifica la fuerte
barrera que genera el sector de trabajo el cual
no tiene relacion con su contexto.

Se tornaron las primeras decisiones georétricas

PROYECTO FINAL DE CARRERA

del proyecto, tornando los datos morfoldgicos
del paisaje ferroviario: Linedidad rnarcada,
horizontalidad, ortfogonalidad, monumentalidad,
edfico Unico, efc. Se torman los datos que
brinda el terreno, y la forma de implantar el
edificio y sus lineas generales,

- Agosto 201/

Definido el progama del edificio: como
centro cultural de formacion profesiond, se
determinan los espacios necesarios para levarlo
a cabo Y se realiza el primer planteo formal del
proyecto, definido como un gran prisma con un
vacio central, con distintas bandejas tornando el
desnivel del proyecto, como puerta de entroda
d pargue lined.

Se plontea el edificio con un lenguaje industrial,
determinado por la eleccion del Metd para
lograr su lectura general, definiendo la estructura
principal del mismo. Porticos reficdados en
ambos sentidos, mMuy livianos corno estructura
de soporte, que sostienen los distinfos niveles y
la sala colgante.

El plonteo generd era una tra de servicios
unificada y linedl, ubicada en la orientacion mMas
desfavorable S-O, liberando la fachada N-E
tfotdmente vidriada permitiendo una conexion
visud interior-exterior total.

NNz N

NN
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agosto 201/
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- 14 Septiermbre 2017

Se mantiene la implantacion del edificio, pero
se modifica la lectura y se prioriza la infension
de edifico cormno puerta de entrada dl pargue
lneal, generando un edifico que permita ser
atravesado para acceder a Mismo.

Se sinfetiza la estructura principal, Manteniendo
la idea de pdrticos reticulados, pero solo en el
sentido Mas corto del edificio.

Se busca mayor definicidn en las bandejos
y la relacion programdética, se plontean un
sisterna de diferentes cajas contenedoras de
los programas, superpuestas, que en el desnivel
(0,00/+4,50) se ven separadas por el acceso,
pero en los niveles superiores se retfoma la
lectura de un edifico Unico.

La buUsqueda interna del espacio, se caracteriza
por liviondad, fluidez, y flexibiidad: distintas
bandejos (cajos) conectadas a  través de
rampas, gue permiten recorrer todo el edificio.

ESTEFANA CODUTTI
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- 10 Octubre 2017

Se mantiene la implantacion, la infension de
materiaidad, nedlidad, accesbiidad hacia el
pargue. La definicidon estructural y materididad
/ La barra de servicios y crculacion vertical en la
orientacion S-O

Tormnando la idea de las distintas  cajas
programaticas, se reinferpreta la idea generdl
y se plantea un gran contenedor vidriado, que
en su interior adberga las distintas cajas y se
intensifica la relacion entre las Mmismas.

El edificio sigue infenfando ser un edificio Unico,
pero que permita ser afravesado.

- 19 Octubre 2017

Se smplifica el esquerma anterior definiendo
cajas programaticas y su inferrelacion

Se profundiza el estudio y plonteo Estructurd y
constructivo.

Se planfea un sistema de fachada con parasoles
para proteger el edificio en su cara lorga N-E
Mas beneficiada/impactada por el sol.

23 octubre 2017

Correccidn Power Point previo a la presentacion
de terma U

Primer planteo  profundizondo tres ejes -
Estructura/ envolvente /proceso constructivo.

- 26 octdore 207 - UNDAD INTEGRACION:
PRESENTACION TEMA - Aprobado

-9 novierbre 2017

Una vez avalado el fermma y su soporte
conceptud, y resueltas las cuestiones evaluadas
en la U, se profundza en el desarolo del
proyecto. Se plantea la necesidad de justificar
la implontacion, entra en crisis la idea de edificio

como puerta de entrada, pierde lectura cormo
un objeto Unico. No se observa el uso del
desnivel de terreno

Se pone en crisis el sisterna estructural, si
es redmente necesario tener una plonta
totdmente liore. ¢Qué pasa si utiizo columnas?
¢Por qué los pdrticos No direccionan el acceso
d pargue? Definr un acceso puntudl, y claro en
relacion ol master plan y el proyecto.

Se plontea la necesidad de definr con
profundidad estructura/ cerramiento

PROYECTO FINAL DE CARRERA
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- 19 Marzo 2018

- Desarrolo Avance

Andilsis y replonteo immplantacion, con relacion dl
asoleamiento y la conexion del terreno.

Se modifica la implontacion, definiendo d
edificio con orientacién N-S en sus caras Mas
cortas y las longtudindles orientacion plena E y
O.

Teniendo en cuenta el desnivel de terreno se lo
torma cormo punto de partida, para generar una
doble accesiviidad longitudnalmente (opuesto
d plonteo anterior) +-0,00/+4,50 m. Hacia el
parque generado en el master plan

Se mantiene el planfeo espacid, estructurdl
y de distrbucion progamatica; sisterna de
nUcleos de servicio y circulacion vertical hacia un
laterdl (orientacion O) liberando por completo la
orientacién E con plena relacion visud hacia el
ferreno.

Se rmantiene y refuerza el sistema estructural
de pdriicos reticulados de acero, sosteniendo las
distintas cajos a tfravés de tensores, con sisterna
Steel Deck.
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- 23 Abri 2018

Se deftermina correcta  la  implontacion,
Justificada.

Se sintetiza el esquema generdl, una gron coja
contenedora con 3 cajas interiores (anteriormente
eron Mas cajos) gue von a fener los programas
mMds flexibles del proyecto.

Se ubica la sda enterrada, aprovechondo su
cubierta con el desnivel que brinda el terreno.
Acomparioda de los usos Mmas repetitivos y
rigdos, sdlas, oficnas, etc.

Se plontea un cambio de los ndcleos de
arculacion y servicios, dividiéndolos y generando
dos sisternas  opuestos a  ambos  lados
longitudindles  del proyecto. Esto genera un
equilibrio en el sisterna de circulaciones, sin ser
smétrico, genera mayor dinomismo en el
rnovimiento vertical /horizontal del edificio.

Se profundiza en los ejes definicidon Estructural -
Envolvente

- 24 Mayo 2018

Definicion del proyecto en: Accesos laterales
Ventiocion espacios enterrados a través de
patios / vacios

Rever acceso N, necesario semi cubierto para
proteccion solar y de los vientos.

Estructura  estacionamiento - Estructura y
definicién, materididad cajas internas

- 26 Mayo 2018

Se mantiene el desardlo  morfoldgico
del plonteo y se profundiza en cuestiones
Estructurales, envolvente y Proceso constructivo.
Se definen:

Planta de fundaciones/ plantas entrepisos
resueltos con losas casetonadas - los porticos
con perflles normalizados de acero enchapados

PROYECTO FINAL DE CARRERA

en acero, soluciones horizontales con Steel deck
unidad a través de tensores hacia los porticos.
Se plantea la solucién envolvente a través de
una fachada ventioda gque colabore con el
confort inferior del edificio.
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- 24 Mayo 2018

Definicion del proyecto en: Accesos laterales
Ventiacion espacios enterrados a través de
patios/ vacios

Rever acceso N, necesario semi cubierto para
proteccion solar y de los vientos.

Estructura  estacionamiento -  Esfructura  y
definicién, materididad cajas infernas

- 26 Mayo 2018

Se mantiene el desardlo mMorfologico
del planfeo y se profundiza en cuestiones
Estructurdles, envolvente y Proceso constructivo.
Se definen:

Planta de fundaciones/ plantas entrepisos
resueltos con losas casefonadas - los porticos
con perfles normalizados de acero enchapados
en acero, soluciones horizontdles con Steel deck
unidad a fravés de tensores hacia los porticos.
Se plantea la solucién envolvente a través de
una fachada ventiada que colabore con el
confort interior del edificio.

- 9 Junio 2018 Correccidn Asesor Estructuras Ing.
Farez.

Se andiza la resolucion estructural de los
entrepisos: se define un sisterna de entrepisos
Losas  postensadas con  casetones  con
dimensiones cada 1.5 m, nervios de 0,20m vy
una altura de 0,60m.

Se evalia y se pre dmensionan los porticos y
se defermina que los perfiles normalizados de
acero no cubren la superficie dermandada, por
lo que se determina que el portico no puede
ser smple, sino que debe ser armado, con 4
tubos.

Se critica el uso del Steel deck en los entrepisos
recomendando el uso de un sistema liviono
para la redlzacion de los sisternas colgontes, y
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se deterrmina que los nuceos verticales von a
colaborar con estos esfuerzos.

- 6 Junio 2018 Correccidn Asesor Arg. Larrogue
Se andiiza la resclucién de la envolvente y se
pide mMayor profundizacion

Se plontea que dase de confor requieren estos
gandes espacios, con gran concentracion de
personas.

Se define la envolvente vidriada, no puede ser
cortinwal debido que no permite aorir carpinterias
para generar una ventilacion naturdl.

Se plantean diferentes rescluciones: Fachadas,

ondlisis de coda orientacidon -  aislamiento
acUstico: materides inferiores - iluminacion
artificial.

- 28 junio 2018 Asesoria instalaciones:

definicidn generadl del sistena  de  agua
fria, recuperacion agua de luvia, incendo,
acondicionamiento térmico y falta generd de
luminotecnia

Junio/ julio

Desarrolo de  Estructura segln  correcciones,
rnayor definicidn/detalles

Envolvente, profundizacién fachada ventioda,
orienfaciones y soluciones técnicas segun carta
solar.

Primer plonteo de instalaciones, segln interés
personal de atmosfera inferior

Plantfeo del proceso constructivo con mayor
definicidn - feniendo en cuenta el proceso
constructivo de los edificaciones  ferroviorias:
estudio prefabricacion, industridlizacion,
estandarizacidon, montaje y los beneficios que
brindon adl proyecto.

PRESENTACION AVANCE ANTE U - APROBADA
12/ 07 /208
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Posteriormente a la presentacion de Avance,
fu corigendo con los asesores, cuestiones parasoles.
estructurdles,  constructivas  que  fueron
modificando  la  concepcion del  proyecto.
Asi es como se definen

Y a medida que fui avanzondo, debia buscar
nnayor resolucidn en cuestiones tecnicas, como
la definicidn de la cubierta, los entrepisos, las
losas, los parasoles.

Entrega 01/ Octubre

Se define la suspension de la cubierta como
parte del sisterna, una mMayor definicidon de las
Cajas para generar un contraste

Se modifica la estructura del estacionoriento
por lo que hay que veriticar nuevarnente la
estructura pora responder a las necesidades de
soporte.

Se verifican las proporciones volumetricas

y el resultado de las imagenes evduando
nnodificarlas en proyecto.

Se separa fodo el volumen de la estructura
nnodificando la rigidizacion de los porticos

A la vez se separan los parasoles,
Independizandolos de la estructura, quedando
dentro del sisterma inferno de la caja.

8 Noviermbre 2018 Presentacion HABLITACION

Se evalua las luces dispuestas, se sugiere
rnodificar espesor de la losa, y agregar un
sisterna de vigas principdles para cuorir la luz
de la sala.

Se modifica la union de los entrepisos, en vez
de tensores se utiizan dos perfles C corno
colurna trabajoda a traccion.

PROYECTO FINAL DE CARRERA

Se pide mMayor definicidn del mMmontaje de los

se evalua la posibiidad de mostrar
exteriormente las instalaciones
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