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INTRODUCCION //

= &

EL SIGUIENTE TRABAJO INICIA CON LA DETECCION DE LA PROBLEMATICA EN LA MOVILIDAD URBANA DE LA PLATA DADA POR LA FALTA E
INEFICIENTE USO DEL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO DE LA CIUDAD, VINCULADO A UN MAL PLANEAMIENTO URBANO QUE ORIGINA EL
CONFLICTO.

SE INTENTARA DAR SOLUCION DESDE UN MASTER PLAN EN EL BARRIO HIPODROMO, MEJORANDO LA CIRCULACION Y ACTIVIDADES DEL BARRIO.
ADEMAS, REACTIVANDO LA MOVILIDAD FERROVIARIA DEL GRAN LA PLATA EN DESUSO. SIENDO LA ESTACION LA PLATA EL EDIFICIO DONDE
CONCENTRE LOS DIFERENTES SISTEMAS DE TRANSPORTES. SIENDO UN EDIFICIO INTERCOMUNICADOR DE TRANSPORTES. DISENADO PARA
RESPONDER A LA CRECIENTE DEMANDA DE TRANSPORTE PUBLICO. TRAYENDO APAREJADO UNA CRECIENTE REACTIVACION ECONOMICA DEL
AREA.

LA PROPUESTA TIENE COMO PROPOSITO FOMENTAR CON POLITICAS PUBLICAS LA REDUCCION DEL USO DEL TRANSPORTE VEHICULAR,
FOMENTANDO EL TRANSPORTE PUBLICO MEJORANDO SUS SERVICIOS PROMOVIENDO EL USO DE VEHICULOS SUSTENTABLES AGREGANDO AL
BARRIO BICICENDAS, GUARDERIA DE BICICLETAS Y TRAM ELECTRICOS
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CONTEXTO HISTORICO //

LA CIUDAD DE LA PLATA ES LA ULTIMA CIUDAD DE ARGENTINA PLANIFICADA ANTES DEL AUTOMOVIL. A LO LARGO DEL SIGLO XX LA CIUDAD HA
EVOLUCIONADO SIN UNA PLANIFICACION, APARECIENDO LA CONGESTION DE AUTOMOVILES COMO UN CONFLICTO URBANO DADO POR UN
SISTEMA INEFICIENTE DEL TRANSPORTE PUBLICO. ESTE CONFLICTO FUE TRATADO EN LAS ULTIMAS DECADAS, PERO DE MANERA INSUFICIENTE,
VIENDOSE AGRAVADA ESTA SITUACION EN LA ACTUALIDAD.

ADEMAS DE LOS CONFLICTOS DE MOVILIDAD INTERNA, APARECEN DIFERENTES TIPOS DE DESCONEXION CON CIUDADES DEL MISMO MUNICIPIO
DADO POR EL DESMANTELAMIENTO DE VIAS FERROVIARIAS QUE ANTIGUAMENTE MANTENIAN CONEXION CON DIFERENTES PUNTOS
IMPULSADOS POR EL FUNCIONAMIENTO DE FABRICAS.



CONTEXTO HISTORICO: PLAN DE TRANSPORTE PUBLICO 1973 //
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1973 - ESTUDIO PRELIMINAR DE TRANSPORTE DEL AREA METROPOLITANA, MINISTERIO DE ECONOMIA DE LA NACION, SECRETARIA DE ESTADO DE
TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS. COMO PUEDE OBSERVARSE EN EL GRAFICO SE TRATA DE UN PROYECTO DE REESTRUCTURACION DE LOS
RAMALES EXISTENTES EN BASE A DOS CRITERIOS PRINCIPALES: A) LAS LINEAS NO SOLO LLEGAN A BUENOS AIRES SINO QUE SE CONECTAN ENTRE
SI, VINCULANDO PUNTOS EXTREMOS DEL AREA METROPOLITANA SIN TRANSBORDOS VY B) LAS CARGAS DEL CONURBANO SON CONCENTRADAS
EN EL PUERTO LA PLATA A PARTIR DE LA CONFORMACION DE UN RAMAL COLECTOR PERIFERICO. ESTA PROPUESTA, PRETENDIA EFICIENTIZAR EL
SISTEMA DE TRANSPORTES PERO A LA VEZ AMORTIGUANDO LA INFLUENCIA CENTRAL DE LA CIUDAD DE BUENOS AIRES EN EL AREA. AS{ PARA EL
TRANSPORTE DE PASAJEROS SE PREVEIAN LOS EXPRESOS REGIONALES, QUE UNJAN LOS PARTIDOS DE PILAR Y ESCOBAR CON EL DE LA PLATA
LLEGANDO A NUESTRA CIUDAD POR LAS LINEAS GRAL. BELGRANO (EX FERROCARRIL PRO VINCIAL) A LA ESTACION LA CUMBRE Y GRAL. ROCA
(VIA QUIL INES) A LA ESTACION LA PLATA "QUE SE RECONSTRUIRA BAJO NIVEL PARA EL SERVICIO DE TRENES DE MEDIA Y LARGA DISTANCIA.
PREVIENDOSE LA POSIBILIDAD DE SU FUTURA COMUNICACION SUBTERRANEA CON LA TERMINAL LA CUMBRE, POR DEBAJO DE LOS CENTROS

CIVICO Y COMERCIAL DE LA CIUDAD"
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NOTAS PERIODISTICAS DE LA PROBLEMATICA//

"La Plata tiene una crisis de
movilidad”, aseguro una experta en
transporte de la UNLP

PFROBLEMAS DE MOVILIDAD Y ACCESO A CENTROS DE SALUD EN LA PLATA,

Doe, Arg Lopez Maria Julieta, Mgz Arg. Adn, Arg, Freaza Nadia, Arg, Giglio Luciana

Arn. Cola Cristian

LA MOVILIDAD URBANO-PORTUARIA EN EL GRAN LA PLATA. ANALISIS
DE INSTRUMENTOS DE ORDENAMIENTO TERRITORIAL COMO
POLITICAS PUBLICAS

Autor: Arq. Maria Aversa

Transporte. La Plata: la pesadilla del transporte
publico
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ESTACION CENTRAL DE AMSTERDAM //
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ESTACION CENTRAL DE AMSTERDAM //

PRINCIPAL ESTACION FERROVIARIA DE AMSTERDAM, CAPITAL DE LOS PAISES BAJOS. CONSTRUIDA ENTRE 1881 Y 1889 POR EL
ARQUITECTO PIERRE CUYPERS Y EL INGENIERO MECANICO DOLF VAN GENDT.

ACTUALMENTE ES UNA DE LAS PRINCIPALES ESTACIONES FERROVIARIAS EN TODO EL PAIS, CON UN FLUJO DE MAS DE 250.000 PASAJEROS AL
DIA. JUNTO A ELLA SE ENCUENTRA UNA ESTACION DEL METRO DE AMSTERDAM, ADEMAS DE DIVERSAS PARADAS DEL SISTEMA DE TRANVIAS DE
LA CIUDAD.

SE ENCUENTRA IMPLANTADO EN EL CENTRO DE UN SEMI ELIPSE FORMADO POR LOS CANALES DE LA CIUDAD, SIENDO UN BUEN PUNTO DE

DIFUSION PARA EL TRANSPORTE PUBLICO DE LA CIUDAD. TAMBIEN SE UBICA ESTRATEGICAMENTE EN UN PUNTO LIMITE GENERANDO UNA
BARRERA GEOGRAFICA CON EL CANAL NOORDZEEKANAL.



NUEVA GALERIA NACIONAL DE BERLIN - MIES VAN DER ROHE //

MIES VAN DER ROHE caracterizo la galeria por el concepto de gran espacio libre, vidriado, permeable y versaties. Considerado uno de los
principales ejemplos de la abstraccién estructural del Estilo Internacional. El edificio se lee como una caja de acero y vidrio que se levanta sobre
un zocalo de piedra, generado por la diferencia de niveles de la calle. Aportando al edificio una gran jerarquia en el entorno a pesar de su

sencillez en el disefio. Una estrategia que se puede aplicar a un edificio tal como una terminal.


https://www.diariodesevilla.es/artes_plasticas/Nueva-Galeria-Nacional-Berlin-saneamiento_0_1603940412.html
https://www.diariodesevilla.es/artes_plasticas/Nueva-Galeria-Nacional-Berlin-saneamiento_0_1603940412.html
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OBJETIVOS // o
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SITIO //
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LA CIUDAD DE LA PLATA ESTA UBICADA A 56KM DE LA CIUDAD DE BUENOS AIRES, SIENDO AMBAS LAS
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SITIO //

CIUDAD DE LA PLATA

i

LA CIUDAD DE LA PLATA FUE FUNDADA POR EL GOBERNADOR DARDO ROCHA EL 19 DE NOVIEMBRE DE 1882. ES EL PRINCIPAL CENTRO POLITICO,
ADMINISTRATIVO Y EDUCATIVO DE LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES. ES EL CENTRO DEL AGLOMERADO URBANO DEL GRAN LA PLATA,
COMPUESTO POR LAS ZONAS URBANAS DE LOS PARTIDOS DE LA PLATA, BERISSO Y ENSENADA, CONSTITUYENDOSE COMO EL SEXTO MAS
POBLADO DEL PAIS CON UNA POBLACION DE ALREDEDOR DE 800.000 HABITANTES.



SITIO //

Rio da o P!m‘o - - _ B

LA ESTACION DE FERROCARRIL DE LA PLATA EN 1y 44 FUE INAUGURADA EL PRIMERO DE OCTUBRE DE 1906 Y CONSTRUIDA POR EL ARQUITECTO
LUIS NEWBERRY THOMAS Y PAUL BELL CHAMBERS. UBICADA EN LA AVENIDA 1 ESQUINA DIAGONAL 80 DE LA CIUDAD DE LA PLATA

SITUACION EDILICIA: SE UTILIZARIA LA ACTUAL ESTACION DE FERROCARRIL Y SE CONSTRUIRIA ENTRE ESTA 'Y 115 LA TERMINAL DE OMNIBUS.
RELACION SISTEMA PEATONAL: CORRECTA ACCESIBILIDAD A LA TOTALIDAD DE USUARIOS QUE HOY LLEGAN A LA ESTACION Y A LA TERMINAL EN FORMA PEATONAL,

PROVENIENTES DEL AREA DE MAYOR DENSIDAD Y MAXIMA CONCENTRACION DE ACTIVIDADES.

RELACION SISTEMA VEHICULAR:
CORRECTA CONEXION CON LOS DIVERSOS SISTEMAS DE TRANSPORTE Y ACCESOS A LA CIUDAD A TRAVES DE AVENIDAS Y DIAGONALES, RECUPERACION DE LA

AVENIDA 1Y SUS CRUCES.
UTILIZACION RAMALES FERROVIARIOS: UTILIZANDO LA TRAZA ACTUAL SE CONSTRUIRIA UN TUNEL (A -7,50 DEL NIVEL DE CALZADA) DESDE 528 BIS HASTA 44. LAS

CARGAS DE LA CIUDAD DE LA PLATA SERIAN TRANSFERIDAS



INDICE

01

introduccion

02

Contexto

historico
07 '
P. Urbano >
Hipodromo

08

Plande
ampliacion

03

Notas
periodisticas

09

P. Urbano Z.
transferencia

04

Referencia
de obra

10

CT.M

05

Objetivos

11

C.T.M.
Técnico

06

Sitio

12

C.T.M.
Instalaciones

y



PROYECTO URBANO: Hipédromo //
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PLANTA DE PROYECTO GENERAL.: TRANSICION: LA PROPUESTA SE BASA EN LA INVASION DEL ESPACIO PUBLICO SOBRE EL ESPACIO PRIVADO.
GENERANDO PASANTES POR LAS DISTINTAS MANZANAS Y SUS RESPECTIVOS EQUIPAMIENTOS. A SU VEZ, GENERAR UNA SIMETRIA DEL CASCO
URBANO EXTENDIENDO LA CALLE 44 Y LOGRANDO LA EXPANSION EL BOSQUE.

ESCALA 1:5000
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PLAN DE AMPLIACION - SISTEMA DE MOVILIDAD //
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VIAS EXISTENTES EN DESUSO DE LA PLATA Y MUNICIPIOS ALEDANOS: Posibles vias para poner en valor .



PLAN DE AMPLIACION - SISTEMA DE MOVILIDAD //




PLAN DE AMPLIACION - SISTEMA DE MOVILIDAD //
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AL ACTUAL TRAZADO SE LE HACEN DOS
VARIANTES. LA PRIMERA, EL RAMAL DESDE 528 A
DG. 80 SE PASA BAJO NIVEL (TUNEL) A FIN DE
EVITAR QUE SE PRODUZCAN NUEVOS
ACCIDENTES Y RECUPERAR LA AVENIDA 1Y SUS
PASANTES. CON ELLO SE REVITALIZA UN GRAN
SECTOR DE LA CIUDAD QUE HISTORICAMENTE
QUEDO "DEL OTRO LADO DE LA VIA". LA
SEGUNDA, EN EL SISTEMA DE TRANSPORTE DE
CARGAS, EL RAMAL QUE ACTUALMENTE CORRE
POR EL BOULEVARD 83 SE SACA CON EL FIN DE
ELIMINAR LOS CRUCES EN ESE SECTOR DEL
TRAZADO Y RECUPERAR EL CARACTER DE
ESPACIO VERDE LINEAL. PARA LAS CARGAS
DESTINADAS A LA CIUDAD DE LA PLATA, SE

PLANTEA UNA ESTACION EN LOS TERRENOS

FERROVIARIOS DE TOLOSA, CERCANOS AL

MERCADO REGIONAL Y PARA LA CONEXION

FERROVIARIA DESDE TOLOSA HASTA EL PUERTO

SE HARA UN RAMAL NUEVO FUERA DEL CASCO

URBANO.

CON RESPECTO A LOS SERVICIOS Y A LA MEJORA

DEL SISTEMA GENERAL DE TRANSPORTE, SE

PLANTEA LA CONTINUIDAD DEL RECORRIDO DE

PASAJEROS HACIA BERISSO Y ENSENADA

MEDIANTE EL SISTEMA DE TRAM.



PLAN DE AMPLIACION - SISTEMA DE MOVILIDAD //
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GAMBIER

A

IMPLEMENTACION DE UN TRAM ELECTRICO
INTER BARRIAL QUE RECORRA LA AVENIDA
CIRCUNVALACION DESDE 1Y 44 HASTA
GAMBIER. TAMBIEN UN CIRCUITO DE ESTACION
LA PLATA - ESTACION LA CUMBRE QUE CIERRA
EL ANILLO POR LA CIRCUNVALACION DE LA
CIUDAD PASANDO A NIVEL, UTILIZANDO VIAS
EXISTENTES. EN ESTE TRAMO SE PROPONEN
ESTACIONES INTERMEDIAS, FORMULANDOSE
AS[ LA POSIBILIDAD DE RECUPERACION
URBANA EN TODO EL SECTOR Y LA ACCION
COMPLEMENTARIA ENTRE LOS SERVICIOS DE
OMNIBUS CIRCULANDO EN FORMA DE RADIOS
Y DEL TREN EN FORMA DE ANILLO,
ESTABLECIENDO PUNTOS DE TRANSBORDO
ENTRE AMBOS.

SE PREVE LA FUTURA CONEXION DE UNA
REVITALIZACION DE LOS RAMALES A PIPINAS,
BRANDSEN Y LA TRAZA DEL FERROCARRIL
PROVINCIAL.  ESTA  ULTIMA, YA  SEA
RECUPERADA COMO FERROCARRIL O COMO
VIA PARA AUTOMOTORES, POSIBILITARIA EL
MEJOR ACCESO AL ESTADIO UNICO DESDE EL
SUR DEL GRAN BUENOS AIRES YA QUE SE
ENCUENTRA A 800 METROS DE LA MISMA.



PLAN DE AMPLIACION - SISTEMA DE MOVILIDAD //

SISTEMA DE
TRANSPORTE
VEHICULAR:

El centro de
transferencia
multimodal (c.t.m.)
en 1y 44 nos permite
un rapido acceso de
las lineas de larga y
media distancia a
través de la
circunvalacion que fue
ampliada la curva
mostrada en rojo
uniéndose a la 44
logrando dividir el
transito de los autos
particulares que llegan
a la ciudad de la plata
por la autopista entre
la diagonal 74,

" diagonal 80y av 44.

Ademas desde el
ensanche de av 1



PLAN DE AMPLIACION - SISTEMA DE MOVILIDAD //
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SISTEMA DE TRANSPORTE VEHICULAR:

El centro de transferencia multimodal (c.t.m.) en 1y 44 nos permite un acceso cémodo a la avenida circunvalacion gracias al ensanche de la
avenida 1 para los micros de larga distancia que circulan con destino a la costa atlantica empalmando a la ruta 2 por av 520 o0 av 44
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PROYECTO URBANO: ZONA DE TRANSFERENCIA //
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SE PRETENDE ABRIR LA TRAMA EN EL AREA DE TRANSFERENCIA, LO CUAL RESULTARA EN UN VACIO URBANO DADO POR LOS EDIFICIOS DE
VIVIENDA UNIVERSITARIA DE CALLE 115 Y EDIFICIOS EXISTENTES DE CALLE 1. DE ESTA FORMA SE LOGRARA UNA MENOR CONTAMINACION
VISUAL Y DESCONGESTION PEATONAL DEL AREA AYUDADA POR UNA AMPLIACION DE LOS ESPACIOS PUBLICOS. ADEMAS, EL PROYECTO URBANO

INCORPORA UNA CIRCULACION SUBTERRANEA QUE ATRAVIESA DIAGONAL 80 Y CALLE 44, COMUNICANDO LA PLATAFORMA DEL FERROCARRIL
CON EL TRAM UNIVERSITARIO.



PROYECTO URBANO: ZONA DE TRANSFERENCIA //

Recuperacion Avenida 1 Manzanaa  Estacidn de
de boulevard 83 Doble mano conrambla  recuperar ransferencia

AV. 1
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PLANTA NIVEL +0.00

AV. 44

TRASLADO DE LA TERMINAL DE OMNIBUS ACTUAL

la concentracién de las estaciones de trenes y dmnibus en 1y 44, permitiria liberar el predio de la actual terminal, revirtiendo paulatinamente el
proceso de degradacion funcional y ambiental derivado de la presencia de servicios relativos a la terminal y de un caudal de transito pasante
que se vera disminuido notablemente.

CANALIZACION DEL TRANSITO DE LA AUTOPISTA

La reconfiguracion espacial de la Avenida 1 a partir del levantamiento de la traza ferroviaria permitird utilizar a ésta como canalizadora de parte
del flujo vehicular que proviene del norte incrementado notablemente con la presencia de la Autopista Buenos Aires- La Plata.

TRANSFERENCIA DE CARGAS EN ESTACION TOLOSA

Se propone la adecuacién de las instalaciones de la Estacion Tolosa como receptora de determinados tipos de cargas relacionados con las
actividades productivas de la regién y también como nodo de derivacion de las cargas de riesgo desviando los trenes de carga del casco urbano .
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ESTACION DE g
TRANSFERENCIA o

PLANTA NIVEL -7,50 %ﬂ'x %G‘

EL RAMAL FERROVIARIO BAJARIA ENTRE 520 Y 528 HASTA -7,50 Y ENTRARIA EN TUNEL HASTA 1Y 44. A PARTIR DE ALLI, Y SIGUIENDO CON EL

TRAZADO DEL ACTUAL RAMAL, UN FERROCARRIL LIVIANO DE PASAJEROS RETOMARIA EL NIVEL 0,00 PARA ES TABLECER UN SERVICIO A BERISSO,
ENSENADA'Y PERIMETRAL A LA PLATA.

ACCESO FERROVIARIO BAJO NIVEL: ESTA OBRA JUNTO CON LA CONCRECION DE LA CT.M PERMITIRA:
-LA CONTINUIDAD DEL TEJIDO Y LA HOMOGENEIZACION DEL PERFIL URBANO DE AMBOS LADOS DE LA ViA.
-LA INTEGRACION URBANA Y LA REVALORIZACION DE LOS INMUEBLES DEL BARRIO HIPODROMO.

-LA RACIONALIZACION DEL SISTEMA DE MOVIMIENTOS: PEATONAL; VEHICULAR, DEL TRANSPORTE PUBLICO URBANO E INTERURBANO.
-EL ENSANCHAMIENTO DE AVENIDA 1
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VISTA PANORAMICA DESDE AV 1 AL VACIO URBANO QUE GENERO CON UNA PLAZA SECA PROVISTA DE ESTACIONAMIENTO EN SUBSUELO
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VISTA PEATONAL DE LA ESTACION DEL TRAM UNIVERSITARIO HACIENDO FRENTE CON UN ANFITEATRO A CALLE 115 PARA FOMENTAR LA ACTIVIDAD CULTURAL
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VISTA PEATONAL DESDE LA ESQ DE AV 1Y DIAG 80 Y CORTE DE COMUNICACION EN SUBSUELO DE LA TERMINAL Y ESTACION DE TREN AL TRAM UNIVERSITARIO
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-
TALLER Y 3L
haee
. ——"
BUS LARGA DIST"|
™ -
|

ANFITEATRO
A o D N PN o

- ITTT |TREN ROCA SUBSUELO
ERIAL

PR

EXPLICACION PROGRAMATICA DEL NIVEL CERO DEL AREA DE TRANSFERENCIA.
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BUS MED DIST =
. <« TREN

CIRCUNVALACION

BUS LARGA DIST

SR 4 RS == E | TR ¥

- TRENES ROCA:

NIVEL -5.00: CONEXION SUBTERRANEA DE TRANSBORDO ENTRE TRENES DE LARGA Y MEDIANA DISTANCIA, COLECTIVOS DE LARGA Y MEDIA
DISTANCIA Y TREN DE CIRCUNVALACION. LOGRANDO UNA DESCONGESTION PEATONAL EN NIVEL CERO Y UN TRANSITO CONTINUO DE USUARIOS
EN NIVEL -5 SIENDO UN ATRACTIVO PARA INVERSIONES DE COMERCIOS PRIVADOS EN EL TRANSBORDO .

ADEMAS, CONTARA CON DIFERENTES PUNTOS DE ASCENSORES URBANOS , RAMPA PARA BICICLETAS Y GUARDERIA PARA LAS MISMAS EN

SUBSUELO PARA INCENTIVAR SU USO URBANO.
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SECEONONORS

5 e e R =
Av. 115

1 (

= = —> Cole ﬁ Cale 115
: - : e T
— il

...................

(TTVTHT

P e e - e e, ... -——————--— -

)

Y L

i | T [ Tl (FERCERTEEEEE TR

P

NIVEL +0.00 CIRCULACION DE MEDIOS DE TRANSPORTES MOTORIZADOS

I Trenes de media y larga distancia I Colectivo de inter urbano
I Tren de circunvalacion Parada de Taxi
I Colectivos de larga distancia I Carga y descarga de pasajeros autos particulares

[ Colectivos de media distancia Carga y descarga mercaderia Centro comercial

L —
-

>

nnnn,z

1
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ACCESO PRINCIPAL DESDE DIAGONAL 80. EN NIVEL +-0.00
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Efecto S < {s S 8 ‘2 R ARTE DE PROYECTAR EN ARQUITECTURA. NEUFERT
deseado 28 S |&8g|32|E '§-m A - Sistema de circulacion
3E 5 |BE|Eg|3 |2E| B-Disenode los detalies
58 85;§§§ssoi§§ C - Direccién del tréfico
§§.§§ 52/82|88|52 28| @@ctectodeseanc i | i !
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No  Medidas "\ |23/2:|38|SE[E5/23/ 28| © Erctoposie 11 1] =
bl % =1
A v ) . |
A Cutssosaica [00f 0| [of |6 B e W%
‘ = // 1/ =
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e > : 182 82} | A A i :
B o [ =l 1} =
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‘ I 050015 0.15'
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4,45

1,504 104

..............................

----------------------------------------------------------------------------------------------------
.....................................................................................................

11,20470+1,30+1 204
' 10,10

Autobus de dos pisos

« Sala de espera -,

‘..l.l*.l.l........l.‘..

LAAAL L LA L L R
..

LR
R

> 15,00 —— > 3.00

Andenes dentados mas frecuentes

@ — () Time-Saver-Standards

1.60 4751 15700

—~7.50—

25,00
25.00

Giro de 180° para
autobuses ngidos autobuses rigidos
de 12 m de longitud de 12 m de longitud

— 120 —— 200 —t 120 —4 @

|

I

R . ? 23> <--- Calledslegada
| B & “—&iL M1~ H__J

p— 32.0 por vehiculo ————

@ Disposicion de las plazas de estacionamiento en paralelo al sentido de marcha
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INICIO DE DARSENAS PARA COLECTIVOS DE LARGA DISTANCIA. EN NIVEL -1.50
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_—ENCOMIENDA —
: 'BO.LETTERIA' =

L

NIVEL -1.50: PROGRAMA DE TERMINAL
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NIVEL -1.50: PROGRAMA DE TERMINAL
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NIVEL -1.50: PROGRAMA DE TERMINAL
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ESPACIO DE TRANSICION ENTRE LAS BOLETERIAS Y LOS COLECTIVOS DE LARGA DISTANCIA. EN NIVEL -1,5.
CUENTA CON PROGRAMAS CULTURALES Y GASTRONOMICO.
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PLANTA SUB SUELO
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PLAZA DE ACCESO EN NIVEL -6.00
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PLANTA SUB SUELO
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"CAJEROS

DESC DE MAQ- OFICROEA |
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DE BICICLETAS
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é +.500

PLANTA SUB SUELO
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INGRESANDO AL TREN: PATIO DE FILTRO ENTRE EL EDIFICIO TERMINAL DE TRENES Y TERMINAL DE COLECTIVOS. EN NIVEL -6.00
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Espacio de trabajo

para la conexion 0

a la comente o

Limite de o

I0s vagones

un-&am 0.1.',__.|

de Gemitacion PEERE
s== piEl:
: on oS
de sequr /é -0.15
(SO) = 0,00 s

@ Separacion minima entre las vias de trazado especial en el intenor del espacio de

circulacion de una calle publica
Tipo A 050 265 030 285 05° Tipo A 050 265 030 265 005
T =3 ¥ -
Tipo B 050 265 030403 265 050 Tpo B 050 265 030403 265 CO5 350 -
l—r . & ‘] o = mu'wud[--r; — I n r - LI_J#‘
o o T T 1035
Tipo C or.so.co.s 265 030 265 050405 Teo C Ors%.ﬁ 285 iﬁ’ 2.65 0-105 3-; -
Ll I,
AR AR A ™ il . _ J‘o - - b rTTT— WL“L = J"""'"""""' .................................
Masties \aterales -

@ Anchuras tipo para vias especiales en calles de reparto
PLANTA E
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CORTE C-C

g

CORTE D-D
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CORTE C c
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CORTE B-B
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" T,; =

CORTE A-A. PLAZA DE ACCESO NIVEL -5.00

iy

T ——s st

N | - L — jimal ! : : - r— P =: s==u=:: ill S

VISTA DIAG 80. NIVEL +0.00

T
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VISUAL PANORAMICA DESDE ESQUINA DE CALLE 115 A LA ESTACION PREEXISTENTE CON LA NUEVA TERMINAL DE COLECTIVOS. NIVEL +0.00
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——=-1.20~

o
o
<

ESTRUCTURA DE CUBIERTA: Viga
reticulada de perfiles angulo y un
entrepiso técnico sobre la
cubierta para equipos
compresores de A.
acondicionado.

REVESTIMIENTO: Chapa
galvanizada perforada por laser y
plegada de 1,6mm, pintada al
horno con pintura en polvo
termo convertible color gris perla
(RAL 7047).

En refugio doble, se coloca chapa
interna pintada al horno color
celeste (RAL 5015). Con
luminaria LED por dentro.
COLUMNAS de perfiles doble T
unidos por planchuelas
formando un pleno pluvial.
EMPARRILLADO de hormigon
armado en planta baja
SUBMURACION con doble muro

() 23—
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CHAPA LISA

RAL 5015 Entrepiso tecnico — Zingueria entre union.__ Perfil C Chapa Galvanizada
CALIBRE 18 (de

fondo) aire acond entre reticuladas 180 X70 X20x2.00mm

CHAPA CHR AT =
POLIMETAL i, l0.L

RAL 7035 5
PERFORADA i
CALIBRE 18

CON

PLIEGUES

DE

ANCLAJE

CHAPA .
GALVANIZADA e N —————————
PLEGADA CON 1 1

PLGUES EN | Vl.ga reticulada conformand

LAS PUNTAS - f perfiles angulos
DE ANCLAJE.

: . 2 IPN 240 unidos
CALIBRE 18 // de alas iguales unida en 3
DE 2440X1220 R

. : desde el ala
tramos por anclaje mecanico o

NSNNNSNNNIAAAZAAAAAAZ A

A

RETICULADA 4—-I

N

NAANNNNNSNNENNN

LRETI CULADA

1 RETICULADA 2 . RETICULADA 3
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Carga de techo con paneles de chapa Vinculos de viga reticulada con perfiles angulos soldados
plegada atornillada a viga perimetral

=

Entrepiso técnico para aires acond vy
canaleta plegada de acero galvanizado

L . = JL Detalle de columna de dos perfiles doble T con anclaje a
la losa mediante varilla roscada para facilitar su nivelacion

2
%3/16" \+—

300 i [ g B
1 UIHI 5}2’4" \_ﬂ:r = L='a =

D SAE 1040 _\
- |
[ F—— e i
0 ]

iz
'396
" ey g
\<
4
i " |
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g

LA PLATA.CTM

Detalle Cenefa y Canaleta
(.

153

2800

B

|

&
~ -

Cabezal inf. columna e

chopa de 3/47

)
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PLANTA ESTRUCTURA. CORD MODULAR
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Restaurante

PLANTA BAJA INST SANITARIA
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CORTE PLUVIAL

CORTE CLOACAL
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CARO PPL 4"
C/CAMARA ___“\\\\\\\\

BASAMENTO
GROUT
MiN: S0mm

TAPA CHAPA

’///////’___'ch 18

Cafie flexible ____"”,,,«—~’“f4’
tipa

"ARGEMNFLEX"
3/4"

Coja de pose
eléctrica
estanca

130%130x46mm

Cofio flexible
tipa
"ARGEMFLEX"
83/4"

Tapa acceso
BWG 418

\ Cafio PVC 4"

embebide en
tronco de
columng

-

CORTE PROVISION DE AGUA PRESURIZADA



CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL (C.T.M): Técnico// LA PLATA

CORTE INCENDIO
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