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|INTRODUCCIC)N AL TEMA

POLO FERRO CULTURAL VIEJO EXPRESO PATAGONICO - CENTRO POLIVALENTE

EL PRESENTE TRABAJO FINAL DE CARRERA SURGE DE LOS INTERESES DE ESTUDIAR, CONOCER Y
POTENCIAR LA CONFIGURACION DE MI PUEBLO DE ORIGEN, EL MAITEN - CHUBUT.

DICHO INTERES SURGE POR LAS CONDICIONES ESPACIALES Y DE USO QUE PRESENTA EL VACIO
URBANO DEL PREDIO FERROVIARIO DEL VIEJO EXPRESO PATAGONICO Y SU POTENCIAL DE SER
REFUNCIONALIZADO, OTORGANDOLE UN NUEVO PERFIL A LA LOCALIDAD.

EL PROPOSITO DEL TRABAJO ES EL ESTUDIO Y ANALISIS DEL BARRIO, SECTOR, A PARTIR DE UNA
MIRADA HISTORICA Y PROYECTUAL, ABARCANDO LA TEORIA Y LA PRACTICA, CON EL OBIJETIVO DE
GENERAR SU PUESTA EN VALOR, TENIENDO COMO FINALIDAD UNA PROPUESTA DE INTERVENCION
QUE SE ADECUE A LA HISTORIA Y ESCALA DE LA LOCALIDAD, SIN DEJAR DE LADO LAS NECESIDADES
QUE SE VEN ATRAVEZADAS EN LA ACTUALIDAD, TANTO FiSICAS COMO SOCIALES.

LA PROPUESTA APUESTA A UNA TRANSFORMACION GENERAL DEL TERRITORIO Y DE LOS HABITANTES
QUE LO HABITAN, COMO USAR E INCENTIVAR CON LA DOTACION DE INFRAESTRUCTURAS Y EQUI-
PAMIENTOS, LA EDUCACION Y CONCIENTIZACION DE LAS PERSONAS, GENERANDO LA REVITAL-
IZACION DEL TERRITORIO DE MANERA CONJUNTA, MEDIANTE LINEAMIENTOS GENERALES Y PARTICU-
LARES, CON UN COMPROMISO ENTRE HABITANTES Y TERRITORIO.

LA IDEA DE REALIZACION DE ESTE TRABAJO FUE ABORDARLO DESDE UN LUGAR DE ACTOR Y A SU
VEZ COMO HABITANTE DEL MISMO, EL ARRAIGO HACIA NUESTRO LUGAR DE ORIGEN POTENCIA EL
INTERES POR INVESTIGAR Y BUSCAR LAS FORMAS DE RESOLVER LAS PROBLEMATICAS DETECTADAS.
A SU VEZ ME PARECIO OPORTUNO PARA ARTICULARLO DIRECTAMENTE CON LA FORMACION
ACADEMICA Y LAS HERRAMIENTAS QUE ME DIO, TANTO LA UNIVERSIDAD COMO EL TALLER VERTICAL
DE ARQUITECTURA, Y ASi PODER VOLCAR EN UN UNICO PROYECTO UNA SINTESIS DEL DESARROLLO
A LO LARGO DE ESTOS ANOS, ABARCANDO TODAS LAS ESCALAS DEL PROYECTO, “DE LA
HABITACION AL PROYECTO URBANO”.

Es POR ESTO QUE EL PROYECTO FINAL DE CARRERA CONSTARA DE 2 ESCALAS DE PROYECTO, EN
UNA PRIMERA ESCALA DE ARQUITECTURA/CIUDAD, DONDE SE PROPONE LA RECONFIGURACION DE
LA LOCALIDAD MEDIANTE EL DESARROLLO DE UN MASTER PLAN QUE INVOLUCRE USOS DIVERSOS,
COMO PROGRAMAS COMPLEMENTARIOS Y A SU VEZ QUE SIRVA COMO ARTICULADOR DE LOS DIFER-
ENTES USOS ESPECIFICOS YA EXISTENTES, BUSCANDO GENERAR UNA RENOVACION URBANA SIN
DEJAR DE LADO EL MEDIO NATURAL PRESENTE EN EL SITIO Y LA IMPORTANCIA DE ESTE.

EN LA ESCALA DE ARQUITECTURA/CIUDAD, EL DESARROLLO DEL MASTER PLAN ABARCARIA EL VACIO
URBANO PERTENECIENTE AL VIEJO EXPRESO PATAGONICO Y SUS VIAS FERREAS.

EN EL SE PLANTEO LA GENERACION DE UN PARQUE LINEAL QUE VINCULE LOS DOS EXTREMOS DE
DICHO VACIO, FUNCIONANDO A SU VEZ COMO UN ARTICULADOR DE DIFERENTES ACTIVIDADES Y
PROGRAMAS COMPLEMENTARIOS QUE SE VOLCARAN EN EL:

-MuUSEO INTERACTIVO "“VIEJO EXPRESO PATAGONICO”

-PASEO GASTRONOMICO Y COMERCIAL.

-VIVIENDAS MULTIFAMILIARES Y EQUIPAMIENTO.

-ESTACION MULTIMODAL.

-POLO AMBIENTAL.

-CENTRO CULTURAL Y TURISMO.

-VAGONES INTERACTIVOS.

ESTO ESTARIA ACOMPANADO POR UN DESARROLLO GENERAL EN LA LOCALIDAD, Y EL APROVE-
CHAMIENTO DE ACTIVIDADES EN EL CERRO AZUL, CERRO DE LA CRUZ Y RiO CHUBUT. Y EN UNA
SEGUNDA ETAPA DE ARQUITECTURA/OBIETO, EN EL DESARROLLO DE UN CENTRO POLIVALENTE
DONDE EL DEPORTE Y LA CULTURA FUNCIONEN COMO HERAMIENTAS DE RECONVERSION SOCIAL.

.
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“EL CIUDADANO Y EL PAISAJE"
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| CONTEXTO REGIONAL

REGION PATAGONICA - COMARCA ANDINA - EL MAITEN

ARGENTINA CHUBUT EL MAITEN
L 42°03'00"S 71°10'00"0

PLAN ESTRATEGICO DE INFRAESTRUCTURA
CHUBUT 2026

LA REGION PATAGONICA SE ENCUENTRA EN EL EXTREMO SUR DE LA REPUBLICA
ARGENTINA Y LA INTEGRAN LAS PROVINCIAS DE LA Pampa, NEuQuEN, Rio
" NEcro, CHuBuT, SANTA CrUZ Y TIERRA DEL FUEGO. ABARCA CASI UN
25% DE LA SUPERFICIE DEL TERRITORIO NACIONAL, PERO SOLO LA HABITA EL
5,4% DE LA POBLACION TOTAL DEL PAiS. SU EXTENSO TERRITORIO SE DIVIDE
EN TRES AREAS GEOMORFOLOGICAS: LA CORDILLERA DE LOS ANDES, LAS 2 < -
COSTAS Y LAS MESETAS. L y Y [ ) : ;- . : P
LA PATAGONIA ES A NIVEL MUNDIAL UNA REGION DE BELLEZAS NATURALES, / . . X ;! 4 .c MENTE ONELL[
QUE LA CONVIERTEN EN UNA MARCA REGISTRADA PARA EL TURISMO. v . ¥ -
PENINSULA VALDES Y PUNTA TOMBO SON IMPORTANTES RESERVAS b ; 4 \
FAUNISTICAS; USHUAIA, LA CIUDAD MAS AUSTRAL DEL MUNDO;

P TR T R L R o

EL GLACIAR PERITO MORENO EN SANTA CRUZ ES UNA DE LAS MARAVILLAS s o ¥ canmeen e
NATURALES DEL PLANETA, MIENTRAS QUE SOBRE EL RESTO DE LA CORDILLERA SE \ e . : e j T <2 INGm'ERO JACGBACC'
INTERCALAN LAGOS, BOSQUES Y CENTROS DE ESQUI. N \ ¢ ! " | o O . f \
ESTOS ATRACTIVOS GENERALMENTE SE CORRESPONDEN CON ALGUNA DE LAS L . : % ¥ .

TRECE AREAS NATURALES PROTEGIDAS QUE SE ENCUENTRAN EN LA REGION, “ £ \ =y . | e ' r & '

QUE EN SU MAYORIA SE UBICAN EN LA CORDILLERA DE LOS ANDES. - -

EN ESTE AMBITO SE SUPERPONEN Y DEBATEN LOS INTERESES POR LA
PRESERVACION DE ESTOS PARAISOS NATURALES, CON LOS DE LA EXPLOTACION
FORESTAL Y MINERA POR UN LADO Y CON LOS ASENTAMIENTOS URBANOS Y EL
TURISMO POR EL OTRO.

LA PATAGONIA MUESTRA POCA COHESION INTERNA, EVIDENCIADA EN LA k AT . " o _I . b ; .PU‘ERTO o_lo DE AGUA

>

DISTRIBUCION DE POBLACION. PRESENTA HISTORICAMENTE TRES EJES DE
POBLAMIENTO: SOBRE LA COSTA (VIEDMA, PUERTO MADRYN, COMODORO &
RivADAVIA, Rio GALLEGOS, Rio GRANDE), SOBRE LOS VALLES 1 - > =1 1 -

CORDILLERANOS (SAN MARTIN DE LOS ANDES, BARILOCHE, ESQUEL, § . r . o . b ® UTA RUlN
EL CALAFATE) Y SOBRE LOS VALLES TRANSVERSALES (VALLE DEL Rio NEGRO Y - i " " 3 1 f ) - i - -

EL VALLE INFERIOR DEL Rio CHUBUT). LAS MESETAS SE LOCALIZAN EN EL : L -

CENTRO DE LA REGION DONDE SE PRESENTAN PROBLEMATICAS REFERIDAS
AL AISLAMIENTO, LA ESCASA DENSIDAD DE POBLACION, ECONOMIAS DE
SUBSISTENCIA Y LA NECESIDAD DE SERVICIOS E INFRAESTRUCTURA.

ESCENARIO PROPUESTO cHuBUT
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| CONTEXTO COMARCAL

REGION PATAGONICA - COMARCA ANDINA - EL MAITEN
SISTEMA PROVINCIAL COMARCAS Y REGIONES

SE PREVE UNA PROVINCIA ORGANIZADA EN TERRITORIOS COMARCALES. ESTA ESTRUCTURA PERMITIRA OBTENER MEJORES p

CONDICIONES PARA AFIANZAR SU DESARROLLO ECONéMICO-PRODUCTIVO, BASADO EN RECURSOS PROPIOS Y FORTALECIDA > ]
SOCIO=CULTURALMENTE.

CONCENTRA EL 13,53% DE LA POBLACION URBANA DE LA PROVINCIA Y LAS ACTIVIDADES ECONOMICAS-PRODUCTIVAS
PRINCIPALES ESTAN VINCULADAS PRINCIPALMENTE AL TURISMO, LA GANADERIA, LA ACTIVIDAD FORESTAL Y LA PRODUCCION
DE FRUTA.

A Bapii "A"ﬂ!‘i

CHUBUT EJES PLAN DISTRIBUCION POBLACION

J)
—~ SISTEMA
SISTEMA POLITICO I COMARCA VIRCHA VALDES
PRODUCTIVO I COMARCA DEL SUR

COMARCA DE LOS ANDES
COMARCA DE LA MESETA CENTRAL

LA Ruta DE LA ComARCA ANDINA DEL PARALELO 42 SE DESARROLLA EN LA PATAGONIA ARGENTINA. ES UNA SERIE DE
PUEBLOS UBICADOS ALREDEDOR DEL PARALELO 42 QUE FUNCIONA DE LIMITE ENTRE LAS PROVINCIAS DE Rio NEGRO Y CHUBUT,
ARGENTINA.

LAs LOCALIDADES DE LA RUTA DE LA COMARCA ANDINA DEL PARALELO 42 soN EL BoLsoN (LA UNica EN Rio NEGro),
Laco PutLo, EL Hovo, EL Maitén, EPUYEN Y CHoLiLA (EN CHuBuT).

ToDOS ESTOS PUEBLOS SE CARACTERIZAN POR ESTAR ENMARCADOS POR UN BELLO PAISAJE CORDILLERANO CON MUCHOS

ARBOLES, LAGOS Y NUMEROSOS CURSOS DE AGUA.

SISTEMA COMARCAL COMARCA ANDINA NORTE
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¥ Porenciar Area MerropoLITaNA ANDES M Microrecion Viren I Microrecion GaNADERA + Comunas Rurates
B Microresiones NoRTe ¥ Sur Area Sur @ 1ra caTEGORIA
W PorenciaL Area Vi V) PeTROLERA ® MUNICIPIOS 2DA CATEGORIA

MicrorreciON Norte: CHolila, EL Hovo, EL MArTEN, EpuyeN, LAGO PUELO (MUNICIPIOS DE 2°) Y LA COMUNA RURAL
DE CUSHAMEN.

ESTA MICRORREGION SE DESTACA POR LA ACTIVIDAD TURISTICA QUE EN ELLA SE DESARROLLA Y POR EL FUERTE E INTENSO VINCULO
CON LA PROVINCIA VECINA DE Rio NEGRO, REPRESENTADA POR LA LOCALIDAD DE EL BOLSON.

SE AUTO DENOMINAN Y PRESENTAN ANTE EL MUNDO COMO “COMARCA ANDINA DEL PARALELO 42°".

SISTEMA BIPROVINCIAL COMARCA ANDINA DEL PARALELO 42°

LA POBLACION TOTAL DE LA COMARCA, CONTANDO LAS
POBLACIONES DE EL BOLSON Y SU AREA DE INFLUENCIA SUMA

MAs DE 100000 HABITANTES. EN LOS ULTIMOS ANOS SE HA
DADO UN INCREMENTO DEMOGRAFICO DEL 14%.

ESTA HA SIDO MAYOR EN CIUDADES QUE SUPERAN LOS 2000
HABITANTES Y MENOR EN LOCALIDADES DISPERSAS, QUE NO
ALCANZAN LOS 2000 HABITANTES.

ESTE CRECIMIENTO SE DEBIO A FLUJOS MIGRATORIOS DE DIVERSOS
ORIGENES (CAMPO — CIUDAD E INTERPROVINCIALES, LIMITROFES)
PROVOCANDO UN AUMENTO EN LA DEMANDA DE TIERRAS.

LA MICRORREGION NORTE, TAMBIEN CONOCIDA COMO
ComARrcA ANDINA DEL PARALELO 42 ESTA CONFORMADA POR
UNA PEQUENA PORCION DEL SUROESTE DE LA PROVINCIA DE

Rio NEGRO Y UNA DE MAYOR EXTENSION DEL NOROESTE DE LA
peL CHuBUT.

EL LIMITE INTERPROVINCIAL NO QUIEBRA LA UNIDAD TERRITORIAL
DE LA REGION, DADA EN LO GEOGRAFICO, ECONOMICO Y
SOCIAL. DURANTE LAS ULTIMAS DECADAS EL BoLsON, como
CABECERA ‘NATURAL’ HA CRECIDO EN PROPORCION SIGNIFICATIVA
TANTO POR SU POBLACION COMO POR SU JERARQUIA GEOGRAFICA,
MANIFESTANDO UN OSTENSIBLE ROL FUNCIONAL RESPECTO

DEL AMBITO RURAL Y LAS LOCALIDADES CHUBUTENSES
INVOLUCRADAS.

LA FeriA REGIONAL DE EL BOLSON, LAS OCUPACIONES A UNO Y
OTRO LADO DEL PARALELO, LAS DECENAS DE ALUMNOS Y DOCENTES
QUE DIARIAMENTE ‘CAMBIAN’ DE PROVINCIA PARA LA RUTINA
ESCOLAR, ETC., SON FACTORES DEMOSTRATIVOS DE UNA REALIDAD
COMPLEJA Y TERRITORIALMENTE INTEGRADORA.

TANTO LAS ACTIVIDADES COTIDIANAS COMO EL CIRCUITO LABORAL
Y COMERCIAL DE LOS HABITANTES EN LAS LOCALIDADES EN
CUESTION, ESTAN FUERTEMENTE INTERRELACIONADAS ENTRE Si
PRINCIPALMENTE POR LA RUTA NAcioNAL NI® 40 Y EN ALGUNOS
CASOS DE MANERA MUY ESTRECHA ENTRE DIVERSOS PARAJES.

GIMENEZ FACUNDO

REFERENCIAS

====== PARALELO 42°

1
Y] AREA DE INFLUENCIA LOCAL

INFLUENCIA COMARCAL

RUTAS NACIONALES
1-ruTa 40
RUTAS PROVINCIALES
2-ruta 70
3-Ex RUTA 70
4-ex RUTA 40
5-RUTA 6 (EL MAITEN- JACOBACCI)
6-RUTA 6 (EL MAITEN-BARILOCHE)
7-ruta 16
8-ruta 71
9-rutA 15
FERROCARRIL

WA Jacoraco

e LELEQUE

ANALISIS DE ESCALA COMARCAL

REFERENCIAS

CUERPOS DE AGUA
Laco Pueto-1
Laco Epuven-2
Laco Esperanza-3

LAGUNA LAs MERCEDES-4

Laco CHotia-5
LaGO LezanA-6

Laco Mosauito-7

Laco CisNe-8

LAGUNA DEL CONDOR-9

CURSOS DE AGUA
Rio CHuut-10

Rio TERNERO-LOS RePOLLOS-11

Rio AzuL-12

Rio QUEMQUEMTREU-13

Rio Epuven-14
Rio Tureio-15
Rio Ticre-16

Rio CArRILEUFU-17

Rio Bianco-18




| CONTEXTO COMARCAL

REGION PATAGONICA - COMARCA ANDINA - EL MAITEN

LABERINTO PATAGONIA Rio AzuL Y LAGo PuELO PUERTO PATRIADA CAJON DEL AZUL Rio Y LAGO RivaDAvIA
EL Hovo Laco PuELO EPUYEN EL BoLsoN CHoLiLA
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| CONTEXTO LOCAL

REGION PATAGONICA - COMARCA ANDINA - EL MAITEN
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| CONTEXTO LOCAL

REGION PATAGONICA - COMARCA ANDINA - EL MAITEN

PARTICULARIDADES DEL SITIO
ENTIDAD: CIUDAD Y MUNICIPIO

* Pais: ARGENTINA

* ProvinciA:CHUBUT

* DEePARTAMENTO: CUSHAMEN

* ReGION:COMARCA PARALELO 42

EVENTOS HISTORICOS

* FUNDACION: 22 DE DICIEMBRE DE 1957
AvLmiTuD

¢ ALTURA MEDIA: 720 M S. N. M.
PoBLAcION: (2021)

* ToraL :5000 HaB.

GENTILICIO: MAITENENSE
TIPO DE MUNICIPIO:MUNICIPIO DE 2 CATEGORIA

HISTORIA

EL MAITEN, ES UNA LOCALIDAD ARGENTINA UBICADA EN EL DEPARTAMENTO CUSHAMEN A ORILLAS DEL Rio CHUBUT, Y AL
NOROESTE DE LA PROVINCIA DEL MISMO NOMBRE, EN LA PATAGONIA ANDINA. FUE EN OTROS TIEMPOS EL PUNTO INTERMEDIO MAS
IMPORTANTE EN EL RECORRIDO FERROVIARIO DEL VIEJO EXPRESO PATAGONICO ENTRE LAS LOCALIDADES DE INGENIERO
JacoBaccl Y ESQUEL. ADEMAS ES UNA DE LAS LOCALIDADES QUE INTEGRAN LA COMARCA ANDINA DEL PARALELO 42. EN su
RADIO CERCANO, SE ENCUENTRA 35 KM AL DE NORQUINCO, A 55 kM AL ESTE DE EL BOLSON, A 70 KM AL NOROESTE DE LA
COMUNA RURAL DE CUSHAMEN, Y A 30 KM AL NORESTE DE EPUYEN.

DE TAL MANERA QUEDA VINCULADA A LAS DEMAS LOCALIDADES DE LA ZONA QUE INTEGRAN EL GRUPO BIPROVINCIAL DE PUEBLOS
Y PARAJES CORDILLERANOS.

CORDILLERA, ESTEPA, BOSQUES, CHACRAS, SON ALGUNOS DE LOS TANTOS PAISAJES QUE SE COMBINAN EN ESTE PEQUENO
POBLADO CORDILLERANO.

PRIMER ETAPA DE POBLAMIENTO

Los PRIMEROS HABITANTES NO ORIGINARIOS LLEGARON A LA REGION A FINES DEL sIGLO XIX, COINCIDIENDO CON EL ARRIBO
DE LA COMPANIA BRITANICA ““THE ARGENTINE SOUTHERN LAND COMPANY LIMITED”, CUYAS TAREAS DE ALAMBRADO

TAMBIEN ALCANZARON A OTROS PUEBLOS CERCANOS COMO LELEQUE, LePA Y EsQUEL.

A CINCO KILOMETRO DEL CASCO URBANO DE EL MAITEN, SE ENCUENTRA LA ALDEA ESCOLAR, QUE NACIERA CON LOS PRIMEROS
POBLADORES Y LUEGO ALREDEDOR DE LA UNICA ESCUELA NACIONAL, MOTIVADORA DEL SEGUNDO POBLAMIENTO.

ESTANCIA EL MAITEN

Despe EL MAITEN HACIA EL NORTE POR LA RUTA EX N° 40, A 5KM DEL CASCO URBANO NOS ENCONTRAMOS CON LA EsTancia
MaiTEN, DE 123.000 HECTAREAS, ESTA UBICADA A 130 km DE EsQuEL (CHUBUT), A 170 km DE BARILOCHE (RiO NEGRO) Y A
60 Kkm DE EL BOLSON. CUENTA CON UN CASCO PRINCIPAL Y DOS SECCIONES LLAMADAS LA BURRADA Y FITIRIHUIN, PERTENECIENTE
A LA CompANiA DE TIERRAS SUD ARGENTINA, PROPIEDAD DE LOS HERMANOS BENETTON.

ESTANCIA EL MAITEN-BREIDE.

SE ENCUENTRA PEGADA AL CASCO URBANO DEL MAITEN A UNOS TRES KILOMETROS APROXIMADAMENTE, POR LA EX RUTA 40, NOS
ENCONTRAMOS CON “EL LUGAR DONDE COMENZO LA HISTORIA”. FUE EN ESTE SITIO DONDE AFINES DEL SIGLO XIX (aNo 1907)
SE ASENTO DON ABRAHAN BREIDE.

SEGUNDA ETAPA DE POBLAMIENTO

EN 1920 POR INICIATIVA DE LOS PIONEROS QUE ESCRIBIERON AL MINISTERIO DE EDUCACION DE LA NACION SE AUTORIZA LA
CREACION DE LA PRIMERA ESCUELA. EN sUS INICIOS, ERAN CERCA DE 50 NINOS Y ADOLESCENTES SIN NINGUN TIPO DE
ESCOLARIDAD.

LA POBLACION NO CONTO CON UN HOSPITAL HASTA LA LLEGADA DEL FERROCARRIL, LA ATENCION SANITARIA, AMBULANTE, ESTABA
BRINDADA POR GENDARMERIA NACIONAL, CON EL TERCER GRUPO POBLACIONAL LLEGARON LOS PRIMEROS ENFERMEROS Y EN 1945
LLEGA UN DOCTOR, EL HOSPITAL RURAL FUE CONSTRUIDO E INAUGURADO EN FEBRERO DE 1949.

TERCER ETAPA DE POBLAMIENTO

LA TERCERA ETAPA DE POBLAMIENTO COMIENZA LUEGO DE UN ALETARGADO PASADO NETAMENTE PASTORIL Y RURAL, EL DESARROLLO
URBANO Y REGIONAL DE EL MAITEN HA ESTADO SIGNIFICATIVAMENTE RELACIONADO CON LA LLEGADA DEL FERROCARRIL
GENERAL ROCA A LA ZONA EN EL ANO 1939, OBRAS QUE CONTINUARON HASTA LA CIUDAD DE ESQUEL. DICHO RAMAL SE
INAUGURO OFICIALMENTE EN EL ANO 1945, Y EL MAITEN FUE LA SEDE ELEGIDA PARA LOCALIZAR SUS TALLERES Y DEPOSITO
DE LOCOMOTORAS.

ESTO LE SIGNIFICO AL PUEBLO UNA FUERTE RECONVERSION HACIA SU NUEVO PERFIL FERROVIARIO, DESARROLLO QUE DURO HASTA
LA DECADA DEL 70, EPOCA EN QUE LOS FERROCARRILES ARGENTINOS INGRESARON EN UN PERIODO DE PROGRESIVA DECADENCIA.
CON LA LLEGADA DEL TREN, SE MODIFICA LA ECONOMIA LOCAL. LA ENTRADA DE DINERO MENSUAL, HIZO QUE FUERA
MEJORANDO PRINCIPALMENTE LA CALIDAD DE VIDA. ESTE ERA EL UNICO MEDIO DE TRANSPORTE DE LA ZONA Y POR LO TANTO NO
SE PODIA PARAR. ERA EL PRINCIPAL SUSTENTO DE LA REGION, CON EL LLEGABAN EQUIPOS CARGADOS DE ANIMALES, ALIMENTOS,
HARINA, PASAJEROS, TODO LO QUE UNO SE PUEDA IMAGINAR. NO TAN SOLO PARA EL MAITEN, SINO TAMBIEN PARA BOLSON Y
PUEBLOS ALEDANOS.

EN ESE TIEMPO EL BOLSON AL NO TENER LAS VIAS DE COMUNICACION CON LAS QUE CUENTA EN LA ACTUALIDAD DEPENDIA DE

EL MAITEN QUE APARTE DE LAS CARGAS GENERALES POR MEDIO DE DOS COLECTIVOS TRAIA Y RECIBIA PASAJEROS QUE LLEGABAN EN
EL TREN.

-EN 1966 SE AFIRMAN LOS PASOS DE CREACION DE LA EscueLA SEcunparia N 726.

-EN 1969 EL 8 DE JuLio SE CReA EL CLUB SocIAL Y DEPORTIVO FERROCARRIL.

-EN 1974 sk crea EL CLus Hipico “YATasto™.

-EN 1983 St INAUGURA EL GIMNASIO MUNICIPAL, TRAS LARGA ESPERA. EN EL SE REALIZARON NUMEROSOS ESPECTACULOS
DEPORTIVOS, CULTURALES, RECREATIVOS Y POLITICOS.

ADEMAS SE RECONOCIO JURIDICAMENTE AL CLUB ANDINO EL MAITEN, CUYA ACTIVIDAD SOCIAL Y DEPORTIVA VENIA CUMPLIENDO
DESDE LA DECADA DEL 50, CON APOYO COMUNITARIO SE ADQUIRIERON LOS MEDIOS DE ELEVACION Y LA MADERA PARA LA
CONSTRUCCION DEL CENTRO INVERNAL.

-EN 1991 SE CREA EL CENTRO DE JUBILADOS Y PENSIONADOS Ruca HUENEY.

-EN 1994 SE CREA EL TALLER DE INTEGRACION SOCIAL DE DISCAPACITADOS.

-EN 1992/93 SURGE UNA EPOCA DE DECADENCIA PARA EL PUEBLO DEBIDO AL CIERRE DE LA TROCHITA COMO MEDIO DE
TRANSPORTE EN LA ARGENTINA, LA CRISIS FERROVIARIA LLEVO A QUE SE TOMARAN DECISIONES QUE REDUJERON EN FORMA
DRASTICA LA PRESENCIA DE LA ViAS EN SU EXTENSO TERRITORIO. LA PRIVATIZACION Y CIERRE CONLLEVO A LA LIQUIDACION INTEGRAL
DE LOS FERROCARRILES, Y TRAJO COMO CONSECUENCIA QUE NUMEROSOS TRABAJADORES PASARAN A ENGROSAR LA FRANJA DE
DESOCUPACION EN LA REGION.

PARA EL ANO DEL 2002/03 EL GOBIERNO DE LA PROVINCIA DEL CHUBUT PONE EN MARCHA UNA NUEVA PUESTA EN
FUNCIONAMIENTO CON EL RAMAL INGENIERO JAcOBACCI — ESQUEL LUEGO EL MAITEN EN ATRACTIVO TURISTICO.

EN LA ACTUALIDAD LA LOCALIDAD CUENTA ADEMAS CON LAS SIGUIENTES INSTITUCIONES EDUCATIVAS: ESCUELA PRIMARIA
ProvinciAL N.° 22, EscueLa e EpucacioN EspeciaL N.° 530, ESCUELA SECUNDARIA N.° 726, EscueLa

SECUNDARIA CON ORIENTACION AGRARIA N.° 7719, INsTiTuto DE EDUCACION SUPERIOR 804. TAMBIEN POSEE UNA
BIBLIOTECA POPULAR, UN HOSPITAL SUBZONAL, COMISARIA Y CUARTEL DE BOMBEROS.

ADEMAS DE LA ACTIVIDAD FERROVIARIA QUE DEFINE SU PERFIL MAS CARACTERISTICO, ACTUALMENTE EL MAITEN TAMBIEN PRESENTA
OTROS RUBROS DE CONSIDERACION PARA SU ECONOMIA DE MARCADO SOSTENIMIENTO ESTATAL. CUENTA CON UNA POBLACION DE
UN POCO MAs DE 5000 HABITANTES, DE LOS CUALES UN 20% TRABAJA COMO PERSONAL MUNICIPAL EN DIVERSOS SERVICIOS
DE MANTENIMIENTO URBANO, UN 30% SON DESOCUPADOS SUBSIDIADOS Y BENEFICIARIOS DE LA ASISTENCIA PUBLICA, EL

20 % SE DEDICA A LA ACTIVIDAD PRIVADA Y EL 30% RESTANTE A LA PRESTACION DE OTROS SERVICIOS PUBLICOS, COMO
POR EJEMPLO, LA COOPERATIVA ELECTRICA, EL HOSPITAL, FUERZAS DE SEGURIDAD, ESCUELAS, RED DE GAS NATURAL, UNA DELEGACION
BANCARIA Y LA OFICINA DEL JUZGADO.

EN TEMPORADA DE PLANTACION Y COSECHA DE FRUTILLA, ESQUILA DE LANA, Y OCASIONALMENTE CUANDO SE EJECUTAN
TAREAS PROPIAS DE LOS EMPRENDIMIENTOS FORESTALES DE PINOS IMPLANTADOS, SUELE AUMENTAR LEVEMENTE EL GRADO DE
OCUPACION DE LA POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA.

Es DE HACER NOTAR QUE ALGUNAS DE LAS TIERRAS SE ENCUENTRAN EN CONFLICTO Y SON RECLAMADAS POR

COMUNIDADES ANCESTRALES DE LA ETNIA MAPUCHE, QUIENES SE HAN VISTO HISTORICAMENTE DESPOJADOS DE SUS
LUGARES ORIGINARIOS.

EL MAITEN
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| CONTEXTO LOCAL

ESTRUCTURA URBANA
PARTICULARIDADES DEL SITIO - SOPORTE URBANO

LA ESTRUCTURA URBANA DE LA LOCALIDAD PRESENTA UNA

EL MAITEN

FORMA Y CRECIMIENTO DE FORMA RADIAL, PARTIENDO DE
LA ROTONDA DEL CENTRO, DE DONDE INICIAN LAS AVENIDAS
PRINCIPALES, A SU VEZ SE VE CONDICIONADA POR EL MEDIO
NATURAL EN EL QUE SE IMPLANTA, YA QUE EL CURSO DEL
RIO Y LOS CERROS FUNCIONAN COMO LIMITES

NATURALES DE CRECIMIENTO.

LA LOCALIDAD A SU VEZ SE VE CONECTADA MEDIANTE LA RUTA
70 A LA ALDEA BUENOS AIRES CHICO, POR LA CUAL SE
AcceDE AL CERRO AzuL (EL MAITEN) Y A LAS DIVERSAS
ACTIVIDADES QUE SE DAN EN EL MISMO.

MOVILIDAD Y ACCESIBILIDAD

ACCESOS A LA LOCALIDAD:

* Rutas ProviNcIAL N® 70: SE DESPRENDE DE LA RUTA
NACIONAL N° 40 (ex RUTA 258) A LA ALTURA DE EPUYEN.
* Ruta NacionaL N° S1 40: 20 Km. De ripio DESDE
LELEQUE HASTA EL EMPALME CON LA RUTA 70, RECORRIENDO
15 KM MAS (ASFALTADO) PARA LLEGAR A LA LOCALIDAD.

* Ex RUTA PrOVINCIAL N© 243: UNE EL BOLSON Y
BARILOCHE CON NUESTRA LOCALIDAD, SON 46 KM DE RiPIO.

TRAMA'Y TEJIDO URBANO

A SIMPLE VISTA SE PUEDE OBSERVAR COMO EN EL CENTRO DE
LA LOCALIDAD PREDOMINAN LOS AMANZANAMIENTOS DE USO
RESIDENCIAL Y COMO ESTOS SE VEN ENVUELTOS EN
AMANZANAMIENTOS RURALES, DONDE PREDOMINAN EL USO
DEL SUELO PARA LA PRODUCCION POR ENCIMA DEL
RESIDENCIAL.

EN CUANTO AL TRAZADO SE PUEDEN OBSERVAR ZONAS CON
TRAZADO REGULAR Y TEJIDO COMPACTO, MAYORMENTE EN
AREAS HACIA DONDE LA LOCALIDAD FUE CRECIENDO CON EL
TIEMPO, Y POR OTRO LADO SE PUEDEN OBSERVAR ZONAS CON
TRAZADO IRREGULAR Y TEJIDO DISPERSO/COMPACTO,
MAYORMENTE FORZADAS POR LAS AVENIDAS PRINCIPALES EN
FORMA RADIAL Y A SU VEZ EN EL CASCO FUNDACIONAL.

USOS Y EQUIPAMIENTOS

EN EL CASCO URBANO DE LA LOCALIDAD SE PUEDEN VISITAR DIVERSOS ESTABLECIMIENTOS AGROPECUARIOS O LA ALDEA
EscoLAr Buenos AIRes CHICO, QUE SE ENCUENTRA AL PIE DEL CORDON OCCIDENTAL DE LA SIERRA DE EL MAITEN.
ECONOMICAMENTE EL SUSTENTO DE ESTA LOCALIDAD ES LA CRIA DE GANADO LANAR Y, EN MENOR ESCALA EL BOVINO Y LA
PRODUCCION DE FRUTOS FINOS. EL PUEBLO ESTA RODEADA DE CHACRAS EN LAS QUE SE COSECHAN FRUTILLAS, CEREZAS,
GROSELLAS, ROSA MOSQUETA, ENTRE OTRAS FRUTAS FINAS.

SE PUEDE OBSERVAR QUE LOS USOS Y EQUIPAMIENTOS SE ENCUENTRAN DISPERSOS EN EL EJIDO MUNICIPAL, PERO EN SU MAYORIA
SE UBICAN SOBRE LAS PRINCIPALES VIAS DE MOVIMIENTO, A SU VEZ QUE SE PUEDE OBSERVAR LA UBICACION DE LOS LINEAMIENTOS
COMERCIALES EN EL EJE PRINCIPAL DE LA LOCALIDAD.

VIEJO EXPRESO PATAGONICO

EN ESTA LOCALIDAD SE PODRA DISFRUTAR DE UN VIAJE EN LA FAMOSA TROCHITA O VIEIO EXPRESO PATAGONICO, NOMBRE QUE SE
LE DA POR SU TROCHA (ANCHO DE ViA) MUY ANGOSTA, SOLO 75 CENTIMETROS DE ANCHO. SU INAUGURACION DATA DE
1935, PERO RECIEN LLEGO A EL MAITEN EN 1941, UNIENDO INGENIERO JacOBACCI, PROVINCIA DE Rio NEGRO CON

EL MAITEN, PROVINCIA DE CHUBUT, PARA LUEGO UNIR EL MAITEN CON ESQUEL EN EL 1945. EN 1991 SE CERRO EL RAMAL
HASTA CONVERTIRSE EN UN ATRACTIVO TURISTICO CON SU LOCOMOTORA A VAPOR.

FuE DECLARADO MONUMENTO HisTORICO NACIONAL EN 1998. EL VIAJE, COMIENZA EN LA ESTACION EL MAITEN, PARA
CRUZAR EL Rio CHuBUT.

EN LA ESTACION DE TREN SE PUEDEN RECORRER LOS TALLERES CENTRALES, MEDIANTE VISITA GUIADA Y OBSERVAR COMO SE REALIZAN
REPARACIONES Y MANTENIMIENTO DE VAGONES Y LOCOMOTORAS, QUE SON ORIGINALES DE 1922 v 1927.

UNA VEZ POR ANO SE REALIZA EN EL MAITEN LA "FIESTA NACIONAL DEL TREN A VAPOR", INTENTANDO IMPULSAR UNA NUEVA
RECONVERSION DE LA CUASI ABANDONADA ACTIVIDAD FERROVIARIA, APROVECHANDO EL GRAN ATRACTIVO TURISTICO QUE REPRESENTA
ESTE ANTIGUO FERROCARRIL A VAPOR, QUE CON GRAN PRECARIEDAD PERMANECE AUN OPERATIVO.

Vieso Expreso PATAGONICO
ESQUEMA

UsicacioN: CHUBUT, ARGENTINA
DESCRIPCION

INAUGURACION: 1935
CLausura: 1993

REAPERTURA: 1994

INICI0:INGENIERO JACOBACCI REFEREN C |AS
Fin:Esquel REFERENCIAS RESIDENCIAL D

CARACTERISTICAS TECNICAS
LoneiTup :402 km

LoneGiTup RED:197 km 000000 § Ma RESIDENCIAL/RURAL D
iAs ECTOR MASTERPLAN

AncHo DE viA:750 Mm Lineamiento comerciat [
VELOCIDAD MAXIMA:45 KM/H == === AREA DE EJIDO URBANO

. Usos mixtos [
TReN PATAGONICO FERROCARRIL
RECIENTEMENTE SE APROBO EL PROYECTO DE UN NUEVO RuTAS NACIONALES EQUIPAMIENTOS URBANOS
TRAMO DEL TREN PATAGONICO PARA TRANSPORTE DE 1- ex ruTA 40
PASAJEROS, EL MISMO CONECTARA LAS LOCALIDADES DE RUTAS PROVINCIALES -Pouicia
INGENIERO JAcoBACCI Y EL MAITEN MEDIANTE UNA 2-6 RUTA 70 (EL MATTEN-B.A cHico)
TROCHA ANGOSTA MODERNA. LO CUAL PERMITIRIA UNIR ESTAS 3 6 (EL Marén-B -Bomseros
LOCALIDADES, Y MEDIANTE LOS SERVICIOS FERROVIARIOS RUTA 6 (EL Maren-BariLocr)
ACTUALES, VINCULAR A EL MAITEN cON BARILOCHE Y A 4-RUTA 4 (EL MAITEN-CUSHAMEN) -CORREO
SU VEZ QUEDARIA VINCULADO CON EL RESTO DEL RECORRIDO AVENIDAS Y CALLES PRINCIPALES )
s S et Tono & s e Cocuros rotonaes et Aowmsacon
SE TRATA DE UN SERVICIO QUE SE ACOPLARIA A LAS LINEAS E‘URSOS %E AGUA -EDUCACION
YA EXISTENTES DEL VIEJO EXPRESO PATAGONICO CON UN FIN RROYO KLONDIQUE
EXCLUSIVO DE TRANSPORTE DE PASAJEROS. Rio CHuBUT -LINEAMIENTOS COMERCIALES
CONFLICTOS URBANOS ARROYO ESTACIONAL -Sawp
ACTUALMENTE LA LOCALIDAD PRESENTA AUSENCIA DE INFRAESTRUCTURA BASICA EN GENERAL EN TODO EL EJIDO URBANO, S| CONFLICTOS _DEPORTE
BIEN CON EL PASO DEL TIEMPO SE HA AVANZADO EN LA IMPLEMENTACION DE SERVICIOS BASICOS, HOY EN DIA LA LOCALIDAD PUNTOS DE CONFLICTOS VIALES
PRESENTA UN CRECIMIENTO DESMEDIDO HACIA LOS BORDES DE LA MISMA EN LOTEOS DE VIVIENDAS UNIFAMILIARES LO QUE -CuLTurA
HACE QUE LA FALTA DE SERVICIOS BASICOS SEA MAYOR O MAS NOTABLE. ¢
A SU VEZ SE OBSERVA QUE ESTE CRECIMIENTO NO FUE ACOMPANADO EN TIEMPO Y FORMA, DE MEDIDAS DE PLANIFICACION ONFLICTOS URBANOS / ASENTAMIENTOS INFORMALES -Musto

URBANA, COMO EL COMPLETAMIENTO DE ACORDONAMIENTO Y LA REALIZACION DE VEREDAS Y PAVIMENTACION, POR LO CUAL -ESTACION FERROCARRIL

HOY EN DIA LA LOCALIDAD PRESENTA UN MAYOR % DE CALLES DE TIERRA Y RIPIO POR ENCIMA DE LAS PAVIMENTADAS O AREAS MAL CONECTADAS

ADOQUINADAS, A SU VEZ EL % DE VEREDAS EN BUEN ESTADO NO ES NI EL 5% DEL TOTAL. -AERODROMO
-SERVICIO DE COLECTIVO COMARCAL DEFICIENTE -PRESENCIA DE LIMITES VISUALES Y ESPACIALES BARRERA URBANA

-CRUCES DE CALLES -FALTA DE ESPACIOS VERDES EN NUEVOS CRECIMIENTOS

-FALTA DE INFRAESTRUCTURA DE CALIDAD -FALTA DE VEREDAS Y RAMPAS

-FRAGMENTACION URBANA -ASENTAMIENTOS INFORMALES A ORILLAS DEL ARROYO TKM

-DESIGUALDAD SOCIAL
GIMENEZ FACUNDO ANALISIS DE ESCALA LOCAL/URBANA





























































































































































































































































