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GIMENEZ FACUNDOGIMENEZ FACUNDO

POLO FERRO CULTURAL VIEJO EXPRESO PATAGONICO - CENTRO POLIVALENTE

INTRODUCCIÓN AL TEMA

EL PRESENTE TRABAJO FINAL DE CARRERA SURGE DE LOS INTERESES DE ESTUDIAR, CONOCER Y 
POTENCIAR LA CONFIGURACIÓN DE MI PUEBLO DE ORIGEN, EL MAITEN - CHUBUT.
DICHO INTERÉS SURGE POR LAS CONDICIONES ESPACIALES Y DE USO QUE PRESENTA EL VACIO 
URBANO DEL PREDIO FERROVIARIO DEL VIEJO EXPRESO PATAGÓNICO Y SU POTENCIAL DE SER 
REFUNCIONALIZADO, OTORGÁNDOLE UN NUEVO PERFIL A LA LOCALIDAD.
EL PROPÓSITO DEL TRABAJO ES EL ESTUDIO Y ANÁLISIS DEL BARRIO, SECTOR, A PARTIR DE UNA 
MIRADA HISTORICA Y PROYECTUAL, ABARCANDO LA TEORÍA Y LA PRÁCTICA, CON EL OBJETIVO DE 
GENERAR SU PUESTA EN VALOR, TENIENDO COMO FINALIDAD UNA PROPUESTA DE INTERVENCIÓN 
QUE SE ADECUE A LA HISTORIA Y ESCALA DE LA LOCALIDAD, SIN DEJAR DE LADO LAS NECESIDADES 
QUE SE VEN ATRAVEZADAS EN LA ACTUALIDAD, TANTO FÍSICAS COMO SOCIALES.
LA PROPUESTA APUESTA A UNA TRANSFORMACIÓN GENERAL DEL TERRITORIO Y DE LOS HABITANTES 
QUE LO HABITAN, COMO USAR E INCENTIVAR CON LA DOTACIÓN DE INFRAESTRUCTURAS Y EQUI-

PAMIENTOS, LA EDUCACIÓN Y CONCIENTIZACIÓN DE LAS PERSONAS, GENERANDO LA REVITAL-

IZACIÓN DEL TERRITORIO DE MANERA CONJUNTA, MEDIANTE LINEAMIENTOS GENERALES Y PARTICU-

LARES, CON UN COMPROMISO ENTRE HABITANTES Y TERRITORIO.
LA IDEA DE REALIZACIÓN DE ESTE TRABAJO FUE ABORDARLO DESDE UN LUGAR DE ACTOR Y A SU 
VEZ COMO HABITANTE DEL MISMO, EL ARRAIGO HACIA NUESTRO LUGAR DE ORIGEN POTENCIA EL 
INTERÉS POR INVESTIGAR Y BUSCAR LAS FORMAS DE RESOLVER LAS PROBLEMÁTICAS DETECTADAS.
A SU VEZ ME PARECIÓ OPORTUNO PARA ARTICULARLO DIRECTAMENTE CON LA FORMACIÓN 
ACADEMICA Y LAS HERRAMIENTAS QUE ME DIÓ, TANTO LA UNIVERSIDAD COMO EL TALLER VERTICAL 
DE ARQUITECTURA, Y ASÍ PODER VOLCAR EN UN ÚNICO PROYECTO UNA SINTESIS DEL DESARROLLO 
A LO LARGO DE ESTOS AÑOS, ABARCANDO TODAS LAS ESCALAS DEL PROYECTO, “DE LA 
HABITACIÓN AL PROYECTO URBANO”.
ES POR ESTO QUE EL PROYECTO FINAL DE CARRERA CONSTARA DE 2 ESCALAS DE PROYECTO, EN 
UNA PRIMERA ESCALA DE ARQUITECTURA/CIUDAD, DONDE SE PROPONE LA RECONFIGURACIÓN DE 
LA LOCALIDAD MEDIANTE EL DESARROLLO DE UN MASTER PLAN QUE INVOLUCRE USOS DIVERSOS, 
COMO PROGRAMAS COMPLEMENTARIOS Y A SU VEZ QUE SIRVA COMO ARTICULADOR DE LOS DIFER-

ENTES USOS ESPECIFICOS YA EXISTENTES, BUSCANDO GENERAR UNA RENOVACIÓN URBANA SIN 
DEJAR DE LADO EL MEDIO NATURAL PRESENTE EN EL SITIO Y LA IMPORTANCIA DE ESTE.
EN LA ESCALA DE ARQUITECTURA/CIUDAD, EL DESARROLLO DEL MASTER PLAN ABARCARÍA EL VACIO 
URBANO PERTENECIENTE AL VIEJO EXPRESO PATAGÓNICO Y SUS VIAS FERREAS.
EN EL SE PLANTEÓ LA GENERACIÓN DE UN PARQUE LINEAL QUE VINCULE LOS DOS EXTREMOS DE 
DICHO VACÍO, FUNCIONANDO A SU VEZ COMO UN ARTICULADOR DE DIFERENTES ACTIVIDADES Y 
PROGRAMAS COMPLEMENTARIOS QUE SE VOLCARÁN EN ÉL: 
-MUSEO INTERACTIVO ”VIEJO EXPRESO PATAGÓNICO”
-PASEO GASTRONÓMICO Y COMERCIAL.
-VIVIENDAS MULTIFAMILIARES Y EQUIPAMIENTO.
-ESTACIÓN MULTIMODAL.
-POLO AMBIENTAL.
-CENTRO CULTURAL Y TURISMO.
-VAGONES INTERACTIVOS.
ESTO ESTARÍA ACOMPAÑADO POR UN DESARROLLO GENERAL EN LA LOCALIDAD, Y EL APROVE-

CHAMIENTO DE ACTIVIDADES EN EL CERRO AZUL, CERRO DE LA CRUZ Y RÍO CHUBUT. Y EN UNA 
SEGUNDA ETAPA DE ARQUITECTURA/OBJETO, EN EL DESARROLLO DE UN CENTRO POLIVALENTE 
DONDE EL DEPORTE Y LA CULTURA FUNCIONEN COMO HERAMIENTAS DE RECONVERSIÓN SOCIAL.

INTRODUCCIÓN AL TEMA
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ANALISIS DE ESCALA REGIONAL  GIMENEZ FACUNDO

REGIÓN PATAGONICA - COMARCA ANDINA - EL MAITEN 
CONTEXTO REGIONAL 
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REFERENCIAS

CIUDADES DE IMPORTANCIA 
REGIONAL

AREA DE INFLUENCIA COMARCAL

VINCULOS PRINCIPALES

RUTAS NACIONALES

RUTAS PROVINCIALES

RUTAS INTERPROVINCIALES

FERROCARRIL

42°03 00 S 71°10 00 O
CHUBUTARGENTINA EL MAITÉN

ESCENARIO PROPUESTO CHUBUT

PLAN ESTRATEGICO DE INFRAESTRUCTURA
CHUBUT 2026

LA REGIÓN PATAGÓNICA SE ENCUENTRA EN EL EXTREMO SUR DE LA REPÚBLICA 
ARGENTINA Y LA INTEGRAN LAS PROVINCIAS DE LA PAMPA, NEUQUÉN, RÍO 
NEGRO, CHUBUT, SANTA CRUZ Y TIERRA DEL FUEGO. ABARCA CASI UN 
25% DE LA SUPERFICIE DEL TERRITORIO NACIONAL, PERO SÓLO LA HABITA EL 
5,4% DE LA POBLACIÓN TOTAL DEL PAÍS. SU EXTENSO TERRITORIO SE DIVIDE 
EN TRES ÁREAS GEOMORFOLÓGICAS: LA CORDILLERA DE LOS ANDES, LAS 
COSTAS Y LAS MESETAS. 
LA PATAGONIA ES A NIVEL MUNDIAL UNA REGIÓN DE BELLEZAS NATURALES, 
QUE LA CONVIERTEN EN UNA MARCA REGISTRADA PARA EL TURISMO. 
PENÍNSULA VALDÉS Y PUNTA TOMBO SON IMPORTANTES RESERVAS 
FAUNÍSTICAS; USHUAIA, LA CIUDAD MÁS AUSTRAL DEL MUNDO; 
EL GLACIAR PERITO MORENO EN SANTA CRUZ ES UNA DE LAS MARAVILLAS 
NATURALES DEL PLANETA, MIENTRAS QUE SOBRE EL RESTO DE LA CORDILLERA SE 
INTERCALAN LAGOS, BOSQUES Y CENTROS DE ESQUÍ. 
ESTOS ATRACTIVOS GENERALMENTE SE CORRESPONDEN CON ALGUNA DE LAS 
TRECE ÁREAS NATURALES PROTEGIDAS QUE SE ENCUENTRAN EN LA REGIÓN, 
QUE EN SU MAYORÍA SE UBICAN EN LA CORDILLERA DE LOS ANDES. 
EN ESTE ÁMBITO SE SUPERPONEN Y DEBATEN LOS INTERESES POR LA 
PRESERVACIÓN DE ESTOS PARAÍSOS NATURALES, CON LOS DE LA EXPLOTACIÓN 
FORESTAL Y MINERA POR UN LADO Y CON LOS ASENTAMIENTOS URBANOS Y EL 
TURISMO POR EL OTRO.
LA PATAGONIA MUESTRA POCA COHESIÓN INTERNA, EVIDENCIADA EN LA 
DISTRIBUCIÓN DE POBLACIÓN. PRESENTA HISTÓRICAMENTE TRES EJES DE 
POBLAMIENTO: SOBRE LA COSTA (VIEDMA, PUERTO MADRYN, COMODORO 
RIVADAVIA, RÍO GALLEGOS, RÍO GRANDE), SOBRE LOS VALLES 
CORDILLERANOS (SAN MARTÍN DE LOS ANDES, BARILOCHE, ESQUEL, 
EL CALAFATE) Y SOBRE LOS VALLES TRANSVERSALES (VALLE DEL RÍO NEGRO Y 
EL VALLE INFERIOR DEL RÍO CHUBUT). LAS MESETAS SE LOCALIZAN EN EL 
CENTRO DE LA REGIÓN DONDE SE PRESENTAN PROBLEMÁTICAS REFERIDAS 
AL AISLAMIENTO, LA ESCASA DENSIDAD DE POBLACIÓN, ECONOMÍAS DE 
SUBSISTENCIA Y LA NECESIDAD DE SERVICIOS E INFRAESTRUCTURA.
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CONTEXTO COMARCAL

GIMENEZ FACUNDO ANALISIS DE ESCALA COMARCAL

LA RUTA DE LA COMARCA ANDINA DEL PARALELO 42 SE DESARROLLA EN LA PATAGONIA ARGENTINA. ES UNA SERIE DE 

PUEBLOS UBICADOS ALREDEDOR DEL PARALELO 42 QUE FUNCIONA DE LÍMITE ENTRE LAS PROVINCIAS DE RÍO NEGRO Y CHUBUT, 

ARGENTINA.

LAS LOCALIDADES DE LA RUTA DE LA COMARCA ANDINA DEL PARALELO 42 SON EL BOLSÓN (LA ÚNICA EN RÍO NEGRO),

LAGO PUELO, EL HOYO, EL MAITÉN, EPUYÉN Y CHOLILA (EN CHUBUT). 

TODOS ESTOS PUEBLOS SE CARACTERIZAN POR ESTAR ENMARCADOS POR UN BELLO PAISAJE CORDILLERANO CON MUCHOS 

ÁRBOLES, LAGOS Y NUMEROSOS CURSOS DE AGUA.

SISTEMA 
AMBIENTAL

SISTEMA
SOCIAL

SISTEMA
POLITICOSISTEMA 

PRODUCTIVO
COMARCA VIRCHA VALDÉS 

COMARCA DEL SUR

COMARCA DE LOS ANDES

COMARCA DE LA MESETA CENTRAL

EJES PLAN DISTRIBUCIÓN POBLACIÓN

SE PREVÉ UNA PROVINCIA ORGANIZADA EN TERRITORIOS COMARCALES. ESTA ESTRUCTURA PERMITIRÁ OBTENER MEJORES 
CONDICIONES PARA AFIANZAR SU DESARROLLO ECONÓMICO-PRODUCTIVO, BASADO EN RECURSOS PROPIOS Y FORTALECIDA 
SOCIO-CULTURALMENTE.

CHUBUT

COMARCA ANDINA DEL PARALELO 42°

CONCENTRA EL 13,53% DE LA POBLACIÓN URBANA DE LA PROVINCIA Y LAS ACTIVIDADES ECONÓMICAS-PRODUCTIVAS 
PRINCIPALES ESTÁN VINCULADAS PRINCIPALMENTE AL TURISMO, LA GANADERÍA, LA ACTIVIDAD FORESTAL Y LA PRODUCCIÓN 
DE FRUTA.

POTENCIAL AREA METROPOLITANA ANDES MICROREGION VIRCH MICROREGION GANADERA COMUNAS RURALES

MICROREGIONES NORTE Y SUR POTENCIAL AREA METROPOLITANA SUR MUNICIPIOS 1RA CATEGORIA

POTENCIAL AREA METROPOLITANA VIRCH-VALDES MICROREGION PETROLERA MUNICIPIOS 2DA CATEGORIA

SISTEMA COMARCAL

SISTEMA BIPROVINCIAL

COMARCA ANDINA NORTE

SISTEMA PROVINCIAL COMARCAS Y REGIONES

MICRORREGIÓN NORTE: CHOLILA, EL HOYO, EL MAITÉN, EPUYÉN, LAGO PUELO (MUNICIPIOS DE 2º) Y LA COMUNA RURAL 
DE CUSHAMEN. 
ESTA MICRORREGIÓN SE DESTACA POR LA ACTIVIDAD TURÍSTICA QUE EN ELLA SE DESARROLLA Y POR EL FUERTE E INTENSO VÍNCULO 
CON LA PROVINCIA VECINA DE RÍO NEGRO, REPRESENTADA POR LA LOCALIDAD DE EL BOLSÓN. 
SE AUTO DENOMINAN Y PRESENTAN ANTE EL MUNDO COMO “COMARCA ANDINA DEL PARALELO 42º”. 

LA POBLACIÓN TOTAL DE LA COMARCA, CONTANDO LAS 
POBLACIONES DE EL BOLSÓN Y SU ÁREA DE INFLUENCIA SUMA 
MÁS DE 100000 HABITANTES. EN LOS ÚLTIMOS AÑOS SE HA 
DADO UN INCREMENTO DEMOGRÁFICO DEL 14%. 
ESTA HA SIDO MAYOR EN CIUDADES QUE SUPERAN LOS 2000 
HABITANTES Y MENOR EN LOCALIDADES DISPERSAS, QUE NO 
ALCANZAN LOS 2000 HABITANTES. 
ESTE CRECIMIENTO SE DEBIÓ A FLUJOS MIGRATORIOS DE DIVERSOS

ORÍGENES (CAMPO – CIUDAD E INTERPROVINCIALES, LIMÍTROFES) 
PROVOCANDO UN AUMENTO EN LA DEMANDA DE TIERRAS.
LA MICRORREGIÓN NORTE, TAMBIÉN CONOCIDA COMO 
COMARCA ANDINA DEL PARALELO 42 ESTÁ CONFORMADA POR 
UNA PEQUEÑA PORCIÓN DEL SUROESTE DE LA PROVINCIA DE 
RÍO NEGRO Y UNA DE MAYOR EXTENSIÓN DEL NOROESTE DE LA 
DEL CHUBUT. 
EL LÍMITE INTERPROVINCIAL NO QUIEBRA LA UNIDAD TERRITORIAL 
DE LA REGIÓN, DADA EN LO GEOGRÁFICO, ECONÓMICO Y 
SOCIAL. DURANTE LAS ÚLTIMAS DÉCADAS EL BOLSÓN, COMO 
CABECERA ‘NATURAL’ HA CRECIDO EN PROPORCIÓN SIGNIFICATIVA 
TANTO POR SU POBLACIÓN COMO POR SU JERARQUÍA GEOGRÁFICA, 
MANIFESTANDO UN OSTENSIBLE ROL FUNCIONAL RESPECTO 
DEL ÁMBITO RURAL Y LAS LOCALIDADES CHUBUTENSES

INVOLUCRADAS. 
LA FERIA REGIONAL DE EL BOLSÓN, LAS OCUPACIONES A UNO Y 
OTRO LADO DEL PARALELO, LAS DECENAS DE ALUMNOS Y DOCENTES 
QUE DIARIAMENTE ‘CAMBIAN’ DE PROVINCIA PARA LA RUTINA 
ESCOLAR, ETC., SON FACTORES DEMOSTRATIVOS DE UNA REALIDAD 
COMPLEJA Y TERRITORIALMENTE INTEGRADORA. 
TANTO LAS ACTIVIDADES COTIDIANAS COMO EL CIRCUITO LABORAL 
Y COMERCIAL DE LOS HABITANTES EN LAS LOCALIDADES EN 
CUESTIÓN, ESTÁN FUERTEMENTE INTERRELACIONADAS ENTRE SÍ 
PRINCIPALMENTE POR LA RUTA NACIONAL Nº 40 Y EN ALGUNOS 
CASOS DE MANERA MUY ESTRECHA ENTRE DIVERSOS PARAJES. 

28KM

REFERENCIAS REFERENCIAS

INFLUENCIA COMARCAL

AREA DE INFLUENCIA LOCAL

RUTAS NACIONALES

1-RUTA 40

2-RUTA 70
3-EX RUTA 70
4-EX RUTA 40
5-RUTA 6 (EL MAITÉN-JACOBACCI)
6-RUTA 6 (EL MAITÉN-BARILOCHE)
7-RUTA 16
8-RUTA 71
9-RUTA 15

RUTAS PROVINCIALES

FERROCARRIL

PARALELO 42°

CUERPOS DE AGUA

LAGO PUELO-1
LAGO EPUYEN-2

LAGO ESPERANZA-3
LAGUNA LAS MERCEDES-4

LAGO CHOLILA-5
LAGO LEZANA-6

LAGO MOSQUITO-7
LAGO CISNE-8

LAGUNA DEL CONDOR-9
CURSOS DE AGUA

RIO CHUBUT-10
RIO TERNERO-LOS REPOLLOS-11

RIO AZUL-12
RIO QUEMQUEMTREU-13

RIO EPUYEN-14
RIO TURBIO-15
RIO TIGRE-16

RIO CARRILEUFU-17
RIO BLANCO-18

REGIÓN PATAGONICA - COMARCA ANDINA - EL MAITEN 
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GIMENEZ FACUNDO ANALISIS DE ESCALA COMARCAL

CONTEXTO COMARCAL
REGIÓN PATAGONICA - COMARCA ANDINA - EL MAITEN 

LABERINTO PATAGONIA

EL HOYO LAGO PUELO EPUYÉN EL BOLSÓN CHOLILA

RIO AZUL Y LAGO PUELO PUERTO PATRIADA CAJÓN DEL AZUL RIO Y LAGO RIVADAVIA
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ANALISIS DE ESCALA LOCAL
GIMENEZ FACUNDO

REGIÓN PATAGONICA - COMARCA ANDINA - EL MAITEN 
CONTEXTO LOCAL
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GIMENEZ FACUNDO ANALISIS DE ESCALA LOCAL

EL MAITÉN, ES UNA LOCALIDAD ARGENTINA UBICADA EN EL DEPARTAMENTO CUSHAMEN A ORILLAS DEL RÍO CHUBUT, Y AL 
NOROESTE DE LA PROVINCIA DEL MISMO NOMBRE, EN LA PATAGONIA ANDINA. FUE EN OTROS TIEMPOS EL PUNTO INTERMEDIO MÁS 
IMPORTANTE EN EL RECORRIDO FERROVIARIO DEL VIEJO EXPRESO PATAGÓNICO ENTRE LAS LOCALIDADES DE INGENIERO 
JACOBACCI Y ESQUEL. ADEMAS ES UNA DE LAS LOCALIDADES QUE INTEGRAN LA COMARCA ANDINA DEL PARALELO 42. EN SU 
RADIO CERCANO, SE ENCUENTRA 35 KM AL SUR DE ÑORQUINCÓ, A 55 KM AL ESTE DE EL BOLSÓN, A 70 KM AL NOROESTE DE LA 
COMUNA RURAL DE CUSHAMEN, Y A 30 KM AL NORESTE DE EPUYÉN. 
DE TAL MANERA QUEDA VINCULADA A LAS DEMÁS LOCALIDADES DE LA ZONA QUE INTEGRAN EL GRUPO BIPROVINCIAL DE PUEBLOS 
Y PARAJES CORDILLERANOS. 
CORDILLERA, ESTEPA, BOSQUES, CHACRAS, SON ALGUNOS DE LOS TANTOS PAISAJES QUE SE COMBINAN EN ESTE PEQUEÑO 
POBLADO CORDILLERANO.

PRIMER ETAPA DE POBLAMIENTO

TERCER ETAPA DE POBLAMIENTO

SEGUNDA ETAPA DE POBLAMIENTO

42°03 00 S 71°10 00 O
EL MAITÉN

ENTIDAD: CIUDAD Y MUNICIPIO

 � PAÍS:ARGENTINA

 � PROVINCIA:CHUBUT

 � DEPARTAMENTO:CUSHAMEN

 � REGIÓN:COMARCA PARALELO 42
EVENTOS HISTÓRICOS  
 � FUNDACIÓN: 22 DE DICIEMBRE DE 1957
ALTITUD  
 � ALTURA MEDIA: 720 M S. N. M.
POBLACIÓN: (2021)  
 � TOTAL :5000 HAB.
GENTILICIO:MAITENENSE

TIPO DE MUNICIPIO:MUNICIPIO DE 2ª CATEGORÍA

HISTORIA

PARTICULARIDADES DEL SITIO

LA TERCERA ETAPA DE POBLAMIENTO COMIENZA LUEGO DE UN ALETARGADO PASADO NETAMENTE PASTORIL Y RURAL, EL DESARROLLO 
URBANO Y REGIONAL DE EL MAITÉN HA ESTADO SIGNIFICATIVAMENTE RELACIONADO CON LA LLEGADA DEL FERROCARRIL 
GENERAL ROCA A LA ZONA EN EL AÑO 1939, OBRAS QUE CONTINUARON HASTA LA CIUDAD DE ESQUEL. DICHO RAMAL SE 
INAUGURÓ OFICIALMENTE EN EL AÑO 1945, Y EL MAITÉN FUE LA SEDE ELEGIDA PARA LOCALIZAR SUS TALLERES Y DEPÓSITO 
DE LOCOMOTORAS. 
ESTO LE SIGNIFICÓ AL PUEBLO UNA FUERTE RECONVERSIÓN HACIA SU NUEVO PERFIL FERROVIARIO, DESARROLLO QUE DURÓ HASTA 
LA DÉCADA DEL 70, ÉPOCA EN QUE LOS FERROCARRILES ARGENTINOS INGRESARON EN UN PERÍODO DE PROGRESIVA DECADENCIA.
CON LA LLEGADA DEL TREN, SE MODIFICA LA ECONOMÍA LOCAL. LA ENTRADA DE DINERO MENSUAL, HIZO QUE FUERA 
MEJORANDO PRINCIPALMENTE LA CALIDAD DE VIDA. ESTE ERA EL ÚNICO MEDIO DE TRANSPORTE DE LA ZONA Y POR LO TANTO NO 
SE PODÍA PARAR. ERA EL PRINCIPAL SUSTENTO DE LA REGIÓN, CON EL LLEGABAN EQUIPOS CARGADOS DE ANIMALES, ALIMENTOS, 
HARINA, PASAJEROS, TODO LO QUE UNO SE PUEDA IMAGINAR. NO TAN SOLO PARA EL MAITÉN, SINO TAMBIÉN PARA BOLSÓN Y 
PUEBLOS ALEDAÑOS.
EN ESE TIEMPO EL BOLSÓN AL NO TENER LAS VÍAS DE COMUNICACIÓN CON LAS QUE CUENTA EN LA ACTUALIDAD DEPENDÍA DE 
EL MAITÉN QUE APARTE DE LAS CARGAS GENERALES POR MEDIO DE DOS COLECTIVOS TRAÍA Y RECIBÍA PASAJEROS QUE LLEGABAN EN 
EL TREN.
-EN 1966 SE AFIRMAN LOS PASOS DE CREACIÓN DE LA ESCUELA SECUNDARIA N 726.
-EN 1969 EL 8 DE JULIO SE CREA EL CLUB SOCIAL Y DEPORTIVO FERROCARRIL.
-EN 1974 SE CREA EL CLUB HÍPICO ¨YATASTO¨.
-EN 1983 SE INAUGURA EL GIMNASIO MUNICIPAL, TRAS LARGA ESPERA. EN EL SE REALIZARON NUMEROSOS ESPECTÁCULOS 
DEPORTIVOS, CULTURALES, RECREATIVOS Y POLÍTICOS.
ADEMÁS SE RECONOCIÓ JURÍDICAMENTE AL CLUB ANDINO EL MAITEN, CUYA ACTIVIDAD SOCIAL Y DEPORTIVA VENIA CUMPLIENDO 
DESDE LA DÉCADA DEL 50, CON APOYO COMUNITARIO SE ADQUIRIERON LOS MEDIOS DE ELEVACIÓN Y LA MADERA PARA LA 
CONSTRUCCIÓN DEL CENTRO INVERNAL.
-EN 1991 SE CREA EL CENTRO DE JUBILADOS Y PENSIONADOS RUCA HUENEY.
-EN 1994 SE CREA EL TALLER DE INTEGRACIÓN SOCIAL DE DISCAPACITADOS.
-EN 1992/93 SURGE UNA ÉPOCA DE DECADENCIA PARA EL PUEBLO DEBIDO AL CIERRE DE LA TROCHITA COMO MEDIO DE 
TRANSPORTE EN LA ARGENTINA, LA CRISIS FERROVIARIA LLEVO A QUE SE TOMARAN DECISIONES QUE REDUJERON EN FORMA 
DRÁSTICA LA PRESENCIA DE LA VÍAS EN SU EXTENSO TERRITORIO. LA PRIVATIZACIÓN Y CIERRE CONLLEVO A LA LIQUIDACIÓN INTEGRAL 
DE LOS FERROCARRILES, Y TRAJO COMO CONSECUENCIA QUE NUMEROSOS TRABAJADORES PASARÁN A ENGROSAR LA FRANJA DE 
DESOCUPACIÓN EN LA REGIÓN.
PARA EL AÑO DEL 2002/03 EL GOBIERNO DE LA PROVINCIA DEL CHUBUT PONE EN MARCHA UNA NUEVA PUESTA EN 
FUNCIONAMIENTO CON EL RAMAL INGENIERO JACOBACCI – ESQUEL LUEGO EL MAITÉN EN ATRACTIVO TURÍSTICO.
EN LA ACTUALIDAD LA LOCALIDAD CUENTA ADEMAS CON LAS SIGUIENTES INSTITUCIONES EDUCATIVAS: ESCUELA PRIMARIA 
PROVINCIAL N.° 22, ESCUELA DE EDUCACIÓN ESPECIAL N.° 530, ESCUELA SECUNDARIA N.° 726, ESCUELA 
SECUNDARIA CON ORIENTACIÓN AGRARIA N.° 7719, INSTITUTO DE EDUCACIÓN SUPERIOR 804. TAMBIÉN POSEE UNA 
BIBLIOTECA POPULAR, UN HOSPITAL SUBZONAL, COMISARÍA Y CUARTEL DE BOMBEROS.
ADEMÁS DE LA ACTIVIDAD FERROVIARIA QUE DEFINE SU PERFIL MÁS CARACTERÍSTICO, ACTUALMENTE EL MAITÉN TAMBIÉN PRESENTA 
OTROS RUBROS DE CONSIDERACIÓN PARA SU ECONOMÍA DE MARCADO SOSTENIMIENTO ESTATAL. CUENTA CON UNA POBLACIÓN DE 
UN POCO MAS DE 5000 HABITANTES, DE LOS CUALES UN 20% TRABAJA COMO PERSONAL MUNICIPAL EN DIVERSOS SERVICIOS 
DE MANTENIMIENTO URBANO, UN 30% SON DESOCUPADOS SUBSIDIADOS Y BENEFICIARIOS DE LA ASISTENCIA PÚBLICA, EL 
20 % SE DEDICA A LA ACTIVIDAD PRIVADA Y EL 30% RESTANTE A LA PRESTACIÓN DE OTROS SERVICIOS PÚBLICOS, COMO 
POR EJEMPLO, LA COOPERATIVA ELÉCTRICA, EL HOSPITAL, FUERZAS DE SEGURIDAD, ESCUELAS, RED DE GAS NATURAL, UNA DELEGACIÓN 
BANCARIA Y LA OFICINA DEL JUZGADO.
EN TEMPORADA DE PLANTACIÓN Y COSECHA DE FRUTILLA, ESQUILA DE LANA, Y OCASIONALMENTE CUANDO SE EJECUTAN 
TAREAS PROPIAS DE LOS EMPRENDIMIENTOS FORESTALES DE PINOS IMPLANTADOS, SUELE AUMENTAR LEVEMENTE EL GRADO DE 
OCUPACIÓN DE LA POBLACIÓN ECONÓMICAMENTE ACTIVA.
ES DE HACER NOTAR QUE ALGUNAS DE LAS TIERRAS SE ENCUENTRAN EN CONFLICTO Y SON RECLAMADAS POR 
COMUNIDADES ANCESTRALES DE LA ETNIA MAPUCHE, QUIENES SE HAN VISTO HISTÓRICAMENTE DESPOJADOS DE SUS 
LUGARES ORIGINARIOS.

LOS PRIMEROS HABITANTES NO ORIGINARIOS LLEGARON A LA REGIÓN A FINES DEL SIGLO XIX, COINCIDIENDO CON EL ARRIBO 
DE LA COMPAÑÍA BRITÁNICA “THE ARGENTINE SOUTHERN LAND COMPANY LIMITED”, CUYAS TAREAS DE ALAMBRADO 
TAMBIÉN ALCANZARON A OTROS PUEBLOS CERCANOS COMO LELEQUE, LEPA Y ESQUEL.
A CINCO KILÓMETRO DEL CASCO URBANO DE EL MAITÉN, SE ENCUENTRA LA ALDEA ESCOLAR, QUE NACIERA CON LOS PRIMEROS 
POBLADORES Y LUEGO ALREDEDOR DE LA ÚNICA ESCUELA NACIONAL, MOTIVADORA DEL SEGUNDO POBLAMIENTO. 

EN 1920 POR INICIATIVA DE LOS PIONEROS QUE ESCRIBIERON AL MINISTERIO DE EDUCACIÓN DE LA NACIÓN SE AUTORIZA LA 
CREACIÓN DE LA PRIMERA ESCUELA. EN SUS INICIOS, ERAN CERCA DE 50 NIÑOS Y ADOLESCENTES SIN NINGÚN TIPO DE 
ESCOLARIDAD.
LA POBLACIÓN NO CONTÓ CON UN HOSPITAL HASTA LA LLEGADA DEL FERROCARRIL, LA ATENCIÓN SANITARIA, AMBULANTE, ESTABA 
BRINDADA POR GENDARMERÍA NACIONAL, CON EL TERCER GRUPO POBLACIONAL LLEGARON LOS PRIMEROS ENFERMEROS Y EN 1945 
LLEGA UN DOCTOR, EL HOSPITAL RURAL FUE CONSTRUIDO E INAUGURADO EN FEBRERO DE 1949.

DESDE EL MAITÉN HACIA EL NORTE POR LA RUTA EX N° 40, A 5KM DEL CASCO URBANO NOS ENCONTRAMOS CON LA ESTANCIA 
MAITÉN, DE 123.000 HECTÁREAS, ESTÁ UBICADA A 130 KM DE ESQUEL (CHUBUT), A 170 KM DE BARILOCHE (RÍO NEGRO) Y A 
60 KM DE EL BOLSÓN. CUENTA CON UN CASCO PRINCIPAL Y DOS SECCIONES LLAMADAS LA BURRADA Y FITIRIHUIN, PERTENECIENTE 
A LA COMPAÑÍA DE TIERRAS SUD ARGENTINA, PROPIEDAD DE LOS HERMANOS BENETTON.

SE ENCUENTRA PEGADA AL CASCO URBANO DEL MAITÉN A UNOS TRES KILÓMETROS APROXIMADAMENTE, POR LA EX RUTA 40, NOS 
ENCONTRAMOS CON “EL LUGAR DONDE COMENZÓ LA HISTORIA”. FUE EN ESTE SITIO DONDE AFINES DEL SIGLO XIX (AÑO 1907) 
SE ASENTÓ DON ABRAHÁN BREIDE.

ESTANCIA EL MAITÉN

ESTANCIA EL MAITEN-BREIDE.

1KM

REFERENCIAS

INFLUENCIA LOCAL

AREA DE EJIDO URBANO

SECTOR MASTERPLAN

RUTAS NACIONALES

1- EX RUTA 40

2-EX RUTA 70 (EL MAITÉN-BUENOS AIRES CHICO)

4-RUTA 4 (EL MAITÉN-CUSHAMEN)
3-RUTA 6 (EL MAITÉN-BARILOCHE)

RUTAS PROVINCIALES

FERROCARRIL

CURSOS DE AGUA

ARROYO KLONDIQUE

RIO CHUBUT

ARROYO ESTACIONAL
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GIMENEZ FACUNDO ANALISIS DE ESCALA LOCAL/URBANA

CONFLICTOS URBANOS
ACTUALMENTE LA LOCALIDAD PRESENTA AUSENCIA DE INFRAESTRUCTURA BASICA EN GENERAL EN TODO EL EJIDO URBANO, SI 
BIEN CON EL PASO DEL TIEMPO SE HA AVANZADO EN LA IMPLEMENTACIÓN DE SERVICIOS BASICOS, HOY EN DIA LA LOCALIDAD

PRESENTA UN CRECIMIENTO DESMEDIDO HACIA LOS BORDES DE LA MISMA EN LOTEOS DE VIVIENDAS UNIFAMILIARES LO QUE 
HACE QUE LA FALTA DE SERVICIOS BASICOS SEA MAYOR O MAS NOTABLE. 
A SU VEZ SE OBSERVA QUE ESTE CRECIMIENTO NO FUE ACOMPAÑADO EN TIEMPO Y FORMA, DE MEDIDAS DE PLANIFICACIÓN 
URBANA, COMO EL COMPLETAMIENTO DE ACORDONAMIENTO Y LA REALIZACIÓN DE VEREDAS Y PAVIMENTACION, POR LO CUAL

HOY EN DIA LA LOCALIDAD PRESENTA UN MAYOR % DE CALLES DE TIERRA Y RIPIO POR ENCIMA DE LAS PAVIMENTADAS O 
ADOQUINADAS, A SU VEZ EL % DE VEREDAS EN BUEN ESTADO NO ES NI EL 5% DEL TOTAL.
-SERVICIO DE COLECTIVO COMARCAL DEFICIENTE

-CRUCES DE CALLES 
-FALTA DE INFRAESTRUCTURA DE CALIDAD

-FRAGMENTACIÓN URBANA

-DESIGUALDAD SOCIAL

-PRESENCIA DE LIMITES VISUALES Y ESPACIALES

-FALTA DE ESPACIOS VERDES EN NUEVOS CRECIMIENTOS

-FALTA DE VEREDAS Y RAMPAS

-ASENTAMIENTOS INFORMALES A ORILLAS DEL ARROYO

VIEJO EXPRESO PATAGÓNICO

UBICACIÓN: CHUBUT, ARGENTINA

DESCRIPCIÓN
INAUGURACIÓN:1935
CLAUSURA:1993
REAPERTURA:1994
INICIO:INGENIERO JACOBACCI

FIN:ESQUEL

CARACTERÍSTICAS TÉCNICAS
LONGITUD :402 KM

LONGITUD RED:197 KM

ANCHO DE VÍA:750 MM

VELOCIDAD MÁXIMA:45 KM/H

ESQUEMA

TREN PATAGÓNICO

RECIENTEMENTE SE APROBO EL PROYECTO DE UN NUEVO 
TRAMO DEL TREN PATAGONICO PARA TRANSPORTE DE 
PASAJEROS, EL MISMO CONECTARA LAS LOCALIDADES DE 
INGENIERO JACOBACCI Y EL MAITEN MEDIANTE UNA 
TROCHA ANGOSTA MODERNA. LO CUAL PERMITIRIA UNIR ESTAS 
LOCALIDADES, Y MEDIANTE LOS SERVICIOS FERROVIARIOS 
ACTUALES, VINCULAR A EL MAITEN CON BARILOCHE Y A 
SU VEZ QUEDARIA VINCULADO CON EL RESTO DEL RECORRIDO 
ACTUAL QUE EXISTE EN TODO EL PAIS, PERMITIENDO 
RECORRER DESDE EL MAITEN A BUENOS AIRES EN TREN.
SE TRATA DE UN SERVICIO QUE SE ACOPLARIA A LAS LINEAS 
YA EXISTENTES DEL VIEJO EXPRESO PATAGONICO CON UN FIN

EXCLUSIVO DE TRANSPORTE DE PASAJEROS.

LA ESTRUCTURA URBANA DE LA LOCALIDAD PRESENTA UNA 

FORMA Y CRECIMIENTO DE FORMA RADIAL, PARTIENDO DE

LA ROTONDA DEL CENTRO, DE DONDE INICIAN LAS AVENIDAS

PRINCIPALES, A SU VEZ SE VE CONDICIONADA POR EL MEDIO

NATURAL EN EL QUE SE IMPLANTA, YA QUE EL CURSO DEL 

RIO Y LOS CERROS FUNCIONAN COMO LIMITES 

NATURALES DE CRECIMIENTO.

LA LOCALIDAD A SU VEZ SE VE CONECTADA MEDIANTE LA RUTA

70 A LA ALDEA BUENOS AIRES CHICO, POR LA CUAL SE 

ACCEDE AL CERRO AZUL (EL MAITEN) Y A LAS DIVERSAS 

ACTIVIDADES QUE SE DAN EN EL MISMO.

A SIMPLE VISTA SE PUEDE OBSERVAR COMO EN EL CENTRO DE

LA LOCALIDAD PREDOMINAN LOS AMANZANAMIENTOS DE USO

RESIDENCIAL Y COMO ESTOS SE VEN ENVUELTOS EN 
AMANZANAMIENTOS RURALES, DONDE PREDOMINAN EL USO 
DEL SUELO PARA LA PRODUCCIÓN POR ENCIMA DEL 
RESIDENCIAL.
EN CUANTO AL TRAZADO SE PUEDEN OBSERVAR ZONAS CON 
TRAZADO REGULAR Y TEJIDO COMPACTO, MAYORMENTE EN 
AREAS HACIA DONDE LA LOCALIDAD FUE CRECIENDO CON EL 
TIEMPO, Y POR OTRO LADO SE PUEDEN OBSERVAR ZONAS CON

TRAZADO IRREGULAR Y TEJIDO DISPERSO/COMPACTO, 
MAYORMENTE FORZADAS POR LAS AVENIDAS PRINCIPALES EN 
FORMA RADIAL Y A SU VEZ EN EL CASCO FUNDACIONAL.

EN EL CASCO URBANO DE LA LOCALIDAD SE PUEDEN VISITAR DIVERSOS ESTABLECIMIENTOS AGROPECUARIOS O LA ALDEA 
ESCOLAR BUENOS AIRES CHICO, QUE SE ENCUENTRA AL PIE DEL CORDÓN OCCIDENTAL DE LA SIERRA DE EL MAITÉN.
ECONÓMICAMENTE EL SUSTENTO DE ESTA LOCALIDAD ES LA CRÍA DE GANADO LANAR Y, EN MENOR ESCALA EL BOVINO Y LA 
PRODUCCIÓN DE FRUTOS FINOS. EL PUEBLO ESTÁ RODEADA DE CHACRAS EN LAS QUE SE COSECHAN FRUTILLAS, CEREZAS, 
GROSELLAS, ROSA MOSQUETA, ENTRE OTRAS FRUTAS FINAS.
SE PUEDE OBSERVAR QUE LOS USOS Y EQUIPAMIENTOS SE ENCUENTRAN DISPERSOS EN EL EJIDO MUNICIPAL, PERO EN SU MAYORIA

SE UBICAN SOBRE LAS PRINCIPALES VIAS DE MOVIMIENTO, A SU VEZ  QUE SE PUEDE OBSERVAR LA UBICACIÓN DE LOS LINEAMIENTOS

COMERCIALES EN EL EJE PRINCIPAL DE LA LOCALIDAD.

EN ESTA LOCALIDAD SE PODRÁ DISFRUTAR DE UN VIAJE EN LA FAMOSA TROCHITA O VIEJO EXPRESO PATAGÓNICO, NOMBRE QUE SE 
LE DA POR SU TROCHA (ANCHO DE VÍA) MUY ANGOSTA, SÓLO 75 CENTÍMETROS DE ANCHO. SU INAUGURACIÓN DATA DE 
1935, PERO RECIÉN LLEGÓ A EL MAITÉN EN 1941, UNIENDO INGENIERO JACOBACCI, PROVINCIA DE RÍO NEGRO CON 
EL MAITÉN, PROVINCIA DE CHUBUT, PARA LUEGO UNIR EL MAITEN CON ESQUEL EN EL 1945. EN 1991 SE CERRÓ EL RAMAL 
HASTA CONVERTIRSE EN UN ATRACTIVO TURÍSTICO CON SU LOCOMOTORA A VAPOR. 
FUE DECLARADO MONUMENTO HISTÓRICO NACIONAL EN 1998. EL VIAJE, COMIENZA EN LA ESTACIÓN EL MAITÉN, PARA 
CRUZAR EL RÍO CHUBUT.
EN LA ESTACIÓN DE TREN SE PUEDEN RECORRER LOS TALLERES CENTRALES, MEDIANTE VISITA GUIADA Y OBSERVAR COMO SE REALIZAN 
REPARACIONES Y MANTENIMIENTO DE VAGONES Y LOCOMOTORAS, QUE SON ORIGINALES DE 1922 Y 1927.
UNA VEZ POR AÑO SE REALIZA EN EL MAITÉN LA "FIESTA NACIONAL DEL TREN A VAPOR", INTENTANDO IMPULSAR UNA NUEVA 
RECONVERSIÓN DE LA CUASI ABANDONADA ACTIVIDAD FERROVIARIA, APROVECHANDO EL GRAN ATRACTIVO TURÍSTICO QUE REPRESENTA 
ESTE ANTIGUO FERROCARRIL A VAPOR, QUE CON GRAN PRECARIEDAD PERMANECE AÚN OPERATIVO.

VIEJO EXPRESO PATAGONICO

ACCESOS A LA LOCALIDAD:

� RUTAS PROVINCIAL Nº 70: SE DESPRENDE DE LA RUTA 

NACIONAL Nº 40 (EX RUTA 258) A LA ALTURA DE EPUYÉN.

� RUTA NACIONAL Nº S1 40: 20 KM. DE RIPIO DESDE 

LELEQUE HASTA EL EMPALME CON LA RUTA 70, RECORRIENDO 

15 KM MÁS (ASFALTADO) PARA LLEGAR A LA LOCALIDAD.

� EX RUTA PROVINCIAL Nº 243: UNE EL BOLSÓN Y

BARILOCHE CON NUESTRA LOCALIDAD, SON 46 KM DE RIPIO.

ESTRUCTURA URBANA

MOVILIDAD Y ACCESIBILIDAD

USOS Y EQUIPAMIENTOS

TRAMA Y TEJIDO URBANO

PARTICULARIDADES DEL SITIO - SOPORTE URBANO

EQUIPAMIENTOS URBANOS               

-POLICIA

-BOMBEROS

-CORREO

-ADMINISTRACIÓN

-EDUCACIÓN

-LINEAMIENTOS COMERCIALES

-SALUD

-DEPORTE

-CULTURA

-MUSEO

-ESTACIÓN FERROCARRIL

-AERODROMO

RESIDENCIAL

RESIDENCIAL/RURAL

LINEAMIENTO COMERCIAL

USOS MIXTOS

REFERENCIAS

1KM

REFERENCIAS

AREA DE EJIDO URBANO

SECTOR MASTERPLAN

RUTAS NACIONALES

1- EX RUTA 40

2-EX RUTA 70 (EL MAITÉN-B.A CHICO)

4-RUTA 4 (EL MAITÉN-CUSHAMEN)

3-RUTA 6 (EL MAITÉN-BARILOCHE)

RUTAS PROVINCIALES

AVENIDAS Y CALLES PRINCIPALES

CIRCUITOS PEATONALES ACTUALES

FERROCARRIL

CURSOS DE AGUA

ARROYO KLONDIQUE

RIO CHUBUT

ARROYO ESTACIONAL

PUNTOS DE CONFLICTOS VIALES

CONFLICTOS

CONFLICTOS URBANOS / ASENTAMIENTOS INFORMALES

AREAS MAL CONECTADAS

BARRERA URBANA

CONTEXTO LOCAL
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