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PROLOGO

El Proyecto Final de Carrera “Centro Comunitario de Extension
Universitaria Gambier® surge como un intento de coloborar en la
busqueda de dar respuesta a una realidad local que también es
atravesada por miles de personas a lo largo de Latinoamérica: el
desarrollo de Barrios Populares.

La periferia de la Ciudad de La Plata en la Provincia de Buenos
Aires, Argentina, no es ajena a esta problematica.

En el marco de esta situacion, se considera que la Universidad
Nacional de La Plata, como actor de gran impacto regional, debe
ser participe del cambio.

En tal sentido, el objetivo del trabajo es generar una arquitectura
publica con espacios que propicien la inclusion sociocultural,
asi como la generacion de nuevos lazos, espacios de encuentro,
contencionyactividades, brindando herramientas paralainsercion
en el mundo laboral y/o universitario. Fomentando la creacion de
lugares publicos de calidad en pos de la democratizacion urbana,
el sentimiento de pertenencia y arraigo comunitario.
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LA CIUDAD DE LA PLATAY SU REGION. AYER Y HOY

La ciudad de La Plata fue pensada historicamente como parte
de un proyecto integral a escala regional que contaba con un
casco urbano, destinado a centro habitacional, administrativo y
gubernamental, una zona de quintas y chacras, y un puerto de
ultramar, con excelentes caracteristicas naturales. Con el paso del
tiempo la poblacion comenzo a expandirse por fuera del casco, en
un crecimiento horizontal en forma de mancha de aceite, carente
de planificacion. Este crecimiento se dio inicialmente hacia el
norte, bajo la influencia de la capital federal y luego hacia el sur,
acorde a los menores costos de las tierras. En la actualidad se da
hacia el sudeste, condicionado por las cuencas hidrograficas y los
humedales de la zona.

Este avance sobre el territorio, originalmente destinado a quintasy
chacras para el abastecimiento diario, trajo consigo el origen de un
nuevo fenomeno: la dualidad centros-periferias. Periferias donde,
en algunos sectores, se genero una tipologia de asentamientos
vulnerables: los barrios populares. Situacion que replica en este
sitio, lo que ocurre a nivel pais y region Latinoamericana.

Por otro lado, cabe destacar que la nueva capital provincial se
conectaba mediante vias ferroviarias que, a modo de arterias, la
vinculaban con la capital nacionaly elinterior del pais. Se definieron
asi cuatro espacios de transferencia -las estaciones ferroviarias- en
relacion a los puntos cardinales. El desmantelamiento del sistema
ferroviario genero que esos espacios, en la actualidad, sean vacios
urbanos nsertos en el territorio convirtiendose, en terrain vagues,
espacios en desuso por un pasado desarticulado pero con un gran
potencial.

Ante esta realidad, hos podemos preguntar ;Qué hacer desde la
arquitectura con estos espacios? ;Como podemos incluirlos en
las dinamicas urbanas? ;Quiénes deben ser participes del estos
cambios? ;Donde debemos actuar?

01 SITUACION CONTEXTUAL
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LA PLATA. CIUDAD EX-NOVO

En el ano 1880 la ciudad de Buenos Aires se federalizd como
resultado de una serie de conflictos entre portenosy provincianos
por el goce de los beneficios de la aduana. EL gobierno propuso
como solucion capitalizar la ciudad de Buenos Aires y crear una
nueva capital para la Provincia. Tras una serie de debates se definio
como sitio de emplazamiento de La Plata las lomas de Ensenada.
La posibilidad de construir un puerto de ultramar con buenas
caracteristicas naturales fue uno de los factores determinante de
esta decision.

Elgobernador Dr. Dardo Rocha, en un gesto de decision unificada,
coordind desde el Departamentos de Ingenieros de la Provincia
de Buenos Aires, a cargo de Pedro Benoit, la accion de tres
comisionesintegradas por diferentes profesionales. Con unavision
higienista se ocuparon de definir el emplazamiento, el diseno de
la traza urbana y del concurso y construccion de los edificios
publicos mas importantes que debian poner de manifiesto el
rol de capitalidad de la nueva ciudad. Se tratdé de un proyecto
integral que contempld un casco urbano de viviendas y edificios
publicos, una zona de quintas y chacras para el abastecimiento
diario y un puerto con excelentes caracteristicas naturales

Se proyecto una ciudad de planta cuadrada con un trazado regular
de estricta geometria, numerosas avenidas y dos diagonales
principales que la atravesaban en el sentido de los puntos
cardinales. Plazas y parques cada seis cuadras brindaban acceso
al espacio verde de acuerdo a principios higienistas.

Para delimitar este cuadrado de aproximadamente 25000m? se
proyectd una Avenida de Circunvalacion a la manera de murallas
medievales. La poblacion fue creciendo hacia las afueras del casco
urbano fundacional, en forma de mancha de aceite, sin planificacion
y sin mantener la logica de crecimiento prevista originalmente. La
propuesta fundacional no llegd a materializarse.

Los medios de transporte fueron determinantes para este
crecimiento. Inicialmente se dio hacia el noreste, de cara al puerto
y la estacion de ferrocarril. Con el paso del tiempo y la atraccion
de la capital federal, el crecimiento se fue dando hacia el sector
norte, acompanado por la presencia del vehiculo automotor como
medio de movilidad principal y el ramal ferroviario de transporte
de pasajeros -La Plata-Constitucion- actualmente unico en
funcionamiento. Mas tarde se dio hacia el sury el sudeste, siguiendo
la ocupacion de los terrenos mas econoémicos.

De esta forma surgieron las “periferias’, con diversas caracteristicas,
y la consecuente generacion de nuevos centros locales,
proponiendo una region pluricentrista. Sin embargo, el casco
como “atractor” sigue siendo tal que produce una dependencia
hacia este. Las zonas propuestas en el proyecto fundacional para
quintas y chacras fueron ocupadas para uso residencial.
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BARRIOS POPULARES EN LA PERIFERIA PLATENSE

Los Barrios Populares, como los denomina el Registro Nacional
de Barrios Populares -ReNaBaP-, también son conocidos
como urbanizaciones informales, villas miseria, asentamientos
precarios, favelas. Son definidos como aquellos donde viven al
menos 8 familias agrupadas o contiguas, donde mas de la mitad
de la poblacion no cuente con titulo de propiedad del suelo ni
acceso reqular a dos o mas de los servicios bdsicos. Evidenciando,
de esta forma, diversas problematicas relacionadas con la
escasez de infraestructura de servicios, limitaciones de la calidad
habitacional, seguridad, bienestar, entre otras problematicas. Los
habitantes se encuentran en situacion de vulnerabilidad y sufren
una marcada segregacion socio-territorial.

Este fendomeno, extendido por Latinoamérica, inevitablemente
tiene impacto en nuestro pais y nuestra region. Un estudio
producido por la ONU-Habitat afirma que 113.4 millones de
personas en America Latina viven en asentamientos informales,
uno de cada cuatro habitantes urbanos estaria viviendo en este
tipo de ciudades. En Argentina hay 5687 barrios populares, eso
equivale a 4 millones de personas que carecen de dos o mas
servicios basicos.

El patron de crecimiento de este tipo de urbanizaciones sobre la
periferia del casco urbano de la ciudad de La Plata, se evidencia
en los sectores sur y sureste, en contraposicion al crecimiento
de la mancha urbana. Con una ocupacion de 875,19ha. Tienen
como caracteristica comun desarrollarse sin planificacion, sobre
areas que pueden ser no urbanizables, en terrenos privados o
del Estado, con riesgo ambiental. Entre todas las localidades del
Partido, Los Hornos, cuenta con dieciseis urbanizaciones de este
tipo, siendo una de las que mayor cantidad presenta.
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EL FERROCARRIL EN LA PLATA

Cuando en 1882 se fundo la ciudad de La Plata, el ferrocarril
constituia el principal medio de transporte terrestre.

Por ese motivo se construyeron cuatro talleres ferroviarios, cada
uno en coincidencia con un punto cardinal, ubicados en los bordes
del casco y vinculados mediante la Avenida de Circunvalacion.

1. La Plata Cargas, en el noreste
2. Tolosa, en el noroeste

3. Meridiano V, en el sureste

4. Gambier, en el suroeste

A fines del siglo XX, en la década de 1990, politicas publicas
llevaron a un desmantelamiento del sistema ferroviario argentino.
Estos terrenos se convirtieron en grandes predios en desuso que
comenzaron a actuar como barreras urbanas en la continuidad de
la trama residencial de baja densidad.

Pueden ser entendidos como Terrain Vague, una extension de suelo
con limites precisos, en la ciudad. Lugares aparentemente olvidados,
donde parece predominar la memoria del pasado sobre el presente.
Son lugares obsoletos, externos, extranos, que quedan fuera de los
circuitos, de las estructuras productivas. Vacio como ausencia, pero
tambien como promesa, como encuentro, como espacio posible,
expectacion (Ignasi de Sola-Morales, 1995).

Esta situacion nos lleva a repensar propositivamente el sector a
traves de un proyecto integral que lo ponga en valor y lo convierta
en un nuevo foco atractor que se articule con el funcionamiento de
la ciudad en su conjunto.

Actualmente, en la Ciudad de La Plata, se encuentra en
funcionamiento el ramal La Plata-Constitucion de la Linea Roca
y el tren Universitario que, retomando el recorrido por Avenida
Circunvalacion, conectalasfacultadesdelBosque desde laestacion
de trenes de La Plata hasta 1y 72. Se encuentra en realizacion
una extension del recorrido en dos etapas: en una primera hasta
Meridiano V y una segunda hasta los Talleres Ferroviarios de
Gambier.

Referencias

- Talleres Ferroviarios de La Plata
®  Estaciones proyectadas del Tren Universitario
® [Estacionesinauguradasrecientemente del Tren Universitario
® [Estaciones del Tren Universitario, sector Bosque
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TALLERES FERROVIARIOS DE GAMBIER

Como se menciono anteriormente, los Talleres Ferroviarios de
Gambier estan ubicados al sudoeste de la Ciudad de La Plata, en
el barrio de Los Hornos.

Esto implica que pueden ser entendidos como parte del eje
monumental de la ciudad, jalonado por los principales edificios
publicos fundacionales. El eje se desarrolla a lo largo de las
Avenidas 51y 53/52. y sus dos remates simbolicos son el Puerto,
pensado comovinculacioninternacional,y la Estacion delFerrocarril
Provincial en el predio de Gambier, entendido como la conexion
con el interior del pais. Lo que lo posicionaba en una ubicacion
estratégica tanto desde el punto de vista economico, productivo,
social, de conectividad y simbolismo.

De ser un punto de conexion, actualmente se presenta como
una barrera urbana. El predio, de aproximadamente 180 km?, se
encuentra cerrado por muros de mamposteria y alambre que
dejan vislumbrar, con dificultad, las cubiertas de chapa a dos agua
de los viejos galpones, edificios de talleres utilitarios, y gruas que
aun siguen de pie. La gran mayoria de las construcciones estan en
buen estado y pueden ser consideradas, desde la Optica actual,
como preexistencia de valor patrimonial.

Unaempresa privada de trenes usa las preexistencias como talleres
de reparacion y fabricacion. Asi mismo, desarrolla sus actividades
la cooperativa “Sol-Plat’, dedicada a la clasificacion, recoleccion y
reclado de residuos.

El predio, como Terrain Vague, es un espacio potencial, capaz de
integrarse al entorno urbano. Se detecta la necesidad de ponerlo
en valor respetando los edificios y maquinaria, su patrimonio, tanto
tangible como intangible. En esta linea y en pos de dar visibilidad
e integrar al sector, se propone disolver la barrera entre los barrios,
propiciando un nuevo espacio de encuentro que incentive a la
generacion de una apropiacion cultural colectiva de la comunidad
en su conjunto.

Referencias

- Barrios populares
@ Estaciones proyectadas del Tren Universitario
e Estacionesinauguradasrecientemente delTren Universitario
e Estaciones del Tren Universitario, sector Bosque
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Tren Universitario

Barrio Popular

DIAGNOSTICO TERRITORIAL BARRIO GAMBIER

EJE URBANO | AMBIENTAL

Espacios Verdes

El sistema de espacios verdes del casco urbano cubre gran parte
de las necesidades de esparcimientoy recreacion. Situacion que no
se ve relejada en la periferia, donde existe una demanda creciente.
Contaminacion

Se verifica la existencia de basurales y microbasurales ilegales a
cielo abierto. Principalmente de chatarra y residuos de material
organico e inorganico provenientes de viviendas.

Sistema Hidrico

El sector esta circundado por el Arroyo El Gato, Pérez y Regimiento
en la cuenca que lleva el mismo nhombre. Estos tienen un grado
medio de inundacion. El predio, al encontrarse elevado, no se ve
afectado por este tipo de fenomeno natural.

EJE MOVILIDAD | TRANSPORTE | ACCESIBILIDAD

Movilidad y Accesibilidad

El casco cuenta con una traza ortogonal que propicia un sistema
de movilidad compuesto por avenidas y plazas cada 6 cuadras,
diagonales-dosmayores, ensentidode los puntos cardinalesy otras
menores entorno al centro geografico-. Gambier, al encontrarse en
la periferia proxima tiene una estructura urbana prioritariamente
regular, sin embargo, empiezan a visualizarse “anomalias”.

El sector esta conectado con el casco urbano a traves de
importantes vias de conexion regional (Avenidas Circunvalacion,
44, 52y 60).

Transporte

El sistema de transporte publico masivo esta dado por el tren
universitario que, combinado con el tren Roca, logra una conexion
tanto urbana como interubana, gracias a la intervencion de la
Universidad Nacional de La Plata. Y por lineas de micros que
convergen hacia el area central del casco.

EJE SOCIO | CULTURAL

Riesgo Social

En proximidades al predio se encuentran dos barrios populares: “La
Via", con 385 familias, toma lugar en el espacio vacante que dejo
el abandonado paso del ferrocarril provincial. Y el barrio “Gambier”
con 61 familias, en la cuadra comprendida entre la avenida 52 y
calles 50, 136 y 137.

EJE ECONOMICO | PRODUCTIVO

Antigua Fabrica de Ladrillos. Nuevo Polo Urbano

Los Hornhos surgioé en 1883 a partir de la instalacion de hornos de
ladrillo que serian utilizados para erigir la hueva capital provincial.
Posteriormente se consolidd como un nuevo centro urbano de la
periferia platense.

Polo Comercial Los Hornos

Sobre la calle 137, entre 60 y 66 se desarrolla un corredor lineal
comercial, que se consolida como factor econdmico pujante del
sector.

Estacion
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