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[re] HABITAR EL PASADO.

El siguiente proyecto final de carrera, (re) habitar el pasado, surge como un proyecto que
busca encontrar estrategias para reutilizar el predio ferroviario en la localidad de General
Belgrano, provincia de Buenos Aires. Este se enmarca dentro del convenio de colaboracion
realizado entre la FAU UNLP (facultad de arquitectura y urbanismo de la universidad nacional
de la plata), y la municipalidad de la ciudad, con el fin de brindar herramientas que ayuden al
desarrollo de la misma.

Al igual que la mayoria de los predios ferroviarios del pais, este nace como parte de un sis-
tema de infraestructuras del modelo agroexportador, que finalmente termina quedando en
desuso luego de su privatizacion durante la década del 90. En |la actualidad, muchos de estos
vacios se han convertido en espacios residuales, sin un uso definido dentro de las trazas ur-
banas, pero con un potencial muy grande en cuanto a su superficie como espacio verde y las
piezas edilicias que poseen, ademas de la carga historica que representan.

A partir de esto, el trabajo busca reflexionar acerca las posibilidades de intervencion de estos
vacios, entendiendo |la capacidad que tienen de albergar nuevos programas, relacionados a
actividades de caracter educativo y cultural, bajo una serie de estrategias proyectuales que
pretenden servir como una actualizacion del sistema pasado.
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02. TERRITORIO



PAISAJES CONECTADOS.

A partir de entender al predio ferroviario de General Belgrano como parte de un sistema
gque se extiende por toda la provincia de Buenos Aires, se realiza una hipotesis en donde
este junto con otros vacios de similares caracteristicas en ciudades periféricas a Buenos
Aires y La Plata, componen un sistema de nuevos focos de actividades relacionadas con
espacios de produccion de conocimiento, cultura y emprendimientos. Esta nueva red se
ancla sobre las infraestructuras ferroviarias en desuso, permitiendo asi generar un nuevo
foco de actividades que se complemente a las ofertas educativas y laborales que estos
ofrecen para sus habitantes.

A su vez en una escala mas proxima a la ciudad, y sus localidades vecinas, se busca reva-
lorizar las estaciones que fueron creadas con el fin de cruzar el Rio Salado, generando un
recorrido cultural/turistico, que conecta General Belgrano con Bonnement y Villanueva a
través de las infraestructuras ferroviarias y el paisaje natural.
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Serie fotografica de naves in-
dustriales en Alemania/Bernd
y Hilla Becher.
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Serie fotografica de predios
ferroviarios de la provincia de
Buenos Aires.
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Hipotesis de predios ferroviarios cerca-
nos a Buenos Aires y La Plata capaces
de ser reactivados como nuevos focos
de actividades culturales/educativas/
productivas.
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BONNEMENT
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Fotografias de las infraestructuras
de conexion del ferrocarril entre
General Belgrano, Bonnement y
Villanueva.
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NODOS EJE HISTORICO

Se identifican nodos atractores de valor histérico, que se encuentran relacionados A partir de identificar estos nodos, se propone fortalecer el vinculo entre estos, a
con la fundacion de las estaciones creadas sobre el cruce del Rio Salado, tales través eje que acompane el recorrido del tren, mediante bicisendas y recorridos
como espacios recreativos del mismo, la estacion de Bonnement (actual centro de peatonales, generando un nuevo circuito de valor histérico/turistico.
equinoterapia) y el predio de |la Estacion de Villa Nueva (localidad proxima a General

Belgrano)
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EJE NATURAL CIRCUITO

De forma transversal a este nuevo eje historico se identifican calles que sirvan de Finalmente se compone un circuito que entrelaza los dos ejes estructurantes de los

conexion con el rio y su costanera, la cual actualmente se usa con fines recreativos. poblados de la zona, por un lado, el Rio Salado, como un eje natural, con una gran
diversidad de flora y fauna, y por el otro lado un eje de valor historico, que conecta

todas las infraestructuras del ferrocarril, que fue un motor para el desarrollo de pro-
ductivo de la zona.
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GENERAL BELGRANO.

El rio y el ferrocarril constituyeron los principales referentes fisicos del proceso de con-
figuracion urbano territorial de General Belgrano, siendo el predio del FFCC el embrion
alrededor del cual se fue asentando la poblacion. Es por ello que, a diferencia de otros tra-
zados, la estacion asume un caracter central dando lugar a la division fisica espacial de la
ciudad materializada por la traza ferroviaria. En la actualidad, el espacio ferroviario, es el
centro geomeétrico de General Belgrano, donde se localiza la antigua Estacion, que actual-
mente esta fuera de actividad, pero que alberga en su predio de seis hectareas diversas
actividades: residencia de empleados ferroviarios, espacios para la recreaciéon y galpones
y depdsitos varios, uno de los cuales es utilizado por la municipalidad local, como sede de
actividades administrativas y socioculturales (como la Casa de Campo).En torno a este
predio, se resuelven los principales paseos y actividades recreativas y se observa la mayor
concentracion de alineamientos comerciales de la ciudad, junto a establecimientos admi-
nistrativos, bancos, finanzas, y equipamientos sociales, culturales y recreativos. Las calles
que corren aledanas a las vias del ferrocarril, cortando a la ciudad en dos, se constituyen
en corredores en sentido norte-sur desde el centro de las cuatro avenidas, encauzando el
transito rapido, dado el bajo nimero de intersecciones producto de la misma existencia
de la via férrea en desuso. De esta manera, el espacio de intervencion representa para la
ciudad una debilidad, en tanto secciona a la ciudad en dos y actua de barrera urbana, ta-
ponando |la accesibilidad y conectividad del nucleo y no favoreciendo la integracion de la
comunidad. Sin embargo, con una propuesta de recuperacion, el predio de la ex Estacion
del Ferrocarril y su entorno, pueden constituirse en un espacio publico integrador la vida
social, cultural y recreativa de General Belgrano.
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que encierran el vacio urbano a interve-
nir, y de la escala de la infraestructura
existente en comparacion al mismo.
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Se puede observar una gran variedad de
usos concentrados alrededor del predio
ferroviario, conformado por corredores
comerciales, equipamientos educativos
y deportivos, el cine teatro espanol, un
museo, un centro cultural, y una biblio-
teca municipal.

ESPACIOS VERDES

Dentro de los espacios recreativos del
casco de Gral. Belgrano se encuentran
tres variaciones de vacios urbanos. La
plaza Belgrano, que acompana equipa-
mientos educativos y una iglesia, los
bulevares del ferrocarril de caracter li-
neal y el predio central, siendo este ulti-
mo el de mayor superficie.

.......

.....
..........
-----

endt
.......
.....

SISTEMA DE MOVIMIENTO

Se identifican dos avenidas de mayor
intensidad de uso las cuales rodean el
predio (Av. San Martin/ Av. Larrea). Per-
pendiculares a estas se encuentran al-
gunas calles que sirven como conec-
tores con las avenidas que delimitan el
casco, destacandose dentro de ellas la
Av. Juan E. de |la Fuente, cuyo uso suele
ser peatonal los fines de semana.
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NAVE 1

Galpon utilizado para almacenamiento,
conformado por una estructura de ma-
dera de modulos de 5x15 metros con
una envolvente de chapa ondulada y ce-
rramientos moviles. Actualmente esta
presenta patologias como la oxidacion
de la misma. Este es utilizado para acti-
vidades culturales esporadicas.

NAVE 2

Galpon utilizado para almacenamiento,
conformado por dos piezas separadas
y una estructura de madera de modulos
de 5x15 metros con una envolvente de
chapa ondulada y cerramientos movi-
les. Actualmente esta presenta patolo-
gias como la oxidacion de la misma.

NAVE 3

Galpon utilizado para almacenamiento,
conformado por una estructura portan-
te de muros de ladrillo y una cubierta
de cabriadas de madera y tejas. Actual-
mente esta presenta problemas con su
envolvente horizontal la cual esta de-
gradada por la falta de mantenimiento.

SN

NAVE 4

Galpoén utilizado mantenimiento de lo-
comotoras ferroviarias, conformado
por una estructura portante de muros
de ladrillo y una cubierta de cabriadas
de madera y chapa ondulada. Actual-
mente esta presenta problemas con su
envolvente horizontal la cual presenta
patologias como la oxidacion de la mis-
ma por la falta de mantenimiento.
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DEGRADACION DEL AMBIENTE INFRAESTRUCTURAS EN DESHUSO INCOMPATIBILIDAD DE USOS FRAGMENTACION

Ademas de la degradacion de las in-
fraestructuras ferroviarias, se puede
observar otros espacios dentro del par-
gue que afrontan problemas similares,
ya que son usados como depdsitos ex-
teriores de autos, o como estaciona-
mientos, impactando negativamente
sobre el ambiente.

Las naves patrimoniales del predio,
ademas de ser una barrera por tener un
uso practicamente nulo, se encuentran
en un estado de degradacién continuo,
debido a la falta de mantenimiento, des-
aprovechando su potencial como espa-
cios cubiertos capaces de ayudar a la
reactivacion del parque.

Dentro del predio, se encuentra un sec-
tor de vivienda privada, la cual se ge-
nerd producto de la evolucion de las
viviendas de operarios del ferrocarril,
actualmente esta posee un cerco pe-
rimetral, generando una barrera dentro
del parque publico.

Actualmente pese a que el ferrocarril se
encuentra inactivo, el predio sigue te-
niendo una lectura de barrera urbana,
por un lado, por la fragmentacién oca-
sionada por las vias del tren y por el otro
por las naves en desuso, que potencian
esta situacion.
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Fotografias del predio ferroviario
y sus infraestructuras.
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Fotografias del predio ferroviario

y sus infraestructuras.
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03. ESTRATEGIAS DE INTERVENCION



ACTUALIZACION PROGRAMATICA.

Al igual que lo hacian Bernard y Hilla Becher en sus ensayos fotograficos de las infraestruc-
turas industriales de Alemania a través del concepto de serie, se propone valorizar el patri-
monio ferroviario, no solo desde un punto de vista material, si no también desde su génesis
como un sistema que se replicaba y colonizaba el paisaje productivo argentino. Partiendo
de este lugar se busca generar un sistema nuevo que complementa y actualiza el anterior,
con el fin de rehabitar estos espacios y ponerlos al servicio de los ciudadanos.

Para esto de utilizan tres tipos de estrategias que permiten actuar sobre distintos niveles del
patrimonio. Por un lado, la primera denominada “bandas programaticas” que actua como
un parche ecologico, incorporando una capa nueva de vegetacidon autéctona, y sectori-
zando los usos de los espacios al aire libre; a esta se le suma una segunda, que incorpora
nuevos elementos que complementan estos usos, a los cuales se los llamara “folies”. Estos
dispositivos buscaran potenciar y acompanar tanto los vacios como las infraestructuras
edilicias del ferrocarril, permitiendo generar espacios indeterminados que, dependiendo la
actividad, varian en su funcionamiento. Finalmente, la tercera estrategia, busca poner en
valor las naves en desuso, mediante una serie de modulos que buscan albergar nuevas fun-
ciones en su interior, utilizando el contenedor primario como un dispositivo de transicion
entre el parque y los usos interiores mas especificos.

A través de la fusion de estas tres estrategias, se pretende generar una nueva identidad en
estos vacios, sin dejar de lado su funcionamiento anterior, y permitiendo variar el sistema
nuevo dependiendo de los requerimientos particulares de cada predio y su comunidad.
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Parque de La Villette, Segun-
do premio/OMA.

PP - i ST __J-,(Er
o . —— - — - - iy
e o T — __,Jl%l.
s [ I g4
decl ooy, PR . T
th Ble—- Piug " |
B T it N
At rirgen L, A
drofroomy il e
dreironmy, il —
T - =
R T [ i .
degrseasy il h FE——
e — ¢
dro'rongy 1 23
= . _—
dewromay — .l
for ey T
Aooimamy, xN
drciroomgy a
L ' T . 1 =
e i | a |
2 l I 0 z
A st el .hJ-Ei. ‘é—
iy g 1. [m .._"SL
)
e 3
"d| T
P ] f_l m q;.
oo an ele— — =3
P g 10 -
i & il & h
v P
| 3
e g m i nlol 2
3»
i 88 B 1 | 1 0l z :
o 0 =l 1 ,
iy =
F £ i
L - QE
¢
sutonr N1E_pn
WE ‘
whi
ot | = nlalnl |
iy

28



Playgrounds/ Aldo Van Eyck.
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Documentacion constructiva
del modulo base de una nave
ferroviaria de 15m x 5m.
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Planos de las naves ferro-
viarias y su disposicion en el
territorio.
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PROGRAMA.

Entendiendo el valor histérico, social y econémico que tuvo el ferrocarril en Gral. Belgrano, se
busca resignificar estas estructuras para poder reincorporarlas como piezas activas para la
ciudad, para esto es necesario hacer foco no solo en su recuperacion y valoracion material,
sino también en que actividades pueden ser beneficiosas para sus habitantes en el marco de
una sociedad de conocimiento.

Hoy en dia una de las problematicas que se ha intentado mitigar desde el gobierno local es
la falta de espacios para el desarrollo educativo que brinde herramientas de insercion laboral
en la comunidad, razén por la cual los ciudadanos mas jovenes deciden emigrar en busca
de estas, a ciudades como La Plata y Buenos Aires. En los ultimos anos fue fundamental la
apertura del Centro Inter Universitario el cual concentra algunas carreras en convenio con la
UNLP (Facultad de Artes), la Universidad Nacional de Lomas de Zamora, y la Universidad Na-
cional de Quilmes. Ademas, otra institucion valiosa a nivel cultural es “La casa de la cultura”,
que promueve distintos talleres relacionados a fotografia, arte, e informatica. A pesar de esto
una problematica que tienen en comun estos espacios, es el aumento de personas interesa-
das en participar en ellos, en relacién a el espacio fisico disponible que en muchos casos no
es suficiente y no se encuentra preparado para albergar estas actividades, ademas de no ser
dominio publico.

A partir de este analisis, se pretende encontrar un punto de comunion entre las necesidades
de formacién profesional, junto con la preservacion del patrimonio ferroviario, entendiendo a
estos ultimos como contenedores programaticos que pueden colaborar con esta situacion,
reemplazando la materia prima de un modelo agroexportador, por el conocimiento, como eje
del desarrollo cultural de sus habitantes y generador de una plusvalia en el mundo laboral del

siglo XXI.
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CONTENEDOR CONOCIMIENTO/ CONTENEDOR PRODUCTIVO

Se repiensan las naves del ferrocarril, que servian como contene-
dores de la produccion agropecuaria de la zona, como espacios de
formacion, actividades culturales e incubadoras de emprendimien-
tos locales, que permiten generar nuevas posibilidades de desarro-
llo econdmico para sus habitantes.

INFRAESTRUCTURAS DE ENCUENTRO/ INFRAESTRUCTURAS
PRODUCTIVAS

A partir del estudio de la historia del predio, se detectan una serie
de piezas de infraestructura que servian de apoyo a las naves, tales
como silos y molino. Entendiendo esta l6gica de dispositivos com-
plementarios, se repiensa una nueva serie de folies capaces de dar
soporte a distintas actividades relacionadas a eventos culturales,
exposiciones ferias, etc.

PAISAJE NATIVO/ PAISAJE FERROVIARIO

A nivel de paisaje, se integra a la estructura existente una nueva
capa, de unidades vegetacion nativa de |la zona, que permite po-
tenciar el ecosistema existente del predio, convirtiendose ademas
en un espacio educativo para sus habitantes acercala floray fauna
local.
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ESTACION CULTURAL

Incubadoras y equipo técnico

Nave 1: Total 1125m2
Hall de acceso y recepcion-150m2

Administracion y oficinas de promocion y divulgacion de eventos-70 m2

6 modulos de incubadoras para cooperativas- 240m2

Area de exposiciones- 150 m2

Espacios de trabajo comunitario y descanso- 300m2

Banos+ sala de maquinas+ circulaciones secundarias- 220 m2

Area de formacion y creacion

Nave 2+3: 1050 m2

8 aulas de formacion-240m2

Espacio flexible para talleres-250m2

Area de reuniones y espacios para trabajos comunes-160m2
Banos+ sala de maquinas+ circulaciones secundarias- 460 m2

Area de espacios comunes

Nave 4: 480m2

Auditorio/ espacio de exposiciones temporales- 300m2
Cafeteria- 120m2

Banos+ sala de maquinas+ circulaciones secundarias- 60 m2

Espacios exteriores

Pabellon invernadero- 340m?2

Espacio semicubierto de encuentro para eventos multitudinarios- 1200m2

Mirador- 100m2

Puente peatonal/ pasarela- 540m2
Espacios deportivos- 1700m2
Anfiteatro - 800m2
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Programas relacionados a dis-
positivos que contemplan un
grado de tecnologizacion alto.

Programas relacionados a dis-
positivos que contemplan un
grado de tecnologizacién bajo.

Programas relacionados a los
usos exteriores del predio.



NIVEL DE TECNOLOGIZACION
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EJE PATRIMONIAL FOLIES CAMINOS LINEAS/VEGETACION

Se busca acentuar el eje principal del
parque mediante la incorporacion de
caminos paralelos y bici- sendas, las
cuales encuentran su desborde en los
laterales mediante una serie de plazas
gue se intercalan junto a las piezas pa-
trimoniales, generando ensanches pea-
tonales con espacios de descanso y re-
creacion.

Se suma una nueva capa de dispositi-
vOs, que conviven con las naves patri-
moniales, articulandolas y generando
nuevos espacios de apropiacion para
actividades al aire libre.

La incorporacion de nuevos caminos al
parque busca reflejar la estructura fuer-
temente condicionada por las naves
dentro del mismo, generando recorri-
dos perpendiculares a las vias férreas,
e incorporando una serie de “islas’, las
cuales son espacios de mayor superfi-
cie seca, que hacen de puntos de lle-
gada al parque y de interaccion con los
usos de su borde.

Se propone la incorporacion de nuevos
tipos de vegetacion autoctona, como
una capa que se complementa con la
existente, a través de bandas longitudi-
nales paralelas el eje de las vias férreas.
Estas sectorizan los distintos usos del
parque haciendo de telon de fondo de
las actividades que se lleven a cabo.
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T,
Escena 1: Relacion del semicubierto como articulador de dos pabellones, y su co- Escena 2: Relacion espacial del anfiteatro con la estacion ferroviaria y la nave con-
nexion con pasarela. tenedora de incubadoras.
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Escena 3: Incorporacion del pabellén invernadero junto a un recinto de espacios Escena 4: Contrapunto entre el mirador, como hito del predio, con la pasarela como
deportivos multiuso. pieza de conexion perpendicular que permite generar un paso en altura, y otro a
nivel semicubierto.
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Maqueta conceptual de la incorporacion de
nuevas volumetrias en relacion a las naves
ferroviarias.




Maqueta conceptual de la incorporacion de
nuevas volumetrias en relacion a las naves
ferroviarias.




Maqueta conceptual de la incorporacion de
nuevas volumetrias en relacion a las naves
ferroviarias.
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Maqueta conceptual del estudio volumétrico
y espacial de la pasarela y el mirador, y la re-
lacion entre las naves ferroviarias articuladas
por un semicubierto.
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04. UNIDADES DE PAISAJE



PARCHE ECOLOGICO.

Se plantean una serie de acciones capaces de repensar la estructura del vacio que contie-
ne las infraestructuras ferroviarias, fragmentandolo mediante una serie de bandas progra-
maticas que nacen conceptualmente de los trazados agricolas, permitiendo asi sectorizar
el predio mediante el uso de vegetacion y solados que dan lugar a distintas actividades.

Este nuevo ecosistema urbano, funciona de manera independiente al comun de los espa-
cios publicos: de alto valor ecoldgico como “parche” en el aumento de la biodiversidad y
funcionamiento en red con otros, incorporando vegetacion autéctona que permita atraer
distintas especies de la fauna local; en lo sustentable, de minimo a nulo mantenimiento,
uso de agua y aportes artificiales. Por ultimo, este tipo de praderas en estado de sucesion
y crecimiento evolutivo, requieren de minimos presupuestos para su implementacion.

Junto a esto se suman distintos tipos de solados y mobiliario urbano, que buscan dar lugar
a actividades de mayor y menor cantidad de usuarios, tales como ferias, actividades de-
portivas, festivales, encuentros recreativos, etc., ademas de servir de espacios de desborde
para los pabellones ferroviarios. Estas franjas a su vez se conectan mediante una serie de
caminos que articulan la ciudad con el parque y este a su vez con las piezas patrimoniales,
facilitando asi el movimiento de los usuarios.
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Serie fotografica de patrones de cultivos
agricolas/ Suprarural Architecture: Atlas
of Rural Protocols in the American Mid-
west and the Argentine Pampas.
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Serie de cortes que muestran la relacion del vacio con
los bordes de las manzanas que lo rodean, y la incor-
poracion de la vegetacion junto a las nuevas piezas
arquitectonicas.
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MODULO I/ PRADERA BAJA

POA IRIDIFOLIA

PASPALUM BACCHARIS LAGUROIDE
HUAMANII SALICIFOLIA BOTHRIO-
CHLOA

_____

_______

SOLIDAGO DEYEUXIA VIRI-  STIPA TENUIS- SALVIA GUA-
CHILENSIS DIFLAVESCENS SIMA RANITICA
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MODULO II/ PRADERA ALTA

:’_ - e I) 5 , N_._h,_"./. \.
— e - 2 ) @) @
N A @@ @g:}l\\ Fi
=R P J_,., \ “x_///@
— =% f ) \ @

@@ @ _
®©00t

e

2 O N0 © —~

=P

SALIX HUM-
BOLDTIANA

TIPUANA TIPU

ERYTHRINA
CRISTA-GALLI

TESSARIA IN-
TEGRIFOLIA

SCHINUS MO-

LLE
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MODULO Ill/ SUPERFICIE POROSA
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TIPUANA TIPU SALIX HUM- ERYTHRINA TESSARIA IN-
BOLDTIANA CRISTA-GALLI TEGRIFOLIA

SCHINUS MO- GARDEN BANCO DE
b BLOCK HORMIGON
H30



MODULO IV/ SUPERFICIE SECA

SOLIDAGO ANGUSTIFOLIA  DEYEUXIA VIRI-  STIPA TENUIS-
CHILENSIS SPHAERALCEA  DIFLAVESCENS SIMA

PREMOLDEA- BANCO DE
DO DE HORMI- HORMIGON
GON H30
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Combinaciones posibles de las distintas
unidades de paisaje.
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Mobiliario urbano.
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05. FOLIES



NUEVAS ESTRUCTURAS.

Se plantean una serie de pabellones capaces de complementar y amplificar los usos del
parque, dotando a este de espacios protegidos del sol y la lluvia, que generan distintas
escalas de apropiacion, tales como ferias, eventos multitudinarios, talleres al aire libre,
juegos para ninos, etc. Estos toman |la forma de grandes cubiertas, galerias, invernaderos
y miradores, distintos artefactos que se complementan a los existentes bajo la logica de
piezas fragmentadas que buscan colonizar el espacio verde y dotarlo de nuevas propieda-
des. Estas nuevas estructuras encuentran su tectonica y lenguaje en la arquitectura rural
de la zona, se componen de perfilerias metalicas, chapa y policarbonato, y buscan generar
espacios que presenten una nocion de ligereza y austeridad.

Esta resolucion busca contemplar la posibilidad de ser realizados por la mano de obra
local, especializada en este tipo de estructuras, generando piezas , cuyo desarrollo esta
ligado a la técnica y tecnologia, sin pretensiones estéticas, buscando acentuar las distintas
relaciones espaciales ya existentes en el predio y alineandose con sus antecesores.
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Serie fotografica de arquitecturas ru-
rales/ Suprarural Architecture: Atlas of
Rural Protocols in the American Midwest
and the Argentine Pampas.
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Serie fotografica de arquitecturas rura-
les/ Suprarural Architecture: Atlas of Ru-
ral Protocols in the American Midwest
and the Argentine Pampas.
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CUBIERTA POLIFUNCIONAL
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REFERENCIAS

1-Paneles solares fotovoltaicos

2-Chapa acanalada

3-Viga metalica

4-Estructura metalica tubular 10x5
5-Cumbrera chapa metélica lisa

6-Correa metélica

7-Canaleta de chapa plegada lisa 10x15
8-Perfil H de 10x10

9-Viga reticulada de acero

10-Columna metdlica tubular rectangular de 20x15
11-Toldos retractiles plegables
12-Planchuela metalica L

13-Bastidor de perfiles metdlicos tubulares
14-Tabla de fendlico

15-Perfil metalico tubular de 0,56x0,5
16-Contrapiso de hormigén armado
17-Alisado cemento

18-Base aislada de hormigén armado de 1x1
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Axonométrica despiezada del
modulo base del semicubierto
de 12x6 metros.

Cubierta de chapa acanalada y policarbonato

Subestructura de perfiles metalicos de 10x5

Viga reticulada de acero H=80cm

Columna metalica tubular rectangular de 20x15
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PUENTE PEATONAL
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REFERENCIAS

1-Perfil metalico tubular 10x10
2-Revestimiento de chapa lisa
3-Entablonado de pino

4-Perfil IPN 200

5-Perfil metalico tubular 10x15

6-Perfil [IPN 200

7-Contrapiso de hormigdn armado
8-Alisado cemento

9-Planchuela metalica

10-Base aislada de hormigén armado de 1x1
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Axonométrica despiezada del modulo
base del puente peatonal.

Baranda de perfiles metalicos de 10x5+ chapa lisa

Entablonado de pino pre tratado para exterior

Subestructura de perfiles metalicos de 10x5

Estructura de perfiles metalicos IPN 200
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MIRADOR
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REFERENCIAS

1-Planchuela de chapa lisa de cierre
2-Perfil metalico tubular 10x10

3-Parante metalico tubular 10x10
4-Reserva de agua para riego

5-Piso de metal desplegado

6-Perfil metalico tubular 10x10
7-Baranda de perfiles tubulares de hierro
8-Carpinteria de hierro

9-Chapa acanalada microperforada
10-Escalera metalica

11-Baranda de perfiles tubulares de hierro
12-Alisado cemento

13-Platea de hormigén armado
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Axonométrica despiezada del
maodulo base del mirador.

Estructura perimetral de perfiles metalicos 10x10

Envolvente de chapa lisa y policarbonato

Envolvente de chapa lisa y policarbonato
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INVERNADERO
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REFERENCIAS @

1-Perfil galvanizado C 10x5
2-Chapa traslucida .

3-Viga metalica 20x10 @
4-Estructura metalica tubular 10x5

5-Carpinteria metalica pivotante

6-Chapa traslucida

7-Accionador manual carpinterias

8-Perfil metalico tubular 10x10

9-Chapa traslucida

10-Columna metdlica tubular rectangular de 20x10
11-Bastidor de perfiles metalicos del porton abatible
12-Chapa traslucida

13-Base aislada de hormigén armado de 1x1
14-Contrapiso de hormigén armado

156-Alisado cemento

16-Toldos retractiles plegables

17-Parante metalico tubular 10xb
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Axonométrica despiezada del
modulo base del invernadero.

Cubierta de policarbonato

Estructura de perfiles metalicos tubulares de 20x10
con correas metalicas de 10x10 con tensores

Carpinterias de plicarbonato accionables

Carpinterias de plicarbonato abatibles
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Relacion horizontal entre el puente peatonal y las nha-
ves ferroviarias en contrapunto con el mirador, como
elemento vertical que busca ser un hito dentro del
parque.
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Relacion horizontal entre el puente peatonal y las nha-
ves ferroviarias en contrapunto con el mirador, como
elemento vertical que busca ser un hito dentro del

parque.




El semicubierto como dispositivo de articulacion de
las infraestructuras existentes, generando un espacio
cubierto de gran convocatoria y flexibilidad de uso.




El semicubierto como dispositivo de articulacion de
las infraestructuras existentes, generando un espacio
cubierto de gran convocatoria y flexibilidad de uso.
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El invernadero, como un nuevo pabellon que comple-
ta la secuencia de piezas arquitectonicas en relacion

al eje de las vias.
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Nuevos espacios semicubiertos que potencian las
transiciones entre el interior y exterior de las infraes-

tructuras.
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Imagen de las intervenciones de la envolvente de los

pabellones ferroviarios.
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Imagen de las intervenciones de la envolvente de los
pabellones ferroviarios.
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El eje de las vias como nuevo espacio de movimiento
peatonal, en relacion a las naves patrimoniales y las
“islas”, como espacios de encuentro.
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Nuevos espacios semicubiertos que potencian las
transiciones entre el interior y exterior de las infraes-

tructuras.
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06. DISPOSITIVOS



PLUG-IN.

‘La arquitectura deberia concebirse como una configuracion de lugares intermedios claramente definidos. Esto
no implica una transformacion continua o un aplazamiento interminable del lugar y de la ocasion. Por el contra-
rio, implica un rompimiento con el concepto contemporaneo de la continuidad espacial y la tendencia a borrar
todas las articulaciones entre espacios, es decir entre el interior y el exterior, entre un espacio y otro (entre una
realidad y otra). En su lugar la transicion debe articularse por medio de lugares intermedios definidos que per-
miten el conocimiento simuftaneo de lo que es significativo af otro lado. Un espacio intermedio en este sentido
proporciona el terreno comtn donde las polaridades conflictivas pueden ser fenomenos gemelos.”

Aldo Van Eyck 1954

La intervencién de las piezas patrimoniales se divide en dos campos de accién, por un lado, se encuentran
una serie de intervenciones que contemplan la readecuacién de las preexistencias, entendiéndolas como
pabellones capaces de albergar nuevas funciones, por lo cual se preserva su morfologia incorporando
nuevos elementos tales como carpinterias de hierro, aislaciones, y lucernarios, que generan un grado
minimo de confort dentro de estos espacios. De esta forma se da lugar a una segunda familia de dispo-
sitivos internos generados con la misma légica que estos pabellones, a modo de una unica seccion de
madera |la cual es repetida para formar recintos, con un grado de tecnologizacion mayor. Estos elementos
se despegan de |la envolvente del contenedor mayor buscando marcar dos tipos de espacios, por un lado,
aquellos donde se desarrollan actividades especificas, y por el otro, lugares indefinidos con una condicién
de umbral, que sirve como desborde de los primero, y que hace de transicion entre el interior y exterior,
mejorando el comportamiento bioclimatico del edificio.

El desarrollo de estas nuevas piezas se realiza en madera, por un lado, por la ligereza constructiva que
proporciona y la facilidad de ejecucion que posee al tratarse de modulos generados por una unica seccion,
que al ensamblarse en un espacio cubierto permite reducir los tiempos de obra. A su vez la eleccién del
material permite pensar en la posibilidad de ser desmontadas y volver a tener la condicion espacial de la
preexistencia en su inicio, permitiendo asi pensar en su eventual modificacidén y adaptacién a programas
futuros.
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Proyectos de rehabilitacion del
Matadero Madrid, Red Bull Music
Academy/Langarita Navarro Arqui-
tectos, Nave 16 / Inaqui Carnicero
Arquitectura.
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Parque de la estacion / Gobierno
de la Ciudad Auténoma de Buenos
Aires, Coopolis BCN/LACOL.
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Maqueta conceptual que refleja la
l6gica constructiva del contenedor, y
su relacion con la incorporacion de
nuevos dispositivos que actualizan
su funcionamiento interno.




ESTADO ACTUAL

A traves del estudio y relevamiento
de las naves a intervenir se reem-
plazan los sectores de la envolven-
te tanto vertical como horizontal,
cuyo estado de deterioro sea irre-
versible.

| mMobuLo AULAS |

[ MODULO SERVICIO |

ACTUALIZACION DE LA ENVOLVENTE

Se incorporan aislaciones, junto con
carpinterias plegables. Ademas se ge-
neran lucarnas orientadas al sur para
ganar iluminacion indirecta, y mejorar la
ventilacion general de las naves.

| MODULO INCUBADORAS |

INCORPORACION DE DISPOSITIVOS

Se incorporan una serie de nuevas cajas
de madera capaces de albergar las acti-
vidades especificas de cada nave, estas
se alejan de la envolvente con el fin de
no generar alteraciones en la misma, y
poder ser modificadas en un futuro si se
lo requiere.

| MODULO ADMINISTRACION |

[ mobuLo AuLAs | [ MoDULO GRADAS ]
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NAVE 1/ INCUBADORAS

REFERENCIAS

1-Exposiciones/ sala multiusos
2-Sala de maquinas

3-Cocina

4-Sanitarios

5-Hall de acceso/ recepcion
6-Mddulos de incubadoras
7-Mediateca

8-Sala de reuniones/ administracion
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Interior de un modulo de incubadora, y su
posibilidad de expandir hacia el interior de
la nave.
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Interior del espacio de trabajo compartido
entre incubadoras.
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NAVE 2/ FORMACION

L1}

REFERENCIAS

1-Modulo aulas

2-Taller

3-Hall de acceso/ recepcion
4-Sanitarios

5-Sala de maquinas
6-Exposiciones/ sala multiusos
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Interior de un moédulo de aula, y su posibilidad
de combinarse junto con otras.
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Interior del espacio de talleres, en relacion
con el moédulo de aulas.
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NAVE 3/ FORMACION

fr

REFERENCIAS

1-Modulo de apoyo tecnico
2-Sanitarios

3-Modulo aulas

4-Hall de acceso/ sala multiusos
5-Galeria
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Espacio de trabajos comunes.
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Relacion del modulo de aulas con la galeria y
el parque




NAVE 4/ ESPACIO MULTISUO
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REFERENCIAS

1-Sala de maquinas
2-Cocina

3-Sanitarios

4-Hall de acceso/ cafe/ foyer
5-Auditorio flexible
6-Espacio de trabajo
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Interior del foyer/cafeteria
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Auditorio/Sum, con un moédulo de gradas, vy

un sistema de postigos de chapa lisa para
controlar la iluminacién.
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Posibilidades de vinculacion de los moédulos de madera entre si, y con
los espacios indeterminados de las naves.

Modulo base aula Modulo base aula Dos modulos de aula combinados
para trabajos que requieran mas
espacio.

Modulos de incubadoras. Modulos de incubadoras abiertos al publico
para exposiciones.
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Axonométrica despiezada del
modulo base de incubadora.

Cerramiento de placas de madera con
carpinterias accionables

Modulos de paneles fenolicos con correas
de pino de 10x5 y aislacion termica/acustica

Modulos de paneles fenolicos con correas
de pino de 10x5 y aislacion termica/acustica

Modulo estructural de montantes
compuestas de pino de 30xb

Cerramiento de placas de madera con
carpinterias DVH
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REFERENCIAS

1-Chapa acanalada

2-Poliuretano expandido
3-Entablonado de madera de pino
4-Chapa acanalada

b-Carpinteria de vidrio plegable
6-Columna compuesta de pino de 30x15
7-Placa de fendélico 2,4x1,2
8-Poliuretano expandido
9-Correa de pino 10x5

10-Placa de fendlico 2,4x1,2
11-Visagra metalica
12-Carpinteria DVH
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Axonométrica despiezada de un
modulo de madera de 1,2 x 4,8

Correa de pino 10x5

Correa de pino 10xb

Union mediante tornillos de rosca

:2'::3
. -
Columna compuesta de pino de 30x15 e P
m{'{“ i {._«r’.:_
F T
(,-s';-_-' ra
n":::"
Columnas compuestas de madera uni-
das por una planchuela metalica a una
solera de pino de 30x5
o
=
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REFERENCIAS

1-Viga reticulada de madera

2-Seccion diagonal de madera

3-Union de hierro

4-Chapa acanalada

b-Poliuretano expandido

6-Entablonado de madera de pino
7-Tirante de pino 10x10

8-Planchuela metdlica de chapa alisada
9-Canaleta de chapa plegada lisa 10x156
10-Union de clavos de hierro

11-Correa de pino 10xb

12-Placa de madera 2,4x1,2
13-Poliuretano expandido

14-Placa de fendlico 2,4x1,2

15-Viga de pino de 30xb

16-Placa de madera 2,4%x1,2

17-Correa de pino 10x5

18-Placa de fendlico 2,4x1,2
19-Columna compuesta de pino de 30x15
20-Solera de pino de 30xb
21-Entablonado de madera de pino
22-Poliuretano expandido

23-Chapa acanalada

24-Tirante de pino 10x10

25-Carpinteria de vidrio plegable
26-Porton corredizo de chapa acanalada
27-Alisado de cemento

28-Contrapiso de hormigén armado
29-Clavo ingles
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Axonométrica despiezada de la
nave 1.

Cerramiento de chapa acanalada con por-
tones+ carpinterias metalicas accionables

Cerramiento de tablas de pino+ aislacion
termica/acustica

Estructura de columnas compuestas y
cabriadas de madera

Cerramiento de tablas de pino+ aislacion
termica/acustica

Cerramiento de chapa acanalada con
portones+ carpinterias metalicas ple-
gables
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ACONDICIONAMIENTO TERMOMECANICO
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REFERENCIAS

1-2 tanques 1100 L C/U

2-Bomba de calor 5656x55x100+ vaso de expansién
3-2 PPcR C/U aluminio (por contrapiso)
4-Colecto de mando/retorno 1

5-Colecto de mando/retorno 2

6-Colecto de mando/retorno 3

7-SERP. P.R -PEX DN 16-separacién 30 cm
8-SERP. P.R -PEX DN 16-separacion 30 cm
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Como sistema de acondicionamiento térmico se propone la utilizacion de la geo-
termia+piso radiante, debido a sus virtudes, como el bajo impacto ambiental que
genera por ser un sistema que utiliza la temperatura del suelo como principal fuente
energética (lo cual genera un ahorro energético del 65%, sin utilizar gas ni hidrocar-
buros), por otra parte pese a que su desventaja mas grande es el costo inicial que
esta tiene, debido a la profundidad de los pozos de captacion, se propone usar un
sistema de captacion horizontal de menor profundidad, aprovechando las condicio-
nes espaciales del predio. Ademas se anade como complemento a este un sistema
de ventilacién de doble flujo, que asegura la ventilacion de los médulos internos de
las naves, controlando la temperatura de entrada y salida del aire.



Durante el invierno el galpon permanece cerrado y ac-
tua como una primera envolvente que mejora el com-
portamiento térmico de las cajas internas donde se
desarrollan las actividades principales, estas son cli-
matizadas mediante el sistema de geotermia, y junto
con la ventilacion mecanica se optimiza la perdida de
calor.

Durante el verano el galpén permanece abierto y actua
como una primera envolvente que protege a las cajas
internas de la incidencia solar, ademas de generar un
espacio de sombra ventilado por las multiples aber-
turas tanto en la envolvente vertical como horizontal,
estas son climatizadas mediante el sistema de geoter-
mia, el cual invierte su ciclo.

135



INCENDIO
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REFERENCIAS

1-Matafuego tipo triclase ABC
2-B.L.E @45

3-Boca de impulsién doble
4-Salida de emergencia
5-H°N° @561

6-V.E

7-Rociadores
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El sistema contra incendios de |las naves se realiza mediante un sistema de grave-
dad, donde los tanques de reserva se encuentran sobre el mirador préoximo a la nave
1y 2, a 12 metros de altura. Pese a que son edificios menores a 1500 m2 y de multi-
ples salidas de emergencia se considera que, por su uso, relacionado con materiales
inflamables, se requiere de un sistema de rociadores, ademas de extintores y B.LEs.
En el caso de las dos naves restantes se considera la utilizacion de un sistema de
caneria seca, debido a su desarrollo en un solo nivel, tamano y cantidad de salidas
al exterior.



REFERENCIAS

1-Matafuego tipo triclase ABC
2-B.LE @45

3-Boca de impulsién doble
4-Salida de emergencia
5-H°N° @561

6-V.E

EXIT

EXIT

S]=

B..E @45

Matafuego tipo triclase ABC

g®

3 Tanques de incendio 5000L c/u

fyp

-~

Salida de emergencia
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SANITARIAS
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Se busca concentrar todos los servicios sanitarios en un unico modulo que contie-
ne los banos, y sala de maquinas reduciendo al minimo los tendidos de las mismas.
Teniendo en cuenta la distancia que tienen entre si las naves, y la dificultad de so-
brecargar |la estructura de la misma, se decide general un nucleo por cada una con
un sistema de tanques de bombeo presurizados. Ademas de esto se incorpora en
cada nave un sistema de recoleccion de agua de lluvia para riego general del predio,
aprovechando la superficie de las cubiertas de las naves.
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REFERENCIAS

1-Red de distribucién
2-LL.M.

3-Férula

4-PP 30.019 por contrapiso
5-C.S c/LL.P

6-LL.P.G

7-PP ©0.019 por contrapiso
8-Bacha

9-LL.P.

10-1.P.

11-Bomba elevadora

12-2 tanques 1100 L C/U

13-PP ©0.019 por pared
14-Conexidn a sala de maquinas



REFERENCIAS

1-Canaleta

2-Rejillon

3-Conducto PP @110
4-Desborde

5-Flotante electrico

6-Tanque acumulador 3600 lts.
7-Valvula motorizada

8-Filtro de hojas y sedimentos

9-Equipo de presurizacion para
agua de lluvia destinada a riego.
10-Ingreso de agua de red.
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REFERENCIAS

1-Conexién a red

2-C.Ppal. enterrado PP @110
3-C.l. 60x60

4-C.Ppal. enterrado PP @110
5-PPA C/S Vert. @63

6-B.l.

7-CV PP @ 0110
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07. GESTION
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SISTEMA DE INTERVENCION.

El proyecto se lleva a cabo mediante el financiamiento de la provincia de Buenos Aires, para reducir el
impacto de la inversién por tratarse de un predio de grandes dimensiones, se genera un plan de ejecucion
por etapas, ordenando estas por sus caracteristicas (unidades de paisaje, elementos exteriores del parque
y las intervenciones de las naves) y dividiéndolas por importancia para la reactivacién del vacio urbano.
Dentro de estas a su vez se busca incorporar actividades que hagan participe a los habitantes de Gral.
Belgrano, tales como mesas de debate, talleres de construccién durante el proceso de intervencién a las
naves y talleres acerca la floray fauna local durante el periodo de recoleccién de especies nativas para su
posterior utilizacién.

A partir de entender esta serie de estrategias proyectuales como un sistema de actualizacion abierto, se
piensa en la posibilidad de replicarlo en distintas localidades que tengan como objetivo la reconversion
de estos vacios para proyectos de caracteristicas similares. Para ello se piensan distintas posiblidades
morfoldgicas que permitan generar variaciones y nuevas combinaciones capaces de adaptarse a distintas
situaciones.

Al igual que en las series fotograficas de Bernard y Hilla Becher, se genera una nueva capa de intervencio-
nes que ademas de establecer un dialogo con las infraestructuras del patrimonio ferroviario, las revalo-
rizan con nuevos programas destinados al desarrollo cultural, educativo y econémico de sus habitantes,
creando una nueva identidad.
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El proyecto se lleva a cabo mediante el financiamien-
to de la provincia de Buenos Aires, durante este pro-
ceso se busca fortalecer los vinculos entre la munici-
palidad y cooperativas/ emprendimientos locales de
indole cultural, educativo y productivo, y ademas se
busca generar durante este proceso talleres y activi-
dades que hagan participe a los habitantes de Gral.
Belgrano.

:---{ ESTADO NACION \

[ GESTION \‘ {TIERRAS FISCALES\‘

142

ARTICULAR INTEGRAR ADAPTAR

MUNICIPALIDAD PRODUCCION Y PATRIMONIO
COOPERATIVAS TRABAJO FFCC
HABITANTES EDUCACION Y

CULTURA

A partir de la articulacion de distintos actores so-
ciales de la ciudad, se busca la integracion de pro-
gramas relacionados a la educacion y a la cultu-
ra que ademas tengan un fin productivo, ganando
nuevas formas de desarrollo econdmico, que se
complementen a las actuales.

FINANCIAMIENTO

MUNICIPALIDAD

PROVINCIA GRAL. BELGRANO

MINISTERIO DE CULTURA
DE LA NACION

SECRETARIA DE PLANEAMIENTO
Y OBRA PUBLICA

MINISTERIO DE TRABAJO . SECRETARIA DE EDUCACION,
DE LA NACION CULTURA Y DEPORTE

[ OBRA PUBLICA ] [ LICITACION ]

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn

ETAPA 2y 3

i 45
SOCICIS

CONVOCAR DEBATIR ACORDAR  COMUNICAR COORDINAR  VINCULAR

Finalmente, se piensa en distintas herramientas para
llevar a cabo la gestion del proyecto, promovidas por
la Municipalidad, tales como debates abiertos al pu-
blico que permitan vincular y coordinar a las partes
involucradas y a los ciudadanos, con el fin de desa-
rrollar un plan de accidén sostenible.

COOPERATIVAS HABITANTES

LR B )

TALLER DE CONSTRUCCION

TALLER BOTANICO

[ EJECUCION 1 { ETAPA 1 ]
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Posibilidades de mutaciones del sistema de estrategias
para su eventual adaptacion en otros predios ferroviarios.
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Serie de collages que busca reflejar las intervencio-
nes en distintos predios ferroviarios, generando un
nuevo sistema e identidad que actualiza al ya exis-
tente.

A
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08. CONCLUSION
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CONCLUSION

Como reflexidn final, si bien el trabajo nacié de una problematica especifica de recuperacion del predio
ferroviario de Gral. Belgrano, este término siendo una excusa para indagar sobre un tema mayor relacio-
nado con el origen del mismo, el cual fue identificar no solo su valor desde un punto de vista material, sino
también su valor como un sistema de arquitectura sin pretensiones estéticas, que sirvié como un modelo
de colonizacién del pais, para potenciar su rol productivo durante el modelo agroexportador. Entender esto
permitié generar una hipdtesis de re-funcionalizacién intervencion del patrimonio, donde el foco no esta
puesto solo en las piezas arquitectonicas, si no en una serie de capas de intervencién comunes a este
tipo de predios. Ademas esto se cruza con buscar huevos programas que permita hacer de estos lugares
piezas claves para el desarrollo de |las ciudades, en el marco de una sociedad del conocimiento.

El trabajo queda a disposicion de futuras indagaciones y experimentaciones con respecto no solo al mu-
nicipio de Gral. Belgrano sino también de todos aquellos que lo consideren como un material que permita
reflexionar acerca el valor de estas infraestructuras que fueron clave para el desarrollo del pais, y que aun
pueden servir a esto.

En agradecimiento a mi familia, amigos y todo el cuerpo docente del TVA 8. Muchas gracias
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