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En este Proyecto Final aplicaré los conocimientos adquirido de manera sistemdatica, intentando fusionar todas las areas de la arquitectura, con el
objetivo de enriquecer y sumar a un proyecto totalizador.

Dicho Proyecto trata de una propuesta urbana que tiene como concepto de intervencién, en primera instancia la recontruccion de la trama,
la génesis del parque y el contraste de la preexistencia con lo nuevo.

De esta manera la intervencion se encuentra interrelacionada de manera directa con la Ciudad Histérica y el Edificio Historico.
Generando asi un de Edificio Parque.
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Centralidades
Consolidadas
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La ciudad de La Plata, estd ubicada a 56 km. de la ciudad de Buenos Aires. Componiéndose por las ciudades Ensenada y Berisso. La creacion del Puerto, /
se diseno para competir con el Puerto de Buenos Aires, pero no llego a las aspiraciones requeridas y fue cerrada por diferentes causas.
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Estacion Ferrocarril de la plata, la misma se encuentra ubicada en Avenida 1 esquina Diagonal 80, entre las intercepciones de Calle 115 y Calle 39. La misma esta situada
en un buen acceso hacia los principales accesos de la ciudad.
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@ Ciudad Historica
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Trazado de la ciudad en Damero con sistemas de plazas, ortogonales y en diagonal, avenidas perpendiculares, calles y avenidas diagonales, espacios verdes.

Composicidon Geométrica y Simétrica, sistema de edificios publicos que organizan un eje fundacional.



Tren como barrera Fisica

la cual divide ambos lados
de las vias

Estacién de Tolosa-La Plata

Se observan paradas de taxis en Diagonal 80 y en Avenida 1. A su vez también se puede ver como los cruces
de peatones no son buenos, por la mezcla de los medios de fransporte que confluyen en el sector. El caos vehi-
cular se hace presente y la ausencia de garitas seguras hacen que esperar el colectivo en Avenida 1 sea muy

peligroso como se puede ver en la ultima foto.

Terminal de micros a 3
cuadras la estacion

Av. 38

ANALISIS CON EL ENTORNO

PUERTO CONEXION
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REHABILITACION Y RECONFIGURA-
CION DE LA AVENIDA 1
Canadlizar el flujo de transito en la
avenida con mejor conexidon hacia
las diagonales.

ELEVACION DEL VIADUCTO

Esto permite que se elimine la divisidon
fisica existente. Integra todo el sector
urbano al nordeste y también permi-
te la intervencién de los habitantes
de un lado y del otro

TRASLADO DE LA TERMINAL DE MICROS
Esto permite la concentraciéon de los
sistemas de transporte en un punto
accesible.

NUEVO ESQUEMA DE MOVIMIENTO DE
TRANSPORTE PUBLICO

Esguema de movimientos de transpor
te de automotor de corta, media y i
larga distancia, taxis. Se optimiza el !
transito. E
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! : -La conectividad del CTP mejora su accesibilidad con Diagonal 80 y 74.
== - -Nuevas sendas de circulacién peatonal, tanto en el centro como en
el area.

- -Mediante la construccion de bicisendas en el CTP y su posible cone-
xion a las existentes.

-Creacién del parque lineal dentro del centro agrega continuidad e
identidad al area.

Conectividad Circulacién Peatonal




Proyecto Urbano
Sector intervenido

La intervencidén en este sector de la ciudad histdrica de la plata, surge del andilisis de su conformacion, es por esto que la
realizaciéon de un proyecto paisajistico da como respuesta un nuevo parque a la ciudad.

Avenida 38
Calle 41
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Avenida 1 T

Referencias del Proyecto: El parque de la Mujer es uno de los referentes principales a la hora de pensar el parque. En cuanto al viaducto elevado, tomé el Belgrano Sur
para darle funcionabilidad debajo del viaducto.




LTt Py

a hacia la estacion - PB




Referencias Proyecto Urbano _ . _ . Obras de Referencia
Locales comerciales bajo viaducto y vinculaciéon

Parque de la Mujer - Proyecto Paisaijistico con predio del ferrocarril Tl ol Ao pmadio
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Intervencion Tren elevado de Belgrano sur Fachada - Acero corten
Funcionalidad bajo viaducto

Referencias Bibliograficas

Observatorio de movilidad del Gran La Plata
Licitacion Viaducto elevado Belgrano Sur

Acceso Ferroviario a la ciudad de La Plata - Tauber-Cremaschi https://www.grupobasica.com/ productos/acero-corten-metal-experts/
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Estacion Ferrocarril de La Plata

Breve Resena

Es obra de los arquitectos Louis Newbery Thomas (de Estados Unidos) y Paul Bell
Chambers (de Reino Unido). Reemplazé a la primera estacién de trenes de La Plata,
la estacion 19 de Noviembre, actual Pasaje Dardo Rocha.

El edificio reUne una fusion decorativa de los estilos Clasicos y Art Nouveau, pero re-
teniendo la estructura de arcos ingleses que estaban de moda en la Europa de
aquellos afos. Los grandes ventanales suavemente arqueados brindan una gran lu-
minosidad interior, algunas de ellas unificadas por frontis rectus, pilastras y otros or-
namentos. El ingreso principal, en la esquina del diagonal 80, se presenta con una
enorme cuUpula revestida en maydlica verde y los éculus (ventanas circulares) que
generan la impresiéon de representar una gran locomotoras a vapor. También posee
dos ingresos laterales con dos histéricos techos de acero forjado con forma de pé-
talos (Art Nouveau) coronados por un arco, un frontén y un pindaculo.

Su interior le hace justicia a su belleza exterior. Aqui nos encontramos con column

y marquesinas forjadas en hierro. Nuevamente son elementos influenciados por la
corriente Nouveau que busca una vinculacién con la naturaleza con el uso de
hojas y flores. Ademas en el hall encontramos nuevamente el uso de columnas que
forman corredores, arcos cldasicos, elementos de época Y
Entre 1998 y 1999, el edificio fue remodelado en sus interiores por el concesionario 4
Metropolitano, a cargo del Ferrocarril Roca. A
En 2008, el anterior concesionario de la linea, UGOFE, emprendié un plan general e $
de restauracién de estaciones, que incluyé el edificio de La Plata. Aunque el techo Lt
metdlico de los andenes (fabricado por la empresa inglesa Handyside & Co, Ltd) &
fue arreglado, las fachadas y la cUpula del hall principal fueron recuperadas. =
El 18 de octubre de 2017 llego el primer servicio eléctrico a la estacidn, restable-
ciendo el corredor Constitucion-La Plata después de dos anos.
Ubicacion: |
La entrada principal de la estacién se encuentra en avenida 1 esquina diagonal 80,
de la ciudad de La Plata. El perimetro se completa con las calles 115 y 39. La

cabina de senales La Plata Norte, se ubica en avenida 1 esquina calle 41.
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Programa Actual Estacion Ferrocarril + Locales y Oficinas

Oficinas operativas
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Vista desde el interior
Nave Principal

Arquitectura Art Nouveau

Tinglado oxidado Hall de acceso

recubre la cubierta

Busto de Dardo Rocha  Galeria - espera tren universitario




Seccién Caballete chapa galvanizada
Calibre N°22

Soportes de ventilador existentes
cada 1,50 m.

DETALLE : RESTAURACION DE LA CUBIERTA

Correa perfil "L" 3"X3/8"

Correa perfil “T" 4"x3"x3/8" cada 3,00 m

Cubierta chapa acanalada de galvanizada
calibre N°22, color gris oscuro RAL7012

Comrea pedil "L" 3"X3/8"
Persianas de ventilacién - chapa galvanizada

CUBIERTA PRINCIPAL calibre N*18
= e Viga reficulada de armiostramiento infermedio
e . e/Arcos principales - Perfiles “L" 31/2"x3/8
Ve \ VERDETALE!
/
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| S~ | == ) o Pasarela de servicio
‘ — = 4 Pasarela 2 Pasarela de servicio &y
——i ' E Gancho J para techo 1/4 c/arandela
. |- PRS- - il P e
& : N/ A galvanizado 15x1.6mm . Correa perfil C chapa galvanizada
4 4 4 - 4 ) 4 Carpinteria de aluminio con vidrio B0x40K1 5x1.6mm
| 1 N, — I 4 4mm.
" _— 20 2] ml! | 20 | wl . S TR ANOE O Correa perfil T 4x3x3/8 ¢/3.00 m existente
mn 1 3 1 2 TR
g wen | _— M w |0 v _ e TR, smmm; :"3 ? Chapa acanalada galvanizada cal. C22
&) 11 1 1 P 3 i o Comea Perfil “C" chapa galvaniza- eolor gris oscuro RAL 7021
g;iunus ;?l:tﬂr?:dén i el
ANDEN 7 ANDEM S g | 1 ANDENS ANDEN4 ANDEN 3 ssirtura existents
WELREF oS == = d - =
Arcos principales ¢/6.00 m Estructura Gancho Jpara tog:ho 1/4 c/arandela
‘ siafants concava galavanizada y neoprene.
Galvanizado 80x40x1 5x1.6mm
Ghal lada galvanizada cal. C22
CORTE TRANSVERSAL - CUBIERTA NAVE PRINCIPAL @ b S AL
T ————— 100
] 1 2 3 4 [] wm
IERTA NAVE RJE“CIHP’“ @ DETALLE 3 - CUBIERTA NAVE PRINCEN. @
Ll 1 2 El 4 1] o ! I ’ E ! ; -
Cubierta antes de la restauracion
NI W 1)
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Adicién y continuidad de pieza de ensamble

Continuidad hacia el parque

Volumetria

'||| i'ﬂ ‘

i sy —
e (A
= R RS =

REE T"
T

El estudio, la comprensidon y el reconocimiento de las partes del edificio preexistente me permite encontrar el volumen intermedio con el cual realizo la vinculacién con el
edificio nuevo mediante la adicidn. Esto también da respuesta al momento de incluir los usos publicos de la terminal.



Programa PLANTA 1°PISO

. Plataforma de Trasbordo Ferrocarril

. Cafeteria-Bar = 8-
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3 Sanitarios Mixtos

. Oficinas Preexistente

@ Sector de Descanso
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PLANTA BAJA
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PLANTA $S°1
LA
CORTE ESQUEMATICO
Como se puede observar en el corte esquemativo, el sistema circulatorio de movi- N\ 10
miento del edificio se conecta de manera clara en los 3 niveles. o 3

En el nivel de $8° se encuentra la terminal de micros, con las boleterias, encomien-
das y Estacionamiento, ademdas de la playa de maniobras de micros.

En PB tenemos el secor de locales comerciales en la nave preexistente, y en la parte
nueva encontramos el sector de descanso y cafeteria.

En el 1°piso fenemos un bar-café y la terraza al aire libre del lado de la nueva adi-
ciény en la parte preexistente se encuentra la plataforma de trasbordo ferrocarril.
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Vista desde entrepiso
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Sala de Espera Terminal de micros - $§°
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Detalle Cubierta Jardin - Sistema Pasivo

CIRCULACION PEATONAL
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CUBIERTA JARDIN CON PENDIENTE HACIA
DESAGUES PLUVIALES

'.-'-'l‘.'.'
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EXTERIOR
/ _—8 REFERENCIAS
Este sistema proporciona qislacién térmica, reduce I5 /TKA SRS INcE 3 laah
el 2. Sustrato de crecimiento 8 al0cm
el consumo energetivo y a su vez minimiza la radia- 3. Geotexti 6mm
- 4. Bondejo drencje
cién solar. INTERIOR 5. Lamina anfiraiz
6. Membrana impermeabilizante fipo Polyurea
7. Contrapiso c/pend. 2% H® Pobre 8cm
Esta cubierta incorporan una capa de sustrato, Elig g gggﬁﬁw film de poliestileno 200micro
medio en el que se desarrolla la raiz del vegetal, re- : :8 10. Separacién piedra canto rodado
. . . b : 1. Hormi
tiene la humedad y capta los nutrientes necesarios A 12 Sijc';ifélfﬁmmm
oe ey 13. Carpinteria Aluminio vidrio simple 4mm
para su desarrollo. & s B s it
- : & peta alisada nivelacion
. — l ‘ = : ,// ” it / / e 15. Colocacién, baldozén alto fransito S0:50<2
2 = . 2 ) TS g s 2! s s - =, 2 s 16. Pegomento ceramico tipo Klaukol Impermeable

Un porcentdje de la lluvia es retenido por el follaje & & T 7 - [ 5 17. Carpeta 5cm
de la vegetacién, mientras que otra es retenida por A / 7 T ;5 e s el sl
el sustrato de acuerdo con su composicion. . : — : < R L ek

Fa . L. ] E - e . .
Una vez que el sustrato estd saturado y las concavi- / / 22. Junia fomada

T _® 23. Masilla para tomado de juntas + Endudo interior
dades llenas, el agua sobrante puede fluir libremen- 24. Pintura Bianca cielorraso o Latex inferior
te hacia los desagiies de la cubierta a través la i e e
= & o 27. Sumidero pluvial

pendiente y del elemento mpemea}mhm nte, el — — o G To e Sl |0 e e G
cual es adlmacenado en un tanque cisterna para ser 2. lingueic =~

revtilizado en riego y uso sanitario.

90 +/- 1%

88 +/- 1%
88+ 19%
89+/-1%

Detadlle Fachada Fotovoltaica - Sistema Activo

86 +/- 1%

Mediante paneles cromdaticos de alta eficiencia.

Su modulacién Monocristalino permite el tratamien-
to de la superficie, mediante este material duradero
y resistente.

Modulacion de Fachada

La fachada se compone de paneles de 1,90x1,00,
de esta manera se cubren los sectores de la facha-
da gue tienen mayor exposiciéon al sol.

1,50

La recoleccién de energia serd acumulada y utiliza-

: ’ 0,55 separacion
da luego para el autoconsumo del edificio.
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Estructura Viaducto elevado
Det. Fig. 1

~—

N e P B T
B A O

RIRIRINZAININIAIR AN

= Caoberal
| A H* e il
: | : =:0.06
| | -.
| | e
. . | 2 T '\. _ 7 .._ - E‘\'
J._.- ‘!'—- ; _I s g |
: s : : N o, A ; ey 1 i
K ¢ 21— = o oe—— LN
: i ! ||‘ ! || RO S o o . . - A
: : (N |RB1 ‘ |
Flanto Cobezal Planta Dintel ' =y
: _ : , - /1 NPT - ESTRUC. $/55° 01
./ W @ - -Mm- - 603w
IZAJE
Crilete de
Material Entrepiso seguridad
Fig. 2
Eslinga de
montaje
Losa hueca pretensada T N T —
- - s e ’- S T -4
i i L] [ ] ] H H H 1] i :.x_'" ) .?’l; L] L L3
< - ” 3 " L e N
En el viaducto elevado se utiliza una estructura particular, la misma estad compuesta por la E
vinculacién de varios elementos, segun detalle fig. 1 - Pilotes, cabezales, columnas, dintel,

apoyos y bandeja.

Ingresando a la nave principal, la estructura nueva se compone integramente en seco a
excepcidon de las fundaciones.

El entrepiso se conforma por losetas premoldeadas de 1,20x0,60 que apoyan sobre perfi-
les métalicos IPN que descargan en vigas premoldeadas. Fig. 2

/1 NPT- ESTRUC.S/PB
5103 1:200



Volumetria 3D

/ 1\ NPT - ESTRUC, $/NO]
1:200

Corte estructural

ESTRUCTURA TECHO ME TALICO EXISTENTE | ol
@

El nuevo edificio que se adosa al existente esta conformado con una estructura
tradicional in situ de H°A®,
Este edificio cuenta con 1° piso, Pb y 2 subsuelos realizados por Tabiques de H°A®,
Para dar respuesta al disefio arquitecténico del edificio y lograr los quiebres de la ———5
cubierta, se adoptan losas inclinadas.

. , . oro . .
Las fundaciones estan conformadas por un cabezal de pilotes H°A® realizadas in / T\ NPT - ESTRUC. S/NG2.

situ en obra. E105 1:200



K ochique,
_bombeo pluvicl entenado

El sistema sanitario de provision de agua se conecta desde la red principal en Diagonal 80, dirigiéndose
hacia los tanques de reserva ubicados en el S§°2.

Debido al disefio de las cubiertas se resuelve por la presurizacion del sumistro de agua,

Tecnologia adoptada: Tanques de 5.000 It cada - polipropileno. (segun calculo).

El tendido de las caferias serdn también en polipropileno.

La distribucion de la red se divide en dos sectores, servicios sobre Calle 115 (sector nuevo) y Av. 1 {sector
preexistente).

¥
R s000aty” /|

Sistema cloacal: En el primer S5°1 contamos con un nicleo sanitario, el cual se encuenira debajo de la
cota del nivel 0 (debajo de la red cloacal) por lo tanto se agrega un pozo de bombeo cloacal.



Conedén a red Conesion o red {

m NPT - Nivel PB IS_SANITARIAS

En PB se agregan 2 sectores de sanitarios mixtos al ya existente. Ambos cuentan con bafios para Discapacitados. El sector comercial bajo viaducto,
cuenta con kitchenette y un termotanque eléctrico individual para el uso de agua caliente. Ambos sectores gastrénomicos cuentan con tendido a gas natural,
para cocinas y agua caliente,
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R NPT - Nivel $5° 01_INCENDIO

Las salidas de emergencia estdn dispuestas cada 30 metros, el subsuelo al poseer un gran espa-
cio exterior permite el escape por lo cual se agrega una cada 30 metros.
En varios sectores se agregan detectores de humo principalmente en las cocinas de los bares.

Se colocan matafuegos Triclase ABC en sectores comunesy CO2 en sector de cocheras y salas
de maquinas {[ademds de la sefialetica comrespondiente).

2 " NPT - Nivel S5°
S, 1:200 /
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La Instalacién de incendio al igual que la sanitaria es de forma presurizada, con tanques ubicados en el $5°2. Los mismos cuentas con reserva para rociadores e hidrantes, el circuito se mantiene bajo
presién por medio de 3 bombas Jockey, electrobamba y motobomba.
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Sistema Pluvial y de recoleccién de agua de lluvia. El edificio mediante su cubierta inclinada cuenta con una terraza natural que permite la
recuperacion de agua de lluvia por medio de sus canaletas perimetrales que redirigen el agua hacia los filtros vy posterior almacenamiento en tangues pluviales ubicados
en $S8°1 y 2, para luego ser utilizada en riego y mochilas de inodoros,



Corte Nave preexistente
(segun Reacondicionamiento de Cubierta)

Chapa acand ada galv anizada
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Embudos de lluvia al
final del recorrido de las
canaletas perimetrales

Canaleta perimetral de
H°A° c/contrapiso y carpeta

impermeabilizada
Cario PVC 100
. 1.200
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Gracias a mi Familia, amigos y docentes por acompanarme en este camino de aprendizgje.



