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CIUDAD DE LA PLATA

AREA DE INTERVENCION:
ESTACION FERROVIARIA LA
PLATA, TERRENOS
ADYACENTES Y AVENIDA UNO,
EN UN TRAMO DE 1,5 KM.
ENTRE LAS ESTACIONES DE
TOLOSAY LA PLATA.

AL SUR DEL AREA METROPOLITANA DE BUENOS AIRES, CON EPICENTRO EN LA CIUDAD DE LA PLATA,
ENCOTRAMOS 3 PARTIDOS: LA PLATA, BERISSO Y ENSENADA. APROXIMADAMENTE, UN MILLON DE
HABITANTES VIVEN EN LA REGION. 1882 ANO DE LA FUNDACION DE LA PLATA, CONCEBIDA COMO LA
NUEVA CAPITAL DE LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES. UNA CIUDAD MODERNA, DISENADA CON LOS
PRINCIPIOS HIGENISTAS. CIUDAD PORTUARIA, INSERTA EN UN SISTEMA DE PRODUCCION
AGRO-GANADERO, DENTRO DEL MARCO DE PROYECTO DE PAIS AGRO-EXPORTADOR.
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Este proyecto implicaba el desaprobechamiento de una
oportunidad historica, de encontrar una solucion definitiva al
problema de la barrera urbana.

Pasos bajo nivel o
soterramiento, se reabre el
debate.

Cruces por el ingreso del tren a la Civdad ¥ el trinsio
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PASO DEL TREN ELECTRICO EN | ¥ 32, UN TEMA BASC EL DEBATE DE

tren.

Este proyecto implicaba el desaprobechamiento de una
oportunidad histérica, de encontrar una solucién definitiva al
problema de la barrera urbana, que representa el ferrocarril
en superficie, en el trayecto entre las Estaciones de Tolosa y
La Plata. A su vez este Bajo Nivel no solo acrecentaria esta
barrera urbana, siné también impactaria ambientalmente en la
reduccion del espacio verde, y la tala de un centenar de
irboles.

Gran cantidad de profecionales arquitectos de la ciudad, en
conjunto con el Colegio de Arquitectos CAPBA 1, se
opusieron fuertemente a esta intervencion, que rompia con un
larga historia de propuestas Municipales, y debates en
diferentes ambitos, acerca del Soterramiento del Ferrocarril
Roca, las que aportarian a la ciudad, la integracion de un
Area Urbana quebrada.

Hoy en 2022 el paso Bajo Nivel esta construido y la barrera
urbana es mayor. Se calculan que mas de 6000 nifios cruzan
los pasos a nivel para ir a las escuelas, pero en el sector del
bajo nivel, tenemos 500 metros lineales, casi impenetrables
para los peatones. Hoy como ayer, levantamos la
bandera del Soterramiento del Ferrocaril, y
consideramos que el Paso Bajo Nivel, no sera la
lapida definitiva, para luchar por una ciudad mas
INCLUSIVA, JUSTA, e INTEGRADA.

4 ELECCION DEL TEMA, DESARROLLO.pdf
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ESTACION CONSTITUCION, BUENOS AIRES, CAPITAL FEDERAL.
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Trazado Vial del Ferrocarril Roca en su maximo desarrollo.
(imagen de Fernando Martello)

El Ferrocarril en América Latina:

La incorporacién efectiva del Ferrocarril en América Latina, se produce en el
momento de expansion comercial y flujo de capitales, de los paises
industrializados hacia el continente, a fines del S. XIX y comienzos del S. XX.
El requerimiento de materias primas implicaba el montaje de un sistema de
acarreo y traslado de grandes volumenes. Las areas productivas generaban los
nodos que serian unidos con el trazado de las vias férreas, generando un
efecto poblacional en los lugares por donde pasaba y paraba el ferrocarril.
Potenciando unas zonas, en desmedro de otras.

El trasplante del sistema ferroviario europeo hacia América Latina es directo,
sin adecuaciones culturales o tecnolégicas. Se produce un proceso de
transculturaciéon y transferencia tecnoldgica desde la Europa Industrial (Gran
Bretafia fundamentalmente, y en menor medida Francia, Bélgica y desde fuera
de Europa: EE. UU.). Transfiriendo también, un nueva tipologia arquitecténica y
constructiva, aunque es cierto que se produce una reinterpretacion local, por
parte de los profesionales, técnicos y artesanos, tanto originarios, como
residentes extranjeros en estas tierras.

El trasplante del sistema ferroviario europeo hacia
América Latina es directo, sin adecuaciones culturales
o tecnolégicas. Se produce un proceso de
transculturacion y transferencia tecnologica desde la
Europa Industrial

EL Ferrocarril en Argentina:

En 1857 se inaugura en Buenos Aires, el primer ferrocarril con un tramo de 10
km, construido por profesionales y obreros contratados en Gran Bretaia, al
igual que todo el material rodante, y accesorios para su construccion.

Se consolida el negocio del ferrocarril en Argentina, tanto de carga como de
pasajeros, y las empresas monopadlicas britanicas, se dividen el territorio y
comienza un plan de expansion de las lineas ferroviarias, abarcando gran parte
de las areas productivas del pais, generando el efecto de embudo, hacia el
Puerto de Buenos Aires, dibujando sobre el territorio, el modelo Agroexportador
pensado en Europa y ejecutado por la generaciéon del 80.

En este contexto de desarrollo econdmico y tecnoldgico, surgen grandes
edificios que conformarian una iconografia arquitecténica ecléctica, de
multiples influencias en sus lenguajes, que atravesaran e influiran sobre el
imaginario social.

6 EL FERROCARRIL EN A.L.+ARG.pdf



i

oy i ASTRE, e 22 e it
- *i

- ;.&Ez_.m'kﬂ,w : '—'_ ] y

i’l. o ) -y .- J AL “ P
/. ek ;}‘ Ty Y iRy PSS |

VIADUCTO DEL FERROCARRIL, SOBRE LAS ORILLAS DEL RIO DE LA
PLATA, ACTUAL AVENIDA PASEO COLON. INAUGURADO EN 1872, UNIA LA
BOCA, CON EL PUERTO DE ENSENADA.
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TRAZADO DE LA RED FERROVIARIA QUE CONECTABAA LA CIUDAD CON
LA REGION. COMIENZOS DEL SIGLO XX.

STACION 19 DE
B NOVIEMBRE. PRIMERA
~ ESTACION DE FFCC EN EL
¥ CASCO URBANO DE LA
.| CIUDAD.

El Ferrocarril en la ciudad de La Plata:

En 1857 |la Legislatura de la provincia de Buenos Aires, autoriza al Ejecutivo
provincial a otorgar la concesion de un ramal que uniera la ciudad de Buenos
Aires con la Ensenada de Barragan, donde las condiciones naturales para la
creacion de un puerto moderno de aguas profundas, superaba al puerto de la
ciudad. Se inaugura en 1872. El servicio de cargas y de pasajeros, que salia de
Casa Amarilla y llegaba a la estacién de Ensenada cerca del Fuerte Barragan,
y funcioné hasta 1914.

En 1887 la ley antimonopdlica sobre “ferrocarriles agricolas y econdmicos”,
permite a empresas franco-belgas, la creacion de la Comparia General de
Ferrocarriles de Buenos Aires, y reciben la concesion para el tendido vial y
explotacion ferroviaria de las rutas que conectarian el interior de la provincia de
Buenos Aires, con los puertos de Rosario, La Plata y de Buenos Aires.

En 1857 la Legislatura de la provincia de Buenos Aires,
autoriza al Ejecutivo provincial a otorgar la concesion
de un ramal que uniera la ciudad de Buenos Aires con la
Ensenada de Barragan, donde las condiciones naturales
para la creacion de un puerto moderno de aguas
profundas, superaba al puerto de la ciudad.

1882, Ao de la fundacion de la ciudad de La Plata, nueva Capital de la
Provincia de Buenos Aires. En este ano, con el impulso del Ramal: La
Boca-Ensenada, se construye el ramal Ensenada-Tolosa.

En 1884 se conectan los ramales La Boca-Ensenada-La Plata, llegando las
vias a los terrenos donde seria construida la estacion 19 de Noviembre.

En 1887 se inaugura la Estacion de trenes 19 de Noviembre (actual Pasaje
Dardo Rocha), frente a la Plaza San Martin. Pero con el crecimiento de la
ciudad, la misma sera trasladada anos mas tarde, a los terrenos periféricos (en
aquel entonces), sobre la Avenida 1 entre las calles 39 y 44, en donde funciona
la estacion hasta la actualidad.

En 1904 se inaugura el Ramal que unia Gonzales Catan con el puerto de La
Plata, un trayecto de 95 km que pasaba por los Partidos de La Matanza,
Presidente Perdn, Echeverry y La Plata.

En 1906 Se inaugura la Estacion La Plata (Roca) con centro en el cruce de las
Avenidas 1, 44, y diagonal 80. Es obra de los arquitectos Louis Newbery
Thomas (de Estados Unidos) y Paul Bell Chambers (de Reino Unido).

A través del Ferrocarril Roca esta Estacién conectaba sus servicios de carga y
de pasajeros, con Brandsen, Pipinas, Magdalena, Lezama, Gonzales Catan.

7 EL FERROCARRIL EN LA CIUDAD.pdf



Desmantelamiento del Ferrocarril en Argentina:

La red de trazado vial en Argentina llego a tener cerca de 100 mil kilometros,
posicionandose como una de las mas grandes del mundo.

La crisis del 30 y la disminucidn de la actividad productiva, provoca un principio
de falta de mantenimiento y disminucion de los servicios.

La caida en los ingresos del negocio del Ferrocarril produce un declive en los
servicios, y en 1946 el presidente Peron estatiza los ferrocarriles para intentar
sustentar la actividad ferroviaria del pais.

En pocos anos el presidente Frondizi (1958-1962) comienza un plan de
reemplazo de la actividad ferroviaria, construyendo carreteras y priorizando el
transporte automotor.

Finalmente, el peronismo neoliberal de los 90, con una vision sesgada,
materialista y rentabilista del ferrocarril, termina de desguazar casi todo el
sistema ferroviario del pais, ignorando el tejido social que los mismos
configuraban, los lazos culturales, destruyendo microeconomias,
desconectando y matando pueblos enteros.

IZQUIERDA: RED FERROVIARIA ARGENTINA HACIAS 1949.
DERECHA: LO QUE QUEDA DEL FERROCARRIL EN ARGENTINA HACIA

EL ANO 2003. La red de trazado vial en Argentina, lleg6 a
tener cerca de 100 mil kilometros,
posicionandose como una de las mas grandes
del mundo.

Futuro del ferrocarril: ;Por qué recuperario?
Construir 1 km de autopista:  U3$S 500.000- Vida util 8 afos.
Construir 1 km de Vias férreas: U$S 200.000- Vida util 20 afos.

Capacidad de transporte:
La capacidad de trafico de una via férrea media en voluUmen o masa de carga,
es 17 veces mas que el de una ruta.

Para mover 1.000 pasajeros se necesitan: 250 automoviles con 4 personas- 20
omnibus de 50 personas- 8 aviones (cabotaje)- 1 tren.

& TrenesArgentinns |

Una locomotora que arrastra una carga determinada, solo puede ser
reemplazada por 50 camiones, que a su ves consumen 3.5 veces mas
combustible.

ESTACION DE TRENES DE LA PLATA, EN ESTADO DE ABANDONO, UN
ANO ANTES DEL COMIENZO DE LAS OBRAS DE RESTAURACION Y o ’
PUESTA EN VALOR. De la contaminacion total, el transporte aporta el 54 % del pais, y de ese valor:

el 86% pertenece al automotor. El 4% al ferrocarril.

8 DESMANTELAMIENTO FERROCARRIL.pdf
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AREA APRESERUAR

1 ESTACION DE
TREMES LA PLATA.

Z ESTACION DE
TREMES ¥ TALLERES,
TOLOSA.

3 THEN LA
PLATA-COMSTITUCION

TRAMO A COMPLETAR,
COMEXION CON RUTA
ONCE.

5 TRAZADO DE ViAS
TREN DE CARGAS

5 TREMN
UNIVERSITARIO, CON
TRAMD 4 COMPLETAR
DESDE POLICLIMICD,
HASTA GAMBIER.

T TALLERES
FERROVIARIOS DE
GAMBIER. FUTURD
FOLO TECHOLOGICO.

B ACTUAL TERMIMAL
DE OMHNIBUS DE L&
PLATA,

9.1 CONTEXTO URBANO, DESARROLLO
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Estrategias de Intervencion Urbana:
En el marco histarico de las discuciones sobre
transporte publico y accesibilidad en la ciudad de La
Plata, una de las tantas propuestas, en relacion con
las Estaciones de Trenes y Omnibus, refiera al
soterramiento del Ferrocarril Roca entre Tolosa y La
Plata, y el traslado de la Terminal de Omnibus, (que
actualmente se encuentra dentro de un Area
Residencial, requlada por el Codigo de Edificacion de
el Partido de La Plata), a los terrenos de la Estacion
de Trenes en el cruce de Avenida Uno y Diagonal 80.

Se reloma esta propuesta, por las Forlalezas y
Oportunidades que ofrece la creacion un Nodo de
Tranferencias. Liberando asi, un Area Residencial
actualmente sumida en un proceso de degradacion
ambiental y funcional, y con espacio muy limitado
para su funcionamiento.

En relacién con el Ferrocarrl de Cargas, ya no se
permite su entrada a la ciudad, y se desvia por el
trazado ferreo de calle 527,

Finalmente, con el Soterramiento del Ferrocarril Roca
y el Tren Universitario se logra la eliminacion de la
Barrera Urbana a lo largo de la Avenida Uno y se
propone un circuito verde, entre D.B0 y El Bosque,



BARRERA URBANA

10 BARRERA URBANA.pdf



11 LAMINA BARRERA URBANA . .pdf

Barrera Urbana, Accesibilidad:

Los dos principales accesos
vehiculares a la ciudad, desde la
autopista Buenos Aires-La Plata, se
realizan a traves de la Avenida 32 y de
la Diagonal 74.

A lo largo del trazado férreo entre
Tolosa Y La Plata, estos son los unicos
ingresos habilitados, y si bien se
reconoce que el Paso Bajo
nivel, mejoro el ingreso
automotor desde Bs.As., el
resto de la ciudad permanece
claramente partida.
Visualmente, Peatonalmente Y
vehicularmente. Generando un
area urbana deprimida y abandonada.
Miles de personas se desplazan
diariamente a traves de los pasos a
nivel peatonales, los cuales resultan
sumamente peligrosos, y pesimamente
construidos y con falta de
mantenimiento.
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Estacion de Trenes de La
Plata:

20 Anos después de la
fundacion de la ciudad, la
Estacién de Trenes ubicada en
el Eje Fundacional de La Plata,
en la esquinade 7y 50, es
relocalizada hacia la Periferia de
la ciudad de aquel entonces. La
Nueva Estacion se ubicaria en
los terrenos de la Avenida Uno y
Diagonal 80.

Y el edificio de la primera
Estacién, hoy se encuentra
devenido en el Centro Cultural
Dardo Rocha, nombre del
fundador de la ciudad.

Proyecto Original:

1902 es el aflo en que
comienza la construccion de la
nueva Estacion. Inaugurada en
1906, es obra de los arquitectos
Louis Newbery Thomas (de
Estados Unidos) y Paul Bell
Chambers (de Reino Unido).

De inspiracién Eduardiana, dos
frontis, apoyados en columnas
de 6rden gigante, flanquean la
caracteristica cupula, circundada
por oculos. Articulando las dos
fachadas que convergen en
angulo agudo, remata la esquina
en una fachada retraida,
insertada en un arco. La fachada
lineal sobre Avenida Uno,cierra
con dos accesos con
marquesinas de lineas Art
Nouveau.

El Proyecto Original se conserva
casi en su totalidad, aunque
fueron retirados ornamentos
(esculturas Art Nouveau) de la
fachada. Se le agregd una
linterna como remate en la
cupula. Y se construyd una
plataforma pegada a |la fachada
noreste.

A la izquierda, ejemplos de
Arquitectura de Lenguaje
Neoclasico en la ciudad
de La Plata.
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Modulacion: La fachada
se rige bajo una modulacion
cada 6 metros.

Medida determinada por la
separacion de los arcos de
acero de la estructura de la
Nave de ferrocarriles.

La fachada Noroeste a
diferencia de la fachada
principal sobre Avenida1,
intercala entre las aberturas,
ventanas de menor altura,

T (0 R W . A '

bajo las cuales, se sutraen

Ll

12.3 Preexistencia Andlisis y geometria.pdf

cuadrados, que constituyen
una secuencia de aberturas
pasantes.

La Esquina: La geometria

- de la Planta, se estructura,

partiendo de un triangulo
equilatero, cortado por el Eje
de la ochava. El resultado
del trazado en planta,
genera un Poliedro irregular,
sobre el que se asentaré la
Cupula. Su composicién y
volumetria, organiza el
espacio en el gran Vacio del
cruce de avenidas. Y su
presencia pregnante,
configura un Icono en el
imaginario de la ciudad.
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FACHADA S.0. SOBRE AVENIDA 1
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12.5 HALO ATEMPORAL

La Dinamica de lo
Inpensado:

2020 Comienzo del
relevamiento, y de la
Pandemia. El abandono
brillaba en la estacion de
trenes. Ya se habia retirado
la cubierta, pero pedazos de
maderas seguian cayendo
desde lo alto... Y en ese
estado, se mantuvo,
congelada, desnuda,
destinada a perecer. Solo la
mamposteria, de excelente
factura, garantizaba la
perpetuidad de la obra.

2021 Comienzan las obras
de recuperacion de la
cubierta. Sumado a trabajos
de pintura, y calles
adyacentes.

El reelevamiento, parece
una cinta de Moevius,
nunca termina. Al igual que
el Pozo de 32, este trabajo
comenzo con el debate
sobre su posible
construccion y termina con
el paso bajo nivel
materializado.

Realmente a durado mas de
lo imaginado este PFC,
muchos cambios se
suceden a lo largo del
tiempo. Pero la Estacion
parece rodeada, de un halo
de eternidad, atemporal...
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Pasos bajo nivel o
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Ferroautomotor desde el inicio del Plan
Estratégico.

PROPUESTAS

| Planificar la instalacion de la estacion
ferroautomotor dentro de un sistema de
transporte publico integral,

| Suspender la gestion (crédito, concurso)

motor en Av. 1y 44,

construccion de la Estacion Ferroautomotor.
Estudiar distintas alternativas para la
localizacion de la Estacion, como Tolosa.

PASO DEL TREN ELECTRICO EN 1 Y 32, UN TEMA BAJO EL DEBATE DE

Diario EL DIA mayo 2018

FLAN FERROVIARIO WO 1077 LSTUON0 DI o ALy

El Plan Estratégico de 2010, reconoce como un “error”, no haber incluido al
inicio del plan, la construccién de la Estaciéon Ferroautomotor.

Plan Ferroviario ano 1972 Area Metropolitana
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Concurso Publico de Terminal Ferroautomotor Afio 2002. Primer Premio Moscato-Schere: resuelven

Relacién sistema vehicular:
/ Correcta conexion con los di-
= versos sistemas de transporte

.
- it 8 y accesos a la ciudad a través
il : de avenidas y diagonales, re-
"4 L} ST
sl -1 H cuperacion de la avenida 1y
: sus cruces
$ . Utilizacién ramales ferro-
_______ ‘. viarios: Utilizando la traza
actual se construiria un tunel
(a -7.50 del nivel de calzada)
OPCION 4 desde 528 bis hasta 44. Las
Estacion 1 y 44 (con cargas de la ciudad de La Pla-
acceso en tunel) ta serian transferidas a otras

modalidades de transporte
en la estacion Tolosa. Las Car-
gas al Puerto deberian deri-
varse desde Tolosa por el ra-
mal de la calle 527 y construir
un desvio antes de llegar al
casco urbano de Ensenada

Situacion Edilicia: Se utili-
zaria la actual estacion de Fe-
rrocarril y se construiria entre
estay 115 la Terminal de om-
nibus.

Relacion sistema peatonal:
Correcta accesibilidad a la to-
talidad de usuarios que hoy
llegan a la estacion y a la ter-
minal en forma peatonal,
provenientes del area de ma-
yor densidad y maxima con-
centracion de actividades

eessseibe
ik
oy

El impacto urbano seria posi-
tivo ya que se recuperaria la
avenida 1y sus cruces, el
boulevard 83 y el Barrio
Hipodromo
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| No haber incluido la tematica de la Estacion

para la construccion de la estacion ferroauto-

Debatir en la comunidad si es una prioridad la

construir locales comerciales en la Nave. Segundo premio Sessa-Ponce contempla la integracion barrial

Impacto Urbano-Ambiental:

Soterramiento del FFCCR

Desde 2018 asistimos a un
debate inconcluso, a cerca de
soterrar el ferrocaril en el tramo
La Plata-Tolosa, o la propuesta
de construir un bajo nivel
vehicular en Av. 32, que
destruye la trama original de la
ciudad (obra en ejecucion
actualmente). Esto no
desactualiza el debate, ni

descarta el futuro soterramiento

que tarde o temprano dara una
solucién a la integracion de la
ciudad.

Concurso deTerminal
Ferroautomotor afo 2002

El programa contemplaba el
traslado de la Terminal de
Omnibus a los terrenos de la

Estacion, soterrar el Ferrocarril,

y aprovechar los terrenos
liberados en la superficie para
un Parque Publico.

Propuesta Municipal 1989:
En este ano la Municipalidad de
La Plata se planteé distintas
hipbtesis sobre el transporte
publico en la ciudad, y las
ociones de trasladar la estacion
de trenes, la terminal de
omnibus y el soterramiento del
ferrocarril. Resultando la opcién
de una terminal ferroautomotor
en 1y diag 80, como la mas
conveniente. Se soterraba o
atrincheraba el ferrocarril. Se
valoraba su accesibilidad. Se
contemplaba la construccion de
viviendas en los terrenos de la
superficie. Y se deribarian las
cargas desde el Puerto, por el
ramal de 527.
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La busqueda
del Proyecto:

La Liberacidn de o8 ferrenos

inferpela; que tendria suced
aqui arriba?

3in conocar |as raspuastas,

di o dos barmios, pard [
las vias del tren, se encontraria
&l motivo de inspiracidn que
refleje la liberacion de esa

£ il & urbana. et

también, de un des

axbendido a nusira sociedad
actual

El trazado férmea y la
arguitect T

endrar &n la Nave, gue

gran un interior de bal

alpergartd una Flaza de

Inwviermeo, en | al al adeniro y
ATEEN 8N U

a la fachada MNE del edifici
Con una uchura resuell

. ndependiants
dd adificid prosexistenie

La Calle 115 ofrecia un pulmon
vearde hineal, allamente

calles transversalas.

| |

T 1 | !
THITHE 8 111 | | I,.’.I H [ 'JI E Arriba: detalles de la busqueda
[LEL T !_1!1'.1 | __._.',-_-_I L |'H l | et o B I Li farrnal de un elemanto
el fl A tranparente, qua interacioe
e WeTiCAIMante antre el Mivel
Cara y al Mivel de los andanes
ded nuevoF errocanil Solemado

e et e e ————— 1 T FT T

15.1 A lamina de PROPUESTA



Fondos de viviendas de calle 39,

15.1 LAMINA USOS DE SUELO terminada.pdf

Estrategias sobre Intervencion,
Usos, y Ordenamiento del Suelo
Urbano:

1 Estacién de Trenes de La Plata, obra
PREEXISTENTE.

2 Superficie destinada a una operacion
de adicion sobre |la obra Preexistente,
cuyo fin estara destinado a la re
localizacién de la Terminal de Omnibus
de La Plata, sumado a un programa de
multiples actividades sociales

3 En relacion con la circulacion
peatonal, se trabajara para lograr el
nivel: CERO CONTINUO.

4 Se dispondra de un espacio para
Plaza Seca, que tendra la funcion de
generar una interfaz entre la calle y los
ingresos. Y por otro lado se le dara un
marco adecuado a la fachada NE.a
recuperar.

5 Espacio destinado como playa de
maniobras y andenes, de Omnibus.

6 La Calle 115, se destaca por su
escala barrial, y su frondosa arboleda.

7 Tanques de Agua y vivienda
ferroviaria a conservar y reutilizar.

8 Espacio ganado a las vias ahora,
soterradas. Recuperado como Parque
Publico.

9 Se garantiza la continuidad Peatonal,
de las calles.

10 Area destinada a vivienda, sobre
calle 115.

11 El terreno del Ferrocarril se
encuentra unido a una superficie de
viviendas, consolidadas sobre calle 39.
Por esta razén se decide separar esa
porcién de terreno, creando una nueva
calle: 39 Bis.

12 Espacio destinado a Sector
Hotelero.
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UBICACION DEL TERRENO, EN EL CUADRANTE
NORTE DE LA CIUDAD, SOBRE AVENIDA UNO.

Planta de Conjunto,
referencias:

1 Tres unidades de viviendas. Tiras de 10 mts de
alto sobre calle 115 (de escala barrial) + torres de
20 mts de altura. En forma de L, configuran un
patio privado, a un nivel mas bajo, que el Cero
Publico.

2 y 3 Complejo de Hoteleria.
(tanto el Area de vivienda como el Area Hotelera,
seran licitadas para emprendimientos privados)

4 Mesa Ferroviaria, preexistente, recuperada
como un Puente que atraviesa una Fuente.

5 Vivienda ferroviaria y tanques de agua
preexistentes. Utilizados como sala de bombas y
de mantenimiento del Parque. Los tanques para
acumular el agua de lluvia para riego.

6 Nave preexistente convertida en Plaza de
Invierno.

7 Plaza seca. Ingresos.

8 El Tren Universitario también es soterrado, y en
la superficie se construye un parque lineal.

9 Rampa hacia Estacionamiento Bicicletas.
10 Parque Publico

11 El ingreso de los Omnibus se realiza por las
calles 41y 115, y las salida es por Diagonal 80.

Calle 39 Bis, creada para separar un sector de
viviendas preexistentes, y en el area de suelo
perteneciente al ferrocarril, se construye el
Complejo Hotelero.



TERMINAL MULTIMODAL - EMPLAZAMIENTO.
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1 2

9 Aula Grande

10 Oficinas CNRT

11 Aulas

12 Espacio de Coworking

13 Oficinas Direccion de la Terminal

14 Oficinas Empresas de
Transporte

15 Piso Técnico - Espacio cubierto
+ espacio semicubierto. Piel de
cierre

B = & = x SECTOR TERMINAL DE OMNIBUS
‘ L - . *
1 Informes, translados, City Tour
I] 2 Despacho de Equipaje +
15 ecomiendas en PB.
: [l 3 Sanitarios
| [ ] '] i - = "
4 Boleteria, Pasajes
N
: 5 Ingreso y contratacién Coworking
| 1 I I I T
6 BAPRO Pagos
NIVEL + 10.60 M - PISO TECNICO
7 Informes, Taxis, Translados
8 Cajeros Automaticos
i " 13 l ' ] 14 14 14 14 14 sl = 1 .
I \ L I~
| . 13 I lliltile L 14 14 14 14 14 . :
NIVEL + 6.80 M - OFICINAS ADMINISTRACION DE LA TERMINAL Y EMPRESAS DE TRANSPORTE
i ) = I YTy N |
9 10 10 1 1 11 11 1
L ’ : 1 [ | | |

15.5 SECTOR TERMINAL.pdf
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La Estructura principal de la obra de adicion a la Preexistencia, se realiza en
Perfileria de Acero Electrosoldado. Esta materialidad responde a las
siguientes razones:
1 Hacer una reinterpretacion del uso del Acero, tan presente en la arquitectura
ferroviaria.
2 La exploracion de las posibilidades expresivas del material.
3 La posibilidad de reversivilidad de |la obra de adicion que se conecta con
el edificio Preaxistente.
4 Los perfiles Electrosoldados, por Soldadura por Arco Sumergido, permiten mucha
flexibilidad en cuanto a las dimensiones requeridas. Y se pueden fabricar en los
Astilleros de Rie Santiago, donde cuentan con la Tecnologia necesaria para
manipular las Chapas, hacer los Cortes, Soldar, y darle la terminacion final:
Rebarbado, Decapado, y Pintado.

T = I —

17 LAMINA TECNOLOGIA



ESTRUCTURA: EMPARRILLADO DE VIGAS, (ENTREFISO) A NIVEL - 5.00 M. S/ NIVEL VIAS Y ANDENES DEL TREN.

ENTREPISO A NIVEL CERO: EMPARRILLADO DE VIGAS, S/ NIVEL - 3 M. Y S/ NIVEL VIAS ¥ ANDENES DEL TREMN.

T T e O O S T . S

ESTRUCTURA DE ACERD

LOSA CASETONADA,

ENTREPISO A NIVEL CERO: LOSA CASETOMADA DE HORMIGON ARMADO S/ AUDITORIO Y S/ ESTACIONAMIENTO. LA OBRA EN ALTURA: ESTRUCTURA DE ACERQ ELECTROSOLDADO.

17.1 A ESTRUCTURAS
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Esquema de absorcion de energia solar
B Vidrio traslucido FV
I Paneles FV convencionales

T T, S LR Rl s

Corte Longitudinal - Acondicionamiento térmico por ventilacion pasiva.

17.3 A1 SOLAR.pdf
Sin titulo-1.cdr
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PEATONAL DESDE EL PARQUE PUBLICO, CON PLAZA DE IN

TERMINAL MULTIMODAL - VISTA VIERNO.

18.1 PEATONAL DEL PARQUE.pdf



TERMINAL MULTIMODAL - VISTA INTERIOR DE LA PLAZA DE INVIERNO, Y ACCESO A PLANTANIVEL -5 M. Y APLANTA NIVEL VIAS.
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18.2 ESCALERA NAVE.pdf
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ANDENES DEL FERROCARRIL LA PLATA - CONSTITUCION.

18.3 ANDENES DEL TREN.pdf
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FACHADA NORESTE INCORPORADAAL ESPACIO INTERIOR - PATIO DE COMIDAS.

18.4 PATIO DE COMIDAS.pdf
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TERMINAL MULTIMODAL - NIVEL CERO. CONEXION CON PLAZA SECA, PATIO DE COMIDAS Y TERMINAL DE OMNIBUS.

18.5 PATIO DESDE NIVEL CERO.pdf



TERMINAL MULTIMODAL - DARSENA TERMINAL DE OMNIBUS.

18.6 ANDENES OMNIBUS.pdf
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VISTA DESDE EL INGRESO NOROESTE (PARQUE PUBLICO) DE LA TERMINAL MULTIMODAL.
18.7 PATIO CERVECERO.pdf
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A MANERA DE HOMENAJE, Y MEMORIAACTIVA, EN LA PZA. SECA SOBRE
DIAGONAL 80, UN ARBOL, Y UNA BANDERA WIPHALA, PRESENTE EN EL
VITRAL DEL LUCERNARIO SOBRE EL AUDITORIO. UN SIMBOLO PARA EL
NUEVO FERROCARRIL DE LOS PUEBLOS ORIGINARIOS.

fy S Y \‘ :
EL CACIQUE TEHUELCHE INACAYAL, Y SU FAMILIA, TOMADOS PRISIONEROS EN LA CAMPANA AL DESIERTO, EN EL ANO 1884,
Y TRASLADADOS POR PERITO MORENO, AL MUSEO DE CIENCIAS NATURALES DE LA PLATA, COMO PIEZAS DE ESTUDIO.

SOMETIDOS A UN TRATO INHUMANO, TODOS LOS INTEGRANTES DE LA FAMILIA FUERON MURIENDO A LOS POCOS ANOS, Y
SUS ESQUELETOS EXHIBIDOS EN EL MUSEO. ABAJO A LA DER. MUJERES TEHUELCHES EN SUS TIERRAS DE ORIGEN.

20 REVISIONISMO HISTORICO desarrollo.pdf

Revisionismo Historico:

Propuesta de Cambio de Nombre del
Ferrocarril Roca.

La primera campana al desierto, de el
aquel entonces gobernador Juan Manuel
de Rosas, en 1833 en los territorios
pampeanos para tomar tierras para
actividades agropecuarias inicia un proceso
de sometimiento, gentrificacion y
aniquilaciéon de los pueblos originarios.

Esta avanzada se ve reforzada por la
segunda campafa del desierto llevada a
cabo en 1880 por el ese entonces,
presidente Roca.

A fines del siglo XIX, la maquinaria
industrial inglesa concibe los primeros
buques frigorificos, con lo que facilitaria el
traslado de carnes, desistiendo de los
saladeros, y aumentando la demanda de
carne fresca. Esta necesidad de avanzar
sobre el territorio, conquistarlo y alambrarlo
para multiplicar la produccién de cabezas
de ganado, lleva al expresidente Roca, a
avanzar sobre el llamado desierto, territorio
de los Pueblos Pampas, Ranqueles,
Tehuelches, Mapuches entre otros...

El exterminio iniciado con la conquista
espafola y continuado por estos politicos
argentinos, requiere de un revisionismo
histoérico y una conciencia colectiva. Por lo
expresado se propone el cambio
de nombre del ferrocarril Roca, por
el de: Ferrocarril de los Pueblos
)riginarios.
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GALERIAMET

EJEMPLO DE ESPACIOS EXTERIORES,
DONDE UNA ENVOLVENTE
TRANSPARENTE, LO CONVIERTE EN UN
ESPACIO INTERIOR.

ESTACION TGB, PORTA SUSA.

BANCO DE LONDRES, CLORINDO TESTA.

BIBLIOGRAFIA:

PREFIGURACION EN AREAS DE OPORTUNIDAD,
PARA LA RENOVACION URBANA DE LA PLATA.
ARQS: PONCE-SESSA-TULER-BUJAN-RUIZ.

LAARQUITECTURA DE LA COMPANIA GENERAL DE
FERROCARRILES DE LA PROVINCIA DE BS AS.
ARQS: BERTONE-SALOMONE.

PROYECTO FINAL DE INGENIERIA ELECTRICA.
ELECTRIFICACION DEL RAMAL LA PLATA-BRANSEN
DE LA LINEA ROCA.

INGS.
BARON-ERWIN-TREVOLAZABALA-MARCELINO.

LA PLATA, EN RELACION AL AREA METROPOLITANA.

ACCESO FERROVIARIO A LA CIUDAD DE LA PLATA.
UNA BARRERA PARA EL DESARROLLO REGIONAL, Y
LA INTEGRACION URBANA.

ARQS: CREMASCHI-TAUBER.

EL PASO DEL TREN ELECTRICO EN 1Y 32, UN TEMA
BAJO EL DEBATE DE ESPECIALISTAS Y
FUNCIONARIOS QUE NO TERMINA DE LLEGAR A UN
ACUERDO / DOLORES RIPOLL (DIARIO EL DIA)

GALIBO FERROVIARIO ARGENTINO, PARA LA
LOGISTICA INTERMODAL.
JORGE DE MENDONCA.

ARQUITECTURA FERROVIARIA EN AMERICA LATINA:
RIQUEZA'Y DIVERSIDAD DE UN PATRIMONIO.
JORGE D. TARTARINI.

REVISTA 47 AL FONDO: LA ENTRADA DEL
FERROCARRIL ELECTRICO A LA PLATA.
GUSTAVO CREMASCHI.

22 REFERENCIAS Y BIBLIOGRAFIA pdf
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