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+INTRODUCCION

EL SIGUIENTE TRABAJO REPRESENTA UNA MIRADA REFLEXIVA, SENSIBLE Y CRITICA QUE SE
ENMARCA DENTRO DEL PROYECTO FINAL DE CARRERA DE LA FACULTAD DE ARQUITECTURA Y
URBANISMO DE LA UNIVERSIDAD NACIONAL DE LA PLATA (UNLP).

EL MISMO TIENE COMO PREMISA, ARTICULAR EN UN SOLO DOCUMENTO LOS CONOCIMIENTOS
ADQUIRIDOS EN EL TRANSCURSO DE LA MISMA; Y DESDE LA CATEDRA GOG, LA
REVALORIZACION DE PIEZAS ARQUITECTONICAS SIGNIFICATIVAS.

EL PROYECTO SE CENTRA EN EL SECTOR DE LAS 5§ ESQUINAS DE LA LOCALIDAD DE EMPALME
LOBOS, SITUADO AL EXTREMO NORTE DE LA CIUDAD DE LOBOS, DONDE SE INTERCEPTAN DOS
RAMALES FERROVIARIOS QUE FORMABAN PARTE DE LA EXTENSA RED DE FERROCARRILES QUE
FUERON CONSTRUIDOS DURANTE EL SIGLO XIX CON EL OBJETO DE TRASLADAR LOS PRODUCTOS
DERIVADQOS DEL CAMPO HACIA EL PUERTC DE BUENOS AIRES PARA LUEGO SER EXPORTADOS.
PAISAJE DE GRAN REPRESENTATIVIDAD POR CONSTITUIR UNA HUELLA DEL PASADO INDUSTRIAL
DE DESARRQLLQ Y CRECIMIENTO.

EN EL SE PUEDE OBSERVAR, QUE EL EDIFICIC QUE EN EL PASADO FUERA ORGULLO DE LOS
EMPALMENOS Y DESTINO OBLIGADO DIARIO DE MILES DE PASAJEROS Y TRABAJADORES DEL
TREN, HOY SE PRESENTA EN GRAN ESTADQ DE ABANDONO. EL PREDIO Y LOS GALPONES QUE
ALGUNA VEZ CORRESPONDIERON A LOS TALLERES, HOY SIRVEN DE ASENTAMIENTO A
POBLACION HUMILDE QUE LOS HA OCUPADO.

A SU VEZ, EN LA PERIFERIA INMEDIATA DE LA ESTACION, PUEDE OBSERVARSE EL IMPACTO QUE
TUVO LA MERMA CASI TOTAL DEL QUEHACER FERROVIARIO. GRANDES ESTRUCTURAS QUE
ALGUNA VEZ DENOTARON UN NACIENTE DESARROLLO COMERCIAL, DESDE HACE ANOS
PRACTICAMENTE EN RUINAS, PERMANECEN PASIVAS ANTE EL CURSO DEL TIEMPO. ESPACIOS,
QUE REQUIEREN SER TRATADOS A LOS FINES DE INCORPORARLOS AL TEJIDO URBANO ACTUAL, A
TRAVES DE UNA MIRADA DE CONSERVACION Y DE MEMORIA, Y A LA VEZ, CON

UNA MIRADA SOCIAL, ENTENDIENDO LAS NECESIDADES DEL CONTEXTO ACTUAL.

FRENTE A ELLO, SE PLANTEA LA CONFORMACION DE UNA NUEVA CENTRALIDAD PARA LA
CIUDAD, HACIENDO USO, Y RESCATANDO EL EDIFICIO SIGNIFICATIVO DE LA ESTACION DE EM-
PALME Y SU ENTORNO.

A,TRAVES DE SU RECUPERACION, Y REFUNCIONALIZACION, A PARTIR DEL PROGRAMA CENTRO
CIVICO, SE BUSCA DAR RESPUESTA A LAS NECESIDADES ACTUALES DEL SECTOR Y DE LA
SOCIEDAD, ACERCANDO AL CIUDADANO UNA PIEZA URBANA QUE CONCENTRE VARIEDAD DE
FUNCIONES, ADMINISTRATIVAS, CULTURALES, DE FQRMACI@N. Y PARTICIPACION;
CONSTITUYENDO UN INSTRUMENTO DE INTERACCION CON EL ENTORNO, CON SU HISTORIA Y
CON EL CIUDADANO, QUE AYUDE A INTEGRAR Y ARTICULAR EL AREA, Y QUE ACTUE COMO
PUNTO DE PARTIDA PARA EL DESARROLLO Y EXPANSION DEL SECTOR,
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PASADO RECIENTE



o« HISTORIA DEL FERROCARRIL 05

LOS FERROCARRILES TUVIERON UN ROL CENTRAL EN LA CONSOLIDACION
DEL MODELO AGROEXPORTADOR DEL PA|S. o

DESDE 1857, CON LA INAUGURACION DE LA PRIMER LINEA, FERROCARRIL ' —'I
¢ OESTE, COMPUESTO INTEGRAMENTE POR CAPITALES NACIONALES, Y EL

: SUBSIGUIENTE INGRESO DE CAPITALES EXTRANJEROS, PRINCIPALMENTE

: FRANCESES E INGLESES PARA EL DESARROLLO DE LAS LINEAS FERREAS,

* ESTE MEDIO DE TRANSPORTE SE EXTENDIO DE MANERA ACELERADA,

: DESDE LOS PUERTOS EXPORTADORES DE BUENOS AIRES, ROSARIO Y BAHIA
* BLANCA HACIA EL INTERIOR, PRINCIPALMENTE LA REGION PAMPEANA..

* AMPLIANDOSE ENTRE 1895 Y 1914 EN MAS DE 30 MIL KILOMETROS DE VIAS.
: LOS FERROCARRILES, DE LOS CUALES EL 90% SE ENCONTRABAN EN LA

: ZONA PAMPEANA, TRANSPORTABAN HACIA 1880 MAS DE TRES

! MILLONES DE PASAJEROS Y CERCA DE UN MILLON DE TONELADAS DE

1870

sesseRERe

0O
>
o
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>

EL FERROCARRIL PERMITIO, SALVAR DISTANCIAS Y BARRERAS GEOGRAFI-
CAS ANTES INFRANQUEABLES, COMUNICANDO REGIONES AISLADAS, Y
PRODUCIENDO UN IMPORTANTE PROCESO DE FUNDACION DE PUEBLOS
EN TORNO A LA TRAZA DE LAS DISTINTAS LINEAS.

(AR AR R R R AR RN

* LA DECADENCIA DEL FERROCARRIL ARGENTINO COMIENZA A DARSE CON
1890 + EL PARALELO SURGIMIENTO DE LA INDUSTRIA AU TOMOTRIZ.

* LA CONSTRUCCION DE CAMINOS, LA APARICION DEL AUTOMOVIL Y DEL

* CAMION PUSIERON EN JAQUE A LOS TRENES, YA QUE COMPETIAN TANTO

+ POR EL TRANSPORTE DE CARGAS DE DISTANCIA CORTA COMO POR LOS

* DESPACHOS CHICOS DE ENCOMIENDAS. EN ESTE PERIODO, A NIVEL NA-

: CIONAL, EMPIEZA A DESARROLLARSE LA INDUSTRIA LIVIANA, LA CUAL VA

+ A CULMINAR BENEFICIANDO AL TRANSPORTE AUTOMOTOR.

(EE NN

* DURANTE EL GOBIERNO DEL GENERAL JUAN DOMINGO PERON, SE LLEVO
: ADELANTE LA NACIONALIZACION DE TODAS LAS LINEAS FERROVIARIAS

* DEL PAIS.

: EL 1 DE MARZO DE 1948 SE DECRETO ESTA MEDIDA JUNTO A LA CREACION
s DE LA EMPRESA DE FERROCA RRILES DEL ESTADO ARGENTINA, LA CUAL ES-
* TARIA A CARGO DE LA ORGANIZACION Y EL CONTROL EN EL TRANSPORTE
* TANTO DE CARGA COMO DE PASAJEROS.

EN CONSONANCIA CON ESTE SUCESO SE PROCEDIO A CAMBIAR TODOS
LOS NOMBRES DE LAS LINEAS POR LOS DE LAS FIGURAS MAS DESTACADAS

DE LA POLITICA NACIONAL.

-

EL DESARME SISTEMATICO DE UNO DE LOS RECURSOS MAS IMPORTANTES
DEL PAIS COMENZO DURANTE LOS ANOS 60, CONTINUO DURANTE LA DIC-
TADURA CIVICO-MILITAR DE 1976 Y SE CRISTALIZO DURANTE EL GOBIERNO
DE CARLOS MENEM, QUE EN 1991 EFECTIVIZO LA PRIVATIZACION DE LOS
TRENES ARGENTINOS.

1910

DEBIDO TANTO A TRANSFORMACIONES OPERADAS EN EL AMBIENTE PRO-
DUCTIVO COMO A OTROS CAMBIOS -EN EL MARCO DEL NEOLIBERALIS-
MO Y LA GLOBALIZACION- ES QUE VARIAS ESTACIONES, E INDUSTRIAS EN
DISTINTAS PARTES DEL PAIS FUERON DESAFECTAS DE USO, QUEDANDO AL
ABANDONO, E INCLUSO DESMANTELADAS.

EL COSTO DE ESTAS MEDIDAS FUE TANTO ECONOMICO COMO SOCIAL,
DADO QUE APROXIMADAMENTE 80 MIL EMPLEADOS PERDIERON SUS PUES-
TOS DE TRABAJO.

(A E R R R R R R R R R R R R A R B R R R R R R R R A R R R R R R R )
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o« CONTEXTO HISTORICO, EMPALME

IDENTIDAD, PASADO-PRESENTE

EN 1871 LLEGA A LOBOS EL RAMAL OESTE
DESDE MERLO, CUYA TROCHA SE
DESPLAZA DE NORTE A SUD, DIVIDIENDO
EN DOS LA TRAZA DEL PUEBLO.

A MEDIADOS DE 1897, LA EMPRESA DE
FERROCARRILES SUD, DECIDE
CONFORMAR UN RAMAL HACIA 25 DE
MAYO Y BOLIVAR, Y OTRO HACIA
NAVARRO.

ASI, ES QUE SE PROYECTA ESTABLECER
UNA ESTACION DE EMPALME, AL EXTREMO
NORTE DE LA CIUDAD, ELIGIENDO PARA
EMPLAZARLA UN SECTOR QUE
COMPRENDIA PARTE DE LAS QUINTAS 67
Y 68 Y LA CHACRA N° 4, PROPIEDAD DE
ANTONIO CAMINOS.

LA ESTACION, POSEE TRES ANDENES.

LOS DOS PRINCIPALES SE ABREN EN
SENTIDOS OPUESTOS.

EN SENTIDO SUR. EL PRIMER ANDEN RECIBE
SERVICIOS A LOBOS , EL SEGUNDO .
RECIBIA SERVICIOS A 25 DE MAYO Y BOLI-
VAR, Y EL TERCERO A NAVARRO.

LOS ANOS DE ESPLENDOR DEL
FERROCARRIL MARCARON A FUEGO EL
CRECIMIENTO DE EMPALME.

LA POSICION ESTRATEGICA DE LA
ESTACION PERMITIO QUE GRANDES
TALLERES FERROVIARIOS SE UBICARAN EN
EL PREDIO DFE LA MISMA, PRODUCIENDOSE
CON ELLOS LA LLEGADA DE GRAN
CANTIDAD DE TRABAJADORES, QUIENES
SE INSTALARON DEFINITIVAMENTE EN
SUELO EMPALMENO EN BUSCA DE
OPORTUNIDADES LABORALES.

A SU VEZ, EL IMPULSO DE LOS TRENES
MOVILIZO UNA IMPORTANTE ACTIVIDAD
INDUSTRIAL ¥ COMERCIAL EN LA ZONA,
CON EL ESTARLECIMIENTO DE FABRICAS
COMO ELECTROMAC Y MAGNASCO Y
NEGOCIOS PARA ABASTECER A LOS PA-
SAJEROS, A LOS COMERCIANTES Y A QUIE-
NES VISITASEN EL LUGAR.

EL RADIO CIRCUNDANTE A LA ESTACION
FUE EL LUGAR DE RESIDENCIA ELEGIDO
POR MUCHOS OBREROS FABRILES, QUE SE
SUMARON AS| A LA GRAN CANTIDAD DE
FERROVIARIOS QUE YA HABITABAN
EMPALME.

LAMENTABLEMENTE, LA DECADENCIA DEL
FERROCARRIL HIZO QUE SE PERDIERA ESTA
IMPORTANTE FUENTE DE TRABAJO, Y
DESARROLLO PARA EL AREA Y LA
CIUDAD.

HOY, EL SECTOR DE EMPALME, SI BIEN
SIGUE RECIBIENDO EL SERVICIO FERREO
DE LA LINEA ROCA Y SARMIENTO A
LOBOS, DESDE CARUELAS Y MERLO,
REPRESENTA PARA LOS CIUDADANOS DE
LA CIUDAD Y VECINOS UNA HUELLA DE
TIEMPOS MEJORES, DE MEMORIA Y DE
HISTORIA.

TIEMPO

..-...-.‘-...-.CC.-..-‘..-..-...-l..‘.-.....-.......l.....-.‘...‘-............-..l..'l.l..-......-...C..-..‘-..-..‘l..-'-.-..-LNEA.D?........-‘.I

1871

RAMAL OESTE TIENDE RAMAL

MERLO-LOBOS

CONSTITUCION

1892 1898
ESTACION EMPALME ESTACION EMPALME
CONSTRUCCION DE CASILLA, CONSTRUCCION DE

PRECARIA, EDIACIO JUNTO A TALLERES
Y DEPQSITOS DE LOCOMOTORAS
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CRISIS ECONOMICA MUNDIAL

RED FERROVIARIA COMIENIA A SUFRIR

OSTOS E INVERSION

ROBLEMAS DE

PRC

1944

LINEAS FERREAS.EMPESA DE FERROCARRILES ARIBENTINOS

ESTATIZACIOMN DE

1969

NAVARRO.DESMANTELAMIENTO

SEINACTIVA RAMAL

1991

ENTREGA DE SERVICIOS A
EMPRESA ARGENTINA
FEMESA. Y SE TRASPASAN
A EMPRESAS PRIVADAS

2017
INCENDIO
ESTACION

EMPALME LOBOS

2018
SE LE OTORGA
AL MUNICIO | A FSTACION
EMFPALME LOBOS
Y TERRENOS FERROVIARIOS

2018

SUSPENSION GENERAL
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PROYECTAR FUTURO REUTILIZANDO PASADO

MUELLES PORTUARIOS, FABRICAS, GALPO-
NES, USINAS, ESTACIONES FERROVIARIAS,
POR NOMBRAR SOLO ALGUNQOS, SON
PARTE DEL PATRIMONIO INDUSTRIAL, ¥ UN
LEGADO RECIENTE.

A NIVEL NACIONAL, EL INTERES POR LA
TRANSFORMACION DE PIEZAS INDUSTRIALES
EN EQUIPAMIENTO DE USOS COLECTIVOS
HA IDO EN CRECIMIENTO. INFRAESTRUCTU-
RAS QUE MEDIANTE SU REFPROGRAMACION
FUNCIONAL HAN SIDO PUESTAS EN VALOR.

LA ESTACION DE EMPALME LOBOS, LAS INS-
TALACIONES FERROVIARIAS, LAS CINCO ES-
QUINAS, CONFORMAN HOY PIEZAS FUNDA-
MENTALES DE LA MEMORIA COLECTIVA E
IDENTIDAD DE UNA SCCIEDAD.
ENTENDIENDOLO COMO LEGADO A PRE-
SERVAR.

SON LOS MISMOS VECINOS, QUIENES HOY
OCUPAN UN ROL VACANTE, ASUMIENDO A
FINES DE PROTEGER LA MEMORIA, EL CUI-
DADO Y PROTECCION DE LA ESTACION Y
SU ENTORNO INMEDIATO.

DESDE EL PRESENTE PROYECTO, SE PLANTEA
LA CONSERVACION DE TAL PATRIMONIO,
TANGIBLE E INTANGIBLE, Y SU RECUPERA-
CION A PARTIR DE SU RE - UTILIZACION,
OTORGANDOLE UNA SEGUNDA VIDA,
ADOPTANDOLO A LOS USOS ACTUALES Y
NECESIDADES URBANAS INTENTANDO —A
SU VEZ— CONSERVAR SU AUTENTICIDAD.

El patrimonio industrial es presente,
pasado vy futuro. Presente porque existe en
la realidad, a veces como simbolo de
identidad colectiva y ofras como un «es-
pacio en blancoy de nuestras ciudades,
ya sed por la falta de conocimiento o por
considerarlo un elemento desagradable o
inseguro. Pasado por cuanto es un testi-
monio, un acumulador de herencias, un
lugar donde se materializan las experien-
cias, las aspiraciones, los errores —fuente
de conocimiento— de nuestros antepasa-
dos. Futuro porgue seré parte del legado,
del patrimenio, que dejaremos a las socie-
dades venideras, ya sea convertido ¢ no
enrecurso (Lalana Soto y San-tos y
Ganges, 2009)
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EL PARTIDO DE LOBOS SE LOCALIZA EN EL
CENTRO

SUDESTE BONAERENSE, A 100KM DE LA
CIUDAD DE BUENOS AIRES.

oV g
secyvyBibliotecay et
B AL 1 TNeET >
omingolReront™

- .&_ﬂ. ‘
CONFORMA UN PARTIDO PREDOMINANTE-
MENTE RURAL Y COMPARTE UNA SITUACION
PERIFERICA A LA REGION METROPOLITANA,
E INTEGRA ADEMAS, LA CUENCA DEL RIO
SALADO.

EL MUNICIPIO DE LOBOS TIENE UNA SUPERFI-
CIE TOTAL DE 1.7MIL KMZ, Y UNA POBLA-
CION DE 35.000 HABITANTES, SEGUN CENSO
2010.

EL CUAL ESTA CONFORMADO POR LA
CIUDAD CABECERA, LOBOS, Y POR UN
CONJUNTO DE PEQUENAS LOCALIDADES
EMPLAZADAS EN SU INTERIOR : ANTONIO
CARBONI, ELVIRA, VILLA LOGUERCCIO, SAL-
VADOR MARIA, ZAPIOLA, EN DONDE SE
LLEVAN A CABO ACTIVIDADES AGRICOLAS,
GANADERAS, SERVICIOS DE TURISMO Y LA
LAGUNA DE LOBOS, LOS CASCOS DE ALGU-
NAS ESTANCIAS Y ESTACIONES DE FERROCA-
RRIL SON LOS RECURSOS TURISTICOS NATU-
RALES Y PATRIMONIALES MAS IMPORTANTES.
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EL CRECIMIENTO DE LA CIUDAD SE VE CONDICIONADO A LO LARGO DEL TIEMPO, POR LAS VIAS FERREAS Y LOS CANALES SALGADO Y MUNIZ; MANIFESTANDOSE EN UN TRAZA-
DO LINEAL.
EL EDIFICIO ELEGIDO PARA EL TFC, SE ENCUENTRA UBICADO A UN EXTREMO DE LA CIUDAD, EN EL EMPALME DE LAS VIAS FERREAS.

l 1868 b 1984 1999 3

LOBOS, SE ENCUENTRA DELIMITADA POR LA

RUTA 205, RUTA 41, LAS VIAS DEL EX FERRO- o

CARRILROCA Y LA AVENIDA DE CIRCUNVA- : O O e

LACION, BARRERAS QUE DELIMITAN EL 5 5 Y
SECTOR URBANO CON EL AREA RURAL. i —
ASI MISMO, EN SU INTERIOR, CUENTACON  : = ()

BARRERAS FISICO FUNCIONALES INTERNAS, & O O ~—

CONSTITUIDAS POR LAS VIAS FERREAS DEL  } W = “H--*!
FERROCARRIL SARMIENTO, QUE ATRAVIESAN : O @ -y

LINEALMENTE LA CIUDAD EN SENTIDO NOR-
TE-SUR Y LOS CANALES SALGADO Y MUNIZ,
QUE CORREN EN EL MISMO SENTIDO.
BARRERAS, QUE HAN CONDICIONADO EL
DESARROLLO DEL NUCLEO URBANO.
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?[f/ ! AREAS VERDES
l
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/ B ' .44y CONEXIONES PRINC.
// r LU | Y NO PAVIMENTADAS
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// ' — — FF.CC EN DESUSO
AREAS DESCONECTADAS
DESCONEXION PARTIDO CENTRALIDAD DISPAR DESARROLLO DESARTICULACION VERDE DEGRADADO

LA CIUDAD, SE CARACTERIZA POR SER UNA
URBE MUY EXTENDIDA EN RELACION CON LA
POBLACION QUE DISPONE, SOBRE UN TERRITO-

EL AREA CENTRAL COINCIDENMENTE
CON EL TRAZADO HISTORICO, CON-
CENTRA LA MAYOR CANTIDAD DE PO-

DEFICIENTE CONEXION ENTRE LAS
DISTINTAS LOCALIDADES DEL PARTI-
DO, ANTES PROVISTA MEDIANTE EL

DEFICIENTE INTERCONEXION VIAL ENTRE
LOBOS Y EMPALME, ENTRE LOS DIFEREN-
TES BARRIOS Y INTERURBANA, PRODUCI-

LOS BORDES DE LOS CURSOS DE AGUA,
SON UN VERDE OLVIDADADO, Y DESA-
PROVECHADO, QUE SE HA IDO DEGRA-

SERVICIO FERREO DE LINEA ROCA. BLACION, Y EL GRUESO DE LAS ACTIVI- RIO CON UNA SITUACION DE GRAN HETERC- DA EN GRAN MEDIDA POR LAS BARRE- DANDOQ.
DADES RELACIONADAS CON EL CO- GENEIDAD Y DESARROLLO DESIGUAL, EXPRE- RAS URBANAS - VIAS FERREAS Y CANA- AL IGUAL QUE EL PREDIO FERROVIARIO DE
MERCIO, ADMINISTRACION Y EL USO RE- SADO EN LA DISTRIBUCION DE INFRAESTRUCTU- LES-, QUE TERMINAN PRODUCIENDO EMPALME.

RAS, SERVICIOS, USOS.ACCESIBILIDAD, Y EQUI-
PAMIENTO, CUYA DISTRIBUCION NO ES PAREJA
EN TODA SU EXTENSION, IDENTIFICANDOSE IM-
PORTANTES CARENCIAS EN ALGUNQOS SECTO-
RES, PRINCIPALMENTE 4L EXTREMO NORTE DE
LA CIUDAD.

SIDENCIAL MIXTO; LA OCUPACION DEL
SUELO DECRECE DEL AREA CENTRAL
HACIA LOS BORDES CON USO MERA-
MENTE RESIDENCIAL.

FRACTURAS ENTRE EL ESTE Y EL OESTE Y
DESCONEXION ENTRE LOS DISTINTOS BA-
RRIOS DE LA CIUDAD.
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PROPUESTA DE INTERVENCION

-

: | DESCENTRALIZACION

* CON EL OBJETIVO DE GENERAR UNA MU-
* NICIPIO MAS EFICAZ, EFICIENTE Y CERCA-
+ NO A LOS VECINOS, PROMOVIENDO UN

* DESARROLLO

* MAS ARMONICO Y DEMOCRATICO DE LA
» CIUDAD, ES QUE SE PROPONE UN PROCE-
* SO DE DESCENTRALIZACION EN SU ES-

* TRUCTURA.

* EL CUAL, PARTE DE DAR RESPUESTA A UNA
* CIUDAD CON GRAVES

: DESEQUILIBRIOS ECONOMICOS Y SOCIA-
* LES EN SU TERRITORIO;

* UNA CIUDAD QUE HA CRECIDO DE

: MANERA EXTENDIDA EN RELACION A SU

* POBLACION, EXTENDIENDOSE Y ALEJADO-
* SE DEL AREA CENTRAL.

E UN AREA CENTRAL QUE CONCENTRA LA
* TOTALIDAD DE ACTIVIDADES

' VINCULADAS CON EL COMERCIO, SERVI-
+ CIOS ESPECIALIZADOS, LA ADMINISTRA-

* CION, LAS FINANZAS Y LA RESIDENCIA.

' DEJANDO A AREAS MAS RELEGADAS EN
+ CONSTANTE DEPENDENCIA CON EL AREA
* CENTRAL, Y CARENTES DE VALOR, ACTIVI-
* DADES ,EQUIPAMIENTO Y SERVICIOS.

: PONIENDO EN CUESTIONAMIENTO LA

+ CENTRALIDAD TRADICIONAL,

* DEMANDANDO UNA ESTRUCTURA POLI-

: CENTRICA DE LA CIUDAD, CON NUEVAS

* CENTRALIDADES, DE DISTINTAS MAGNITU-
! DES.

E QUE PERMITAN LOGRAR DICHO OBJETIVO.

* FRENTE A ELLO SE PLANTEA IDENTIFICAR

: SECTORES DENTRO DEL TEJIDO URBANO

* QUE SE CARACTERICEN POR LA CONCEN-
: TRACION DE ACTIVIDADES DE SOPORTE Y
: COMPLEMENTARIAS A LAS DE LA VIVIEN-
: DA, Y AREAS DEGRADADAS , PARA

* LLEVAR ADELANTE LA CONFORMACION

: DE NUEVAS CENTRALIDADES.

: TENIENDO COMO OBJETIVO REVITALIZAR
: EL AREA CENTRAL, MEDIANTE LA PROMO-
: CION Y DESARROLLO DE NUEVOS SECTO-
* RES, CON ROLES ESPECIFICOS, QUE RE-

: FUERCEN EL DESARROLLO Y ESTRUCTURA
: DE LA CIUDAD.

* Y QUE ACTUEN COMO PUNTO DE PARTI-
: DA PARA IMPULSAR EL SECTOR, DE

5 MANERA INDIVIDUAL E INTEGRALMENTE

* CON LA CIUDAD.

: CENTROS, QUE CONFIGUREN ESPA-

: CIOS-AREAS REPRESENTATIVOS Y

* RECONQCIBLES POR LA CIUDADANIA.

* BUSCANDO RESTABLECER UN EQUILIBRIO
5 ENTRE LA CIUDAD CENTRAL Y MAS CON-
* SOLIDADA Y LA CIUDAD MENOS CONSO-
! LIDA.
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é.,""'A NTONIO CARBONI
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“VILLA ELVIRA

SECTOR DE LA CIUDAD QUE SE CA-
RACTERIZA POR UNA ELEVADA CON-
CENTRACION DE ACTIVIDAD CO-
MERCIAL, DE SERVICICS Y EQUIPA-
MIENTOS QUE, CONFIGURAN SITIOS
DE ATRACCION PARA LOS HABITAN-
TES DE LA CIUDAD Y DE OTRAS LO-
CALIDADES DE LA REGION. PRESEN-
TA UNA ALTA CONCENTRACION DE
EMPLEQ.

T

~
’ BORDE CANAL SALGADO
< bl

ABARCA EL BORDE CANAL SALGA-
DO, QUE ATRAVIESA LA CIUDAD,
CONFORMANDO UNA FRACTURA DE
DESCONEXION Y DISPAR DESARRO-

LLO.

SU IMPULSQ Y REVALORIZACION,
TENDIERAN AL CRECIMIENTO .Y DE-
SARROLLO DEL AREA OESTE HOY DE-
GRADADA Y SU CONEXION CON LA
CIUDAD.

PULMCN VERDE DE LA CIUDAD, ES-
PACIO DE OCIQ, JUEGOS, Y PRACTI-
CA DE DEPORTES.

DESDE EL PRESENTE TFC, SE PROPONE
LA CONSERVACION, PUESTA EN
VALOR Y REFUNCIONALIZACION,DEL
AREA A PARTIR DE LA CONFORMA-
CION DE UN NUEVO CENTRO
CIviCcQ.

CANAL SALGADG

)
LN

LAGUNA LOBOS

SECTOR RURAL

ATRACTIVOS NATURALES Y CULTURA-
LES DEL PARTIDO. LA LAGUNA DE
LOBOS ES EL PRINCIPAL ATRACTIVO
TURISTICO LOCAL. OTROS, HISTORI-
CO-PATRIMONIALES SE ENCUENTRAN
EN LAS LOCALIDADES RURALES,
DONDE SE DESTACAN LOS CASCOS
DE ESTANCIA.PUNTOS DE GRAN
VALOR A DESARROLLAR.



LINEAMIENTOS URBANOS A NIVEL PARTIDO

I PRINCIPIOS ESTRATEGICOS

ESQUEMA DE PROPUESTA

SISTEMA FERROVIARIO

REUTILIZAR PARQUE ESTACION

: LOBO

: " CENTRO CIVICO 5
: . 4 8
: ' < \ 2
: ay A | | S -
' / \/ A O)
: REGENERAR RECICLAR 2 3 : WA 0
. v s & %
* A NIVEL PARTIDO SE PROPONE RECUPE- < G A\ i 7 =
: RAR LAS INFRAESTRUCTURAS FERROVIA- % : Y <
+ RIAS INACTIVAS, CON EL FIN DE PROPOR- ’ 1 ) ol @ LAGUNA LOBOS z
: CIONAR A LA CIUDAD UN SISTEMA DE : P 7/ \ 0
: MOVILIDAD ALTERNATIVO QUE COMPLE- o | i/ i, 2
* MENTE EL SISTEMA TRADICIONAL. - y (N i ) Y \ S
: FAVORECIENDO A UNA MEJOR Y MAYOR NN /e A o
: ACCESIBILIDAD Y CONECTIVIDAD DE LA ¢ v 2 _ : z
: POBLACION A LA CIUDAD EN SU CON- AN / -. Vi =
: JUNTO, Y A CADA SECTOR, LOCALIDAD A ZAPIOLA o . : 9 | : Z
: QUE LA COMPONEN. N » N P/ ‘

: SEPROPONE UN SERVICIO DE TRANWAY {OURN \

* DE CARGA Y PASAJEROS,DE EMPALME N7 5 o N -
: LOBOS A LOCALIDADES RURALES - ANTI- ‘ v 5( 1, B S\ 9
: GUA LINEA ROCA - Y DE LOBOS A QY N LOBOSY R : \\ , S
* LAGUNA DE LOBOS, CONSTITUYENDO UN \\ N\, " 7 A N _ sy Possrsiasenanessavmsnssnsninied gl <+ isuveiisvissanions # BAHIA DE LOBOS %
: SOPORTE PARA NP O

E REFORZAR EL TURISMO, A PARTIR DE PA-
+ RADAS INTERMEDIAS EN PUNTOS ESTRATE

- - -'.. <
: GICOS PAISAJISTICOS CULTURALES Y AR- ‘. TING ROFEE A =
: QUITECTONICOS. O ' ‘ <
s QUEREFUERCELAMOVILDADDE ¢+ NN/ S /S B N~ N\ e z
: CARGAS DEL AREA RURAL A LA CIUDAD, A v:’
* Y QUE FORTALEZCA EL DESARROLLO DE X z
: CADA LOCALIDAD, REUTILZANDO ESTA- ¢+ ocvnioeend B i . A A -
: CIONES FERROVIARIAS PRACTICAMENTE e e
+ ABANDONADAS. ] T . I o
* UN SOPORTE PARA LA INTEGRACION, AR- 3 O - =
E TICULACION DE LOCALIDADES, SECTORES T A CAT DA e QL. NN Nl B o v ® ESTANCIA SANTA RITA Q
+ DE DESARROLLO A - A\, Q.
* NIVEL REGIONAL. \.. . \ 2 2)
: " . wO
E ALTERNATIVA DE BAJO COSTO, Y NO ANTONIO CARBONI| @ esvmrmmmmmmmmmsusimsmnne Ngresinns - 8 =
: CONTAMINANTE ,CONSIDERANDO EL &
: APROVECHAMIENTO DE LA INFRAESTRUC- ' a’
: TURA EXISTENTE. ‘ .
: - \ 8
. SUSTENTABILIDAD <’
E AMBIENTAL %
: U]
: weriithzeeinnn @ VILLA ELVIRA -
: ....... o
: 2
: =
+ DESARROLLO FORTALECIMIENTO g}
g e LOCALIDADES DEL -
: INTERIOR £
: pS
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LINEAMIENTOS URBANOS A NIVEL CIUDAD

EQUIPAMIENTO URBANO

* ESTA CONFORMADO POR AQUELLOS ESPA-
+ CIOS (EDIFICIOS E INSTALACIONES) DESTI-

E NADOS A SATISFACER NECESIDADES CO-

* MUNITARIAS RELATIVAS A EDUCACION,

+ SALUD, CULTURAY RECREACIC)[\J.

E EN VINCULACION CON LA POLITICA DE

* DESCENTRALIZACION MUNICIPAL,

: SE PROMUEVE LA LOCALIZACION DE EQUI-
E PAMIENTOS DE MAYOR Y MENOR JERAR-

* QUIA, DISTRIBUIDOS TERRITORIALMENTE EN

+ LOS DISTINTOS SECTORES QUE CONFOR-
EMAN LA CIUDAD.

+ CEN TROS DE DISTRITO, CENTRCS DE SALUD,
+ CENTROS COMUNITARIOS ,CENTROS CULTU-
+ RALES, ENTRE OTROS).

: OBJETIVOS
: PARA CONSOLIDAR UNA RED ADECUADA

: DE EQUIPAMIENTOS COLECTIVOS EN LA

: CIUDAD

: SE PLANTEA:

: . DISTRIBUIR EN FORMA MAS EQUILIBRADA Y
: EQUITATIVA LOS EQUIPAMIENTOS URBANOS
s DE DISTINTA ESCALA EN LOS SECTORES DE

: LA CIUDAD.

- ASEGURAR UNA ACCESIBILIDAD MAS IN-

* MEDIATA A LA ATENCION DE NECESIDADES
: EN MATERIA DE EDUCACION, SALUD, CUL-
*TURA Y RECREACION; + BRINDAR UNA DI-

! VERSIDAD Y COMPLEJIDAD DE EQUI PA-

+ MIENTOS DE ESCALA PROGRESIVA

CORREDOR VERDE

TR TR RN

+ ANILLO VERDE COMO ARTICULADOR DE TODOS
» LOS PUNTOS DE VALOR DE LA CIUDAD.

+ MODULO * A LOS ESPACIOS VERDES Y CUERPOS DE AGUA,
HUMEDO & MEDIANTE UN PARQUE LINEAL EN RELACION AL
INICIAL + CANAL SALGADO Y BICISENDA EXISTENTE SOBRE
+ VIAS FERREAS, EL CUAL SE EXTENDERA Y VINCULA-
: RAN ENTRE DI MEDIANTE EL ESPACIO PUBLICO
: PROPUESTO SOBRE PREDIO FERROVIARIO EMPAL-
* ME LOBOS.
: PARQUE LINEAL CON FORESTACION EN SUS
: MARGENES, APROVECHAMIENTO PUBLICO, PARA
+ LA RECREACION, OSCIO Y ACCESO A EQUIPA-
2 MIENTO URBANO.
: SOBRE DICHO PARQUE SE PLANTEA LA
+ INCORPORACION DE PASARELAS QUE PERMITAN
: CONECTAR Y ROMPER LA FRACTURA DISPUESTA
L : POR LAS BARREAS URBANAS.
" * SE PROPONE

: -PARQUE LINEAL, ARTICULANDO LOS DISTINTOS

- VERDES PUBLICOS DE LA CIUDAD.

» -RESTAURACION Y PUESTA EN VALOR DEL BORDE
~__-—-vDEL CANAL SALGADO, CON RESTRICCIONES AL
\‘ USO Y OCUPACION DEL SUELO.

+ INCORPORACION DE INTERVENCIONES Y DE

: EQUIPAMIENTO URBANO EN PUNTOS ESTRATEGI-

i
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MODULO DE EQUIPAMIENTO URBANO
PLANTEADO.
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REPE.TICI(')N DE MODULO DE CUBIERTA,
SEGUN USOS Y NECESIDADES.

+ SE PLANTEA LA INTEGRACION DEL TEJIDO URBANO

R R R R R R R NN

CORREDOR COMERCIAL

CORREDOR EN SENTIDO NORTE-SUR EN VIN-
CULACION ENTRE EL AREA CENTRAL - NUEVO
CENTRO EMPALME LOBOS.

PARA ESTE SECTOR PLANTEAN LAS SIGUIENTES
ACCIONES:

LA REVITALIZACION DEL CORREDOR MEDIAN-
TE LA PROMOCION DEL ESTABLECIMIENTO DE
ACTIVIDADES QUE PERMITAN SU USO EN DIS-
TINTAS HORAS DEL DIA;

LA ELABORACION DE LAS NORMAS URBANIS-
TICAS ESPECIFICAS PARA EL CONTROL DE LOS
USOS Y DE LA EDIFICACION Y LA SELECCION
DE LOS ELEMENTOS DE SENALIZACION, ILU MI-
NACION Y MOBILIARIO URBANO QUE, JUNTO
CON EL TRATAMIENTO DE LAS ACERAS Y DE
LAS BICI-SENDAS, Y DE ACUERDO CON LAS
CONDICIONES PARTICULARES QUE PRESENTE
CADA CASO, LE OTORGUE UN CARAC TER
UNITARIO.

T —

MOVILIDAD

A PARTIR DE LA IMPLEMENTACION DEL
PROCESO DE DESCENTRALIZACION, SE
MODIFICA SUSTANCIALMENTE LAS RELA-
CIONES QUE SE ESTABLECEN ENTRE LAS DIS-
TINTAS ACTIVIDADES QUE SE DESARROLLAN
EN LA CIUDAD.

SE REQUIERE DE DE UN SISTEMA DE MOVILI-
DAD ADECUADO PARA ALCANZAR UN DE-
SARROLLO EQUILIBRADO.

OBJETIVOS

-COMO OBJETIVO PRINCIPAL SE PLANTEA
LOGRAR UN SIS TEMA DE MOVILIDAD UR-
BANO-REGIONAL INTEGRADO, EFICIENTE Y
COMPETITIVO.

-MEJORAMIENTO Y COMPLETAMIENTO DE
LOS TRAZADOS ESTRUCTURALES:

-CONEXION E INTEGRACION VIAL ENTRE
LOS DISTINTOS CENTROS Y BARRIOS IN-
TERURBANOS, ROMPIENDO CON FRACTU-
RAS DISPUESTAS POR BARRERAS FISICAS.

R R R N T N N R R N



CONTEXTO, CINCO ESQUINAS

R R R R N R R N

EL PROYECTO SE CENTRA EN EL SECTOR DE LAS &
ESQUINAS DE LA LOCALIDAD DE EMPALME
LOBOS, STUADO AL EXTREMO NORTE DE LA
CIUDAD DE LOBOS, DONDE SE INTERCEPTAN DOS
RAMALES FERROVIARIOS, QUE SE ENCUADRARON
Y FORMARON PARTE DE LA ACTIVIDAD
ECONOMICA DEL PAIS.

Plaza lﬁar_}_ip
. A

EL SECTOR, CARACTERISTICO POR LAS CINCO
ESQUINAS, LA ESTRUCTURA FERROVIARIA, DONDE
SE INTERCEPTAN DOS RAMALES FERROVIARIOS,
(EL TERCERO, A NAVARRO DESMANTELADO, Y LA
ARQUITECTURA QUE LE DA SOPORTE, CONFORMA
UNA GRAN REPRESENTATIVIDAD PARA LOS
CIUDADANOS DE LOBOS Y SUS VECINOS ,
SIENDO UNA HUELLA DEL PASADO INDUSTRIAL DE
DESARROLLO Y CRECIMIENTO.

EN LA ACTUALIDAD LA ACTIVIDAD DEL
FERROCARRIL ES MINIMA, ENCONTRANDOSE
ACTIVO EL RAMAL SARMIENTO.

EN EL SECTOR SE PUEDE OBSERV AR QUE EL EDIFI-
CIlO QUE EN EL PASADO FUERA ORGULLO DELOS
EMPALMENOS Y DESTINO OBLIGADO DIARIO DE
MILES DE PASAJEROS Y

TRABAJADORES DEL TREN, HOY SE PRESENTA EN
GRAN ESTADO DE ABANDONO. EL PREDIO Y LOS
GALPONES QUE ALGUNA VEZ
CORRESPONDIERON A LOS TALLERES, HOY SIRVEN
DE ASENTAMIENTO A POBLACION HUMILDE QUE
LOS HA OCUPADO.

A SU VEL EN LA PERIFERIA INMEDIATA DE LA
ESTACION, PUEDE CBSERVARSE EL IMPACTO QUE
TUVO LA MERMA CASITOTAL DEL QUEHACER
FERROVIARIO. GRANDES ESTRUCTURAS QUE
ALGUNA VEZ DENOTARON UN NACIENTE
DESARROLLO COMERCIAL, DESDE HACE ANOS
PRACTICAMENTE EN RUINAS, PERMANECEN
PASIVAS ANTE EL CURSO DEL TEMPO.
CONFORMANDO UN AREA RELEGADA DE LA
CIUDAD, EN CONSTANTE DEPENDENCIA CON
ELLA, POR CONTAR CON UNA GRAN CARENCIA
DE EQUIPAMIENTO, ACTIVIDADES Y SERVICIOS Y
ESPACIO PUBLICO VALCRIZADO.

(1)Plataforma giratoria, (2) Torre de agua, (
3)Galpon ferroviario, (4)Estacion de empalme.
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ANALISIS, SECTOR 15
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EL SECTOR SE ESTRUCTURA EN RESPUESTA AL

CANAL SALGADO Y VIAS FERREAS, LAS CUALES

CONSTITUYEN BARRERAS INTERNAS, QUE

FRAGMENTAN Y DESARTICULAN EL AREA Y e,
ROMPEN CON LA TRAMA DE LA CIUDAD. &

\‘\‘hlllllll

CUENTA CON GRANDES AREAS VERDES,
CORRESPONDIENTES A LAS MISMAS, LAS
CUALES SE ENCUENTRAN EN DESUSO Y OLVI-
DADAS, COVIRTIENDOSE EN ESPACIOS SIN
CONTROL NI GESTION. P
POR LO QUE PUEDEN CONSIDERARSE COMO N
TERRAIN VAGUE, DONDE NO HAY NINGUN o
APROVECHAMIENTO NI VALORIZACION DEL S
ESPACIO PUBLICO. "
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EN CUANTO A LAS CONEXIONES, LAS CINCO

ESQUINAS CONFORMAN LA ARTICULACION DE

LAS VIAS PRINCIPALES.

LAS CUALES, CALLE CASTRO A RUTA 41 SE EN-

CUENTRAN SIN PAVIMENTAR. K
Y LA CALLE CARDONER ES HOY LA UNICA VIA R
PAVIMENTADA EN RELACION AL AREA CEN-  “#s15
TRAL.

ESTANDO, CALLE INT. TURDO A RUTA 205 DES-
CONECTADA DE DICHO PUNTO, PRODUCTO s

DE LA BARRERA DEL FERROCARRIL. R
EN CUANTO AL MEDIC CONSTRUIDO, ES UN 3‘ x
SECTOR PREDOMINANTEMENTE DE .

USO RESIDENCIAL PRIVADO, DE BAJA-MEDIA *

DENSIDAD, ALTAMENTE CONSOLIDADO EN RE-
LACION AL AREA CENTRAL Y PERDIENDO RE-
GULARIDAD, DENSIDAD Y GRADO DE CONSO-
LIDACION HACIA LOS DEMAS EXTREMOS.
RECIENTEMENTE COMENZO A GENERARSE LA
FOCALIZACION DE PROGRAMAS DE VIVIENDA
DE INTERES SOCIAL EN TERRENOS UBICADOS
TRAS EL CRUCE DEL CANAL, QUE S| BIEN RES-
PONDE A LAS NECESIDADES HABITACIONES DE
LA POBLACION Y A LA DISPONIBILIDAD Y
VALOR DE TIERRAS.

SU LOCALIZACION AGUDIZA LOS PROBLEMAS
DEL SECTOR, DE DESCONEXION, SERVICIOS, . AREA CENTRAL
EQUIPAMIENTOS Y DEPENDENCIA CON EL > TUNICA v

% . PAVMENMBA_.
AREA CENTRAL, ETC. & :
FODA: . RUTA 4

danErivnrrenLRERRRREERRA LY

b 1 “.
-

" " RUTA 205

iiieeiieeissannnaieny

¥ — ,//,: ;:///////I//;’/////// |

FORTALEZAS. BUENA CONECTIVIDAD, UBICA-
CION ESTRATEGICA. RAMAL FERROVIARIO AC-
TUALMENTE ACTIVO.

L /)‘////[// s,

OPORTUNIDADES. ALCANCE REGIONAL CON
MAYOR FRECUENCIA DE RAMAL FERROVIARIO.
INTRODUCIR EL TURISMO RURAL. GRAN
CARGA SIMBOLICA INDUSTRIAL DEL SECTOR.

DEBILIDADES.DESARTICULACION URBANA

7/ PRODUCTO DE BARRERAS INTERNAS. FALTA DE
EQUIPAMIENTO SOCIAL Y URBANO. DEPEN-

ESTRUCTURA URBANA DENCIA CON EL AREA CENTRAL.

=== VIAS DE FERROCARRIL ROCA - SARMIENTO

ACCESOS PRINCIPALES B DENSIDAD
ACTIVAS e VERDES DESAPROVECHADAS

AMENAZAS. VANDALIZACION DE INSTALACIO-
NES FERROVIARIAS.
°ESTAC+ONEMPALF\AEE_OBOS °2_|GLE5I’A5ANPATR|CIOS °3'PAREO(QUEASANVICENTEr'Au_OTl M R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R

AREAS VERDES AREAS DESCONECTADAS

- = [AS DE FERROCARRIL INACTIVO

(R R R R R R R R R R R R R R R R N R R R R R N R R RN R R R NN
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LINEAMIENTOS URBANQOS NIVEL SECTOR

[

\\

SISTEMA DE BICISENDAS

=== ViAS DE FERROCARRIL en funicionarmiento
y recctivadas.

2 VIAS DE CIRCULACION PRINCIPALES

~
- EQUIPAMIENTO URBANO

VIAS REACTIVADAS. Y NUEVAS

. Existenles e,
% REUTILZACION/ REFUNCIONALIZACION DE

i de circulacién vehicular, \__ ! INSTALACIONES FERROVIARIAS

MANZANAS A DENSIFICAR.
CORREDOR COMERCIAL

(A A AR R R R R R R R R AR Rl R R R R Rl A R R Rl R A R R A A R R R R R A Al ARl RN

COINCIDENTEMENTE CON EL PROCESO DE
DESCENTRALIZACION Y LOS LINEAMIENTOS
URBANOS PLANTEADOS PARA LA CIUDAD, SE
RECONOCE AL SECTOR DE LAS CINCO ESQUINAS,
COMO UNA NUEVA CENTRALIDAD, CON EL FIN DE
QUE ACTUE COMO UN PUNTO DE PARTIDA DE DE-
SARROLLO DEL SECTOR, REVITALIZANDO EL AREA, Y
ACERCANDO AL VECINO SERVICIOS,
EQUIPAMIENTO, ACTIVIDADES, VERDES HOY EN
FALTA, DOTANDOLO DE CIERTAS FUNCIONES A FIN
DE DISMINUIR SU CONSTANTE DEPENDENCIA CON
EL CENTRO.A TAL FIN, SE PLANTEA.:

CONECTIVIDADES

-MEJORAR EL ACCESO DEL SECTOR RUTA 41 Y 205,
a partir de arreglo de caminos y conexion de
ambas, sobre punto "5 esquinas”.

-MEJORAR LA CONECTIVIDAD CON AREA
CENTRAL. a partir de pavimentacion de calle
Domingo F. Sarmiento.

-GENERACION DE CRUCES VIALES Y PEATONALES
SOBRE BARRERAS FISICAS. conexiones sobre vias
férreas y el canal salgado, a fin de minimizar las
desconexiones.

-REFORZAR BICISENDA. hoy dispuesta sobre via
férrea, mediante su extension, ingresando vy siendo
parte de propuesta sobre predio ferroviario y
parque lineal sobre canal Salgado.

EQUIPAMIENTO URBANO s

-SE PLANTEA LA CONFORMACION DE UN NUEVO
CENTRO,sobre predio ferroviario.

- DISTRIBUCION DE EQUIPAMIENTOS URBANOS de
menor escala dispuestos sobre parque lineal.

VERDES APROVECHADOS

- se hace uso del predio ferroviario y borde de
canal, APORTANDO DE ESPACIOS PUBLICOS AL
SECTOR, CON CONTROL Y GESTION POR PARTE DEL
MUNICIPIO, y conformacion de un anillo verde,
que infegre los los demds sectores publicos de la
ciudad, funcionando como un verde articulador.

CRECIMIENTO )
DENSIFICAR EL ORDENAMIENTO DEL AREA, para
esto se propone:

-ACOMPANAR Y PROMOVER EL CRECIMIENTO DE
LA CIUDAD HACIA EL SECTOR, A TRAVES DE
POLITICAS PUBLICAS, densificando manzanas
vacantes o con muy baja densidad.

Scbre terrenos baldios gue dan al pargue lineal, y
borde de predio ferroviario, reconfigurar la frama
urbana que se desmaterializaba, creando 1
conjuntos de viviendas que promuevan la vida en
comunidad y el senfido de per tenencia al lugar,
articuladas con huertas de uso comun.

-CORREDOR COMERCIAL que fun cione como un
paseo y le dé vida a las calles de conexion enire
el drea central y el nuevo centro administrativo
cultural ,

VACIO DE OPORTUNIDADES
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RELEVAMIENTO FOTOGRAFICO

>~

EMPALME LDBOS

1- Fachada estacion de Empalme desde pasarela lateral. 2- vista exterior lateral linea sarmiento. 3- vista desde linea roca, vegetacion perimetral, sector de espera. 4- vista exterior volumen de mamposteria. 5- vista pos-
terior de preexistencia. 6- vista detalle de columna. 7- vista enfrada boleteria y telégrafo. 8- vista vacid arficulador de preexistencia. 9- vista ingresos volumen de mamposteria. 10- elementos: tferminacion de pasarelas
perimetrales, vegetacion de bordes, cubierta, cartel, galerias de espera de borde. 11- detalles de cubierta y estructura.
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RELEVAMIENTO FORMAL
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LA ESTACION DE EMPALME LOBOS, PREEXIS-

TENCIA ELEGIDA EN ESTE PROYECTO,
CUENTA CON LA PARTICULARIDAD DE
CONFORMARSE COMO UN PEQUENO
TRIANGULO DENTRO DEL PAISAJE PAMPEA-
NO.

SU FORMA ARQUITECTONICA ES RESULTA-
DO DEL SOPORTE EN EL QUE SE EMPLAZA Y
DE LA ESTRUCTURA FERROVIARIA QUE LE
DA LUGAR.

LA CUAL, SE CONFORMA POR TRES ANDE-
NES. DE LOS CUALES, LOS DOS PRINCIPALES
SE ABREN EN SENTIDOS OPUESTOS.

CENTRAL A LA VIA Y EN RELACION DIRECTA

CON LAS CINCO ESQUINAS, SOBRESALE
UNA PIEZA BLANCA DE MAYOR PRESENCIA.
CONTIPOLOGIA EN U, MARCANDO EL IN-
GRESO , CUMPLIA LAS FUNCIONES RELA-
CIONADAS A LA VENTA DE BOLETOS, EN-
COMIENDAS, TELEGRAFOQ Y VIVIENDA DEL
JEFE DE LA ESTACION.

POR DETRAS, UNA GRAN CUBIERTA RESOL-
VIA LOS ESPACIOS DESTINADOS A LAS
SALAS Y GALERIAS DE ESPERA.

LA CUBIERTA, TRIANGULAR, RESULTADCO DE
ACOMPANAR Y SEGUIR LAS LINEAS DEL FE-
RROCARRIL, SE CONSTITUIA A PARTIR DE LA
REPETICION DE TECHOS A DOS AGUAS,
CON ESTRUCTURA METALICA DE VIGAS Y
COLUMNAS A LA VISTA.

EL EDIFICIO DE PASAJERQOS, DE MAMPOSTE-
RiA A LA VISTA, SE UBICA EN SU CENTRO, LI-
BERANDO AMBOS LADOS PARA GALERIAS
EN RELACION A LOS ANDENES.

ACTUALMENTE, S| BIEN EL SERVICIO FERREO
DE LA LINEA SARMIENTO SE ENCUENTRA EN
FUNCIONAMIENTO, LA ESTACION SE EN-
CUENTRA DESAFECTADA DE USO; CON UN
GRAN DETERIORO DEL MISMO PASO DEL

TIEMPO. FALTA DE MANTENIMIENTO Y VAN-

DALIZACION EN SUS INSTALACIONES.

La arguitectura ferroviaria expresd el sim-

bolo del progreso, de lo nuevo, del en- X

cuentro, del nuevo modo de la supresion
del espacio fisico y del espacio-tiempo.
Por ofro lado, enunci¢ de manera mani-
fiesta la nueva imagen de modernidad
con el uso de las nuevas tecnologias del
hierro, el vidrio, la pre-fabricaciéon y las no-
vedosas concepciones intervinientes en el
diseno, la arquitectura de catdlogo, el
diseno modular y la estandarizacion tanto
de elementos como de fipos.

Ménica Ferrari

@ EDIFICIO PRINCIPAL

SOBRE PLANTA BAJA, BOLETERIA, ENCOMIENDAS Y DE-
POSITOS,

SOBRE PLANTA SUPERIOR, LA RESIDENCIA DEL JEFE DE

ESTACION.

CARACTERIZADA POR SU SIMETRIA, TIPOLOGIA EN U Y

UN INTERIOR SERIADO.

SIN MANEJAR JERARQUIAS ESPACIALES PARA LA FUN-
CION DE VIVIENDA DEL JEFE

DE ESTACION O LAS RELATIVAS AL SERVICIO DE TRENES.

MAMPOSTERIA, BOVEDILLA DE LADRILLO Y HIERRO,
TEJAS EN SU CUBIERTA, Y BARANDAS DECORATIVAS.

@ CUBIERTA

CUBIERTA DE CHAPA GALVANIZADA Y TIRANTES DE
MADERA, CONFORMADA POR MODULOS

DE 3.5 A DOS AGUAS,

@ ESTRUCTURA

METALICA
ESTRUCTURA METALICAS, A PARTIR DE
ELEMENTOS PREFABRICADOS Y DE CATALOGO.

©® MAMPOSTERIA

A LA VISTA

VOLUMEN HORIZONTAL.

CAJA ESTRUCTURAL DE ESTILO INDUSTRIAL DE
LADRILLO A LA VISTA. MARCADA MODULA-
CION DE 3.50MT

@ ViAS FERREAS

ViAS FERREAS EN AMBOS LADOS DE LA ES-
TACION.

LA A R E R RN R A R E R R R L R R R R R R R R N R R R R A R R R R R R R R R R RN LR R RN E N

INTERVENCIONES

J Originalmente contaba con un borde en
todo el perimetro de cubierta, de madera.

l Originalmente, la cubierta contaba con lu-

cernarios, o sectorestransparentes.

informacidn a partir de registros fotograficos

de los comienzos de la estacion.

A lo largo de los arfios el edificio fue sufrien-
do transformaciones debidas a nuevas ne-
cesidades, ¥ en principal por usurpaciones.

| La estacién sufre en el afio 2008, un incen-

dic. Chapas de la cubierta se ven afecta-
das.

(N N R NN
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DEFINICION DEL TEMA 5 22
B @ CINCO ESQUINAS
e ==t Nuevo cenftro civico, para el desarrollo
f, \'\\
4 >
/ ; - P
\
! NECESIDADES ! st
! DEL SECTOR i ADMINISTRACION
\ 4 CULTURA
\ , IDENTIDAD:
\\"-_.-"‘", ) \ ””
RECUPERAR ;.‘. e
PREEXISTENCIAS ‘\ ‘,’
RECUPERAR EL PATRIMONIO i
HISTORICO Y ARQUITECTO-
NICO DE LA ESTACION.
TENIENDO EN CUENTA EL ANALISIS PRECEDENTE, DESDE EL PRESENTE PRO-
YECTO SE PLANTEA LA CONSERVACION, VALORIZACION Y RECUPERA-
g CION DE LAS ESTACION, A PARTIR DE SU REFUNCIONALIZACION.
7 ‘," -‘\ OTORGANDOLE UNA SEGUNDA VIDA, CON LA FINALIDAD DE REACTIVAR LA
INCORPORACION DE ;.} ZONA Y REAVIVAR EL SENTIMIENTO DE IDENTIDAD, DE PERTENENCIA, DE USO
EQUIPAMIENTO ez Y APROPIACION BARRIAL.

INCREMENTAR PERSONAL /R
CAPACITADO \_ 4

[

‘-ﬂ

VALORIZACION DEL
ESPACIO PUBLICO
APROVECHAMIENTO DE ESPA-

CIO PUBLICO, HOY DESAPRO-
VECHADO, Y SIN ORGANIZA-

CION.

EL SECTOR SE ENCUENTRA DESABAS-
TECIDO DE ACTIVIDADES, ESPACIOS
DE RECREACION,

PARTICIPACION CIUDADANA, ETC.
LO QUE OCASIONA SU CONSTANTE
DEPENDENCIA CON EL AREA CEN-
TRAL.

-
“

RESOLVER DESCONEXIONES {..

AREAS FRAGMENTADAS PRODUCTO
DEL TRAZADO DE LAS VIAS FERREAS.

N R R R R R N R R R ™

SE PROPONE EL PROGRAMA DE LAS CINCO ESQUINAS, COMO UN NUEVO
CENTRO CIVICO,

PENSADO DE MANERA ARTICULADA CON LA ESTRUCTURA DE LA CIUDAD,
CON EL OBJETIVO DE CONFORMARSE COMO UNA HERRAMIENTA FUNCIO-
NAL A LA MISMA, QUE PERMITA RESOLVER LAS NECESIDADES DEL SECTOR, Y
ACERCARSE AL VECINO EMPALMENO, APOSTANDO A UN CRECIMIENTO
SOCIAL, ECONOMICO, CULTURAL Y PAISAJISTICO, A TRAVES DE:

LA CONFORMACION DE UN CENTRO ADMINISTRATIVO, EN DONDE PUEDAN
REALIZAR TRAMITES, GESTIONES Y RECLAMOS,

UN CENTRO CULTURAL Y DE EDUCACION, EN EL QUE PUEDAN PARTICIPAR
DE ACTIVIDADES CULTURALES, RECREATIVAS, Y SOCIALES.

EN EL QUE PUEDAN ACCEDER A TALLERES Y CHARLAS DE CAPACITACION DE
OFICICS,

POSIBILITANDO LA INSERCION ECONOMICA DEL CIUDADANO. Y EN EL QUE
EMPRENDEDORES RECIBAN ACOMPANAMIENTO, PROMOVIENDO EL DESA-
RROLLO, Y GENERACION DE OPORTUNIDADES.

UN CENTRO DE PARTICIPACION CIUDADANA, QUE GENERE ESPACIOS DE
REFLEXION E

INTERCAMBIO ENTRE ELLOS Y EL MUNICIPIO, EN EL CUAL SE REALICE UN
ABORDAJE INTEGRAL DE DIFERENTES SITUACIONES Y SE PLANIFIQUEN AC-
CIONES EN CONJUNTO PARA LLEVARLAS ADELANTE.

Y LA CONFORMACION DE ESPACIOS DE OCIO Y RECREACION, MEDIANTE
LA VALORIZACION Y ORGANIZACION DEL ESPACIO PAISAJISTICO.

N N N T NN L
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CINCO ESQUINAS

Nuevo centro civico, para el desarrollo

PARA UN MAYOR ENTENDIMIENTO, EL PROGRAMA SE ORGANIZA EN CUATRO AREAS, LAS CUALES DENTRO CONTIE-

NEN LAS FUNCIONES ESPECIFICAS.

ESTAS ESTAN PLANTEADAS DE MANERA QUE PUEDAN FUNCIONAR TODAS JUNTAS O SECTORIZADAS SEGUN HORA-
RIOS DE USO, BUSCANDO GENERAR UNA ACTIVIDAD CONSTANTE.

DENTRO DE LAS FUNCIONES PROPUESTAS PARA EL EDIFICIO SE PONDERA LA GENERACION DE ESPACIO PUBLICO

COMO ELEMENTO CLAVE PARA LA INTERRELACION.

...............................................

{ PROGRAMA : Uso FLUJO
O R bbb b e A LSl bbb i O et b LA Lo i e el
4 : -MESA DE ENTRADA I SEMANAL i
P : -TRIBUNAL DE FALTAS : i SEMANAL
b : -TRANSITO : SEMANAL
1 : -TRAMITES RAPIDOS | SEMANAL
;! : -HABILITACION : SEMANAL
i : -INSPECCION : SEMANAL
i : ~CATASTRO Y OBRAS PARTICULARES : SEMANAL .
e i -REGISIROCIVIL : SEMANAL : i  MEDIO
: ADMINISTRACION i -CONSULTORIA JURIDICA : TEMPORAL :
: $ : -MEDIACION DE CONFLICTOS ¢ SEMANAL
e : ENTRE VECINOS
pe : -ATENCION DE VICTIMAS DE | SEMANAL
; : -VIOLENCIA DE GENERO : SEMANAL
5 : -PARTICIPACION CIUDADANA : SEMANAL
: : -DESARROLLO SOCIAL : SEMANAL
; : -AMBIENTE Y ESPACIO PUBLICO : SEMANAL :
. ...;......................................................E.......i......................E.......E....................... s
PP —— | P SR S WU - DL PURSSRSUU S IS S SOSUN——. G
: § : -ASESORAMIENTO EMPRENDEDOR ! MEDIO
¥ . : -TALLERES COMUNITARIOS Y : : i MEDIO
: ¢ EDUCACION : CAPACITACION SEMANAL : i ALTO
i : -BIBLIOTECA : : :
- : :  MEDIO
E .'..-.-’t-"-l.-l.-‘--‘-.‘.E.’l.l’-ll.llﬂ.iﬂl.’...!ﬂ.l-!‘l.ll-Ci..“..’..i.-...i.’.:-0.-10.-:.-.-’-.’...”..’Q.""‘\:.l ---- E.’..‘..l-ll-!l-ll-"...l':..
T P P P P P R P P PP PP, PP P PP PP P e,
: -AUDITORIO  TEMPORAL  : : ALTO
g : -CORREDOR EXPCOSICIONES ! CONTINUO : : :
ki : : : : ALTO 2
: -MUSEO PCoNTiNDe 0 @ 1 MEDID
§ :' -------------------------- R R T Y sarsans é ---------------------- srasrnss ; ----------------------- {--u-.
P s I— — T e,
: -CAFETERIA - BAR i iCONTNUO i i ALTO
: -PATIOS INTERNOS i ISEGUNSECTOR : i MEDIO
:  Oclo : -PLAZA PUBLICA : i CONTINUO i ALTO
" AR R R R R A ] LR R A R R R R RN L LR - LA E LR ] SsEEsERsINsERRES lll'E" ..!i . (AR RN E RN Q.:‘...Q...E.l.’..’..l LR R LR RS .:.O‘ ’:
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EL PROYECTO ES RESULTADO DE LA CONSIDERACION E INTERRE-
LACION DE LOS SIGUIENTES CRITERIOS.

-CRITERIO DE CONSERVACION

SE BUSCA CONSERVAR Y RECUPERAR LA PREEXISTENCIA. A
PARTIR DEL CONCEPTO DE MINIMA INTERVENCION, MANTENIEN-
DO EL VALOR AMBIENTAL PREEXISTENTE.

-CRITERIO DE INTERVENCION A NIVEL CIUDAD.

PROYECTO SOCIAL, QUE A PARTIR DEL PROGRAMA, BUSCA DAR
RESPUESTA A LAS NECESIDADES DEL SECTOR, APUNTANDO A SU
CRECIMIENTO, A NIVEL SOCIAL, ECONOMICO, CULTURAL, PAI-
SAJISTICO, ETC. -
QUE REFUERCEN EL DESARROLLO Y ESTRUCTURA DE LA CIUDAD.
Y QUE ACTUEN COMO PUNTO DE PARTIDA PARA IMPULSAR EL
SECTOR.

BUSCANDO RESTABLECER UN EQUILIBRIO ENTRE LA CIUDAD CEN
TRAL Y MAS CONSOLIDADA Y LA CIUDAD MENOS CONSOLIDA- i A WA A / B2 i sholn
DA. 7 : WA A : : > o
A PARTIR DE LA MANIPULACION DE LA SECCION DEL TERRENO SE | e 1Al /W - ) P
PROPONE UN CRUCE BAJO EL NIVEL DE VIAS, A FINES ARTICULAR
AMBOS BORDES URBANOS E INTEGRAR EL PROYECTO, ENTRE LO
NUEVO Y LO VIEJO.

: ]
M%7 ik
7 l.l;l..u _t DO

7 ==

-CRITERIO DE INTERVENCION EN PAISAJE.

SE BUSCA VALORIZAR EL LLANO PAMPEANQO DEL SECTOR, A
PARTIR DE RECUPERAR, CONSERVAR EL VERDE EXISTENTE, E IN-
CLUIR NUEVCS.

Y DE ORGANIZARLO, DEFINIENDO ESPACIOS, Y RESOLVIENDO
LAS FRAGMENTACIONES DEL SECTOR PRODUCTO DEL TRAZADO
FERROVIARIO.

-CRITERIOS DE INTERVENCION Y ADICION

LA NUEVA ADICION, PROPONE UNA REPLICA DE LOS CRITERIOS
FORMALES HEREDADOS, REINTERPRETANDOLOS EN LA CONTEM-
PORANEIDAD.

ACENTUANDO LA FORMA PARTICULAR DE TRIANGULO MEDIANTE
SU EXTENSION EN CONTINUIDAD CON LAS VIAS FERREAS Y EL SO-
PORTE PAMPEANO.

LOS MATERIALES, LADRILLO, METAL SE MANTIENEN A TRAVES DE NN T aaar
UNA IMPRONTA CONTEMPORANEA LOGRANDO DIFERENCIAR LA
NUEVA ADICION A LA ORIGINAL.

ENTRE EL ELEMENTO REPETITIVO DE LA CUBIERTA, EL DIALOGO,
ENTRE LA PREEXISTENCIA Y LO NUEVO, SE DA A PARTIR DE RESO-
LUCIONES TECNICAS Y MATERIALES Y A TRAVES DE UN VACIO,
QUE SE CONFORMA COMO LUGAR DE ENCUENTRO, CONEXION
E IDENTIDAD, EXALTANDO EL EDIFICIC PRINCIPAL DE LA PREEXIS- B | ¢
TENCIA DE MAYOR PRESENCIA. ;//\ .|

NUEVA ADICION



MEMORIA PROYECTUAL o 125

&

ADICION DE CUBIERTA CONEXION DEL SECTOR " PLAZA PUBLICA

EXTENSION Y REINTERPRETACION TECNOLOGICA DE LA CUBIERTA PASAJE CONECTOR ENTRE AREAS DESCONECTADAS Y FRAGMEN- CONFORMACION DE PLAZA PUBLICA, ENTRE LO NUEVO Y PRE-
PREEXISTENTE. HACIENDO USO DE LINEAS FORMALES, Y MODULA- TADAS DE LA CIUDAD, PRODUCTO DEL TRAZADO DE LAS VIAS FE- EXISTENTE. EXALTANDO LA PREEXISTENCIA Y CONFORMANDO
CION.

RREAS.

UN PUNTO DE IDENTIDAD, ENCUENTRO Y CONEXION. VALORI-
ZANDQ Y ORGANIZANDO EL ESPACIO PUBLICO INDETERMINA-
DO.

INCORPORACION DEL VERDE i T CORREDOR COMO PLANO CONTINUO. LLENOS Y VACIOS

SE PROPONE LA RECUPERACION, CONSERVACION E INCORPORA- SE BUSCA REFORZAR LA IDEA DE “CALLE" ENTRE LA PREEXISTENCIA SE ORGANIZA EL PROGRAMA A TRAVES DE UN CRITERIO DE
CION DE NUEVOS VERDES AL SECTOR, HACIENDOLOS PARTE DEL Y LAS CINCO ESQUINAS, p LLENOS Y VACIOS, BAJO LA TRAMA DE CUBIERTA.

PROYECTO. INTERRELACIONANDOLO CON LOS ESPACIOS CERRA- A PARTIR DE LA CONFORMACION DE UN CORREDOR, COMO Es- CONFORMANDO ESPACIOS ABIERTOS, Y CERRADOS, INTERRE-
DOCS. PACIO DE TRANSICION, EXPANSION Y RECORRIDO, ENTRE LAS DIS- LACIONADOS.

TINTAS ACTIVIDADES DE FERIA, OCIO, CULTURA Y FORMACION.
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IMAGEN EXTERIOR
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1. CORREDOR PEATONAL DE ACCESO | 4! TALLERES COMUNITARIOS Y CAPACITACIO 7 AUDITQRIO 10, OFICINAS MUNICIPALES 13 SERVICIOS N
2] HALL DE INGRESO 5 OFICINAS DE CAPACITACION Y EMPLEO 8 | 11 SALA DF ESPERA 14 ESPERA FERROCARRIL
'3 RECEPCION [6] BIBLIOTECA | 12 EXPANBIONES
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. PLANTA -2,60mt

1. CORREDOR EXPOSICIONES TRANSITORI/ 4/ TIENDA LOCAL
APOYO ESCENARIO [ 5] CAFETERIA/BAR
BOLETERIA/RECEPCION AUDITORIO 6 PLAZA CIVICA

2
3

7 PASANTE URBANA
(8] ANFITEATRO
(9] MUSEO

0| TALLERES DE CAPACITACION
[17] EXPANSIONES
12 SERVICIOS

13 DEPOSITOS
14 SALA DE MAQUINAS
15/ SALA DE GRUPO ELECTROGENO

16 SALA DE MANTENIMIENTO
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CONEXION DEL AREA
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IMAGEN CORREDOR DE EXPOSICIONES
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IMAGEN CORREDOR DE CONEXION
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VOLUMETRIA SECTOR PREEXISTENCIA 41

»
SECTOR ADM.I.I'!ISTRATIVO RECUPERACION
_—/\ 1'_\'...' ':- . -'.. :.. :.- - IE- \ ..‘..'-
=l POV -y Vet : P P
lf’fE . - < F Teelmill : s 5% d3 “d4:
el G j AL B <}
.': :'-' ;In - .’: .". :'. < f’,—_\"} -
o IINGUERIA: CARPINTERIAS: MURO: ESTRUCTURA METALICA: CUBIERTA:

SUSTITUCION DE ZIINGUERIAS, CA-
NALETAS Y EMBUDOS DANADOS,
REPOSICION DE ELEMENTOS FAL-

RESTAURACION DE CARPINTE-
RIAS DE MADERA, PINTURA, -
COLOCACION DE VIDRICS,

MURO DE MAMPOSTERIA A LA
VISTA RESTAURACION,RECUPE-
RACION Y REEMPLAZQ DE ELE-
MENTOS DANADOS.

CONSERVACION Y PUESTA EN
VALCR MEDIANTE LA CORRECTA

LIMPIEZA, REVISION DE PARTES, DES

OXIDACION Y PROTECCION A

REVISION DE TOTALIDAD DE
CUBIERTAS, SUSTITUCION DE
ELEMENTOS DANADOS, IN-
CORPORACION DE AISLA-

TANTES, POR SIMILARES. )
BASE DE CION HIDROFUGA.
ANTIOXIDANTES Y PINTURA.

INTERVENCION

Il SISTEMA DE CONEXION VERTICAL Y HORIZONTAL IDISPOSITIVOS DE INTERVENCION
RECORRIDO - CONEXION NUEVO Y PREEXISTENTE - VALORIZACION DEL VERDE

VALORIZACION, CONSERVACION DEL PATIO PREEXISTENTE, INCORPORANDOLO EN EL
RECORRIDO, Y A LAS NUEVAS FUNCIONES.

EDIFICIO PREEXISTENTE

BAJO EL CRITERIO DE MINIMA INTERVEN-
CION, SE PROPONE LA INCORPORACION DE
DISPOSITIVOS METALICOS, TRANSPARENTES.
EN VOLUMEN PRINCIPAL, UNA SALA DE
ESPERA - MIRADOR.

SOBRE PIEZA DE MAMPOSTERIA, SE DISPONE
EL DISPOSITIVO EXENTO DE MUROS PREEXIS-
TENTES.

BUSCANDO CONFORMAR UNA CIRCULA-
CION CONTINUA EN TODO SU PERIMETRO,
VINCULANDO TODAS LAS FUNCIONES., Y
ACENTUANDO Y VALORIZANDO EL PATIO
PREEXISTENTE.

QUE ORIGINALMENTE ACTUABA COMO BA-
RRERA, DIVIDIENDO SALAS DE ESPERA DE PA-
SAJEROS.

EN REFERENCIA A LA CUBIERTA SE PROPONE
SU RECUPERACION Y REEMPLAZO DE ELE-
MENTOS FALTANTES EN GENERAL.

Y SOBRE DICHO DISPOSITIVO DE INTERVEN-
CION, SE PROPONE SU RESTAURACION Y RE
ACONDICIONAMIENTO, DANDO RESPUESTA
A LOS NUEVOS REQUERIMIENTOS DE CON-
FORT HIDROTERMICOS, Y LA INCORPORA-
CION DE MEDIO MODULO TRANSPARENTE,
POR MEDIO DE VIDRIO DVH,BUSCANDOQO RE-
TOMAR LA IDEA ORIGINARIA DE LA PREEXIS-
TENCIA.

f I|”|, lllf \ I\ | ". _/'-.

!
-..............l................l'....l.......’......’.....ll‘......’.............O.....l"".‘..‘lf...J.L.. l...‘..*lll.l......l...l..l.......l;.....ll

LR E R R R NN
B NN E RS I E S SNSRI SRS SasEstEREasStERAEsESEREREREERERERESSY

(A A R R ER N EEEEEREEEEEREEEEEEEEREEEEEREEEEEENEEREENRENERNERENEENRERJERNEENRNE:SJERJNERENERSEJNE ]



<
O
2
L
%
><
LLl
L
('
& 1
L
O
Q
A
O
><
Ll
54
O
Q
v
O
Y
Ll
[—
<
vk
Ll
O
<
=




IMAGEN AREA ADMINISTRATIVA
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CORTE SECTOR, TALLERES

45

Lire .

—_—
| !
LR R LR R (AR E LR R AR RN ] LA R R R SRR R ERR]

1. Viga laminada 0.18X0.7
2. Cenefa de terminacio

3. Chapa acanalada d Zi(
acabado exterior _

4. clavadera 2x2
5. bullin yesero
6. Aislacion termica, lana de vidrio
10cm.

7. Tirante de madera 2'x5°

8. Placa fenolico multilaminado
15mm

9. Canaleta

10. Anclaje tensor

11. Fijacion vigas laminadas a co-
lumna

12. REFUERZO DE ACERO

13. Columna doble perfil UPN 140.
14. Carpinteria de aluminio DVH,
apertura oscilante.

15. Anclaje columna - hormigon.

16. Estructura segun calculo.

17. Carpinteria de aluminio DVH, de
abrir.

18. Canaleta longitudinal de reco-
leccion de agua de lluvia.

19. Area de siembra.

20. lluminaria interior

21. Vista equipamiento taller revesti-
do en madera.

22. Piso de ladrillo tejuela 3cm.

23. Aislante acustico

24. Carpetda de nivelacion e 3cm
25. Estructura de hormigon hole
deck.

26. Conducto de AA® 25

27. Unidad terminal cassette.

28. Vista muro de ladrillo servicios
29. Carpeta hidrofuga de nivela-
cion, e 3cm.

30. Contrapiso de hormigon pobre,
espesor variable.

31. Film de polietileno de 200 micro-
nes

32. Suelo seleccionado compacta-

e
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: 33. Fundaciones- Pilotes con cabe-
E zal H® A® 1,00m*1.00m+ Viga de
E Arriostramiento.

L]

.
..--.CU.'-..0-..--.0-..-.-0-..-..00-.-‘

REFERENCIAS

-

+1,18m

+0,65m

3,50m
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CORTE SECTOR, TALLERES 46

3,50m 3,50m
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REFERENCIAS

1. Viga laminada 0.18X0.70

2. Cenefa de terminacion

3. Chapa acanalada de Zinc -

acabado exterior

. clavadera 2x2

. bullin yesero

. Aislacion termica, lana de vidrio

Ocm.

Tirante de madera 2'x5”

Placa fenolico multiiaminado
15mm

2. Anclaje tensor

¢+ 10. Fijacion vigas laminadas a co-

NI \
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7.
8.
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11. Refuerzo de acero ‘
12. Columna doble perfil UPN 140.
13. Carpinteria de aluminio DVH,
apertura oscilante. L

14, Liberacion de dire cdliente.

15. Anclgje columna - hormigon.

16. Estructura segun calculo.

17. Carpinteria de aluminio I:PVH, de
abrir.

18. Canaleta de recoleccio¢ de
agua de lluvia.

19. lluminaria interior

20. Piso de ladrillo tejuela 3cm.
21. Aislante acustico

22. Carpeta de nivelacion e 3cm
23. Estructura de hormigon hole
deck.

24. Conducto de AA® 25 ‘

25. Unidad terminal cassette.
—+ 26, Vista-muro-de ladrille- _

.+ 27. Carpeta hidrofugd de nivela-

* cion, e 3cm. 7 i B
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: 31. Suelo seleccionado compacta-  * 4

: do e. 25cm. : 35

+ 32. Grava : > .

+ 33. Cafo PVYC cribade. .

: 34. Tela asfdltica, geotextil. .

: 35. Muro de contencién de H°A®, .

: 36. Cierre vertical de cubierta. int- * .} 98m _ l I

: ext. tirante 3'x6 1/2". : - - | |

: 37. Baranda acero inoxidable. sec- & - T ——

: cion rectandular 50x 100 : 187 T T g A5
: : W
E : S, '/,_f'_J'/ /

. " T 74 /
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DISENO DE CUBIERTA

SE PROPONE UNA REPLICA DE LAS LINEAS FORMALES
DE LA CUBIERTA PREEXISTENTE, A PARTIR DE SU
REINTERPRETACION EN LA CONTEMPORANEIDAD.

LAS LINEAS HORIZONTALES SE RECOMPONEN ME-
DIANTE VIGAS DE MADERA LAMINADA, QUE POR SU
FUNCIONAMIENTO, PERMITE CUBRIR GRANDES LUCES
Y CONFORMAR ESPACIOS FLEXIBLES CON POCOS
APOYOS. ACENTUANDO LOS CRITERIOS DE RITMO, Y
REPETITIVIDAD PREEXISTENTES.

LAS LINEAS FORMALES HEREDADAS, SE RECOMPONEN
A PARTIR DE CERRAMIENTOS INCLINADOS.

LOS CUALES SON TRATADOS CON CIERTA LIBERTAD, A
LOS FINES DE CONFORMAR UNA TRAMA DE SOMBRA
Y LUZ. RECUPERANDO LA IDEA ORIGINARIA DE TRANS-
PARENCIAS DE LA PREEXISTENCIA.

CERRADO SOBRE AMBOS LADOS DEL MODULO, EN
RELACION A LOS USOS DEL PROGRAMA, Y

ABIERTO Y CERRADO SOBRE CORREDOR CENTRAL, Y
ESPACIOS TRANSITORIOS..

: LA MADERA LAMINADA ES UN PRODUCTO ESTRUCTU-
: RAL. FABRICADO BAJO CONDICIONES TECNICAMENTE:
: CONTROLADAS, CON PIEZAS DE MADERA ENCOLA- &
: DAS ENTRE S| CON ADHESIVOS DE CALIDAD ESTRUCTU- ¢
*RAL Y RESISTENCIA A LAS CONDICIONES CLIMATICAS. *
: CUENTA CON GRANDES VENTAJAS, DE RESISTENCIA AL:
: FUEGO, FACIL MONTAJE, PROPIEDADES AISLANTES, ES-
STETICA, DURACION Y MANTENIMIENTO.

: POR ELLO, Y CONSIDERANDO QUE LOBOS, EN COM-

* PARACION CON PARTIDOS VECINOS, PRESENTA UNA
: ESPECIALIZACION EN LA INDUSTRIA DE LA MADERA, SE

: HACE ELECCION DE ESTE MATERIAL.

SISTEMA CONECTOR, ENTRE MADERA- MADERA. SOLDA-
DO A PLANCHUELA SOLDADA A COLUMNA DOBLE

PERFIL UPN 140.

01

FIJACIONES A PARTIR DE TORNILLOS.

1. Viga laminada 0.18X0.70 2. Conector metdlico de aluminio 3. Refuerzo cruzado de acero 4. Autoperforante madera - metal - madera cabeza cilindrica oculta.
doble perfil UPN 140.

7. Perncs de anclaje.

CONECTOR RIGIDIZADOR ENTRE

FUERZO CRUZADO DE ACERO.

8. Placa de anclgje. 9. Mortero de nivelacion.

MADERA - MADERA Y FIJACION DE RE-

UNION OCULTA MADERA - MADERA CON AGUJE-
ROS.
FIJACION CON PASADORES AUTOPERFORANTES.

10. Planchuela cierre de columna

CON AGUJEROS.
FIJACION CCN PASADORES
AUTOPERFORANTES.

11. Unién oculta de aluminic madera - madera con agujeros.

UNION OCULTA MADERA - MADERA

5. Tornillo de fijacién 6. Columna

N R R R R N L™
P .

FIJACIONES

LI R R R N N R R R R R R R N R AR R R R R N R R N R

(R R R R R R R N R N N N R N R R R R R R R N



CRITERIOS ESTRUCTURALES

- 2 48
6 9, nt>a PILOTES DE HORMIGON
I ESTRUCTURA MIXTA DE HORMIGON ARMADO: 4 o, 0, lsp’ g ARMADO CON CABEZAL.
e ¥

FUNDACIONES, SUBMURACIONES Y MUROS 0. 9.0 a® COLUMMA r

DE CONTENCION l o 0. T F = = :

: ), Ou [ ] B8 8 Pl RABERL 'y 3

LA FUNDACION ELEGIDA TENIENDO EN CUENTA EL TIPO / = | s g
DE SUELO Y LA COMPLEJIDAD ESTRUCTURAL DEL PRO- e el i — :
YECTO SON 5 : :

PILOTES DE HORMIGON ARMADO CON CABEZAL. L —t— . PILOTES : i :
POR OTRO LADO, AL ENCONTRARSE UNA GRAN PARTE | ] :
DEL EDIFICIO POR DEBAJO DEL NIVEL +-0.00, SE HACE g k=
NECESARIA LA PRESENCIA DE MUROS DE CONTENCION Y [ F
SUBMURACIONES PARA CONTENER EL PESO Y LA FUERZA O 8§ -8 -8 88— —+—4
DE LA TIERRA SOBRE EL EDIFICIO. Pk S - N | | |
Y PARA LOS PUENTES DE PASO FERROVIARIO, SE | . N
EMPLEARAN MUROS ESTRIBOS ESTRUCTURALES, QUE SE
DISENARAN DE MODO QUE SUS DIMENSIONES SOPORTEN 2 | |
LAS FUERTES FUERZAS DE APOYO Y LOS ESFUERZOS DE - "
FRENADO. | RIEL - .

Y LOSA DE HORMIGON CON CABLE POSTESADO, SOBRE | DURMIENTE : D
LA CUAL SE DISPONDRAN, VALASCO, DURMIENTES, .,
CLAVAS, RIEL Y DEBIDOS DRENAJES. LOSA DE N

| HOMIGON 7 i .
CON CABLES ! o2 :
POSTESADO < :
|
N ‘]i&:;." "o'
I ESTRUCTURA MIXTA: ENTREPISOS l j 1

EN LOS SECTORES DE ACTIVIDADES DONDE LAS LUCES
SON MAYORES, SE DECIDE REALIZAR UN CASETONADO
ALIVIANADO (HOLE DECK) PERMITIENDO PLANTAS DE
MAYOR SUPERFICIE UTIL, SIN INTERPOSICION DE COLUM-
NAS.

CONSISTE EN UN SISTEMA BIDIRECCIONAL ALIGERADO
CON PERFORACIONES QUE DEBIDO A SU MODULACION
ESTA ADAPTADO PARA ACEPTAR INSTALACIONES Y ELE-
MENTOS DISENADOS ESPECIFICAMENTE PARA TECHOS
MODULARES ESTANDAR. DEJANDO LA ESTRUCTURA, Y
COLOR ROJIZO DEL HORMIGON A LA VISTA.

EL SISTEMA DE CIRCULACIONES, SE SOSTIENE A PARTIR DE
REFUERZOS INTERNOS SOBRE MAMPOSTERIA DE VOLUME-
NES DE SERVICIO, Y SE RESUELVEN MEDIANTE LOSA
MACIZA, ROJIZA, CON FORJADO EMBEBIDO EN VIGA ME-
TALICA DE CANTO.

EL SISTEMA DE PUENTES, MEDIANTE LOSA COLABORANTE,
STEEL DECK.

LA

7.0

i SzoEssal
pe

92

B

—

®

Go ':.-..
® it

H(DLEIDE(:K ....--ntl'l.-.t..'.‘
CASETONADO ALIVIANAN- o
DO EL CUAL PERMITE EL 3 S B ",
PASO DE INSTALACIONES "

e e T T T e e T

'.-t"ﬂilo..
-

STEEL DECK . s

DETALLE DE LOSA
COLABORANTE

1.5CLADO DE LADRILLO
2.HORMIGON

3.MALLA DE COMPRESION
4.PLACA METALICA CON ‘e
UNIONES SOLDADOS Y " — 2
ABULONADOS " 4
5.VIGA PRINCIPAL IPN 250 Yo, o

.
freiapesnent’

..
R T L
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INSTALACIONES, SISTEMA DE DESAGUE PLUVIAL

49

REUTILIZACION DE AGUAS DE LLUVIA

LA PRECIPITACION PLUVIAL REPRESENTA UN VALIOSO RECURSO
NATURAL QUE SE DEBE APROVECHAR, ES UNA DE LAS OPCIONES
MAS CONCRETAS PARA PROPORCIONAR AGUA, QUE SE HA
VENIDO UTILIZANDO DESDE EPOCAS REMOTAS.

SE PROPONE SISTEMA DE RECOLECCION DE AGUAS DE LLUVIA,
AGUAS RECUPERADAS Y RALENTIZADORES.

EL SISTEMA CONSISTE EN LA RECOLECCION DE AGUAS DE LLUVIA;
SU ALMACENADO EN TANQUE DE RESERVA EXCLUSIVOS Y CUYA
DESCARGA, SE PRODUCE CON UN CIERTO RETARDO DE TIEMPO;
PUDIENDO UTILIZARSE DICHA RESERVA PARA LA LIMPIEZA, PATIOS
Y RIEGO DE JARDINES.

EL SISTEMA POSEE, ADEMAS, UNA CONEXION DIRECTA DE LA RED
DE AGUA POTABLE QUE PERMITE EL ABASTECIMIENTO EN CASOS
DE PERIODOS PROLONGADOS SIN LLUVIAS.

PARA ELLO, SE DISPONE:

1. AREA DE CAPTACION:

EL EDIFICIO POSEE PLANOS INCLINADCS EN CUBIERTA, Y PATIOS A
CIELO ABIERTO, DESDE LOS CUALES SE RECOLECTARA EL AGUA
DE LLUVIA, PARA FUTURO USO.

2. ESTRUCTURA DE CAPTACION: SE LLEVARA A CABO MEDIANTE
CANALETAS AL TERMINO DE CADA PLANO INCLINADO DE CU-
BIERTA., Y A TRA VEZ DE REJILLAS LONGITUDINALES A LOS EXTREMO
DE LOS PATIOS.

3. SISTEMA DE CONDUCCION:

LAS AGUAS SE CANALIZAN HACIA POZC DE BOMBEO, UBICADA
SOBRE SUBSUELO, EL CUAL IMPULSARA EL AGUA RECOLECTADA
HACIA TANQUE DE ALMACENAMIENTO, UBICADO A -1.20MT, EL
CUAL REDIRIGIRA EL AGUA RECUPERADA PARA LIMPIEZA Y RIEGO
POR GRAVEDAD.

SE CONTARA CON SALA DE GRUPO ELECTROGENO, A COMBUSTI-
BLE AUTOMATICO, EL CUAL SE PONDRA EN FUNCIONAMIENTO EN
CASO DE QUE FALLE LA ENERGIA ELECTRICA, A FIN DE QUE
PUEDAN SEGUIR EN FUNCIONAMIENTO LAS BOMBAS.

LOS TANQUES CONTARAN CON DESBORDE HACIA CANAL SAL-
GADO.

4. SISTEMA DE TRATAMIENTO Y FILTRACION:

DISPOSITIVO QUE RETIRA Y FILTRA LOS CONTAMINANTES QUE
PUEDE ARRASTRAR EL AGUA A SU PASO POR LAS SUPERFICIES.
COMO PUEDEN SER SEDIMENTOS, METALES, GRASAS Y BASURAS.

16. FINALIDAD:

APROVECHAR AL MAXIMO LA SITUACION MORFOLOGICA DE LA
CUBIERTA Y PATIOS, Y A SU VEZ COLABORAR CON EL MEDIO AM-
BIENTE, YA QUE EL DEFICIT DE AGUA, ES UN PROBLEMA QUE
RADICA EN NUESTROS TIEMPOS Y SE ACRECIENTA PARA LAS FUTU-
RAS GENERACION.

*

-

-

@ ©® ® O

1-PLANCHUELA CIERRE DE COLUMNA,
CON SISTEMA DE FIJACION A VIGAS LAMI-
NADAS.

2-CANERIA DESAGUE PLUVIAL.

3-PERFIL SECCION 120

4-PIEZA DE CHAPA, TERMINACION.

5-COLUMNA DOBLE PERFIL UNP 140.

i) §:: Ll Eiplilaal flilss

|

B! ' DESBORDE A CANAL
TANQUE RALENTIZADOR

3. L 2 FILTRO

1]
~ LI POIO DE BOMBEC




INSTALACIONES, SISTEMA DE ACONDICIONAMIENTO TERMICO

EL SISTEMA ELEGIDO PARA EL ACONDICIONA-
MIENTO TERMICO DEL EDIFICIO ES EL SISTEMA
VRV, O SISTEMA DE REFRIGERACION VARIABLE.

EN LAS INSTALACIONES DE AIRE ACONDICIONA-
DO CONVENCIONAL LOS COMPRESORES
ENTRAN EN FUNCIONAMIENTO CUANDO EL TER-
MOSTATO PERCIBE QUE LA TEMPERATURA ES SU-
PERICR. EN CAMBIO EL SISTEMA VRV ACTUAN DE
FORMA PROPORCIONAL, INCREMENTANDO O
DISMINUYENDO LA CANTIDAD DE FLUIDO REFRI-
GERANTE EN FUNCION EN LA PROXIMIDAD DE LA
TEMPERATURA DEL LOCAL CON RESPECTO A LA
TEMPERATURA ESPECIFICADA. ESTO PERMITE, UNA
IMPORTANTE REDUCCION DEL CONSUMO ENER-
GETICO.

OTRAS VENTAJAS QUE APORTARON A LA ELEC-
CION DEL MISMO:

-EL NIVEL DE EMISION DE RUIDO ES MUY INFERIOR
AL DE EQUIPOS TRADICIONALES.

-CONSEGUIMOS UNA MAYCR EFICIENCIA, MENO-
RES COSTES DE EXPLOTACION Y MENORES EMI-
SIONES DE CO2, POR LO TANTO SE PUEDE DECIR
QUE SON SISTEMAS RESPETUOSOS CON EL MEDIO
AMBIENTE.

-LA TEMPERATURA SE PUEDE CONTROLAR DE
MANERA INDEPENDIENTE EN CADA UNA DE LAS
LONAS A CLIMATIZAR, LO QUE PERMITE UNA
TOTAL INDEPENDENCIA CLIMATICA.

-LA INSTALACION ES MAS SENCILLA PUESTO QUE
NECESITA MENOS CONDUCTOS Y LOS CONDEN-
SADORES TIENEN UN MENOR PESO Y TAMANO.
PERMITE TAMBIEN GRANDES DISTANCIAS TANTO
ENTRE UNIDADES INTERIORES, COMO ENTRE UNI-
DADES INTERIORES Y EXTERIORES.

LA UBICACION DE LA CONDENSADORA EXTERIOR
SE RESUELVE A PARTIR DEL MOBILIARIO PUBLICO,
POSIBILITANDO SU CORRECTA VENTILACION.EN
EL NIVEL DE PLANTA BAJA LA UNIDAD TERMINAL
ES UNA TOBERA, A FINES ESTETICOS, PARA LIBE-
RAR LA VISUAL DE LA CUBIERTA, CONSIDERANDO
SU IMPORTANCIA EN EL PROYECTO.

CONDENSADORA SOBRE
PARED DE PREEXISTENCIA
POR ENCIMA DE PASILLO,
OCULTA

*\

B G L)

ESQUEMA SISTEMA VRV EN PLANTA |

e e ey

ESQUEMA SISTEMA VRV EN CORTE

.
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INSTALACIONES, SISTEMA DE PREVENCION Y EXTINCION DE INCENDIO

PREVENCION

MEDIOS DE ESCAPE. COMPONENTES.

SE GARANTIZA UN CAMINO SEGURO DE
EVACUACION PREPARADO PARA CASOS DE
EMERGENCIA Y SUFICIENTE PARA PERMITIR QUE
TODOS LOS OCUPANTES ALCANCEN UN LUGAR
SEGURO.

MATAFUEGOS, DESTINADOS AL INICIO DE FOCO
DE INCENDIO DE TIPO ABC.

DETECCION

DETECTAR PREMATURAMENTE SINIESTRO PARA
COMBATIRLO INCIPIENTE Y AUMENTAR TIEMPO
EVACUACION Y REDUCIR DANOS.

SENAL DE ALARMA: COMUNICA LA EXISTENCIA DE
UN INCENDIO.

PULSADOR MANUAL: ENVIA LA SENAL DE ALERTA
DE FORMA MANUAL.

EXTINCION

COMBATE CONTRA EL FUEGO.

AL CONSIDERARSE UN EDIFICIO DE BAJO RIESGO,
SE PLANTEA COMPLEMENTAR EL SISTEMA DE
MATAFUEGOS, AGREGANDQ UN SISTEMA DE
BOCAS DE INCENDIO EQUIPADAS.

EL SISTEMA, ESTARA CONECTADO DE MANERA
PERMANENTE A UN SISTEMA DE ABASTECIMIENTO
DE AGUA Y A BOCAS DE IMPULSION, UBICADAS
EN EL EXTERIOR DEL EDIFICIO CON ACCESO A LOS
BOMBEROS.

LA PRIMERA, POSIBILITARA CUBRIR EL INCENDIO
POR UNOS MINUTOS, HASTA LA LLEGADA DE LOS
BOMBEROS.

LOS BIE SE UBICARAN A UNA DISTANCIA MAXIMA
DE 3MT, Y LOS MATAFUEGOS DE TIPO ABC EN
TODOS LOS NIVELES, A 20 MT DE DISTANCIA.

PARA LA RESERVA DE INCENDIO, SE HARA USO
DEL TANQUE DE AGUA DEL MISMO PREDIO
FERROVIARIO. ESTE SE ENCUENTRA ELEVADO Y EN
CERCANIA A LA PREEXISTENCIA, Y FUNCIONARA
POR SISTEMA DE GRAVEDAD SIN NECESIDAD DE
DISPONER DE BOMBA.
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+INSTALACIONES, DESAGUE CLOCAL

TRATAMIENTO DE EFLUENTES

SE LLEVA A CAVO LA RECOLECCION DE EFLUENTES
DE AMBOS NIVELES, ATRAVESANDO POR CAMARAS
DE INSPECCION NECESARIAS.

EN EL CASO DE LOS SANITARIOS QUE SE ENCUEN-
TRAN POR DEBAJO DEL NIVEL CERO, SE UTILIZARAN
POZOS DE BOMBEO CLOCAL PARA IMPULSAR LOS
DESECHOS POR ENCIMA DE LA CANERIA PRINCIPAL.

AL ENCONTRARNOS EN UNA ZONA PERI URBANA, Y
CARECER DE SISTEMA CLOCAL, SEPROPONE UN SIS-
TEMA DE TRATAMIENTO, TERRENO DE INFILTRACION
O LECHO NITRIFICANTE, COMO SUSTITUCION DEL
POZO ABSORBENTE; ELIMINANDO O DISMINUYENDO
LA CONTAMINACION DE LAS AGUAS SUBTERRANEAS.

EL TRATAMIENTO DE LAS AGUAS RESIDUALES

DEBE SER ENTENDIDO, COMO UNA NECESIDAD, PR i 48

A FIN DE MANTENER CONDICIONES ADECUADAS PE >
DE SALUD E HIGIENE PARA LA POBLACION, CONSER-/ .~ 77/ /" / /

VAR LA CALIDAD DE LAS FUENTES DE AGUA Y PRO- / / /////// P
PENDERA UN USO RACIONAL Y SUSTENTABLE DELOS .~ 7 2~/ / / /

; ,//,4'"/,.'/{/ o /, Py

RECURSOS ACUATICOS.

g
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EN EL SISTEMA DE TRATAMIENTO, LA DEPURACIONDE /' /"~ /" / / / /

LAS AGUAS RESIDUALES SE REALIZA A PARTIR DE TRES” )/ // P LA
y ;

ETAPAS SUCESIVAS: i

- s - ’ A S 5 / , i "/ g
PRIMERA ETAPA: UNA CAMARA O FOSASEPTICA, /154 2277 7 7=~ 7"7 >
QUE RETIENE Y DIGIERE EL MATERIALORGANICO 1/~ /" 7~/ /

SOLIDO MAS GRUESO.

v //‘ o g T
SEGUNDA ETAPA: UN TERRENO DE INFILTRACION g ////;/ A

QUE DISTRIBUYE LOS LIQUIDOS EN UN AREA GRANDE
DEL SUELO. , _

EL AGUA RESIDUAL QUE SALE DE LA CAMARA SEPTI-
CA PASA Y SE DISTRIBUYE POR EL TERRENO DE INFIL-
TRACION. ESTE CONSISTE EN UNA RED DE CANOS
PERFORADOS, COLOCADOS EN ZANJAS RELLENAS
CON MATERIAL POROSO Y TAPADAS CON TIERRA. EL
AGUA SALE POR LAS PERFORACIONES DE LOS
CANOS Y PASA A TRAVES DEL MATERIAL DE RELLENO
DONDE COLONIAS DE MICROORGANISMOS ABSOR-
BEN Y DIGIEREN LOS CONTAMINANTES. FINALMENTE
LLEGA AL FONDO DE LAS ZANJAS Y PENETRA EN EL
SUELO.

TERCERA ETAPA: EL SUELO, POR DEBAJO DEL TERRE-
NO DE INFILTRACION, QUE FILTRA Y COMPLETA LA
DEPURACION DEL AGUA.
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APROVECHAMIENTO DE ENERGIA SOLAR

RECOLECCION Y UTILIZACION DE ENERGIA
SOLAR A TRAVES DE LA IMPLEMENTACION DE
PANELES FOTOVOLTAICOS MONOCROMATICOS
UBICADOS EN MODULOS DE LA NUEVA CUBIERTA. LO
CUAL PRETENDE UN EQUILIBRO ENERGETICO ENTRE LO
CONSUMIDO Y LO GENERADO.

LA ENERGIA RECOLECTADA POR LOS PANELES ES TRANS-
FORMADA EN ENERGIA ELECTRICA Y ES

UTILIZADA PARA ABASTECER EL SISTEMA DE
ILUMINACION DEL EDIFICIO.

SE UTILIZA UN SISTEMA QUE NO SE CONECTA
DIRECTAMENTE A LA RED ELECTRICA (INDIRECTO), SI NO
QUE UNA VEZ TRANSFORMADA LA ENERGIA SOLAR EN
FLECTRICA SE CONECTA A LOS CIRCUITOS DE ILUMINA-
CION, CUANDO LA ENERGIA SOLAR NO ES NECESARIA
PARA ABASTECER EL CIRCUITO; LA ENERGIA DE LA RED
ENTRA EN JUEGO PARA

MANTENER EN FUNCIONAMIENTO EL CIRCUITO.

LAS BATERIAS DE ALMACENAMIENTO SE UBICARAN DE
BAJO DEL CORREDOR DE EXPOSICIONES, Y SOBRE ADI-
CION DE CUBIERTA -EN RELACION AL PATIO- SOBRE PRE-
EXISTENCIA.
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1-PANEL FOTOVOLTAICC MONOCRISTALINA
2-CONEXION A PANEL
3-CONTROLADOR/REGULADOR DE CARGAR ,
4-BATERIA A
5-INVERSOR DE POTENCIA DC/AC . /Al
4-PROTECCION MAGNETO TERMICA Y- DfFERENCIAL I
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CRITERIOS DE SUSTENTABILIDAD

RECOLECCION DE AGUAS
PLUVIALES.

ALMACENAMIENTO Y USO DE LA
MISMA PARA RIEGO DE VEGETACION
Y LIMPIEZA DEL CONJUNTO.
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CUBIERTA

DISPOSICION DE LAS TRANSPAREN-
CIAS SEGUN FUNCION Y NECESIDAD
DE INCIDENCIA DE LUZ.

SUS EXTREMOS SE PROLONGAN AL
EXTERIOR CONFORMANDO ALEROS Y
SE ABREN PERMITIENDO LA VERTICALI-
DAD DE LA VEGETACION.
SISTEMA DE VENTILACION
CONSTANTE, PERMITIENDO LA LIBERA-
CION DE AIRE CALIENTE.

APROVECHAMIENTO DE

ENERGIA SOLAR.

SISTEMA DE PANELES FOTOVOLTAI-
COs SOBRE CUBIERTA, EN SENTIDOS
NORTE PARA MEJOR CAPTACION

SOLAR.

VENTILACION CRUZADA.

TODAS LAS FUNCIONES CUENTAN
CON VENTILACION CRUZADA,
GENERADA A PARTIR DE UBICACION
DE PATIOS DE EXPANSION.

CONSERYACION DE
VEGETACION EXISTENTE.

DISPOSICION EN PEINE CONSERVAN-

DO VEGETACION EXISTENTE,
ACTUANDO COMO BARRERA
SONORA Y FILTRO SOLAR.
INCORPORANDO NUEVA VEGETA-
CION AUTOCTONA, EN ESPACIOS DE
ESPARCIMIENTO Y CIRCUITOS

54

TRATAMIENTO DE EFLUENTES

SE PROPONE UN SISTEMA DE TRATA-
MIENTO, TERRENO DE INFILTRACION
O LECHO NITRIFICANTE, COMO
SUSTITUCION DEL POZO ABSORBENTE;
ELIMINANDO O DISMINUYENDO LA
CONTAMINACION DE LAS AGUAS
SUBTERRANEAS.
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« EIAPABILIDAD Y GESTION 99

LA GESTION URBANA ES EL CONJUNTO DE PROCESOS DIRIGIDOS A ARTICULAR RECURSOS HUMANOS, FINANCIEROS, TECNICOS, POLITICOS,

NATURALES; QUE PERMITEN PRODUCIR CIUDAD Y SATISFACER LAS NECESIDADES DE SU POBLACION., ! GESTION

EL PROYECTO DEL CENTRO DE DESARROLLO CULTURAL EMPALME LOBOS, SE

TANTO LA ETAPABILIDAD COMO LA GESTION SON IDEADAS A PARTIR DEL PROYECTO, TENIENDO EN CUENTA EL ESTADO DE LA EDIFICACION , Y EL LLEYaRAN CAYOATRAVE DEAGIORE DECARMCIRR FUALICD.

PROGRAMA ; SIN OLVIDAR QUE ESTE PROYECTO CONFORMA UN COMPONENTE CLAVE EN LA POLITICA DE DESCENTRALIZACION PLANTEADA
PARA LA CIUDAD Y DESARROLLO DEL SECTOR.

IETAPABILIDAD
DEFINIR EL PROCESO DE CONSTRUCCION DE UNA OBRA NOS PERMITE
DEFINIR, COCRDINAR Y DETERMINAR EL ORDEN EN QUE DEBEN REALI-
ZARSE LAS ACTIVIDADES CON EL FIN DE LOGRAR LA MAS EFICIENTE Y
ECONOMICA UTILIZACION DE LOS RECURSOS DISPONIBLES. SE PLAN-
TEA LA INTERVENCION EN 3 ETAPAS,

EN LOS ULTIMOS ANOS, DEBIDO A LOS DANOS PRODUCIDOS EN DICHA
ESTACION, HA HABIDO UN TRABAJO ACTIVO POR PARTE DEL MUNICIPIO,
SOLICITANDC QUE SE LE CEDA EL DOMINIO DEL INMUEBLE FERROVIARIO .

EN EL ANO 2018, ES CUANDO, POR LA AABE, AGENCIA DE ADMINISTRACION DE
BIENES DEL ESTADO, SE LE TRANSFIERE DICHO DOMINIO NACIONAL AL
MUNICIPIO, A LA ADIF [ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA).

EL PROYECTO, A PARTIR DEL PROGRAMA DE APOYO AL DESARROLLO DE IN-
FRAESTRUCTURA MUNICIPAL Y COMUNAL, SERA FINANCIADO POR MEDIO DEL
GOBIERNO NACIONAL.

EL MUNICIPIO, DEBERA LLEVAR ADELANTE LA RESTAURACION DEL EDIFICIO
PREEXISTENTE, Y GESTIONARA LA LICITACION PUBLICA

ETAPA 1 - PREEXISTENCIA

LA ETAPA 1 CONTEMPLA

LA DEMOLICION DE ELEMENTOS AGREGADOS,

PUESTA EN VALOR DE LAS PREEXISTENCIAS,
REACONDICIONAMIENTO DE FACHADAS INTERIORES Y EXTERIORES,
Y CUBIERTAS.

ADECUACION TECNICA DEL EDIFICIO PREEXISTENTE.
INCORPORACION DE TRANSPARENCIAS EN CUBIERTA E
INCORPORACION DE DISPOSITIVO DE INTERVENCION.

FINALIZADO EL PROYECTO, SE REALIZARAN CONCESIONES Y ALQUILER, A EFEC-
TOS DEL MANTENIMIENTO DEL EDIFIICIO.

CENTRO CIVICO

ESTA PRIMERA FASE, NOS PERMITIRA PONER EN FUNCIONAMIENTO, EMPALME LOBOS

AUNQUE SEA EN PARTE, EL EDIFICIO PREEXISTENTE, Y LAS OFICINAS
ADMINISTRATIVAS PLANTEADAS EN EL.

ETAPA 2 - NUEVO EDIFICIO

seans®

MUNICIPIO : GOBIERNO

COMO SEGUNDA ETAPA, SE REALIZARAN DE LOBOS : NACIONAL i
LAS EXCAVACIONES Y PREPARACIONES DEL TERRENO.
SOBRE PREEXISTENCIA POR MEDIO DE PALA, P ROTECCION : : : :
DE?:TJND:ETONES E;;S:’ENT;E | S TARATROIEE } ERANTAMIENTS DE ¢ i iladl SE
gl : OBRAS PUBLICAS Y : : CULTURA. :

ESTRUCTURA DE HORMIGON ARMADO, IN SITU: FUNDACIONES, : PATRIMONIO : : :
ENTREPISOS. MONTAJE DE ELEMENTOS ESTRUCTURALES METALICOS, : MINISTERIO DE |
MONTAJE DE VIGAS LAMINADAS, : : : :
R . : SECRETARIADE @ : EDUCACION. :
CONSTRUCCION DE MUROS DE LADRILLO. P : : :
INSTALACIONES Y AISLACIONES, : : :
CERRAMIENTOS Y REVESTIMIENTOS TERMINACIONES. L mninldee o : MINISTERO DE |
: DESARROLLO : TRABAJO.

: SOCIAL. :

ETAPA 3 - PARQUIZACION

TIENE EN CUENTA LA TOTALIDAD DEL PARQUE Y LA RELACION ENTRE LA
CIUDAD Y EL EDIFICIO, INCORPORANDO SOLADCS Y SENDEROS A
TRAVES DEL PARQUE, MOBILIARIO URBANO, Y FORESTACION.
PROGRAMA DE APOYO
AL DESARROLLO DE IN-
FRAESTRUCTURA MUNI-
CIPALY COMUNAL

4

LICITACION PUBLICA
CONSTRUCCION
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.l PABELLON PARA EL

' MUSEO DE ARTE :

: KIMBELL, :

: Renzo Piano

:1 AUDITORIO PAGANI, : : 1 BIBLIOGRAFIA

: Renzo Piano : : - PLAN DE ORDENAMIENTO Y DESARROLLO URBANO REGIONAL Y ESTRATEGIAS DE
: : : DESARROLLO LOCAL PARA EL PARTIDO DE LOBOS.

: : : - PLAN URBANO ROSARIO 2007 - 2017

; : : - CARTA DE NIZHNY TAGIL SOBRE EL PATRIMONIO INDUSTRIAL

: ; : -LUZ Y SOMBRA CONSTRUYENDO ESPACIO, VANESSA LOYA PINEIRA

: : : SITIO WEB

: ; i - HTTP://WWW.MUSEOPAGODELOSLOBOS.COM.AR/P/CARTOTECA-ONLINE
: : : - HTTPS://WWW.ROSARIO.GOB.AR

: : : - HTTP://WWW.ELALBUMDELOBOS.COM.AR
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CINCO ESQUINAS

Nuevo centro civico para el desarrollo
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