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Infroduccion

Una persona no se define por el lugar en el que vive, sino por su modo de
moverse, de vivir en movimiento, de integrar su movilidad a su modo de
vida, de consumo, de trabajo, de informarse y de encontrarse con ofros"
George Amar - Homo Mobilis, La nueva era de la movilidad




NODO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL | Introduccion Movilidad

Eleccién del tema

La eleccién del Tema del Proyecto Final de Carrera, se basd
en mi busqueda como estudiante y ciudadana acerca la
movilidad en las ciudades de gran crecimiento demogrdafi-
co, repentino y constante, donde el sistema de transporte
publico no es eficiente y tampoco responde a las necesida-
des de sus habitantes, dado que la mismas son masivas y el
sistema se ve colapsado.

Concepto de Movilidad

La movilidad, como concepto relacionado con los nicleos
urbanos aparecié en los Ultimos afos del siglo XX y todo
indica que serd importante en el siglo XXI, debido a los indi-
ces crecientes de motorizacion, al incremento del transpor-
te de mercancias y a la saturacién del espacio aéreo.

Las multiples actividades, los contactos entre personas, el
acceso a la cultura, al recreo, el consumo, la distribucién
de productos de todo tipo, la recoleccion de desechos,
enfre otros, requieren del traslado de personas o cosas, de
un lugar a otro; es decir, de movilidad.

Vista asf la movilidad parece limitada al dmbito de una po-
blacion o ciudad, pero la realidad es mas compleja puesto
que estd vinculada a ofros pardmetros, como a personas
y/o mercancias que deseen desplazarse, teniendo en
cuenta todo lo que ello implique.

Por lo tanto, la movilidad en su aspecto mas general signifi-
ca la facilidad con la que las personas realizan desplaza-
mientos, de ellas mismas y/o de materiales, para satisfacer
sus necesidades.

El avance tecnoldgico de las Ultimas décadas ha traido
efectos positivos y negativos. En el transporte ha hecho po-
sible que el hombre se desplace con mds rapidez y frecuen-
cia, a mayores distancias, reduciendo barreras econémi-
cas, sociales, étnicas y geogrdficas; pero también ha lleva-
do a un crecimiento de los desplazamientos en masa y a un
cambio en el comportamiento y modo de vida de las per-
sonas, es decir, ha potenciado la movilidad.

La ciudad es el origen de todas las virtudes y defectos de la
circulacién de personas y vehiculos; adolece de indisciplina
en el frafico, de falta de estacionamiento vehicular y de in-
suficiente transporte pUblico como opcién al uso del frans-
porte privado.

Esta eclosion de la movilidad ha convertido al transporte en
fuente principal de contaminacién atmosférica y de sinies-
tralidad, con alto costo econdmico y social. Al origen de
este problema, estd la politica que estimula la movilidad
priorizando la infraestructura al servicio del transporte priva-
do y la dependencia de los combustibles fésiles.

Luego de estudios exhaustivos se ha concluide que gran
parte de la solucién se encuentra en el concepto de MOVI-
LIDAD SUSTENTABLE, gue incluye opciones desarrolladas
bajo puntos de vista que van desde el cambio necesario de
mentalidad de cada uno de los usuarios de los modos de
transporte, hasta tomar medidas sobre el parque automo-
tor que usa la infraestructura.

Por estos motivos, la movilidad debe convertirse en tema de
debate en los dmbitos oficial y privado del pafs, y nuestra
ciudad debe incluirse en el. La creciente densificacién del
tréfico en horas pico, sumada a las carencias de estaciona-
miento y de un sistema infegrado de transporte publico, re-
quieren de soluciones creativas inmediatas. Es imprescindi-
ble aplicar criterios basicos de movilidad urbana para pro-
piciar cambios de actitud en la movilidad diaria de las per-
sonas.

Movilidad en la actualidad

En la actualidad, la movilidad toma un carécter cada vez
mas serio con respecto al calentamiento global y las formas
de energia que contaminan como por ejemplo los medios
de transporte actuales. Desde este punto de vista, se sugie-
re que la movilidad es mas que un transporte sino una insti-
tucién social que modifica las formas de relaciones sociales
como también comportamientos individuales.

Si entendemos a la misma como un proceso para crear re-
laciones, permite crear nuevas fecnologias para la inova-
cién. El futuro es cada vez mas impredecible, ya que el pa-
radigma de la movilidad contribuye al cambio constante.

La movilidad frasciende al transporte introduciendo una
nueva dindmica que fransforma nuesira permanencia en el
mundo desde varias perspectivas.

- Convierte el sentido de lugar valorizando ciertos espacios.
- Altera nuestro tiempo de recreaciéon y descanso

- Los tiempos de espera se han acelerado notablemente

- Aparece un nuevo ciudadano-mévil, creativo, innovador
y coproductor de la movilidad.

Amar distingue tres niveles especificos para ser correcta-
mente comprendido el tema de la movilidad:

a) un pasaje del transporte a la movilidad y del transito a
la religancia;

b) un pasaje del hardware al software informativo que sus-
tenta el alto grado de movimiento;

c) una radical transformacion en la mentalidad de los ac-
tores sociales.

El fransporte

En relacidn a los transportes podemos percibir la emergen-
cia de nuevas formas de transporte publico como también
individual que no se corresponden con las tradiciones cldsi-
cas.

La movilidad como forma de pensar debe aportar a la inno-
vacion de tecnologias mas sustantables y menos contami-
nantes. El problema ecolégico ha sido un disparador en el
cambio de paradigma, una nueva forma de pensar la mo-
vilidad y el fransporte.

Una de las caracteristicas que definen el pensamiento de
Amar es la dicotomia entre tiempo-distancia y tiempo-sus-
tancia, tal vez su aporte mas importante.

La primerd se explica como el tiempo dedicado a viajar, un
fiempo perdido en desplazarse de un punto a ofro. A
medida que la innovacién tecnoldgica ha hecho mas con-
fortable viajar, y hacerlo en menor tiempo, se ha creado un
excedente de tiempo genuino.

Si el fiempo-distancia se interpreta como algo que lleva a la
optimizacion, el tiempo sustancia adquiere una naturaleza
mas humana al permitir al vigjero involucrar sus afectos en
la travesia.

En la era de la movilidad se apela en mayor medida al tiem-
po-sustancia fabricando ciertas experiencias que conlle-
van relacién. Estos mecanismos reconvierten el tiempo cla-
sico de espera en fiempo usufructuado y aprovechable.
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NODO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL | Introduccion Ciudad sustentable

La ciudad como soporte

Entendemos la ciudad como espacio, como experiencia y
como diversidad social, distinguir el entorno urbano, es
decir la ciudad, demanda que actualmente se tenga una
mirada abierta. Lo que no debemos hacer es abordar al es-
pacio urbano solamente como la dimensién fisica de la
ciudad, sino que es primordial afiadir la experiencia de
guienes la habitan. Y esta imagen se perfecciona con que
las experiencias de vivir en una ciudad son diversas.

La idea consiste en convertir las ciudades que un dia sufrie-
ron una gran expansion, en ciudades compactas y sosteni-
bles, donde la belleza y los usos se complementen, donde
las formas de los edificios y de la ciudad, contribuyan a re-
ducir el gasto de energia.

A la hora de hacer un planeamiento urbanistico, debe
haber proporcion enire los espacios publicos y privados
para que sea sostenible.

Cuanto mas grandes sean las ciudades mds recursos nece-
sitan y mas residuos producen, dependiendo mas de sus
dreas circundantes y de todos los cambios que las alteran.

Se examina el equilibrio entre el transporte pUblico y priva-
do y concluye con que las ciudades deben ser densas y po-
licéntricas, con actividades solapadas, donde lo ecoldgico
prevalezca sobretodo y que sea una ciudad bonita donde
la arquitectura y el paisaje se renueven y satisfagan el espi-
ritu humano.

Rogers estd convencido que con la arquitectura y una
buena planificacién urbana se puede evolucionar para ad-
quirir nuevas herramientas pard salvar nuestro planeta, ,con
la creacion de ciudades que produzcan entornos sosteni-
bles y civilizadores.

Como consecuencia, hasta ahora, ha habido un ingente
desarrollo suburbano con:

-Mayor ocupacién del sistema viario, Incremento del uso
del automdavil, mayor congestion, mayor contaminacion.
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Planificar una ciudad sostenible

Requiere comprender |as relaciones entre ciudadanos, ser-
vicios, politica de transporte y generacion de energia, el im-
pacto total sobre el entorno inmediafo y una esfera geo-
grafica mas amplia, para que la ecologia urbana, la eco-
nomia y la sociologia queden integradas en la planificacién
urbana.

Rogers reinventa el modelo de ciudad densa, pero con una
perspectiva diferente a la de las ciudades industrializadas.
Propone una fabricacién ecolégica, fuentes de energia
mas limpias, sistemas de transporte publico y avanzados sis-
temas de alcantarillado y de deposicién de residuos.

Asl la ciudad densa ya no tiene ese riesgo de salud. En su
lugar, puede aportar mayores ventajas ecolégicas, diversi-
dad de actividades sociales y econdédmicas y las comunida-
des pueden infegrarse a su vecindario.

Cuanto mds se expande una ciudad, menos rentable resul-
ta el sistema de transporte publico,y més dependerdan los
ciudadanos del vehiculo propio, por lo que habra mas atas-
cos y contaminacion.

La ciudad compacta crece alrededor de centros de activi-
dad social y comercial conectados por transporte pUblico.
Conforma una red de barrios con sus propios parques y es-
pacios publicos donde se integran una variedad de activi-
dades puUblicas y privadas.

Los sistemas de transporte colectivo a gran escala procuran
desplazamiento rapido a través de la ciudad, uniendolos
centros de los barrios y dejando el transporte dentro de los
barrios a sistemas de transporte locales, como pueden ser
tranvias, monorrailes, caminar, bicicletas.

El modelo de ciudad compacta es un fipo de estructura
flexible en un entorno saludable y sin contaminacion.

La tecnologia de la informacién, junto a los nuevos cono-
cimientos sobre el medio ambiente, estan forzando la
creacion de una sociedad global, una sociedad que
reconoce la necesidad de ser plenamente consciente de
los efectos sociales y mediambientales de sus acciones.

Tenemos que empezar a depender menos de las fuentes
de energia que extraemos de la tierra y mucho mdas de la
que extraemos de nuestra imaginacién creatfiva para
poder sostener una poblacién creciente con vidas dignas,
civilizadas y equitativas.

Hay que destinar una significativa parte de nuestras vidas
al trabajo de una ciudad creativa con tiempo para activi-
dades culturales como: artes, educacién continua, orga-
nizaciones juveniles.

La sociedad se sustenta en tres capitales:
1-Mercado

2-Publico

3-Social.

Defender la libertad del espacio publico como son las es-
cuelas, universidades, centros comerciales y sedes de dis-
tritos.

Desarrollo sostenible de las ciudades

Es primordial las consideraciones medioambientales en las
decisiones que asumen los gobiernos y las industrias. Para
ello, hay que conocer mejor cémo el desarrollo econdémi-
co afecta al entorno. Hay que integrar las balanzas eco-
némicas y medioamientales.

Sus facetas serian:

1.Una ciudad justa: con los recursos distribuidos debida-
mente enire fodos los ciudadanos

2.Bella: donde el arte, arquitectura y el paisaje fomenten
la imaginacion

3.Creativa: amplitud de miras y experimentacién para po-
tenciar los recursos humanos y tengan una rapida capaci-
dad de respuesta

4.Ecolégica: donde la relacién entre espacio construido y
paisaje sea equilibrada

5.Que favorezca el contacto: ofrezca una vida comunita-
ria

6.Compacta y policéntrica: que proteja el campo de alre-
dedor e integre las comunidades en el seno de vecinda-
rios

7.Diversa: de actividades solapadas que inspiren y pro-
muevan una comunidad vital y dindmica.
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NODO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL | Introduccion Referentes de sustentabilidad

Tactlicas de sostenibilidad

Lo primordial es promover el espacio abierto, ya que agru-
pan diferentes partes de |a sociedad y fomentan un sentido
de folerancia, concienciaq, identidad y respeto mutuo. Que
el egoismo y la segregacién no le gane al contacto y la hu-
manidad.

Otro de los puntos es conocer un metabolismo circular de
las ciudades en donde si la ciudad no recicla, produce una
gran huella ecoldgica, por el confrario si esta toma medi-
das y recicla, su huella ecolégica disminuye y comienza un
ciclo de sustentabilidad.

El transporte como pilar fundamental

Por ultimo, se hace referencia al transporte, donde la impor-
tancia de este es fundamental para facilitar el desplaza-
miento de personas a las actividades dlrededor de cual-
quier ciudad haciendo todos sus lugares accesibles por el
usuario promocionando todos los lugares de la ciudad.

El transporte debe ir a la par con la arquitectura que ya
existe, potencializando el progreso de las ciudades, debe
haber una armonia un equilibrio entre empleos, empresas
grandes y pequenas evitando concentraciones en los cen-
fros urbanos.

La arquitectura estd cambiando en respuesta a las deman-
das, pero con ello aparece la contaminacién y desgaste
ambiental, por ende la sostenibilidad requiere una planifi-
cacién urbana a largo alcance y esto debe ir de la mano
del ahorro de servicios y menos contaminacién vehicular,
por lo cual los paises desarrollados deben ser aun mds cui-
dadosos ya que el consumo es por mucho mdas elevado
gue los paises en vias de desarrollo.

Ejemplos de ciudades que aplican conceptos y medidas de
sustentabilidad:

Ciudad de Curitiba, Brasil.

Ha logrado solventar los problemas de crecimiento gracias
a la partficipacién ciudadana, ya que sienten la ciudad
como propia y se responsabilizan de su futuro y con la
ayuda de una gestioén politica de amplias miras.

Civudad situada al este de Brasil y capital del Estado del
Parand, cuenta con una poblacién de 1,8 millones de habi-
tantes, su densidad demogrdafica asciende a los 4.100 habi-
tantes por km2.

Es considerada la capital verde de Sudamérica.

El logro mds destacado de Curitiba es la Red Integrada de
Transporte (RIT), un sistema jerarquico de 2.160 autobuses
de varios tipos. En los ejes principales circulan autobuses de
alta capacidad, velocidad y frecuencia con carriles pro-
pios, el autobls de fransito répido (Bus Rapid Transit, en
inglés, BRT). El acceso es muy agil a través de plataformas
elevadas adaptadas a personas con movilidad reducida y
con pago Unico al entrar.

Ademadas, el sistema cuenta con lineas complementarias
entre barrios: lineas directas de larga distancia con pocas
paradas; lineas alimentadoras que unen las terminales con
los barrios; lineas circulares del centro y 370 autobuses de
lineas convencionales no integrados en el sistema. El siste-
ma es utilizado por més de 2 millones de pasajeros diarios y
el 70% de los habitantes lo usan para ir al frabagjo.

La RIT fransporté al 84% de los usuarios del sistema en 1995.

Aparte de ser una ciudad vanguardista en el dmbito del
transporte pUblico, Curitiba es una ciudad verde y conside-
rada de alta calidad de vida. Dispone de 30 parques, 52 m2
de zonas verdes por habitante. Muchas de las zonas verdes
se han construido en suelos anteriormente usados para in-
dustria o comercio. Hay una legislacién especifica para
proteger la vegetacién local. Y se han convertido muchas
calles en zonas peatonales. La ciudad cuenta con 120 km
de carriles para bicicletas.

Cuenta con un programa de intfercambio verde: habitantes
de barrios marginales pueden intercambiar bolsas de plasti-
co o basura reciclable por tickets para el autobUs, comida,
material de colegio, juguetes, entradas para actividades
de ocio entre oftras.

En Curitiba, se recicla el 70% de |la basura

Considerando que el auto como medio de transporte in-
dividual y simbolo de libertad en la sociedad moderna,
ha dejado su huella evidente en el disefio urbanistico y
en los paisajes de la ciudad construida durante el siglo
veinte, algo que se pretende evitar en la ciudad del siglo
veintiuno con tendencias de diseno como el desarrollo
orientado al transito (TOD) e iniciativas como las imple-
mentadas en Curitiba.

ESQUEMA RIT

(@) Terminal da inegearion Urbana ‘o

=
(®)  Terminal d2 Integracion Metrogalitano

Coredares Expressos

IMtegraeitn Lines Decta

Integrackin Interoanics

Integracidn Alimantadar

La ciudad de los 15 minutos: "Movernos menos para vivir
mejor".

La ciudad del manana es la suma de barrios autosuficien-
tes donde todos los servicios esenciales estdn a quince
minutos o menos en bicicleta o a pie.

La ciudad del cuarto de hora es una propuesta que parte
del "cronourbanismo”, la disciplina que estudia por qué
desperdiciamos tanto tiempo entre atascos, fransbordos
de metro y ofros trayectos agotadores para el cuerpo y la
mente.

La intencién es que "la gente, teniendo esta descentrali-
zacion, reduzca la presidon sobre las infraestructuras de
tfransporte”.
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NODO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL | Introduccion Tema

Ciudad de Barcelona, Espaiia.

Algunas ciudades espafolas han impulsado proyectos
orientados a desmovilizar la metrépolis. Ejemplos de ello son
las “supermanzanas"” de Barcelona y Vitoria, disefiadas es-
tratégicamente para desincentivar el tréfico rodado vy
alejar los coches de los lugares frecuentados por los peato-
nes.

¢Qué son las Supermanzanas?

El concepto de SuperManzanas es en redlidad bastante
simple y facil de implementar. Se toman conjuntos de
nueves manzandads y se agrupan todas ellas en una sola, la
denominada supermanzana. Las manzanas que quedan en
el interior solo serdn utilizadas por peatones, bicicletas y tra-
fico de los residentes. Cada Supermanzanas cubre un drea
de aproximadamente 400 x 400 metros con dlrededor de
5000 a 6000 habitantes. El Unico trafico motorizado que ain
se permite dentro de las Supermanzanas es el trafico de las
personas residentes, los taxis y los camiones de repartfo a
una velocidad maxima de 10 km por hora. De esta manera,
apenas habrd fransito dentro de |las Supermanzanas, lo gue
hard que las calles sean mucho mds accesibles para los
peatones.

MODELO ACTUAL SUPER-MANZANA

G PRIVATE VEHICLE PASEING DU PROIMTY AREA

RESIDENTS VEMICLES

(== DUM CARRIERS SINGLE PLATFORAM (FEDESTRIANS PRIORITY)

iQué impacto tiene este modelo en la calidad de vida de
las ciudades?

Esta transformacién tendrd muchos efectos positivos en las
ciudades. Una de las mdas comunes es que en el futuro
habrd menos fransito en toda la civdad debido al hecho de
que al construir estas Supermanzanas, hasta el 60% de las
calles existentes se cerrardn al transito normal. Segin los
datos del plan de movilidad de Barcelona, el mismo se
puede reduciren un 21%.

Ademds de |la gran cantidad de transito que se reducird
drasticamente, la salud de la ciudad también tendrd un
fuerte aumento. Al cerrar una buena cantfidad de vias
publicas al fransito normal, se creardn cientos de nuevas
plazas en la ciudad a las que se les deberd asignar una
nueva funcién.

Muchas de estas plazas se pueden dedicar a crear par-
ques verdes para aumentar la calidad del aire, o par-
ques infantiles, lugares para reunirse o practicar depor-
tes, o incluso los restaurantes podran expandir sus terra-
zas al aire libre por donde antes pasaba el fransito
rodado.

Uno de los mayores beneficios de este modelo es Ia re-
duccidn del ruido ya que este es un problema importan-
te para cualquier cuidad. Segin un informe de The
Guardian, el 61% de la poblacién de Barcelona vive en
un entorno que no cumple los requisitos establecidos por
la legislacién sanitaria en cuanto a niveles de ruidos.

¢{Qué impacto tendrd esto en la forma de moverse?

Al reducir la cantidad de automaviles en las calles, habra
mdas espacio para los peatones, pero también para otras
formas de transporte, como bicicletas, scooters y otras
formas modernas de transporte eléctrico personal.

Para poder crear espacio para estas formas de transpor-
te, la cantidad actual de carriles para bicicletas se fripli-
carq, lo que hard que viagjar en bicicleta u otros medios a
través de las ciudades sea mucho mas agradable.

Ademds de los cambios en el transporte personal, el
transporte pUblico también se volverd mas efectivo.

Todo esto hard que sea mds atractivo usar el transporte
publico en lugar de usar nuestro propio automévil. Para
los peatones que caminan por la ciudad también serd
mucho mds rdpido debido al hecho de que habrd
menos semaforos.

Relacién Movilidad-Sostenibilidad-Nodo

La forma en la que se relaciona el tema del Proyecto
Final de Carrera con todos estos lineamientos menciona-
dos: tomando el concepto de reducir los movimientos
para propiciar una ciudad mas sustentable, podemos
generar puntos en la ciudad donde concentramos distin-
tas modalidades de transporte como de actividades con
el fin de poder crear centralidades y a su vez donde el
usuario puede desplazarse de un punto a ofro de forma
rdpida y eficaz.

{Qué es un Nodo de Transferencia Multimodal?

O

NODO: Punio de interseccidn, conexidén, unidn de varios
elementos que confluyen en un mismo lugar.

TRANSFERENCIA Paso de una persona o cosa de un lugar
a ofro.

MULTIMODAL Arficulacion entre distintos medios de trans-
porte con el fin de realizar desplazamientos mas rapidos
y eficaces.

Conceptos que definen una Estacién de Transferencia
Multimodal urbana
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| NODO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL | Introduccion Referentes tematicos

Centro de Transferencia Modal El Rosario
CC Arquitectos

Ubicacion: México DF, México. Afo: 2011 M2: 65.000

Objetivo principal es agilizar el trasbordo a los usuarios de
diferentes modos de transporte, ademds de beneficiar a la
comunidad dotando al drea circundante de equipamien-
to comercial y de esparcimiento social y cultural.

El Rosario pretende consolidarse como un subcentro
urbano, integrador de los elementos de equipamiento que
esta zona de la ciudad necesita.

También servird como una puerta que incrementard la po-
sibilidad de visita a todos los alrededores del Rosario asf
como sus parques, areas de conservacion patrimonial y
zonas tradicionales.

Estacién intermodal Santiago de Compostela
Estudio Herreros Arquitectos

i

I

L s o

Ubicacion: Sgo de Compostela, Espafia. Afo: 2011 M2:
7.700

La nueva estacién intermodal de Santiago de Compostela
afronta las responsabilidades de conectar la ciudad y su
periferia en un punto en el que precisamente la existencia
del ferrocarril ha dejado un territorio ocupado de manera
desigual e inconexa; y la de asumir su papel de puerta e
imagen primera de la ciudad para una cantidad notable
de visitantes que accederdn a Santiago por ferrocarril.
Para ello se adoptan dos criterios: uno urbano y otfro arqui-
tecténico. Respecto a la arquitectura de la estacién, pro-
pone construir un edificio a modo de puente. Este edificio
se asomd a las vistas imponentes sobre el entorno natural
del sur de la ciudad desde el Balcén Urbano.

Concurso de Estacion Multimodal Ourense
Jodo Alvaro Rocha, Adriano Pimenta, Eduardo Souto
Movura

Ubicacion: Ourense, Espafia. Aiio: 2011 M2: 16.410,73

El interés de esta propuesta es exactamente el de querer
minimizar la “presencia” de la ciudad fragmentada,
siendo el edificio de la nueva estacién y sus programas
complementarios un factor de conexién y de cohesién
entre las dos partes de la ciudad, sin provocar cualquier
efecto de corte o interrupcién como acontecié anterior-
mente
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Sitio

La Ciudad a intervenir

Es indudablemenfe cierfo que sélo existen dos fuentes primordiales de riqueza disponibles: lo que
extraemos de la propia tierra y lo que exfraemos de nuestra imaginacién creativa. A menos que
empecemos a depender un poco menos de la primera y mucho mds de la segunda, serd incon-
cebible que podamos sostener a la creciente poblacién mundial con estdndares de vida dignos,
civilizados y equitativos” Richard Rogers - Ciudades para un pequefio planeta



NODO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL

Sitio

Antecedentes de la ciudad

Civdad de La Plata
Surge como la necesidad de una ciudad capital de la Pro-
vincia de Buenos aires.
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Fundacion

Un decreto del gobierno de la Provincia de Buenos Aires,
ordena la fundacién de una nueva capital, después de que
la misma pasara a ser definitivamente capital de la Nacién.

El proyecto de La Plata se comenzd a desarrollar sin conocer
todavia la localizacién que tendria la ciudad, una condicién
se volvio directiva: la nueva capital seria la ciudad de un
puerto.

La Plata es un caso de ciudad pampeana que se configura
sabiendo que uno de sus lados detiene su potencial expan-
sén: el espesor de la costa.

Eleccién del sitio

La eleccidn recae finalmente en las proximidades del puerto
de Ensenada, es el que cuenta con el mejor puerto natural,
estando cerca de Buenos Aires, fambién condicién.

Cuando el sitio y la traza estan aprobados se realizan los tra-
bajos donde se descubren dos dificultades, la ciudad debe
correrse hacia el sudeste porque hay terrenos bajos en la po-
sicion de la plaza central y al norte hay un poblado reciente-
mente trazado, Tolosa. La misma se vuelve tangente y se
funda la Ciudad de La Plata.

Desde su inauguracién y durante veinte afios, el puerto de La
Plata es boicoteado y finalmente derrotado por el de Buenos
Aires, el puerto de Ensenada serd en adelante casi exclusivo
para hidrocarburos. La consecuente aislacién causada por
la contaminacién e incompatibilidad técnica, congela el
crecimiento del vinculo entre ciudad y puerto.

Su punto de conexién permanece restringido, pero en el sen-
tido contrario el comportamiento de la fraza con su borde es
completamente opuesto, se definen sucesivos parcelamien-
tos para chacras.

AUTOFISTA BS AS - LFP

ENSENADA

BERISSO

TREN REGIONAL

CIRCUNVALACION

i
Antecedentes del ferrocarril
En la ofra direccién, las infraestructuras de conexién ejercen
influencias fundamentales, el ferrocarril originalimente desti-
nado a rodear la ciudad se concreta cerrando tres de los
cuatro bordes del cuadrado, una cara queda libre de inter-
ferencias, la que conecta La Plata - Buenos Aires. De ahi en
adelante la traza de la ciudad comienza a verse discreta-
mente afectada por la presencia de la capital. La cludad
crece, a pesar de la simetria de un modo desigual.

Redes de ferrocarril

El 17 de marzo de 1912 Se inaugura el Ferrocarril Provincial,
que unia la ciudad de La Plata con Mirapampa.

Este ferrocarril también dio vida a numerosos pueblos del in-
terior. En 1961 es clausurado y muchos pueblos mueren con
él.

Identidad

Cada una de estas estaciones, donde confluia el ferrocarril,
al quedar desconectadas se crearon vacios urbanos que en
el proyecto se proponen reactivar junfo con su identidad
formada con la fundacién de la ciudad.

- Mio Santiago
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Ciudad de La Plata
La Plata, civdad cabecera del partido bonaerense y capital
de la Provincia de Buenos Aires, es un aglomerado urbano
ubicado en la RepUblica Argentina.

Se encuentra a unos 60km al sur de la Ciudad Auténoma de
Buenos Aires y cuenta con una poblacién de alrededor de
750mil habitantes, lo que la convierte en la cuarta mayor
ciudad poblada del pais.

B Auelianeda .
u Fitipa

Se trata de la ciudad principal del distrito, en ella se centra
la mayoria de las actividades administrativas y de gobier-
no, siendo la sede de los poderes ejecutivo, legistlativo y
judicial de la provincia.

CIUDAD EXNOVO
CAPITAL DE LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES

hDMlNISTRA‘I’]\m E : COMERCIAL

\’ lll

UNIVERSITARIA

Disefio de la Ciudad

Es conocida como la ciudad de las diagonales, debido a
su particular trazado urbano, este estd conformado por un
cuadrado cenfral donde se ubica |la plaza Moreno, y dos
diagonales que atraviesan toda la civudad, la 73 y la 74,
una avenida de circunvalacién bordea la ciudad, forman-
do las aristas periefrales de este cuadrado ideal.

La Plata surge como una civdad planificada completa-
mente. Su frazado en cuadricula con diagonales y plazas
cada seis cuadras, en interseccion de avenidas responde a
criterios de organizacién, equilibrio y orden entre este es-
pacio construido y el espacio verde el cual funciona como
arficulador, creando espacios de encuentro e infercambio
social.

Las vias de la ciudad se presentan como las mds forestadas
entre las ciudaes del pais.

Sobre el borde noreste de La Plata, se proyectd el paseo
del bosque, un inmenso espacio verde y puUblico, hoy en
dia destacan su lago, el anfiteatro, su jardin zoolégico y bo-
tanico, el observatorio y el museo de Ciencias Naturales.

Limites de la Ciudad

El bosque, calificado como lugar no integrado, casi exter-
no, su posicién define el limite mas discontinuo de la
ciudad y se ofrece como patrén de criterio limitrofe para la
traza original.

La circunvalacién, ambiguamente avenida-plaza aparece
proyectada como adelgazamiento del bosque, aspirando
a una discreta pero insistente continuidad. Ese parque
lineal, fino perimetro de la ciudad, ahora contenido entre
manzanas semejantes a cada lado, sigue actuando hoy
como la persistente cerca entre aquella ciudad imaginada
y la simple e intensa fuerza constructiva indiferenciada y
desparramada en las ciudades pampeanas.
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Problemdaticas actuales

NODO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL | Sifio

Problemdatica actual de la Ciudad de La Plata

- El crecimiento de la Ciudad de La Plata hoy extiende los li- e\ 4
|

mites del casco urbano y carece de planes de infraestruc-
tura y orden.

-
g, i€

- Desconexién de los barrios de la ciudad que estan aleja-
dos. Necesidad de integracién.

Casco Urbano = Regular
Periferia = Irregular

Desorden.

Desconexion de vias iregulares.

- Congestién de fransito en puntos centrales de la ciudad
que generan conflictos.

AUTOPISTA 85 AS - LP ERSENADA BEREESCH

- Estacion 1y 44
-Terminal 4 y 41
- Vias principales
- Centro

g

- Primacia de conexiones sobre solo un lado de la Ciudad,
que conecta La Plata - Buenos Aires.

- Tren Roca -

- Tramo Univ.

- Av. Centenario

- Av. Belgrano

- Au.Bs.as-La Plata

- Ruta 11
-Av. Principales

- Av. Principales
~ -Ruta 11

- Desvalorizacién de sectores con antigua funcién social y
perdida de la identidad que hoy generan vacios urbanos.
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Propuestas existentes

NODO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL | Sifio

El completamiento de la Autopista Buenos Aires-La Plata
pone en crisis el sistema de cruces a nivel de la Avenida 1
con las vias del ferrocarril por lo que que el framo Tolosa-La
Plata y el area operativa de la Estaciéon La Plata serdn subte-
raneos.

Anlisis de la Propuesta como solucién al transporte en La
Ciudad de La Plata

Proyecto que propone un Centro de Transferencia Multimo-
dal en La Plata (concurso) Moscato-Schere, 1er. Premio en
La Plata.

El Centro Multimodal de Transporte proyectado por Mosca-
to y Schere busca solucionar serios problemas urbanos res-
petando un edificio patrimeonial y creando un dmblto social
y de cultura.

Conclusiones

El Centro Multimodal de Transferencia propone la unién
de la ferminal de 4 y 41 con la Estacion de frenes, para asi,
descongestionar el casco urbano.

Aun asi, la propuesta sigue estando dentro del mismo, lo
que no resuelve los diferentes conflictos que se generan,
sobre todo, potenciando la estacion ya existente suman-
dole otfras modalidades de transporte.

Esto implica la recuperacién y puesta en valor del conjunto
histérico de la estacidn. La imagen del CMT serd la vieja es-
tacién, recuperada, complementada con las nuevas cons-
trucclones y rodeada de parques. La cabecera seguira fun-
cionando como estacion ferroviaria.

Desde otro lado, también resulta de un mayor esfuerzo el

En la propuesta del concurso, la mayor parte de los progra- ~ soterramiento del fren.

mas del conjunto se resuelven a nivel 0.0 a fin de opfimizar
la fluidez de movimientos peatonales enfre sectores y la re-
lacién con el exterior, excepto las vias que serdn subterra-
neas.

Teniendo en cuenta estas cuestiones, propongo la ubica-
cion del proyecto en La Plata Cargas, justificando el sitio
como borde de la ciudad, permitiendo una mayor des-
congestion del casco, y revitalizando viejas estaciones
creando un circuito de nodos que permiten la reconexion
con la totalidad de la ciudad sin entfrar en conflicto con el
centro de la misma.

Para evitar los cruces con los peatones, los automéviles,
taxis, remises y vehiculos de carga del conjunto, circularan
por calles interiores.

En el Proyecto se resalta la importancia de la fluidez pea-
tonal, por lo que los servicios principales y fundamentales
del proyecto se encuentran a nivel 0.0m y en correspon-
dencia con el proyecto concursado, cada modo de trans-
porte tiene su ingreso y egreso distinguido.

Cuenta con un acceso por Diagonal 80 y salida por Av. 1,
ambas con buena conexién con la autopista.

A fin de que se pueda implementar con rapidez este progra-
ma se propone un proyecto de manera tal que sea posible
una clara ejecucién en etapas. La etapabilidad en este tipo
de proyectos tan extenso es una opcién.

La conexion con la autopista me parece fundamental en
el caso de poder ingresar y egresar de la ciudad sin tener
que atravesar el casco urbano.

El CMT surge de un problema directo: la autopista Buenos
Aires-La Plata puso en crisis todo el sistema de cruces a nivel
de la Avenida Uno.

En el caso de mi proyecto propongo como primer etapa
la el completamiento del tramo de circunvalacién faltan-

Ademads, la actual terminal de 6mnibus platense estd en un S
te para el tren urbano con su extension alrededor del

sitio inadecvado y es un edificio improvisado. Esto produce

un fransito excesivo en el casco urbano, con una clara des-
conexién en la transferencia entre el fransporte colectivo y
el particular. Por eso se decide solucionar el problema
usando terrenos de la terminal de ferrocarriles.

casco con su parada correspondiente, luego la construc-
cion del sector micros, para descongestionar el casco
urbano, y por ultimo el estacionamiento en altura que va
a propiciar el uso del fransporte publico por sobre el priva-
do, asi mismo dando mayor seguridad al peaton y evitan-
do el vehiculo en la calle.
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Propuestas existentes

NODO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL | Sifio

Anlisis de la Propuesta de la Universidad Nacional de La
Plata para la extension del recorrido del Tren Universitario.

Con la firma de un convenio con el ministerio de Transporte
de la Nacién, la Universidad Nacional de La Plata puso en
marcha el anhelado proyecto para extender el recorrido
del Tren Universitario. La formacién, que desde la Estacién
de 1y 44 hoy llega hasta el Policlinico San Martin ubicado
en 1y 72, sumard 6,8 kilometros de recorrido para finalizar
en 131 y 55, en los denominados Talleres Ferroviarios del
barrio Gambier, al ceste de la ciudad.

Recorrido

8 |
i e

3 ]

Tren universitario hoy | Estacion - Policlinico |

El Tren Universitario es uno de los proyectos de intervencion
urbana mas ambiciosos encarados por la Universidad en
toda su historia, y es uno de los medios de transporte publi-
co mas vtilizados en la ciudad.

Comenzoé a funcionar a mediados de 2013, y desde enfon-
ces, unos mil pasajeros por dia utilizan el servicio. LCuenta
con cinco paradas intermedias, ubicadas en forma estraté-
gica, en torno a facultades ubicadas en ld zona del Bosque
Platense (Arquitectura, Informatica, Medicina, Ciencias
Naturales y Periodismo), como de algunos de los atractivos
turisticos mas importantes de la ciudad, también localiza-
dos en ese sector de La Plata.

A partir del acuerdo con Transporte de la Nacidn, el tren
ampliara su recorrido, uniendo la Estacién con los viejos Ta-
lleres de Gambier, en calle 55y 131.

“La finalidad es que la Universidad llegue también al su-
doeste de nuestra ciudad y que miles de estudiantes, do-
centes, nodocentes y vecinos de la regién puedan utilizar
un transporte piblico, eficiente y de bajo costo y cuidadoso
con el medio ambiente”.

Informética Maedicina

Periodismo

Arquitectura Diagonal 73

Policlinico
Estacion La Plata

7 7y712

13 Circunvalacién

19 Estacién

Meridlano V

25 Avda. 25

Cementerio

Gambler Avda.60 Avda.66
3
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Tren Universitario Propuesta UNLP | Estacion - Gambier |

La extension del servicio utilizara el tendido ferroviario ya
existente que corre por la Avenida de Circunvalacion de la
ciudad de La Plata. Seguin los informes técnicos, las vias se
encuentran en buen estado de mantenimiento, operativas
para servicios ferroviarios de carga, aunque actualmente
estan en desuso.

El proyecto encarado porla UNLP con el apoyo de Nacién
procurard configurar un sistema de movilidad urbana sos-
tenible y disminuir los costos de traslado para un amplio
sector de usuarios universitarios y publico en general que
vive en los bordes de |la ciudad.Ademds, se prevé incorpo-
rar nuevas tecnologias de material rodante mds amigables
con el medio ambiente en términos de energias limpias y
renovables y revalorizar el fransporte ferroviario, adecuado
a las necesidades de movilidad urbana de la poblacién.

(00 SOStq \Ou\r oy, &5 ’(ECQO
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Para concretar la ampliacién, un estudio técnico realizado
a priori detecté la necesidad de sefializar los cruces a nivel
(peatonales y vehiculares), recuperar y hacer operativas las
estaciones ferroviarias existentes (Circunvalaciéon en calle
72y 12, y Meridiano Ven 72y 17).

Considerando que la extension propuesta sumard unos 6,8
kildmetros al recorrido existente del Tren Universitario, el estu-
dio técnico consideré la necesidad de Incorporar otro
coche motor al servicio, a los efectos de mantener una ade-
cuada frecuencia de prestacion.

@+ &

Asimismo, ante la presencia de una sola via en el recorrido,
se requerird en su framo medio generar una doble via para
permitir el pdso de ambas unidades en sentido contrario. En
este sentido se aclard que en el drea circundante a Estacién
Circunvalacion [mitad de recorrido), existen tramos de
doble via que permitirian este traspaso. El proyecto de ex-
tender el recorrido se pensé entonces como una oportuni-
dad para ofrecer un servicio mas completo y, a su vez,
seguir fortaleciendo el proceso de recuperacion de la red
ferroviaria de nuestra regién.

Conclusién

A modo de aporte a la propuesta de la UNLP, proponge la
prolongacion del Tren Universitario en la totalidad de la cir-
cunvalacion de la ciudad, de esta forma, completarla per-
mitiria una mayor conexidn con todos los sectores que hoy
se encuentran desconectados.

Informética Medicina

Arquitectura

Policlinico
Estacién La Plata

RECORRIDD
{ TREN UNIVERSITARIC 2yita

13 Clrcunvalacién

Estaclén
Meridiano V
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Propuesta de Movilidad Integral para la Civdad de La Plata

- Conectar dreas entre si y con puntos importantes de Ia
civdad.

Esto permitiria el acceso de fodos los usuarios de la ciudad
a los servicios que la misma ofrece evitando dejar sectores
marginados o desconecfados.

- Disminvir el tiempo de vigje. (‘:/) 4

Hoy en dia es un gran problema el frayecto de vigje, ya que
al haber vias colapsadas por el fransporte privado se gene-
ran demoras que no se corresponden con la distancia, es
por eso que lo primordial en este proyecto es agilizar los re-
corridos asi los usuarios pueden optimizar su fiempo.

- Reducir el uso del vehiculo particular, s

- Fomentar la peatonabilidad, el uso de |la bicicleta y el
transporte plblico.

Para propiciar un fiempo de vigje menor, es fundamental
reducir el uso del vehiculo particular, asimismo fomentar los
fransportes masivos como micros o frenes y crear senderos
para el uso de la biciclefa como del peafon de una forma
mas segurad.

- Crear recorridos

En el centro de la ciudad el proyecto plantea la restriccién
vehicular, porlo tanto, al fomentar al peatdn se crean reco-
rridos entre los cenfros comerciales de la ciudad para orde-

nar la misma y de esta forma generar una conexién directa.

- Descentralizar | Descongestionar | Desconcentrar.
Revitalizacién de zonas

Fomentar la vivienda, empleos y servicios alrededor de es-
taciones de transporte puUblico.

La politica de desceniralizar se refiere a no colapsar un un
punto de la ciudad, sino distribuirlos estratégicamente para
que cada sector tenga su punto cercano.

Para esto es fundamental propiciar el transporfe hacia/des-
de cada punto, y revitalizar la zona, planteando nuevas vi-
viendas y comercios como equipamientos de tipo urbano
que aporten a cada sector, de esta forma se genera una in-
dependizacién del centro de la ciudad y se reducen los
framos extensos para labores cotidianos.

- Reducir los conflictos y mejorar la seguridad.

- Priorizar el transporte masivo en redes primarias y el no mo-
torizado en redes terciarias.

Esta iniciativa permitiria la contribucién a una ciudad mas
sostenible, tanto a nivel general como la reduccién de vehi-
culos innecesarios como el fomento de acfividades mas
propicias (bicicleta-caminar).
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NODO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL | Sitio Propuesta de movilidad integral - Nodos

Deteccion de VACIOS URBANOS | Potenciales NUEVOS NODOS

La idea principal de este lineamiento es para descongestio- : /\
nar el centro y crear nuevos sub-centros de atraccién que i Q\ )
puedan servir para los habitantes que se encuentran alejados L X

del centro de la ciudad.

Integracién de la ciudad y sus alrededores a través de la arti-

culacién de nodos urbanos que en un principio fueron esta- i gesecccsney i@ ¢
ciones ferroviarias y hoy se encuentran abandonadas y sin S Jeppmls hel a . i !t @) ®
funcién en la ciudad. ' ALY 4
4 ~/' ]

La caracterizacién de los mismos se da teniendo en cuentala .. _NODO | TOLOSA ' A{ ) .
identidad de cada uno de ellos en el desarrollo de la ciudad R L et enied 87 ®
desde sus comienzos. P Vi i *

IQC\’ oeccodQoecpoosooneoe [
NODO LA PLATA CARGAS | POLO UNIVERSITARIO g - .. i e A i T ¢
Estd situado en la zona universitaria, se caracteriza por el ; b d .
gran flujo de alumnos de la ciudad y de ciudades adyacen- ®
tes, se propone garantizar infraestructura complementaria y \ o’

v | b

zonas de transicién confortables para una mayor apropia-
cién de la zona, a su vez, creando una articulacion con el
bosque de la ciudad que hoy se encuenira desconectado.

NODO MERIDIANO V | POLO CULTURAL

El barrio Meridiano V nace con el trazado de la ciudad de La
Plata, es una antigua estacién de ferrocarril hoy desactivada,
pero el barrio se caracteriza por ser un dmbito culfural. Se pro-
pone la idea de reactivacion de la estacion como nodo y a
su vez fomentando los espacios culturales en |la zona, propo-
niendo exposiciones en relacién a su identificacién como
barrio

fers o I
,;..;,
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NODO | MERIDIANO V

NODO GAMBIER | POLO PRODUCTIVO - COMERCIAL

Es una antigua estacién de tren, hoy funciona como faller fe-
rroviario, se propone la reactivacién mediante un nodo y po-
tencializacién de la productividad como también su comer-
cializacién, fomentando al comerciante a disponerse de pro-
ductos locales.

NODO TOLOSA SUR - LA CUMBRE | POLO DEPORTIVO

En el sector se encuentra el Estadio Unico y el centro de
educacién fisica de la ciudad, como tambien principales
clubes de la ciudad, se propone crear nuevos espdacios
vinculados al deporte como cardcter de la zona.

NODO TOLOSA | POLO TECNOLOGICO

Son gdlpones ferroviarios que hoy funcionan como taller, se
propone la reactivacién mediante un nodo (Estacién Tolosa)
y su potencializacién fomentando el aprendizaje, estudio y
tfrabajo mediante muestras de tecnologia, ciencia e industria
en talleres como por ejemplo en Tecnépolis.
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NODO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL | Sifio

CENTRO DE LA CIUDAD | Propuesta urbana

En base a las nuevas estrategias propuestas anteriormente,
el centro de la ciudad hoy dejard de ser Unico y serd parte
de una red de sub-cenfros.

Asimismo, seguird teniendo mayor importancia ya que se
considera el centro del casco urbano, por lo tanto se deter-
minan distintas premisas para evitar la congestién y promo-
ver la primacia del peatdn y ciclista ante otros tipos de mo-
vilidad.

Objetivo principal:
- Disminuir el uso del auto privado en el centro, no sacdndo-
lo, sino restringiéndo, afectando a la velocidad y el espacio
urbano funcional.

e

©® 6 6

/ 1) LIS
7 i Ay

®

5
F

- Para poder restringir o limitar el uso del auto, debemos
proponer un espacio en la ciudad que pueda solventar
estas necesidades, para ello propongo una politica de es-
tacionamiento a favor del estacionamiento de origen, esto
significa que el estacionamiento deberd ser en los edificios
preferentemente o en el subsuelo publico, estacionamien-
to periférico de transporte o en lugares de intercambio
modal.

Ademas, debemos utilizar tecnicas para delimitar tejidos
urbanos mas sensibles y su proteccion del vehiculo priva-
do.

Algunos ejemplos de restriccién vehicular que fomentan
el paso del mismo afectando su velocidad permitiendo lu-
gares mas seguros son:

- Cambio en el solado, uso de piedras y no asfalto.

- Uso de vegetacién que cubre al peaton del vehiculo.
- Reduccién de carril vehicular.

- Adicion de carriles para bicicletas

- Determinar espacios medianfe mojones.

- Delimitar espacios con estacionamientos de bicicletas.

Algunos puntos a tener en cuenta al momento de la toma
de estas decisiones:

- Todas las formas de desplazamiento tienen importancia
en el sistema y deben ser atendidas.

- La atencién excesiva de un medio de desplazamiento,
margina al resto.

- El vehiculo privado ocupa todo el espacio y precede la
inexistencia de espacios adaptados a los desplazamientos

mas faciles y eficaces como caminar o andar en bicicleta.

- No todos los modos tienen la misma eficiencia, depende
de su distancia y condiciones.

En base a lo redactado, debemos establecer redes espe-
cificas para las distintas formas de movilidad:

Propuesta de movilidad urbana

Adecuar vias principales a las distintas jerarquias:

4
"

ey 7
o b gl
-

27 & 1
4 . &
[ 71l
i n | N 2
v o 5 g)i' ®
A “nd L
—te “?—-uu-&nd-g-:_vm) I okl ] r
g § ) '] [
ks & | 4 %
4 Fi # I L
) e " H <
- "—--$* B ol B P 0 e i PrE g B B NE 2 0 0 O ER S 3N i"?
»
b » [ ] £ 't‘ b |
o b 2 ;.
b & ) a
b 4 $ o
:u i R a
Beseassdadeed & :
» A’ 8
b d a
: i i
L 4 & '
L 4 5 o H o
R ittt o dacdacien o, oboduie i s odn o i LN o wr—d.-:-.'r:'is g ;:
! 7 " : - W a
: 1 1w 1 i \‘ A -
: 4 ¥ i I . A "
¥ ¥, | LI ' o
= iy 4 1 ol -
" 4 o ; > .
gee 4o¢adtsonoepe sopEeopon® pepnh @
- ¥ 8 "
& 4 3 ! ! 48 3
v , I a |
oS - # o Sy
¥ o e
YSwaw ‘ vt g
p L d i R A
FeBeovew s e TH. ot T

Red de recorridos peatonales que fomenten la conexién
entre los distintfos puntos comerciales del centro de la
ciudad, asl, evitar congestién y promover una distribucién
mas equitativa:
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Sitio

El sector a intervenir

“La movilidad, creadora de riqueza pero también de dafos y de amenazas
para el medio ambiente, serd sustentable sélo si maximiza la primera redu-
ciendo los segundos. La movilidad serd sustentable sélo si es innovadora”
Georges Amar -Homo Mobilis / La nueva era de la movilidad




:Como accedo a la Ciudad de La Plata?
g TREN ROCA (Constitucién - La Plata)

llegar a los distintos puntos de la ciudad.
Frecuencias cada 20 minutos.

MICROS DE MEDIA DISTANCIA (129, 338, costera)
la terminal de micros (42 y 4)

Frecuencias: Cada 15 minutos por linea

£Cémo me movilizo en la Civdad de La Plata?

cién con via principal.
Frecuencia: cada 15 minutos.

Lara, barrios.

la estacion de trenes regional.
Nodo de Transferencia (Proyecto)
. Nodos
) Paradas Tren Urbano
seescecsceee Tren Regional Buenos Aires - La Plata

reeesssee Iren Universitario

—
Micro linea 214 inter-urbano

s Micro linea 202 inter-urbano

=== Micro linea 307 inter-urbano
Micro linea 275 inter-urbano
Micro Universitario

Eco-bus

podrd hacer un transbordo con el tren urbano para

! tendrén llegada directa al nodo para descongestionar

TREN UNIVERSITARIO Llega a los nodos por circunvala- e
cién (Meridiano | Gamgierl La Cumbrepl Tolosa) como % . .- -.. - 5-
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también a las paradas predefinidas en cada intersec-

MICROS LOCALES 214|202 | 307 | 275 integran parte de la
-] JDEIU'iiIII

periferia de la ciudad como Berisso, Ensenada, Punta

ECOBUS | MICRO UNIVERSITARIO Acerca a los pasajeros
universitarios a las distintas facultades de la ciudad y a
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Propuesta de movilidad integral
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Diagnéstico del sector a intervenir

NODO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL | Siﬁo

LA PLATA CARGAS | Diagndstico del drea a intervenir

Identifico el sector como una antigua estacién ferroviaria,
hoy en desuso, ubicada en un punto estratégico de la
ciudad, la denominamos como nodo nucleo de la ciudad
por sus principales accesos, vias de conexion directas con
el centro, donde tenemos una conexién directa con los
partidos de Berisso y Ensenada, la bajada autopista BsAs-La
Plata, el paso de la ruta provincial 122.

Se encuentra en un punto donde se genera la desintegra-
cién del casco a causa de la extension de la ciudad no pla-
nificada, fanto en su tfrazado como en las vias primarias ge-
nerando una irregularidad y desorden de las vias y en el
acceso al transporte publico.

- El érea se caracteriza por el mayor flujo de personas desti-
nadas a la universidad.

A modo de diagndéstico podemos observar que el vacio
que genera la ex estacion ferroviaria, tiene una gran poten-
cialidad para una nueva drea habitacional, ya que la
misma carece de equipamientos y usos.

< Flujo predominante: Estudiantes

. Vias regionales

s Vias urbanas

ressesseses Trazado irregular

[ ] Terreno vacante a infervenir

USUARIOS | Quienes acceden al Nodo La Plata Cargas
P Llegan
Ensenada - Berisso
P Micros 202 | 307 | 275 | 214
Conurbano
P Micros media distancia| Tren Regional +

La Plata Centro Troh Urkbang

P Micros | Eco Bus | Bicicleta | Peatonalmente
La Plata Periferia

P Micros 202 | 307 | 275 | 214 | Tren urbano
La Plata Cargas

P Peatonalmente
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Plan Maestro

NODO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL | Sifio

LA PLATA CARGAS | Propuestas para el drea a intervenir

Se propone como idea principal la revitalizacién de cada
uno de estos nodos, partiendo de la conexién entre cada
uno de ellos a través del tren, con el fin de descongestionar
el centro de la ciudad creando anillos periféricos de equi-
pamiento.

Una de las estrategias abordadas para un mayor orden y
claridad de las vias urbanas, que tiene como objeto princi-
pal seguir la légica de la ciudad con un trazado regular fue
optar por la creacién de macro-manzanas, donde en su in-
terior contengan el frazado irregular original perteneciente
a la identidad del barrio y en su exterior permitan una regu-
laridad que se corresponda al resto de la ciudad.

Trazado original
Macro-manzanas
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De esta manera, es una forma generar una disminucion del
transporte vehicular, ya que las vias internas permiten la res-
triccion tanto de velocidad como de vehiculos motorizados
(solo residentes) fomentando al uso de bicicletas y al
peatdn, creando una mayor seguridad para los mismos y
una civdad mas sustentable con mas espacios verdes.

CENTRO COMERCIAL

dhssssccssssossscssssses

CENTRO CONVENCIONES
CENTRO POLIDEPORTIVO
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S
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CENTRO CULTURAL

Socccssossnn

Sossesvensssnse PARQUE URBANO

Secsscesssssee MUSEOQ
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VIVIENDAS MEDIA DENSIDAD
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NODO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL | Sitio

LA PLATA CARGAS | Propuestas para el drea a intervenir
Para la distribuciéon y organizacion del drea a intervenir se

plantean 5 ejes: B € e {2 o ? e &

A-Equipamiento Regional: Contiene equipamientos relacio-
nados a la Autopista Buenos Aires - La Plata como a la zona $
industrial de la zona. \

U- Universidad Nacional (Facultades/Escuelas)
1- Centro cultural

2- Museo

3- Parque urbano

4- Polo Administrativo 20
5- Centro de deportes

B-Equipamiento Urbano: Contiene equipamientos relacio-
nados a la ciudad y de escala barrial de la zona.

6- Hotel + Centro de convenciones o Je %]
7- Polo de Investigacion A o=
8- Lemit

9- Escuela de artes

10- Centro comunal

11- Mediateca

12- Centro de salud

13- Club Polideportivo
14- Centro comercial

C-Residencial: Contiene las viviendas de distinto tipo, e
escala y densidad, con el fin de adaptarse a los distintos E
tipos de habitantes que tiene la ciudad. Se consolida un

cordon comercial de necesidades bdasicas para los usuarios
del sector.

15- Viviendas alta densidad ‘waf
16- Viviendas media densidad g
17- Viviendas baja densidad

D-Equipamiento Multimodal: Es el Nodo de Transferencia
Multimodal del sector, actda como rétula entre el resto de
los equipamientos y permite la distribucion de todos los ha-
bitantes del barrio hacia cualquier punto de la ciudad, pro-
porcionando distintas modalidades de transporte y servi-
cios basicos que se relacionan a la movilidad.

18- Nodo de Transferencia Multimodal “La Plata Cargas”

F- Potencializacién vias caracteristicas del barrio:
19- Av. 122: Cordon comercial

20- Av Humet

21- Diagonal tren

22- Diagonal administrativa

Plan Maestro
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Proyecto

“Las ciudades deben garantizar a fodas las personas el derecho de movilidad y circulacién
en la ciudad, de acuerdo a un plan de desplazamiento urbano e interurbano y a fravés de
un sistema de transportes piblicos accesibles, a precio razonable y adecuado a las diferentes
necesidades ambientales y sociales”. Carta Mundial del Derecho a la Ciudad, 2005.




NODO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL | Proyecto Estrategias proyectuales

IDEA DE PROYECTO | Estrategias proyectuales

La idea principal del proyecto es proponer un edificio que
resuelva en un solo espacio las necesidades de movilidad
de los usuarios del sector, permitiendo asi, una mayor facili-
dad para frasladarse de una forma mas eficaz y segura.

La inclusion de un punto de transporte multimodal al sector
fomenta un mayor desarrollo de la zona, ya que conecta la
ciudad con el mismo beneficiando a los habitantes, asegu-
rando el desplazamiento entre vivienda - trabajo - servicios.

Galeria de
Conexion

Sector
Estacionamiento

Sector Sector
Micros Tren
Plazas _

verdes

_~ La ciudad como
soporte

Para ello, se propone implantar en el terreno, tres sectores
distinguidos y a nivel cero, intercalados por plazas de des-
canso que proporcionen un espacio de transicion conforta-
ble para el usuario, asimismo una pasante que conecta di-
rectamente con el sectory a su vez integra el bosque. La de-
cision de distinguir en diferentes sectores es para una mayor
orden y orientacién del usuario ante la multimodalidad de
transportes.

Otro agporte es la contribuciéon a la sustentabilidad, propo-
niendo un gran estacionamiento en altura, fomentando el
uso del fransporte publico y asi disminuir la contaminacion
ambiental.

Al proyectar el edificio, destaco el funcionamiento del
mismo las 24 horas del dia, dandole un caracter de lugar de
encuentro como tambien lugar de desplazamiento.

fi

T\_‘ ) o o ~ AVENIDA _- = 4 5 : ) -

A VBT
S
i A ) |
» t RERHAE
= i ) - = P
Sector
. Tren
M3 s
it
Sector -
Estacionamiento
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NODO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL | Proyec _ Programa

=1
PROGRAMA M2 CANTIDAD TOTAL

SERVICIOS CUBIERTOS

ACCESO

HALL DE ACCESO 105m2 1 105,00

STAND INFORMES 12,5m ] 12,50

ADMINISTRACION

HALL 38,00m 1 38,00
OFFICE 16,00m 1 16,00
AREA ADM. GRAL. $7,00m 1 97,00
OFICINA DE REUNIONES 38,00m 1 38.00

SERVICIOS BASICOS

BOLETERIAS 7,.5m 4 37,50
COMERCIOS 25m 8 200,00
GASTRONOMIA 150m 1 150,00
ESPERA INTERIOR 150m 1 150,00
PUNTO BICICLETAS 30,5 2 61,00
ENCOMIENDAS 37.5m 1 37,50

MANTENIMIENTO

SALA DE MAQUINAS 223m 1 223,00
NUCLEO DE SERVICIO 37.5m 3 112,50
ESTACIONAMIENTO

CUBIERTO 12,5m 128 AUTOS 1587,00
METROS CUADRADOS CUBIERTOS 2865,00
SERVICIOS SEMI-CUBIERTOS

DARSENAS MICROS 20m 5 100,00
DARSENA TREN 85m 1 85,00
BOLETERIAS 7,5m 1 7.50
ESPERA 250m 2 500,00

SERVICIOS EXTERIORES

DARSENA TAXIS 34m lineales 2 68,00
DARSENA AUTOS PART 10m lineales 2 20,00
METROS CUADRADQOS SEMICUBIERTOS 692,50
METROS CUADRADOS TOTALES 3557,50

MCR | Morano - Cueto RUa | Coussan, Paula| 25



Planta nivel 0,00

NODO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL | Proyecto
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Axonomeétrica Programatica Nivel 0
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NODO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL | Proyecto Planta nivel +4.00
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Axonométrica Programdatica Nivel +4.00
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NODO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL _ Planta nivel +7.00
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NODO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL | Proyecto
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NODO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL | Proyecto Cortes
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NODO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL | Proyecto
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NODO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL | Proyecto imégenes
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INODO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL | Tecnologias Estructura fundaciones

Las tecnologias empleadas en el proyecto difieren segin el
sector y usos del mismo:

1| SECTOR MICROS - SECTOR TREN e —
La estructura espacial del edificio estd fundada en pilotes de | — .

0.30 metros de diadmetro que se une a los pérficos metdlicos S :
mediante un cabezal de hormigén armado (cuatro pilotes ! ! s i
por cabezal) abulonado a una planchuela metalica. Cada

cabezal estd unide por medio de vigas de encadenado. HERIEALE sk HCASTALS HEAEALY
. e VET8 VF B9 :
} 3 1
g \”\/ | 5.0025.00m
5 I A
. : i gs 2 &
A - — gs - = s
i r " ._.' |
3.00 i e r2 B 23 (LI 7% ||s0sk0ten
Wl ki WFis | T T X
2 é E ; : f £ EZAL 1 - F/CABETAL 11 gy F/CABETAL 124
¥ * L i e P8 Pyl A} | pn ez et HE% E%
e | e e T R i i VF10-11 = VE11-12 e
" " . 5 = - 4 | 200 14.00m 2.00m 14.00m
2| ENTREPISO SECTOR MICROS g ||t E g 3
Se ufiliza como fundacion para el entrepiso interior una g ML Lt __n LIt . .

. - . PG Eaulald (|1 WEl&15 VEF 636, VT VEIT98 =1 PG P PGE L) par (=) oy rcin ren PG LR Lt PEIE
platea de hormigdn armado en el nivel -3.00m, donde se une 5.5; ; H 2 : 5 Sl seon seowr  wows cmow  amer soow  mows | sew g s Do EDONG o _Soow
a las columnas de 0.2m x 0.3m gue van a conformar la sala ) s s s
de mdaguinas en el subsuelo. P/CABEZAL V12 % P/CABEIAL Z

 4n N |

i Y ——

5% S 3
. ? o ___— " Malea Hormigén M;r;aélé"---.___ E
i = 30,00m x 7.50m e
b . i VF3-4 |
3| ESTACIONAMIENTO EN ALTURA ”C“m”_@ﬁ@ | PICABEZAL 4
El sisterna adoptado para este sector del edificio es de un sis-
tema independiente de hormigén armado, compuesto por = -
. . oo e
pilotes fundados a 4 metros de profundidad ya que el suelo : gs E
a esa altura es apto, con cabezal de hormigon unidos a su o T T J7
vez mediante estos por vigas de encadenado. g ||z g si VFs4
Para el nivel -1.50m se opta por incluir muros de contencién eIt e o Tl | Sl % HCARTALE
en el sector del estacionamiento enterrado y en la sala de pan 20 lim 220m
méquinos. 5.00m 7.00m 10.00m 7.00m 5.00m !

4| ESTRUCTURA GALERIA

Para la galeria que conecta los tres sectores se optd por un
sistema metdlico de perfiles que se sostienen mediante una
fundacién de pilotes de hormigdén armado unidos mediante ;
una planchuela abulonada a las columnas metdlicas. s T
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NODO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL | Tecnologias Estructura cerramiento vertical

Las tecnologias empleadas en el proyecto difieren segin el
sector y usos del mismo:

1| SECTOR MICROS - SECTOR TREN

La estructura se resolvié con un sistema similar al de la gran-
des naves industriales, formado por una estructura indepen-
diente de acero de moédulo de 2.00 x 2.00. Se frata de una su- | .
cesién de pérticos metdlicos de estructura de barras de 34 - — — e —
metros de luz, dispuestos a cada extremo y uno en el medio. : . ' <o
Es una estructura liviana apta para salvar grandes luces, a su

H
|

f:? | 1
vez, estan unidos entre si mediante vigas secundarias que ol — Lo
completan techo y laterales. s Lol
| he——t |
- - P -
Barras metdlicas soldadas g8l | §: | g
9 L 1 1 1 =
Nudos S % o= g! | g'
i i g
I cl c2 - - | iB:SIstamu | bl
- - | [test Deckl [
i E. I | ol - \\ I i I 7 !cs Do
— Porticos 3| s E Ba 3 | bt .
cs cs) =l e c7 cs | g | J__ I |
T8 N [N T S T A A N S N S A N A
2| ENTREPISO SECTOR MICROS i3 ool | 2 R0 ok | : i | | i : ; | | : | H i
Se utiliza para el entrepiso interior como estructura perfiles y Py ciog ENg gz cla,  cla, ! : : 8 : | 4 : : i ; ! ; :
. . - L 1 1 1 1 1 1 1 1 1 ] 1 ] 1 1}
metalicos doble T, unidos mediante una planchuela a las co- - G " o By : ! ; ] : H ! : : ' | ! ; i
- - 1 R s A AT W 1 1 1 ] 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
lumnas de hormigon armado que vienen desde el subsuelo s clal cwl| cul ! ! I I N (NN (S S 44 ! ! !
. g [ b co  cn P o cu g
\ 3 e e e 4 - > | ,_Sistama I
: cie Caojl cn [or >} > " [Steel Dack
i [ - I Sisterna | Sistema | Sistema [ Sisterna | Sistema ||
5 1 2 ! Steel Deck Steat DeckSteel DeckEE | Fteel Declitesl Declc‘l
g [ = =3 2| & e & gl |
3| ESTACIONAMIENTO EN ALTURA cmll  caef €25 C24 ol : Icie ci7 cis ciy €20 cal ‘ez
Sistema independiente de hormigén armado, tabiques de gl |l f w “ = [_[ e T R e ]
0.30m. columnas de 0.5x0.2m y vigas de 0.7m de altura. il A—"-?-"f' e cull ol call “ou o !
Jr .
§ | = - = I i I
?"—‘as =N ™l ol §' b
%‘ e = R i o ‘_'
: P e * L e e
cas)  cao | car|| caz| g [j . ... SRR || i |
2.00m 20.00m 200m
5.00m 7.00m 10,00m 7.00m 5.00m

Losa en dos direcciones

4| ESTRUCTURA GALERIA

Estd formada por Perfiles "doble 1" compuestos del 16 unidos
a las fundaciones de hormigon mediante una planchuela
metalica abulonada en el centro de la galeria, principal-
mente para dar un efecto de transparencia visual.

o i . . ]
y b S
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NODO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL | Tecnologias Estructura cerramiento horizontal

Las tecnologias empleadas en el proyecto difieren segin el
sector y usos del mismo:

1| SECTOR MICROS - SECTOR TREN

Cerramiento Vertical: Los muros exteriores son de chapa tra-
pezoidal autoportante con aislacién termica de lana de
vidrio y placa interior unidos a las correas metdlicas (perfiles
“c") que, a su vez, apoyan en vigas secundarias que unen los
porficos. Hasta los 4,00 metros de altura se plantea un frente
vidriado con carpinterias que permiten una vinculacion con
el espacio exterior. En los dos extremos se utiliza una gran fa-
chada vidriada para permitir mayor apertura como en el
acceso de fransporte y peatonalidad que estd compuesta
verticalmente por perfiles metalicos doble t del 16, y horizon-
talmente por perfil metalico “C" unidos mediante planchue-
las. Esto permite ademas de su funcion estructural, una
mayor flexibilidad.

Cerramiento Horizontal:

Cubierta liviana que estd compuesta por los tres pérticos,
vigas secundarias que los unen y correas cada 2.00 metros
para el apoyo de la chapa trapezoidal autoportante tam-
bién aislada térmicamente.

2| ENTREPISO SECTOR MICROS

Se utiliza una losa Steel Deck, que nos permite tener vigas de
menor tamafio y asi generar una mayor flexibilidad en los en-
trepisos, ademas, de ser liviana y de rapido montqje.

3| ESTACIONAMIENTO EN ALTURA

Cerramiento vertical: Se utiliza un sistema de perfiles metali-
cos horizontales que se adhieren a las columnas mediante
unas planchuelas metalicas, generando una espacialidad
donde se permite el paso de aire y la restricciéon de luz.

Cerramiento Horizontal: La cubierta principal serd de chapa
para equiparar alturas porque el estacionamiento estd orga-
nizado en medios niveles ya que el ancho del sector era
menor para hacerlo de a un nivel completo, por lo tanto,
para igualarlo y ademas tener una cubierta liviana de rapido
montaje se opto por esta opcién.

4| ESTRUCTURA GALERIA

Los Perfiles compuestos sostienen vigas de 5 metros hacia
cada lado, por encima correas metalicas y chapa trapezoi-
dal.

En las uniones se optd por un detalle de zingueria donde se
evita cualquier tipo de filtracién.

o o/

Cublerta de Chapa

Clavadera

| Efecundario metoica
E.Principal viga h*a®

Canaleta

Chopa
Caorreas Perfil "C"

Vige Metdlica a medida

Chopa doble frapezoldal

Cormeas perfil “c”

i T Médulos metdlico 2x2m

Pérfica
Canaleta
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NODO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL | Tecnologias Detalles constructivos

_ ) ESTEREOESTRUCTURA
__Apoyo cubierta de galeria
Cmtrﬁnmqéﬁlirszuaddoo' 1 | CANALETA ZINC
———rs - Armadura 2 | CHAPA AUTOPORTANTE ZINCALUM T20 SIDERAR 1.00m ! 2 3.4
- i || I _ Hormigén ESPESOR (CUBIERTA) L = =
Lk 3 | AISLANTE TERMICO LANA DE VIDRIO (CUBIERTA) " M
o | ' Planchuela 4 | CORREA PERFIL “C" 80X50mm
EI ; I I |Estructura carﬁnﬂcu:::! 5 | BARRA ESTEREOESTRUCTURA 4" 1 /2
- O il i 5 & | BARRA ESTEREOESTRUCTURA 47 1 /4
L i | Cota oriss metalka | 20 7 | CHAPA AUTOPORTANTE ZINCALUM T90 SIDERAR
(a] | 19 33 1.00m ESPESOR (CERRAMIENTO VERTICAL) b b "
[ 18 : B | AISLANTE TERMICO LANA DE VIDRIO (CERRAMIENTO i Rt B
I Cortina metalica O VERTICAL) :
[ L] 9 | NUDO ESTEREOESTRUCTURA
13 10 | PLANCHUELA METALICA 5 6
l 11 | CABEZAL H°A° 2.4x2.4x0.5
12 | PILOTE H°A® 30cm DIAM 7l |1 |
T b
SISTEMA INDEPENDIENTE H°A® & 5
PARASOLES VERTICALES C/PLANCHUELAS |13 8 fill
PILOTES H A" |14
Chapa doble trapezeidal 17" COLUMMNAS H'Aa ||5
L i VIGAS H°A® 16
Alslante lana de vidrio LOSAS H°A® 117 . b i
Barra 47 1,/4 CORREAS PERFIL “C" |18 : _.?19 %
CLAVADERAS |19
™N CUBIERTA DE CHAPA |20
w CANALETA H°A°+Membrana+ Contrapiso (pend) | 27 .
:‘; Correa Parfil °C” CABEZAL H°A® |35 -~ : 30
< | CARGA |33 SISTEMA GALERIA o U
- J=l ] Nudo s . H R
i i 22| CANALETA ZINC -
(] | Barra 4" 1/2 : 23| PERFIL ESTRUCTURAL DOBLE T COMPUESTO DEL 14
24| VIGA METALICA ¢
25| PLANCHUELA METALICA AEIE
26| CORREAS METALICAS PERFIL C G/ 50cm e [T
27| CHAPA TRAPEZOIDAL

26

j‘J 24 27 i ; ;
et |1 "~ I -
ﬁ K2 22 25
15]
Columna metalica doble “T" 23 28
™ Planchuela union Perfiles . 1 l
w ! Planchue :
- Prfil metalic "Cr | ] . == —=125 =
— 32
< Marco aluminio i
i |
ray 14
(a] Pafio fijo DVH ' SISTEMA ENTREPISO
COLUMNAS METALICAS DOBLE T|28
2 VIGAS METALICAS DOBLE T|29

T LOSA STEEL DECK |30
CERRAMIENTO ALUMINIO PANO FIJO 131
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NODO DE TRANSFERENCIA MULTIMODA

Yidrio DVH fijo + Filtro solar
Perfil vertical doble T del 146

Silicona

Detalle zinguweria atornillado

Mareo de aluminie
— Cubierta de chapa

! . o R Correas
_4d | TTT—— j | Viga metalica

I
| [ Marco aluminio
T Planchuela de union

|

|

i

[

! J

‘ Plancheela de unien giratoria

Perfil rectangular
Flanchuela de union

DETALLE 1

Perfil C del 16 doble

Vidrio tipo parasol (sistema vanturl)

Chapa doble tropez.

Alslente lana de vidrio

Barra 471 /4

. Detalle zing. atornillado
Cubierta de chapa
Correos

Vige metalica

Perfil rectangular
. Mudao esterecestructura

DETALLE 2

Barra 471 /2

Perfil doble T (columna)

| | Piso
" L Contrapiso
S | Mella electrosold. del &

1 lormigen Armado
Placa colaborante

Parfil doble T (viga)
Perfil doble C [clerre)

DETALLE 3

Cielorrase Suspendido

| Tecnologias

g n&:
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28

27
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PERFIL RECTANGULAR DE APOYO | 21

Detalles constructivos

ESTEREOESTRUCTURA

1 | CANALETA ZINC

2 | AISLANTE TERMICO LANA DE VIDRIO (CUBIERTA)

3 | CHAPA AUTOPORTANTE ZINCALUM T90 SIDERAR 1.00m
ESPESOR (CUBIERTA)

4 | CORREA PERFIL “C" 80X50mm

5 | BARRA ESTEREOESTRUCTURA 4" 1/2

6 | BARRA ESTEREQESTRUCTURA 4" 1 /4

7 | AISLANTE TERMICO LANA DE VIDRIO (CERRAMIENTO
VERTICAL)

8 | CHAPA AUTOPORTANTE ZINCALUM T90 SIDERAR
1.00m ESPESOR (CERRAMIENTO VERTICAL)

9 | NUDO ESTEREQESTRUCTURA

CERRAMIENTO 1 2@ 4

10| PERFIL VERTICAL METALICO DOBLE T
11| PERFIL HORIZONTAL C (DOBLE)

12| PLANCHUELAS UNION PERFIL C

13 | VIDRIO DVH CON FILTRO SOLAR
14 | PUERTAS PLEGABLES (NIVEL 0)

i

Ay —

SISTEMA GALERIA 8
CANALETA ZINC |15
PERFIL ESTRUCTURAL | 16

DOBLE T COMPUESTO DEL 16

VIGA METALICA |17
PLANCHUELA METALICA | 18
CORREAS METALICAS PERFILC | 19
CHAPA TRAPEZOIDAL | 20

DETALLE DE ZINGUERIA UNION | 22
DETALLE SILICONA UNION | 23

oo

)
o
A

. {0

18"

26

25
3

[

SISTEMA ENTREPISO
24| PLATEA DE HORMIGON ARMADO
25| COLUMNAS HORMIGON ARMADO
26| VIGAS HORMIGON ARMADO
27| PLANCHUELA METALICA DE UNION
28| PERFIL VERTICAL DOBLE T (COLUMMNAS)
29| PERFIL HORIZONTAL DOBLE T (VIGAS)
30| LOSA STEEL DECK
31| MURO CONTENCION
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NODO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL | Instalaciones Instalacién Pluvial

Sistema de Instalacién Pluvial: ] | CANERIA DE BAJADA 0.15cm

Funcion principal: CANALETA ZINC 0.3x0.35cm

Encauzar, transportar y permitir la evacuacién del agua de
lluvia de predios y edificios.

El agua de lluvia debe evacuarse rapidamente evitando 648m2
acumulacion. Chapa Trapezoidal
Deben proyectarse en forma independiente de los des- = i i —_— nclinada
agles cloacales. Z e t— pendiente, 10%

Aguas Blancas:

Liuvia, lavado de piscs
de palios exterires I CARNERIA DE BAJADA 0.15¢cm

;_\ IR \Hn ]
(ALt

LSALIDA A CALZADA /

Componentes:
- Captacién
Canaletas chapa galvanizada -
-Canalizaciones Sistema Pluvial | L_
Canos de lluvia verticales
Conductal horizontales
-Salida a calzada

——.r_‘_L

HI]

\H (I IiiiJ' I

TR

o
>
il
o |
>
>
0
>
L
~
>
=
>

ITI_

1300m2

Chopa Trppezoidal

inclipada
pendiepte 10%
BH5m2

Chapa fropezoidal |

Eleccién del sistema: ‘
La cubierta del proyecto estd disefiada en chapa trapezoi-
dal autoportante. En estructuras como la elegida donde
preferentemente se opta por cubiertas planas, se optd de
colocar chapas de dimensiones mayores a las estandar,
prefabricadas, para evitar solapes y asi prevenir filtraciones
de agua, por lo tanto el sistema de desague utilizado enel | i s A —
proyecfo por la gran dimension de las cubiertas de Chqpc' 2 CANERIAS DE BAJADA 0.1 5cm 2 CANERIAS DE BAJ.I'\DA.O;YSICH'- 2 CANERIAS DE BAJADA 0.1 5cm
es mediante grandes canaletas de zinc, que no estan a la
vista, donde a traves de canos desciende el agua y desago-
ta en las respectivas veredas.

Con relacién al nivel -1.50m del estacionamiento, se coloco
una rejila para el desague junto a un pozo de bombeo plu-
vial de 500 litros con bomba sumergible de impulsién en
cada sector del nivel subsuelo.

Cada sector elimina su carga pluvial por medio de canos F - = 2 = = = S
bajo vereda que irrumpen en el cordon volcando el agua a
la calzada. p—

inclinada
pendignte 10%

ANALETA ZINC 0,4}(0.4cm
SALIDA A CALZADA

CANALETA ZINC 0.4x0.4eri——
CAMNALETA ZINC O.dxﬂ.dcm

CANALETA ZINC 0.4!0,»«:

SALIDA A CALZADA |

metdlica

calle
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Instalacién Climatizacién

NODO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL | Instalaciones

Sistema de Climatizacion:

Volumen Refrigerante Variable

Para el sistema de calefaccion y refrigeracion del sector
micros, opté por usar el sistema de Volumen Refrigerante
Variable, es un grupo de unidades condensadoras exterio-
res que pueden variar su capacidad frigorifica y trabajan en
cascada.

Se distribuye por el edificio una red de caherias de cobre
que llevan el refrigerante hasta las unidades evaporadoras.
Se puede calefaccionar por inversiéon de ciclo con bomba
de calor.

Funcionamiento del sistema:

Costo inicial alto pero muy alta eficiencia energética.

Muy poco mantenimiento.

Flexibilidad para el crecimiento.

Muy poca ocupacién de espacios.

Hasta 200 unidades evaporadoras, con 150mfs de distancia
y 50mts de desnivel.

Por tener unidades interiores muy chicas presenta dificulta-
des para la renovacion de aire, pero suele combinarse con
un sistema de ventilacion

Eleccidn del sistema:

La eleccion de este sistema, fue para poder combinar uni-
dades intferiores indivuduales con unidades interiores cen-
trales las primeras para los sectores donde el programa es
mas especifico y en espdcios mas determinados, como por
ejemplo en el café bar, boleterias, administracién y locales,
y las segundas unidades de mayor alcance para el drea de
espera de micros. Este sistema me permite el control del
clima independiente de cada espacio. Otra de las razones
es que el proyecto posee una cubierta liviana, por lo tanto,
no podria apoyar nada sobre ella, de este modo el sistema
se compone por unidades condensadoras exteriores de
menor tamafo, que me permiten ubicarlas en la sala de
magquinas generando un patio inglés para poder permitir el
ingreso de aire exterior, distribuyendo las cafierias de cobre
por la estructura de pérticos, asi mantendria los cafos de
una forma mas prolija e imperceptible. Para colaborar con
el sistema de climatizacién, las fachadas vidriadas tienen un
filtro UV para no generar calor dentro del edificio.

Alre Extanar
(4G

1 Compreser capacldad varlable
2 Compresor capacidad fija
3 Condensador

F 4 Vilvda expansion slectrénica

Alre Extenar

(350 5 Ventllador aslal

6 Ventllador centrifugo

7 Fio

8 Evaporador

Tren de Unidades condensadoras

Usidades Condamacdoras

i - T T — —T—
l..-,-,( g g ;‘,Lf- g x v g é, @l, wig - ] g
B St 20 B i i R T 4 i g e e
Unidod evaparadora Uridad o Unidad evoporadora
tipo Ducto fipe Ducto fipo Ducto
SECTOR MICROS SECTORMICRGS SECTOR MICROS
[#:5 v
0
Linea refrigerante de cabre
- - - - - - =
Unidad svaperadora
® Unidad evaparadara Unidad evoporadora Unidad evoparadera ik ca;e"e
! -5 i fipo cossette tipo cassatte: it M
4 ) ipa canslie Administracion) [Administracion) (Administracian)
N o [5ala de reuniones) [Administracion) n
1]
B
g Lined refrigerante de cobre
=] = = ==l
£ - - - - -
LB xE / £ 7\
E Unidad svaporadora Unidad eveporadara Unidad evaporadorg Unidad evaporadera
=] lipo cossete lipo cassette fipa catselte tipo cosette
(Café Bar) [Coté Bar) [Café Bar) ‘ (Calé Bar)
(et vl .
ry Linea refrigerante de cobre :
- - — - = -
: X . I Unidad evaperadora
Unidad evaporadora Unidad evaparadon Unidod evaporadara
tipo cauette tipo cassetle fipo cassette “?ﬂ “”fe“e
[Locales) (Locales) {Hall de accesc) ‘ {Hall de acoesa)
SUBSUELO VENTILADO
Refa - patio inglés

Tren unidades
! condensadoras

i

Unided
Evoparadana
oucra

o Unidad
CASSETTE CASSEITE

Usidar
Evapacadara
DUCTD

Unidod Unidod Eveporadars
CASSETTE CASSETTE

RETORKO

Detalle CASSETTE
sectorizado

Esguema en Planta

Sector micros (interior)

T - Detalle DUCTO

Espacios abiertos
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Sistema de Agua

Eleccién del sistema:

Consiste en una red de conductos que acomete a lared
de suministro urbano de aguas y la distribuye mediante
conducciones (montantes y distribuidores) e

LMER MLBICIPAL Liave de poso
Canills de servicie
Baja a TR wbsuele

Tama de Red Externa |-0.40 cm)

@ Manianta desds subruslc
= Distribsucién nuelws saritarie

VEREDA 3- Canifla da sonvicle PARGELA
Cardén
cunets

i 1 Mangara do PEAD BNAD 13 mons o tanu d

L
- TeserE
Caja de medidor | 1-Vilula esférica
¥ llave maestra 2 - Gamara de
| manpastaria can

Cafaria de datribucién | tapa metilica

Para el desarrollo de la instalacién de agua se resuelve en
dos partes debido a la extensién del proyecto. Por un lado
para los sectores MICROS-TREN se propone un tanque de re- =

serva mixto con bombas jockey, presurizado desde subsuelo eI o
para evitar el cierre de los sanitarios en caso de falta de pre- Sunsiatniiise:
sién, ubicado en la sala de maguinas.

La razén por la que se optd por bombas presurizadas es
porque la cubierta del edificio al ser liviana no soportaria, ni
tampoco quedaria bien estéticamente un tangue de agua L i
por lo tanto la sala de maquinas se ubica en el subsuelo.

@ Montents dusdn wbsnie
= Distribucitn nucie sonltorl -

Toma da Bud Externa (-0.40 cm)

3E

Para el sector del estacionamiento, se utilizé el mismo siste-
ma de tanque de agua mixto. Resuelve la instalacion de
agua tanto a los sanitarios como al sistema de incendio ubi-
cado tambien en el subsuelo, la razon es por una eleccion Planta
estético y un mejor orden para evitar interferir lo menos po- Distribucién de agua
sible con cafos y montantes. |

Nicleo Sanitario

El proyecto cuenta con tres nicleos, uno por sector, que se
componen por:

Poblacién = Superficie (2.730m) / F.O (3) o T
Poblacién = 910
11 a 20 Hombres = 1 Inodoro / 2 Lavabos / 1 mingitorio |
11 a 20 Mujeres = 1 Inodoro / 2 Lavabos

*Se aumentard por cada 20 personas 1 inodoro x sexo Tei&
*Se aumentard por cada 10 personas 1 lavabo + 1 mingitorio :

Cdlculo RTD Tanque sector Micros: - T#& |
Inodoro 250L x 21= 5.250I

Pileta 100L x 24= 2.400I §dle

Mingitorios 150L x 4= 600l

Cadlculo RTD Tanque sector Tren + Estacionamiento:
Inodoro 250L x 45= 11.2501

Pileta 100L x 55= 5.500I

Mingitorios 150L x 20= 3.000l

Medidor

Tangue Reserva Mido

Uave de Paso
Electrobombas Canila de Serviclo *
0 " i v RED
Centrifuga (egua frial Sifon EXTERNA
Bomba Jockey (incendio) £ =

Detdlle Corte [micros)
tanque en subsuelo Distribucién de agua

2BOMBAS CENTRIFUGAS
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Sistema de Incendio y Medios de escape

Eleccién del sistema:

Para el sector de Micros la instalacién se abastece median-
te el tanque de reserva mixto del subsuelo, compuesto por
una bomba jockey. El mismo abastece a rociadores e hi-
drantes.

También lo componen matafuegos, detectores y sirenas.

Para el sector estacionamiento, contamos con el abasteci-
miento mediante el tanque de reserva mixto ubicado en el
subsuelo, la cual distribuye a los rociadores e hidrantes de
cada piso. Tambien cuenta con baldes de arena, sirenas y
matafuegos.

Objetivos

Proteger a los ocupantes del edificio, garantizar una eva-
cuacion rapida y segura.

Proteger el edificio y sus instalaciones, evitar que se propa-
gue el fuego y sus gases, minimizar dafos, facilitar el
acceso ad bomberos.

El Sistema se compone por:

Prevencién:

- Yias de escape: senalizadas, iluminadas, resistentes al
fuego, libre de humos

- Deteccion:

Detectores, alarma de incendios.

- Extincion:

Baldes de arena y agua en estacionamientos, matafuegos
1 ¢/ 200m2, boca de incendio equipada, boca de impul-
sion (bomba jockey presurizada), rociadores.

Hrdulco 1-NUCLEO CIRC. VERTICAL

- Estd ubicado en el sector
micros y se compone de un
ascensor hidraulico y una es-
calera abierta ya que el edi-
(111 ficio no tiene la altura nece-
saria para ser presurizada.

- | noruico >k ... | 2-NUCLEO CIRC. VERTICAL
acete ST | Esta ubicado en el sector
s / § del estacionamiento y se
o =

compone por dos ascenso-

res hidraulicos, una escalera
presurizada y una escalera a
— subsuelo (sala de maquinas).

Ascensores

P Gulicos

Instalacién de incendio y Evacuacién

O Rociador

() petector

Bie
2\ Matafuego

Fulsador

Planta fipo Incendio

Tty ik
Bk Jitkiny

Con‘é Incendio
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Concurso Predio Ferial Maipu de Mendoza
2da Mencién Miguel Cocco, Mariano De La Mota

Ubicacion: Mendoza, Argentina. Aio: 2012 M2:
7.000(aproximadamente)

El edificio se plantea como una pieza longitudinal que
toma y controla todo el terreno. Se trata de una barra con
sus caras largas orientadas al norfe y sur. Esta disposicion
permite tener una relacion muy directa y fluida con el area
de olivares. A su vez se plantea a nivel del parque meftro-
politano una continuidad espacial y a nivel de pisos.

Aeropuerto Stansted
Norman Foster

Ubicacion: Londres, Reino Unido Aio: 1970 M2: 3.048
La propuesta nace a partir de la necesidad de renovar las
obsoletas infraestructuras de la ciudad y dar una mejor res-
puesta a las demandas de una poblaciéon en crecimiento.
Desde el punto de vista del usuario, el transito por el edificio
es simple directo y claro, de modo que se suprimieron los
cambios de nivel y los problemas de orienfacion tipicos.
Este grado de claridad se obtuvo haciendo un cambio de
orden, enterrando los servicios y dejando al nivel cero la
distribucion peatonal.
Interseccién de tres sistemas de transporte diferentes: la
pista de atermrizaje, la autopista y la linea de ferrocarril.
Tres principios: una estructura minima, un gran manejo de
luz natural y ocultamiento de instalaciones

Estacién de Autobuses Lileburgaz
Collective Architects & Rasa Studio

( 3

Ubicacion: Luleburgaz, Turgquia. Afio: 2016 M2: 1.200

La terminal de transporte es el punto de entrada de la
ciudad. Por lo tanto, no sélo tiene valor simbdlico sino
también Unico y memorable. El objetivo fue disefar un
complejo de transporte social y funcional en Lileburgaz,
vtilizando el potencial del territorio entendiendo su natu-
raleza como punto de referencia.
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Bibliografia

- Homo mobilis: la nueva era de la movilidad - Georges Amar

- Ciudades para un pequeno planeta - Richard Rogers

- El Espacio de la Movilidad Urbana - Manuel Herce Vdllejo y Francesc Magriny&

- El Derecho a la Ciudad - David Harvey

- Sobre la movilidad en la ciudad: Propuestas para recuperar el derecho ciudadano - Manuel Herce Vallejo

- La ciudad para quien: Desafios de la movilidad a la planificacién urbana - Revista bibliografica Universidat Barcelona
- Estacion Ferroautomotora - Municipalidad de La Plata

- Las escalas del proyecto, de la habitacién al proyecto urbano - Alberto Sbarra, Horacio Morano y Verdnica Cueto Rua
- Apuntes de Obra | - Arg Norberto Cussi

- Apuntes de Obra Il - Arg Norberto Cussi

Enlaces

www.saladillo.gob.ar/sites/default/files/historia_del_ferrocarril.pdf

www.unlp.edu.ar

Obras

- Cenftro de transferencia modal El Rosario - CC Arquitectos

-Estacion intermodal Santiago de Compostela - Estudio Herreros Arquitectos

- Concurso de estacion intemodal Ourense - Joao Alvaro Rocha, Adriano Pimienta y Eduardo Soto de Moura
- Concurso predio ferial Maipu de Mendoza 2da mencion - Miguel Cocco y Mariano De La Mota

- Aeropuerto Stansted - Norman Foster

- Estacion autobuses Luleburgaz - Collective Architects y Rasa Studio
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