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ELECCION DEL TEMA

Hasta comienzos de la década del 90 la Region Metropolitana de Buenos Aires evolucionaba siguiendo
patrones reconocibles. En ese marco, los trabajos prospectivos respecto del futuro de la ciudad podian
apoyarse en tendencias claras. Actualmente, la alteracién de esos patrones de comportamiento plantea
dudas respecto de las caracteristicas de su evolucidon, proponiendo un conjunto de dilemas en base a los
que es posible componer escenarios alternativos.

Tras esto se desarrolla una serie de lineamientos estratégicos para la region Metropolitana de Buenos
Aires. -Uno de ellos y el cual tomamos para el desarrollo del plan urbano en el sector de Gambier, pro-
pone el desarrollo de urbanizaciones compactas y complejas en la 22 Corona, concentradas en zonas
préximas a la interseccion de los ejes viales radiales con la traza de la futura expansion que de la ruta 6,
cuya ejecucion esta prevista en el Plan Integral de Mejoramiento Vial del Area Metropolitana de Buenos
Aires, con lo cual se lograra cerrar con el ultimo Anillo, pudiendo asi conectar |la ciudad de la plata con el
nuevo polo de produccion que se genera hacia el norte, debido al predominio de los comercios entre los
paises del Mercosur, cuyas rutas tienen como centro el puente zarate brazo largo, y de alguna manera la
panamericana recepta el principal transito.

Esto observa la necesidad de tener un nuevo puerto, ya que el puerto de Buenos Aires se encuentra ob-
soleto y necesitaria una gran inversion y reforma para poder operar, asi como también la necesidad de la
comunicacion con otros tipos de transporte terrestre que supone un gran cambio drdstico en su infraes-
tructura.

Por esto se toma como uno de los lineamientos la activacion del puerto de la plata el cual es mejor en
todas sus medidas, contando con piletones naturales y teniendo dos dias menos de navegacion.

Estas intervenciones buscan aprovechar las potencialidades que se presentan en areas con dos posibili-
dades de movimiento, el tradicional en sentido radial del centro a la periferia, siguiendo los ejes clasicos
de urbanizacion y crecimiento de la ciudad, y el otro en sentido con céntrico, gracias a la nueva vialidad
propuesta, vinculando de manera transversal esos ejes primigenios de urbanizacion.

Esta situacion se completa cuando existen en las areas de estudio ramales ferroviarios, en actividad o
con posibilidades de re activacion, que permiten configurar nudos multimodales, capaces de dar un dina-
mismo singular al sector y hacerlos atractivos para una vasta gama de sectores sociales y productivos,
principalmente los sectores populares que dependen del transporte colectivo para movilizarse y desarro-

llar sus actividades. La presencia de, por lo menos, la traza del ferrocarril permite pensar la posibilidad I
de recuperar este medio de transporte masivo y eficiente, ya que la incidencia del costo de esta opera-

cion se limitaria a la electrificacion del sistema vy la recuperacion del material circulante, aparte de algu-

Las trazas que se proponen para la nueva autopista
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Lograr una conexion urbana, dando ese orden y distribucidon que carece la plata, valiéndose de lo exis- \ %, Matanza
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Como estas nuevas urbanizaciones estan previstas en areas donde se dan intersecciones de diferentes tipos de transporte, Ezeiza N Plo. Perd | o
se prevén dos puntos de convergencia donde se implantaran equipamientos multimodal de transporte colectivo, principal- . o 5 LA PLATA
mente tren/dmnibus. La dimensién que cada uno de estos equipamientos adquiera dependera de cada situacién. Teniendo Tramo il
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estacionamiento de transporte individual - automoviles, motos y bicicletas, ademas de pequefios equipamientos comercia-
les y de servicios.
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CONTEXTO URBANO

CONTEXTO URBANO

La situacion urbana actual se presenta con una
baja ocupacién en el centro de la ciudad, ca-
racterizada por la falta de planificacién y rede-
finicion de codigos urbanos, asi como también
la especulacion no regulada, que trajo como
detonante la extension de la mancha urbana
hacia la periferia en busca de una necesidad
habitacional. Trayendo problemas como la falta
de servicios que no fue acompafiado por el
rapido crecimiento, y la necesidad de depen-
dencia de estos nuevos sub-centros de |a
ciudad cabecera. No solo trae problemas de
este tipo, sino que también viene aparejado
por un problema de movilidad, al ingresar a la
ciudad todo este volumen de personas prove-
nientes de la periferia y de otra regiones, cau-
sando una saturacion de la trama urbana, la
cual agueja una solucion inmediata.

Como resultado de la dispersion de la mancha
urbana aparecen nuevas problematicas:

" creacion de nuevos centros faltantes
de servicios y equipamientos

‘- Dependencia con el centro fundacional

‘— Falta de concetividad del transporte

" Uso del automoavil privado como medio
de transporte

"‘ Desconexion entre los barrios y la
centralidad de la plata

"‘ Vacios urbanos que fragmentan la
trama urbana
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La dispersion de la mancha urbana es un proceso que se genero a partir de
una densificacion del casco urbano que no contemplo un crecimiento aparen-

te, como asi también el alto costo del suelo en el espacio urbano.

Estas variables propiciaron esta dispersion sobre el area peri urbana gene-
rando distintas localidades que se insertan como islotes urbanos, sin vincula-
cion propiciada mas que por la falta de servicio que ellas carecen.

écomo se resuelve esta dis-
persion
urbana carente de servicios

A través de la dependencia
del centro

¢Como esto es posible
sin un plan de movi-
miento estratégico

Romero

Cagto Urbang
Ganna
MEB Gonnet

Memoria académica autora: Fredeani Julieta Constanza

‘.. A travez del uso del auto particular
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INTERVENCIONES

Como respuesta a los objetivos generales se plantea nuevas centralidades que se integran a los centros existentes, proveyendo de infraestruc-
tura y servicios faltantes.

Para que estas nuevas centralidades funcionen es necesario que estén en correlancia con un sistema de transporte que las conecte y puedan

El trabajo final de carrera surge a partir de .
ser parte de un sistema mayor.

solucionar las distintas problematicas abor-
dadas, para esto se plantea ciertos objetivos
generales en los que se basara para poder
dar una respuesta profesional.

Dentro de este nuevo modelo de conectividad urbana- regional se plantea dos puntos de convergencia
-Punto de convergencia urbano (GAMBIER) “P.C.G"

-Punto de convergencia peri-urbano (TOLOSA) “P.C.T"
objetivos generales

Estos dos puntos seran los encargados de concentrar y distribuir todos los transportes que pasaran por las distintas centralidades, llegando a
‘- Mejorar y facilitar la conexién entre los dife- estos puntos de convergencia donde se haran los diferentes conexiones multimodales para llegar a los distintas escalas.

rentes modos de transporte, sean publicos ., ) ) ) ) ) ) .
o privados. Al tener dos puntos de concentracion e intercambio a las diferentes modalidades de transporte permite un ordenamiento claro de la movilidad.
Rehabilitar un area degradada y olvidada . - g
como son los vacios urbanos. Nuevas centralidades propuestas Nuevo modelo de conectividad urbana-Regional
Revalorizar el trazado urbano del area cen-

tral y circunvalacién como medio de cone- La plata cargas BERISSO
xion de la ciudad a escala urbana / peri-ur- ENSENADA
bana / extra-urbana.

"‘ Priorizar y alentar el uso del transporte pu-
blico en todas sus modalidades.

Alentar la transferencia de los modos priva-
dos a los publicos, evitando el acceso de los Meridiano V
autos particulares al area central de la
ciudad.
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Alentar al uso de vehiculos menos contami- AEAiRELD. aWILia
nantes como las bicicletas. SAN CARLQS © "-L0S HORNOS

. . o La plata cargas: Centralidad educativa. se encentra en con-
‘— Reducir los tiempos de viajes de los usua- tacto con todo el campus universitario.

rios del transporte publico minimizando las

distancias a recorrer por los pasajeros en Estadio Gnico: Centralidad deportiva. Se encuentra conecta-

las interfaces de sus traslados. do con el estadio Unico el cual posee un gran predio en el cual
pueden desarrollarse diferentes equipamientos referidos a la S
actividad fisica. ot¥es

Meridiano V: Centralidad cultural. Actualmente se desarrollan
actividades entorno a la vieja estacion y posee una potenciali-
dad historica por sus barrios que conservan caracteristicas de
aquellos ahos.

P.C.G como punto estratégico de convergencia del transporte de larga
media distancia proveniente del sur y de la continuidad de la ruta 6.

P.C.T como punto estratégico de convergencia del ramal Roca y del

Gambier: Centralidad productiva. Tiene relacién con el i ) :
transporte de larga y media distancia proveniente de la ruta 11.

cordon frutiorticola y posibilidad de funcionar como punto de
abastecimiento urbano.



MODELO DE CONECTIVIDAD URBANA RE-
GIONAL

-Objetivos generales

Aprovechar la potencialidad de los vacios fé-
rreos y transformar su impacto negativo de

roturador de la trama urbana en uno positi-

VO.

Generar una nueva forma de conectividad
urbana que mejore el dinamismo de la
ciudad y mejore la calidad de vida de los ciu-
dadanos.

-Objetivos particulares

- A NIVEL CIUDAD

-Crear dos puntos de convergencia a la ciudad gue estén
articulados con subistemas y conecte las nuevas centra-
lidades propuestas.

-Ampliar el recorrido de bicisendas y proponer nuevos
puntos de "movete en bici”

para incitar al uso de un sistema mas amigable con el
medio ambiente.

-Proponer zonas entorno al centro civico gue se prohiba
el uso del auto particular en ciertos horarios, alentando
el uso del transporte publico.

-Ampliar el recorrido del tren universitario conectando
con este las nuevas centralidades propuestas.

-Promover a travéz de talleres el uso del transporte pu-
blico.

& A NIVEL SECTOR

-Generar distintos equipamientos que mejoren la calidad
de vida de |os ciudadanos.

-Generar un punto de convergencia masivo en correlan-
cia con un uso primarioc como lo es el abastecimiento de
las necesidades basicas.

-Promover la integracion a travez de la apropiacion de
los diferentes usos propuestos para lograr un bien
social.

A NIVEL PROYECTO

-Promover la cultura y el arte como parte del uso diario
del P.C.G.

-Buscar aspectos que ayuden a que el proyecto sea sus-
tentable.

-Facilitar el abordaje de los diferentes modos de trans-
porte a través de una lectura clara de un movimiento
general.

PUNTO DE CONVERGENCIA URBANO GAMBIER | P.C.G
MODELO DE CONECTIVIDAD URBANA- REGIONAL
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Se propone continuar y extender el recorri-
do del tren universitario, creando paradas
en las distintas centralidades y en diferen-
tes puntos que se creen propicios. Este a
su vez conectara los dos puntos mas im-
portantes que seran el P.C.G con el P.C.T
asi pudiendo conectarse con el Ramal Roca

--.'-T S l
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Se plantea dos puntos de convergencia
multimodales, estos tienen como caracte-
ristica que se encuentran en vacios férreos
que estan por fuera del casco urbano, lo-
grando asi que no se interseda en la ciudad
con micros de gran escala saturandola. Asi
mismo se plantean como puntos de partida
claros de movimientos mayores.
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Al plantearse dos puntos de convergencia
se necesita la reorganizacion de todo el
transporte local.

P.C.G recibird todos los micros que circulen
por la zona sur del gran la plata.

P.C.T recibirad todos los micros que circulen
por la zona norte del gran la plata

maovete en bici

movate en bici

maovete en bici

.
.
0

movete en bici
.

. .
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Se plantea la extensién de las bicisendas
como sumar mas puntos de “movete en
bici”. Tomaran como lbgica la conexion con
el centro urbano vy las distintas centralida-
des planteadas.

D) Policlinico

Plaza

Estadio
dnico 9 .

saavedra
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MOVILIDAD

TIPO DE USUARIO

Los tipos de usuarios que circulan diariamente
pueden ser muy variados, es por esto que se di-
vidio en tres tipologias de usuarios segun los re-
corridos que hagan, esto determina ciertos com-
portamientos distintos uno de el otro

HABITUAL
URB.ANO

TRANSITORIO I USUAL

LARGA DISTAN- PERI-URBANO
®

¥ -EFIMERO PASQO POR LAS
?: INSTALACIONES

-ALTAS VELOCIDADES DE

TRANSITO
@ -VELOCIDAD MODERADA
n -NECESIDAD DE LA CIUDAD POR

LOS SERVICIOS QUE NO SE EN-
CUENTRAN EN LA PERIFERIA

-TIEMPO PRUDENTE DE PASO

-DEPENDE DEL HORARIO DE
SALIDA DEL TRANSPORTE

r.

-APROPIACION Y USO DE LA
MAYOR PARTE DE LAS INSTALA-
CIONES
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Colectivo de media distancia
capacidad maxima por unidad: 52 personas
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11.000 mil

personas por dia

15.000 mil

Colectivo de linea interna ,
personas por dia

capacidad maxima por unidad: 70 personas

Tren Avellaneda 2 lineas (7 coches cada uno)
capacidad maxima por coche: 110 personas

12.000 mil

Traccion a sangre

,-’
- \+

p \ 4
(-
7 \

Combustible

i

Automovil (5 personas)

Servicio de bicicletas publicas (1persona)

Moto (2 personas)

Servicio privado (uso IocaI e interjurisdiccional)

Taxis (4 personas)

Combis de recorrido progra-
mable (16 personas)

Linea de colectivos que urbanos que circulan por Gambier
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el H
307 B

307 C

H

307 C Facultades

307 D
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214 D

EEHEEER

personas por dia

Colectivo de larga distancia
capacidad maxima por unidad: 42 personas

12.000 mil
personas por dia

rr

24.000 mil

Tren via por circunvalacién 2 lineas (2 coches cada
uno) personas por

capacidad maxima por coche: 135 personas

oy Bed Ringuset

''''''''

Berisso

LINEA SUR

LINEA NORTE
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LINEAS DE ACCION CIUDAD DE LA PLATA
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de que las necesidades basicas se transformen
en todo lo indispensable para que como personas
tengamos las mismas capacidades que todos
para poder desarrollarnos y tener la misma
chance de crecimiento.

-Mercado de abastecimiento

-Polideportivo

-centro de rehabilitacion -UPA

-UPA -Centro barrial

-Piletas comunitarias -Talleres de artesanias

-Pistas de carrera -Talleres agropecuarios -UPA

-Parda tren universitario -P.C.G

—Ferla de compras frutlhortlcola Museo hlstorlco
-Talleres de teatro
-Festivales regionales
-Talleres de arte
-Mediateca

-Parada tren universitario

La plata cargas: Centralidad educativa. se encen-
tra en contacto con todo el campus universitario.

Estadio Unico: Centralidad deportiva. Se encuentra
conectado con el estadio unico el cual posee un
gran predio en el cual pueden desarrollarse diferen-
tes equipamientos referidos a la actividad fisica.

Meridiano V: Centralidad cultural. Actualmente se
desarrollan actividades entorno a la vieja estacion y
posee una potencialidad histdrica por sus barrios
que conservan caracteristicas de aquellos afios.

Gambier: Centralidad productiva. Tiene relacion
con el cordon frutihorticola y posibilidad de funcio-
nar como punto de abastecimiento urbano.

%) (% (»)

BN PARADAS TREN UNIVERSITARIO
s EQUIPAMIENTO URBANO

-Centro de convenciones

-Biblioteca

-Viviendas universitarias

-Comedores universitarios

-Talleres de oficios

-UPA

-Parada tren universitario 06
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PLAN MAESTRO / ESTADIO ACTUAL

GAMBIER

El predio de los Talleres ferroviarios Gambier, se
encuentra ubicado en la periferia del casco
urbano de la Ciudad de La Plata, con una dispo-
sicion longitudinal de manera perpendicular a la
rambla de la Av. 31, la cual hoy en dia funciona
como un limite para la ciudad, y una barrera
para el acceso a la misma desde la periferia.

El predio posee una gran potencial como vacio
urbano el cual se encentra en un punto propicio
para su recuperacion y creacion de una nueva
centralidad dentro de las 4 propuestas.

Para realizar el trabajo final de carrera se decidio
ubicarse en el ex predio del ferrocarril provincial,
que se encuentra en calle 52 y 55, entre 31 y
140, en correspondencia con conexidn a el anillo
de circunvalacion que sera usada como via prin-
cipal de movimiento para la articulacién de todo
el transporte que pasara por el proyecto.

Actualmente el predio funciona como una barre-
ra urbana entre los barrios de los Hornos y San
Carlos, generando una ruptura de la trama
urbana, faltante de equipamientos y espacios
publicos.

Se detectdé como preexistencias en el terreno un
gran taller de 300m x 105m de lado (sucesion de
12 “vagones” de 25m c/u), junto a otros talleres
anexos de menor envergadura y gruas para la
manipulacion de grandes cargas. También se de-
tecto asentamiento informal sobre vias en
desuso.

HISTORIA E IDENTIDAD

El taller Vias Obras Sur fue creado para reparar coches,
trenes y vias de todo el sistema ferroviario de las zonas

:.b 5

¢ ik

P

0y,

Sur y Oeste. Fueron los talleres mas grandes de Sudaméri-
ca, generando prosperidad y |a atraccian de los habitantes
que llegaban con la ilusidn de trabajar en los talleres o
abrir un comercio.

Este espiritu e ldentidad del barrio es el que se pretende
perseguir con la propuesta en el Master Plan para el
sector, generar un plan que cumpla todos los requisitos
que hay en dia tiene una sociedad por satisfacer, brindando
accesibilidad a estas necesidades en la Nueva Centrali-
dad creada.
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PUNTO DE CONVERGENCIA URBANO GAMBIER | P.C.G

LINEAS DE ACCION PLAN MAESTRO

LS

O

-Objetivos generales

Generar una reorganizacion del
sector para lograr sumar variables
que apunten a la mejora de la calidad
de vida.

Aprovechar los vacios para proponer
nuevos usos que colaboren con el cre-
cimiento urbano.

Lograr la conexion del sitio y con la
trama urbana circundante.

-Objetivos particulares

Crear pasantes a nivel peatonal que
re conecte ambas partes interrumpi-
das por el vacio Gambier.

Reconectar mediante la continuacion
de calles interrumpidas por el vacio
Gambier.

Ordenar las circulaciones principales
de forma que el transito sea mas or-
denado.

Proponer nuevos equipamientos urba-
nos que revalorizan el sector y lo con-
viertan en una nueva centralidad pro-
puesta.

Crear un punto de convergencia de
transporte siguiendo el nuevo plan de
movilidad creado.

ESCENARIO ACTUAL
Trama urbana

La trama urbana se ve interrumpida por un vacid
férreo que se encuentra cerrado en todo su peri-
metro, generando una barrera con la continuidad
de la ciudad.

También manzanas que se ven irrumpidas por
vias en desuso.

g
e

ESCENARIO PROPUESTO

Se propone un ordenamiento de la trama
urbana y la consolidacidn de manzanas dividi-
das por vias en desuso. También se propone la
apertura del vacio férreo en torno de que sea
cedido a la ciudad.
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Sistema circulatorio

El sistema circulatorio tiene conflictos a nivel de
integracién urbana, siendo interrumpido una ave-
nida importante a nivel comercial en los Hornos
como la 137.
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1 _s Nudos conflictivos Sistema de circu-

lacién principal
Se propone la continuacion de la avenidas inte-
rrumpidas y el ordenamiento de las circulacio-
nes para buscar un mejor desarrollo del transi-
to del area, como también la solucion de nudos
gue se generan.

Solucién de nudos
conflictivas

Reorganizacion del
sistema principal

m— Apertura de calles
nuevas

Uso de suelo

Vacio férreo que se encuentra en desuso, con ca-
racter fabril, su entorno es de manzanas con baja
densidad de ocupacién. Se encuentra en coinci-
dencia con la av. 52 que funciona como corredor
lineal de conexidén con la zona frutiorticola.
También la av.137 llega a su fin interrumpida por

una muralla que encierra el vacio.

1 1 1 1 i
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:l Vacio férreo

Uso residencial

Se propone plantear diferentes usos que reva-
loricen el area y mejoren la calidad de vida de
los ciudadanos.

Equipamiento

[ Transporte

Uso residencial

Uso comercial

Densidad x hab.

La densidad que maneja es baja, teniendo como
caracteristica manzanas compuestas por casas
que no superan las dos plantas.

»»
»»
»»
»»
> »
»
»»
»»

> > > » B »
> > P » » »

# & & & & & &

& Uso residencial de
baja densidad

Se propone |la densificacion del drea con edifi-
cios de mayor altura.

B86a 8a

Mayor densificacidn en
altura

Como nueva centralidad se prevee que el predio Gambier tenga un po-
tencial en todas las escalas de equipamientos urbanos.
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Centro culturales

Punto de convergencia del transporte
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PLAN FORESTAL / MOBILIARIO URBANO

09

Plan forestal escala ciudad

PLAN FORESTAL

En los inicios de la plata se propuso un plan hi-
gienista que abarcaba la diagramacion de la
ciudad para la circulacién de aire puro, asi como
también un plan forestal de distintas especies
gue circundaban todo el casco urbano, dividién-
dose por sectores.

Esto es de importante consideracién para una
ciudad de estas dimensiones con pretenciones a
un crecimiento aun mas densificado, donde la
presencia de la masa arbdérea verde nos da virtu-
des en cuanto a la disminucién del CO2, a |la ab-
sorcién de el agua de lluvia, contaminacién
sonora y caudal de viento.

Esta consideracion sera llevada a cabo para toda
el drea de intervencién, siguiendo caracteristicas
paisajisticas para adecuarse a cada situacion en

Mobiliario urbano

particular.
Estos caracteristicas radican entorno a decisio-
nes particulares como:

-MAGNITUD
Tamafo en estado adulto

-HABITO VEGETATIVO

Follaje deciduo o caduco
Follaje persistente o perennes
Follaje semi persistente

Carteles publicitarios
(zona intervenida)

-SILUETA
Macizos .
Cortinas

Margenes de arroyo

-COLOR
Estable / Cambiante
Follaje/ floracion/fructificacion/cortezas

-TEXTURA
Tamafio, cantidad y tipo de hojas.

MOBILIARIO URBANO

Se dispone nuevo mobiliario urbano que
conforme el nuevo area de intervencion,
pensando que es indispensable para el fun-
cionamiento de los espacios publicos.

3

Sefalisacion {zona intervenida)

A.

SN

Juegos recreativos y deportivos

(zona intervenida)

Basureros de reciclaje Basureros (cada una
(nuevas centralidades)

cuadra)

$
U

Para todas las dreas de nuevas
centralidades se propone el uso
de arboles de tipo perennes, for-
mando margenes y con un color
estable.

tipologia

ACER SACCHARINUM
PULNEUS

Plan forestal escala sector

Se plantea a lo largo de la pa-

BRACHYGHITON PO-

FoBol oR oBoBoP s oW |
Gof Gof GoSToTTo8 SosTon

PAULOWNIA TOMEN-

Tas

puesto de revistas y florales

(zona intervenida)

sante que articula el plan maes-
tro poner un arbol caduco y otro
perenne que enfaticen el mismo
camino pero que a la vez tenga
proteccién solar en verano y
dejen pasar sol en invierno, a su
vez se decidié usar una misma
tipologia usada a escala ciudad
para los bordes del sector y re-
matar ambas puntas con una
especie que haga un asentod
para lograr una conectividad
visual

TABEBUIA AVELLANEDAE PRUNLUS GERASIFERA

Planos de nuevo
modelo de conectividad

Canteros (cada una cuadra)

VN

m
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= V. N
4 d@ P
8 Es £ 0 £ 0 - E-N-E-X-] \\ "_. ,,J’
INTERSECCION \/
DEUNEADORES B

DOBLE CIRCULAGION

Sefializacion “movete en bici” (en el plan de movimiento)

Parada de tren universitario
(Estas se encontraran en el recorrido nuevo que pasara a ser
por fuera de la rambla y comenzara a estar por la calle )

N7 N v °©

Iluminaria
(zona intervenida)
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RIESGO HIDRICO

Se aborda la problematica de las inundacio-
nes urbanas en La Plata, Berisso y Ensenada
(Gran La Plata). El primero con antecedentes
por lluvia, los segundos por sudestadas del
Rio de la Plata. Pero ninguno preparado para
la inundacion por lluvias, aunque estas
fueron aumentando exponencialmente en las
ultimas décadas. El evento del 2 de abril de
2013, representa la maxima precipitacién
con 400 mm y 313 mm en 6 horas, cuando
lo ordinario para abril es 111mm dejando 89
muertes.

En este contexto, se presenta el marco teori-
co y metodolégico para el abordaje de la
gestion del

riesgo hidrico por inundaciones urbanas por
precipitaciones extraordinarias desde la pers-
pectiva

territorial, con exploracion de diferentes es-
cenarios de riesgo; y la formulacion de linea-
mientos de orden territorial y urbano que co-
laborarian con el proceso de resiliencia de
mediano y largo plazo, entendiendo que
forman parte de las medidas no estructurales
gue deberian tomarse.

[inundaciones urbanas / Juan Carlos Etulain / Isabel Lopez]

Como analisis del medio natural nos en-
contramos con un riesgo hidrico alto en
el sitio de intervencién, esto hace tomar
la consideracion de dar una respuesta a
una necesidad latente, a través de pro-
puestas constructivas y de concientiza-
cién a modo de prevencién, de como
actuar ante una eventual inundacién y
los recaudos a tomar con el manejo de
residuos para no obstruir los medios de
drenaje de la ciudad.

Referencias

Divisonas de Aguas
@ @ Dwisona principal

@ @ Civisoria secundaria

@ o Divisorna terciaria

N Cubeta - Cauce - Laguna
Hidrografia BELP R Muy Alte (10, 8)
—— CANALA CIELO ABIERTO Al (6 T)

----- CURSO ORIGINAL ENTUBADO Medio (5)

— CURSO PERMANENTE Bajo (1. 2.3, 4)

- CURSO TRANSITORIO

wvial

- RED VIAL ESTRUC URB. SECUNDARIA

e SED VIAL ESTRUC URBANA

mmm RED VIAL ESTRUC REGIONAL

=== RED VIAL METROPOLITANA

BN Espacios Verdes

subdivision
[ LIMITE DE PARTIDO
Niveles de Riesgo

I ndustria. Galpén, Usos especiales

Hidrografica superficial (unlp / conicet)

Mapa riesgo hidrico arrollo El gato y A° maldonado
{unlp / conicet)

Riesgo hidrico sector (unlp / conicet)
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Se propone la materializacion de parques
inundables, funcionando como retenes que
aminoren el impacto producido por grande
lluvias .Un espacio publico con disefio hi-
draulico y paisajismo incorporado, que
busca conducir y regular las inundaciones
del zanjon en periodos de lluvias vy, al
mismo tiempo, generar un espacio urbano

recreacional y de esparcimiento para los ha-

bitantes.
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PLAN MAESTRO / CENTRALIDAD PRODUCTIVA

X | L 44 . it . | ) y o = - -
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La generacion de nuevas centralidades - "" '—h IS i3 el [E -J— :

que equilibren e integren la ciudad con | e T SR S T

su periferia a partir de aprovechar el T S T AmE &

vacio urbano ferro. S p—g o e e R e e i R L |

Asi Gambier queda entendido como un | }_W Y |Lr BT ECY SR T TS RIS |

punto propicio para generar un nuevo '_ ) i | | T T T

espacio verde que interactie entre una ey o | || ST ‘ _ L |

ciudad que apunta a una mayor densifi- WP AlA o | e ’ - e

cacion y que requiere de equipamientos p JJ ”iil T kI =L 1T JL =

que la acompaﬁen. m—— g .‘:. o ..": St ....:“: Tt :

|
En este caso un equipamiento que esta [ |
ligado con el sector productivo al en- : ‘ L N r i’ AN St oS | 1
contrarse en la parte sur del eje civico I T | pesesammsngaBal .
en contacto con el corredor frutihortico- P o <1 il J
la. Esta es parte de la premisa para el i = - el 2 =

desarrollo de este plan maestro, propo- BN e NAITE Y | e e
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niendo una reconexion a escala urba- _
na-peri urbana y a escala barrial con la E——
reconexion al abrir el vacio férreo ce- ' i
rrado en su totalidad en la actualidad. |l

Como idea generatriz se propone una -~
pasante peatonal de norte a sur, gene- !
rando un recorrido desde AV.31 hacia O
calle 140 conectando ambos extremos y o |
desbordando en los distintos equipa- RALH
mientos a lo largo del plan maestro. El = ar e
predio en su ancho esta partido por dos __r— el
franjas marcadas, una donde se situara b ="
todo el equipamiento y otra que sera Ll
menos densificada donde estara la zona

de viviendas y dara a Av. 52 para per- Idea de partido Circulaciones Sectores

mitir una permeabilidad desde este co-

rredor que sera de gran flujo ya que se

prevee reconstituirlo como lazo conec-

tor de la ruta 36 proveniente de todo el

sector frutiorticola. AR A S P o N e s S ST oAk iil i

e} |

j
|

Menor densificacion B Longitudinal (de paseo) "~ 7 Sector viviendas
Mayor densificacion Transversal (de cruce) : : j Sector cultural

——_. Pasante de conexién s Circulatorio (deportivo) Sector comercial de abastecimiento

11 .1 Sector transporte
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REFERENCIAS 1

TERMINAL DE OMNIBUS RETIRO FUNCIONALIDAD
ARQ. Fernando Serra, Jorge Valera y Raul Petrucci (1983)

La Terminal de Omnibus de Retiro es la principal terminal de 6mnibus de
la ciudad de Buenos Aires, y la segunda mas grande de Argentina, des-
pués de la Terminal de Omnibus de Coérdoba. Se encuentra a 300 m de la
Estacion Retiro de ferrocarriles. Hasta esta estacion llegan y salen émni-
bus desde y hacia todas las zonas del pais, desde Rio Gallegos hasta el
NOA y el NEA. También hay servicios regulares desde y hacia varios desti-
nos del continente, principalmente Montevideo, Santiago de Chile, Lima,
Santa Cruz de la Sierra, Asuncién y las ciudades brasilefias de Foz de
Iguazl, Porto Alegre y Sdo Paulo. Incluso llega cada dos semanas un ser-
vicio desde el otro lado del continente, un omni-expreso que parte de
Bogota, Colombia, y llega a Retiro seis dias después.

L

WP NIVEL 1 | PLANG DE UBICACION | REFERENCIAS
: i : / il o
: BT Urbano MW Policia Federal Lockers M Restaurante M Farm acia
1] CMRT
W Estacionamiento M Parada de Tauis W Encomiendas W Emeargencias Oficinas 2| TEBA 8.4, |
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PRNIVEL 2 | PLANO DE UsTcACION | REFERENCIAS

¥ Plataform as W Confiterias W Farmoacias W Sanitarios W Mess de Informes
W Locutorios W Locales ¥ Remis Cajers Informacién Turistica
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PPPNIVEL 3 | PLANG DE UBICACION | REFERENCIAS

W Local W Boleterias Banco Cajero W Confiteria  1|"Akos de Retiro" :
Restaurante :

4p Accesos secundarios ® Escaleras

El edificio se articula en cuatro sectores centrales y dos en ambos extremos, penetrados por cinco ejes transver-
sales de flujo peatonal. La organizacién, planteada como una trama espacial, abarca la totalidad del terreno y re-
suelve los movimientos de pasajeros, diferenciando en dos niveles a los que ingresan a la estacion de los que
egresan de la misma. Estos dos niveles diferenciados de ingresos y egresos se vinculan con las correspondientes
circulaciones vehiculares obteniéndose la duplicacion del perimetro de contacto con el medio de movilidad urbano
correspondiente (automoviles particulares, taxis, remises, peatonal), duplicacion necesaria dado el flujo previsto
de llegadas y salidas por este tipo de transporte.

La mencionada trama espacial resuelve, por diferenciacién de niveles, los distintos movimientos de la estacion
(equipaje, personal, choferes, plblico, abastecimiento, etc.), sin interferencias y ubicando las diversas funciones
de acuerdo con su caracter y necesidades.

La articulacion en sectores permite mantener la escala de los espacios interiores, tanto en los momentos de redu-
cido movimiento como en las horas pico, facilitando, a su vez, la identificacion de zonas o compaifias transportis-
tas.

lrug;uul
5 "il! !E
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La Terminal es un edificio de una marcada horizontalidad, con casi 400 metros de extension lineal, pero posee
tres niveles y esta integrado por cinco nucleos de acceso lateral (desde escaleras peatonales y desde una
rampa para acceso de taxis). La planta baja esta destinado a las empresas de encomiendas, también aloja un
estacionamiento, oficinas administrativas y empresas de servicios urbanos. El segundo nivel es el de las plata-
formas, a las cuales se accede desde el volumen vertebral de la terminal, en el cual se suceden cinco nucleos
compuestos por pequefios locales gastrondmicos, puestos de venta de diarios, comercios variados y los sanita-
rios. El tercer y ultimo nivel aloja las oficinas de ventas de pasajes y una sucursal del Banco Ciudad.

I
‘MEMERGENGAS MEDICAS
____._.—-l-—_-_—-

DEPOSITO DE EQUIPAJ
‘lmascsusoa DISCAPACITADOS
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REFERENCIAS 2

CONCURSO ESTACION FERROCARRIL DE FLORENCIA = EXPRESIVIDAD

13

Arg. Norman Foster (2003)

En el marco de la creacién de una nueva red de ferrocarril de alta velocidad, el Gobierno de Italia ha lan-
zado un importante programa de reestructuracién de las estaciones que incluye la creacién de numerosas
estaciones nuevas. Este disefio, vencedor de un concurso para la estaciéon de Florencia, presenta una
nueva instalacion que conectara con otra ya existente en la ciudad, la de Santa Maria Novella, mediante
una nueva linea de tranvias. La nueva linea de alta velocidad Bolonia-Florencia transcurre, en su mayor
parte, por tuneles, Como corresponde, el nivel de la plataforma en la nueva estacion esta ubicado a 25
metros bajo tierra. La camara de la estacion consta de un Unico volumen, de 454 metros de largo por 52
metros de ancho, construido mediante técnicas de excavacion bajo cubierta similares a las utilizadas en
la estacion de metro de Canary Wharf. Los viajeros acceden desde los andenes hasta la primera planta
mediante ascensores o escaleras mecanicas. Entre el nivel de los andenes y la calle se intercalan otros
dos niveles de comercios, mientras que una terraza a pie de calle ofrece una vista de las vias y los trenes
que llegan y se van. Remata la composicién una cubierta vidriada en arco que evoca las espléndidas es-
tructuras férreas del siglo XIX. Al llegar a la estacion, la generosidad de su volumen, bafiado por luz na-
tural procedente de los niveles superiores, transmite una sensacion inmediata de espacio y luminosidad;
el viajero puede contemplar el firmamento y sentir el aire de la ciudad. El programa se ha concebido para
garantizar la durabilidad y la facilidad de mantenimiento, minimizar el consumo energético y reducir los
gastos de explotacion. La luz natural constituye un factor esencial de esta ecuacién, al igual que el con-
trol de la temperatura. La estructura en arco de la cubierta proporciona un sistema de regulacién eficaz
de la temperatura mediante la extraccion del aire calido a través de unos conductos de ventilacion per-

“CONEXION ENTRE PROGRA-
MAS GENERANDO ESPACIOS”

Fermata
Circondaria ] o
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CENTRO SAINSBURY DE ARTES VISUALES FLEXIBILIDAD
Arg. Norman Foster (1974)

Con la donacion en 1973 de su coleccion de arte escenografico y del siglo XX
a la Universidad de East Anglia, en conjunto con la dotacién de un nuevo
edificio, Sir Robert Sainsbury y Sefora han tratado de establecer el Centro
Sainsbury de Artes Visuales como un punto de enfoque académico y social
dentro del campus universitario.

En Sainsbury compartian la creencia de que el estudio del arte debe ser una
experiencia abierta, agradable, uno no debe estar vinculado solamente por
la caja tradicional del objeto y el espectador.

"NAVE CONTENEDORA DE
PROGRAMAS”

Los elementos de servicio estan
contenidos dentro de los muros S o s A s s - L
dobles, el drea principal es lo sufi- =« | =it e T
cientemente grande como para :
mostrar la extraordinaria colec- .
cién Sainsbury, aunque esta dise- § -
flado para ser intimo y acogedor,

en el espacio de la galeria princi-

pal se extiende el original espiritu

de las colecciones en un ambito
domeéstico.

El depdsito es una secuencia de
flujo libre de las plazas que incor-
pora una zona de recepcién de in-
vierno, cafeteria, areas de exposi-
cion, la Facultad de Bellas Artes,
salas comunes y un restaurante.

Ventanas de altura completan la
fachada en los dos extremos de la
estructura permitiendo que el pai-
saje de los alrededores formen un
telén de fondo para las areas de
exposicion y el comedor, mientras
laminas de aluminio, vinculadas a
sensores de luz forman una linea
interior para proporcionar un sis-
tema infinitamente flexible para el
control de los recursos naturales y
artificiales.
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REFERENCIAS 3

CIUDAD DE CURTIVA- BRASIL ORGANIZACION

Arg. Jaime Lerner 1968
CURITIBA, BRASIL

En la década de 1960 la poblacion de Curitiba se inflé6 hasta los 430.000 habitantes, y se temia que el aumento de poblacién amenazara
drasticamente el caracter de la ciudad. En 1964, el alcalde Ivo Arzua solicitd propuestas para el planeamiento urbano. El arquitecto
Jaime Lerner, que mas tarde se convertiria en alcalde de la ciudad, dirigié un equipo de la Universidad Federal de Parana que propuso + Ciudad lineal con ejes estructurales

una reduccion del trafico en el centro de la ciudad y un sistema de transporte publico practico y accesible. « Modelo opuesto al de ciudad radial/monocéntrica

Este plan, conocido como Plan General de Curitiba, fue aprobado en 1968. Asi Lerner cerré la calle XV de Novembro a vehiculos ya que
contaba ya con un gran trafico peatonal. El plan proponia un nuevo disefio de calle que minimizaba el trafico: el sistema trinario de vias.
La calzada se dividia transversalmente en tres zonas: dos calzadas exteriores, cada una para un sentido de circulacién, para el trafico
general que flanqueaban a una calzada central, de doble sentido con dos carriles, reservada exclusivamente para la circulacién de auto-
buses. Cinco de estas calles presentan una disposicion radial que converge en el centro de la ciudad. Las zonas mas alejadas de estos

ejes estan reservadas para zonas residenciales de baja densidad y asi no aumentar la densidad del trafico en las areas alejadas de los SSall T GBI, S o i §
ejes prilncipales. Finalmente las zonas inundables fueron calificadas como no urbanizables y se convirtieron en parques. ZR2 ZR4 | “ { R4 zR2
o= <
¢ I os ESQUEMA RIT Ejepara g; Eje para
v \_ T P\ = ®- coches T PaTP o ches

La Red Integrada de Transporte de Curitiba tiene
como espina dorsal de su funcionamiento 72 km
de vias exclusivas para autobuses que recorren
los 5 principales ejes de la ciudad y que constitu-
ye las denominadas lineas rapidas (Expresso
Biarticulado) cuyas estaciones son facilmente
identificables por su forma de tubo. El conjunto
de la red abarca ademas de la ciudad de Curitiba,
otros municipios conurbano de la Regiéon Metro-
politana

[

corredores de
transporte publi-
co de @ Toivat o i s
(Norte a Sur y O P E—
de Este a Oeste) e r—

s— |ntegracion Linea Diresta

— |ntegracidn Inlerbamios
Integracién Almentads

Las paradas o "estaciones tubo” de Curitiba son tubos de cristal y acero
de 10 pies (3 m) de diametro y una media de 10 m de largo, ubicadas cada
800 m aproximadamente. A ellos se accede por las escaleras que se
encuentran en los extremos. A |la entrada hay unos molinetes que sélo se
activan tras el pago del billete, permitiendo asi un acceso controlado del
usuario y evitar el fraude.

14
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SITIO

PUNTO DE CONVERGENCIA GAMBIER e . ; , - - L

|
La eleccion del programa surge de en- L = = | = | — . , < -l o =1 ; '
tender la necesidad de una nueva forma | Al S = i FE s j e I = i = F ' \
de movimiento que necesitaba ser re - ,
formulada en el partido de la plata, a : A : - s et - 'y e igp : - ) (8

|
L 1 1 11 | | 1_¥ ¥ g

part[_rlde detectar un clreC|m1e_|]to no - el - : = Y o e A c3 5 - i
planificado y una desvinculacion del en- == ¥ : | = L B e | | e N

torno tanto urbano como con el entorno o I R e R e o e B e e A e T e .
peri- urbano. i 5 RIS R VRN, e e | LAENEISEND | NENENENY —— N
Para solucionar este problema se propo- . . R '
ne un nuevo modelo de conectividad ur- ' ' ' i y T ce—
bana-regional, planteando la aparicion i ] 1= . | A -_ e

de dos puntos de convergencia masivo i raEEW ' ' ' & M e : o [ | [ — | ——
vinculantes. Uno de los puntos elegidos I ' : = === s = ' = o s
fue desarrollado en el predio de Gam- ' ‘ 2
bier, entendiendo su potencial como
vacio ferroviario, con conexién a actual E . Wy B | -
anillo de circunvalacién. S 8 umE W g B4 L SR 2 SE. 3 e . I -

Este punto de intercepcion fue el elegi- o ) 0] ' , , ARE _ ST
do para el desarrollo del proyecto, en- —— — — i - ] — - :
tendiendo una serie de variables como, L. ¢ ! : _ A 2

el rapido acceso y egreso de los distin- ' . _ I} ' | 1 b= F| = ! .. '
tos modos de transportes, ya insertos e bl ) Pl < —' IS Pt L (M SawE | | S S L LU e - o i " [ | |
en la trama de circulacién / crear una N LA L T L SR My AT =t L y ,
puerta de acceso a la nueva centrali- S———t3 = ol e i s @ _ & e e — e : ( e .
dad, utilizando la pasante que la articu- . ,_ e | 4 _ _ | , i “r ' '

la como punto de inicio proyectual / ser fe Lol =1 _ el | I e [ e 1 ' | =l 5 = :

el hilo que cose los dos tipos de trama e e ! N 5= | i | : - = : (= —_—
urbana que se ven divididas por circun- 3 LTl : 1l I | k| K 2L 1T T 14 ‘ m’
valacin f utllizar el actusl tren Univer- SE WM el LR LA Riulln 188 b NSl s g llT] |

sitario que extendera su recorrido a
travez de la rambla de av.31.

2
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PROGRAMA

transporte circundante. Asi mismo funciona como puerta
a el predio a gambier en correlancia con una pasante pea-
tonal que conecta el predio de norte a sur

...Ubicacién PFC (punto de convergencia), se selecciono esta
ubicacién ya que se encuentra en conexion con circunava-
lacion y es vital esta posicién para la articulacion con el

SECTOR VIVIENDA

SECTOR CULTURAL

SECTOR COMERCIAL

SECTOR TRANSPORTE

-Talleres de artesanias

-Viviendas en altura conforme a

un nuevo codigo.

-Feria de compras frutiorticolas

-Mercado de carnes

-Mercado aves

-Punto de convergencia Gambier

-Hotel Gran Gambier

-Talleres agropecuarios

-Centro cultural Gambier

~UPA

-Mercado pescados
-Feria de artesanias

-Delegacién de transporte La

Plata

16
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INGRESO Y EGRESOS MEDIOS DE TRANSPORTE

® e 00

Un nuevo punto de convergencia no es
solo el lugar que alberga recorridos que
conectan con otros sucesivamente, sino
gue es generar una sincronia perfecta
entre este nuevo estereotipo y la ciudad,
logrando que funcione con la perfeccion _ 7=
de un reloj. Es por esto que es muy im- |

portante reformular los movimientos en-
torno a este nuevo arquetipo .
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MEMORIA DESCRIPTIVA

El edificio se conforma por un gran volumen que es dividido y

se articula con una pasante, dando asi una especie de puerta a
escala urbana a todo el plan maestro. Esta pasante sera el co-
razon del proyecto donde desbordaran programas utilizando la

misma pasante como espacio de intervencion.

Esta pasante en forma trasversal sugiere un punto focal
que invita a atravesary

experimentar el edificio, jugando con un interior-exterior.
Comienza con una forma mas grande a una menor en
ambos lados del plan maestro, utilizando una forma de
embudo que converge en ambos puntos.

Frente al edificio se decide armar todo el movimiento mas
fluido de transporte, de manera tal de generar darsenas
de rapido acceso y continuidad de los sistemas de movi-
mientos menores ya sean transportes de media distancia,
urbanos, taxis, tren universitario y autos particulares.

Su ubicacion tiene coincidencia el anillo de movilidad cir-
cunvalacion, que es la via principal de movimiento urbano.

RgSOLUCiONES / PLANTA BAJA. +/- 0,00

RFSOLUCIONESJ PLANTA BAJA +/- 0.00

RESOLUCIONES / PLANTA BAJA +/- 0.00

| | = B | = | m , | =
| -l | =

o | il o) <= ¥ g (TN l [ (=L il
e : —— = - ]

El programa fue pensado entorno a que la planta baja sea un espacio dindmico, y
gue su programa albergue una gran cantidad de gente, programa que visualmente
desborde en luna mirada a un parque y que el mismo uso sea una suerte de espera y
actividad a la vez. También se busca el recorrido del edificio con una pasante unifi-
cante, que permite vivir el edificio desde otras perspectivas. El transporte de gran
escala se decidio situarlo bajo tierra, aprovechando el desnivel de 2 metros que
posee el predio y como respuesta a no contaminar el espacio verde con grandes
playas de maniobras que son necesarias para este tipo de transporte.

el juego espacial surge
de la busqueda de la
descomposicidon de una
caja, y que esta a la vez
conforme un espacio y
lo modele apropiandose
de el. Esto es lo que su-
giere esta sucesion de

artilugios usados. \VAVAVAVAVAVAVAN AVAVAVAVAVAVA VAV

gﬂﬁﬁﬁwm AREA COMERCIAL REQEEQHVA

ESPERA URBANA . pisurel MULTIESPAGIO
ESPERA LARGA DISTAN-

e

2 L

Ry REL 124 1
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-SOLUCIONES / PLANTA BAJA +/- 0.00

HOTEL GAMBIER

PARADA AUTOS

PARADA AUTOS
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PROGRAMA PLANTA BAJA
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PLANTA ALTA +/- 5.40
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PROGRAMA PLANTA ALTA
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PLANTA SUBSUELO
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PROGRAMA PLANTA SUBSUELO

ZONA DE ESPERA

SEGURIDAD

PLATAFORMAS MICROS

i Jor

i BOLETERIAS

©

CARGA COMBUSTIBLE

BUFETE CHOFERES

ESTACIONAMIENTO

ADMINISTRACION

MAESTRANZA

CIRCULACION

CAJERO

oy
>
2
O
wn

DEPOSITO

SALA DE MAQUINAS

00065CP0WO0O

ENCOMIENDAS

@ 1690 M2
. i
L]
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PLANTA SUBSUELO - 2.70
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CORTE A-A / VISTAS
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CORTE B-B / VISTAS
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IMAGEN
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MODULACION

COORDINACION MODULAR

@ e
Se utilizdé una coordinacion modular para el desarrollo del edificio, y sus compo- 1 : T
nentes, lo que permite un desarrollo compositivo ordenado de todas las partes, ) | g sy (
como asi también poder utilizar como método constructivo la pre fabricacién. : [~ L

COORDINACION

Ordenar, organizar, compaginar, metodizar,
sistematizar. ..

EN LA CONSTRUCCION

Conjunto de procesos y subprocesos que se UNIONES
anteceden Yy solapan, que tambien deben
compatibilizar ELEMENTOS de procedencias Existen una gran variedad de nudos que
diferentes; resultados de procesos y fabricantes caracterizan y diferencian a las distintas

LK K K B B O N N N IR BN B BN AN N NN Y N A4

Para la realizacion
de esta estructura

distintos; con un sin nimeros de materiales. patentes. Debido a que en general han E se decidi6 utilizar . 1.2M 1.2 M

sido concebidos conjuntamente con las ol sistema mero .
barras, al conjunto de ambos se lo de- ' Consiste errnl .

5...................’........................’..: nomina Sistema- : nudoconstituido :

: PARA LA MODULACION DEL EDIFICO SE BUSCO - _ y * por un poliedro de + >3

* UNA MODULACION QUE SEA ACORDE AL SISTE- + Los nudos tienen doble funcion: : 18 caras que pre- - ~N

. MA ELEGIDO (ESTEREO ESTRUCTURA ) Y QUE : -Garantizar la transmision de esfuerzos . senta en cada una . 1—l-

* ESTA A LA VEZ SEA COMPATIBLE CON LOS SUB- + de un gran numero de barras concurren- o oo 0 .

E SITEMAS COMPLEMENTARIOS . TENIENDO . tes con distintas direcciones, generando . agujero roscado :

¢ COMO MODULO BASE 0.60 M, EL CUAL ENCAJA E una vinculacion que haga trabajar alas . .

* CON LAS MONTANTES DE LA CARPINTERIAY @ barras predominantes a esfuerzos axiles . 008

* DOS MODULOS DE 0.60 M ENCAJAN CON EL : -permitir un proceso constructivo mas

* MODULO NECESARIO PARA LA ALTURA DE LA & facil de la grilla.

ESTRUCTURA.

‘........O.......Q.............0.......0......‘ A A A A A A A A

MODULACION VAV AN AT AVAVAV A VAVATAVAT (VAVAVAVAY WAVAVAS TAVANUTAY,

MODULO DE PROYECTO

MBe 10eM mlm AREA wCOMERC I A REQEEQTIVEJ
, ESPERA URBANA 'PASANTE§ MULTIESPACIO
EESPERA LARGA DISTAN- sl

10.80 M * 10.80 M

lIlll
- .

MP= 0.6 M

MODULO ESTRUCTURAL
ME A=10.8 M
ME B=4.80 M

10.80 M 10.80 M 10.80 M 10.80 M
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ESTRUCTURA FUNDACIONES

ELECCION DE FUNDACIONES

Al tener un tipo de suelo de arcilla expansi-
va se opta por una fundacion que alcance
una gran profundidad hasta encontrar suelo
resistente, resistiendo por punta y fuste.

COMO FUNCIONA

Los cabezales son elementos estructura-
les monoliticos de concreto armado, de
considerable volumen y rigidez, que cum-
plen la funcidn de conectar las cabezas
de los pilotes, transfiriéndoles las cargas
de la superestructura. A su vez, los pilo-
tes transmiten las cargas al subsuelo, por
lo tantos los cabezales se comportan en
forma similar a las bases aisladas direc-
tas, con la diferencia que en los cabeza-
les, las reacciones del suelo actuan como
cargas concentradas, en el eje de los pi-
lotes.

Los pilotes son miembros estructurales
de gran esbeltez, con seccion transversal
circular o poligonal, que penetran en
suelos de baja capacidad portantes a fin
de transmitir las cargas a niveles mas
profundos del subsuelo. Los pilotes
pueden clasificarse de diferentes formas,
segun: el material usado, la forma de
ejecucién y colocacion, la capacidad re-
sistente,el tipo de trabajo, la forma de su
seccion transversal,la altura alcanzada y
el perfil longitudinal

swrizontal en medlanas

Armadura secundaria horizontal en malla

[}
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ChaT

Cbh0
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ChT
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Cb28
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CheT
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ENVOLVENTE HORIZONTAL

39

ELECCION DE ESTRUCTURA

Se seleccion6 este tipo estructura ya que
responden bien a luces mayores a 10 mts,
sin necesidad de apoyos intermedios man-
teniendo una altura baja.

También se |o eligio desde un punto de
vista estético, pudiendo dejar el emparrilla-
do de vigas al descubierto, buscando mos-
trar el material y no ocultandolo.

COMO FUNCIONA

El emparrillado de vigas es una estructu-
ra bidimensional trabajando a flexién y
corte, que esta compuesta por una parri-
lla de vigas que tienen la misma altura,
con lo cual todos los bajo fondos de vigas
estan a un mismo nivel, dando lugar a un
plano inferior unico. De esta forma obte-
nemos ventajas estéticas de iluminacion,
ventilacién, calefaccién, y la conveniencia
de ubicacion de tabiques divisorios para
generar distintos espacios.

En los emparrillados los nervios alojan
armadura de corte y eventualmente de
torsion.

El rango de utilizacién de los emparrilla-
dos va de 10 a 35 mts. en hormigon
armado y pueden estar conformados por
distintos tipos de mallas.

De esta manera podemos definir como
emparrillados a las estructuras formadas
por dos o mas familias de vigas de alma
llena interconectadas en sus puntos de
cruce de tal manera que aseguren un
funcionamiento resistente solidario.
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ENVOLVENTE VERTICAL

M
>

&
e
-

o

Los sistemas de envolventes verticales,
son uno de los puntos mas importantes
en cuanto a intercambio de energia con
el medio ambiente. Esto es evidente si
observamos el ciclo de vida total del
edificio puede significar alrededor de un
15% de las emisiones de CO2 y un
17% de la energia consumida en todas
las etapas de su ciclo de vida. Por lo
tanto, el buen disefio de este elemento
en particular puede significar un gran
cambio en el nivel de sostenibilidad del
edificio.

0f

' i8.00h,
N . P S

Solsticio de verano 0
ORIENTACION PARASOLES ZONA ENTRETENIMIENTO CIRCULACION AL NORTE

iy,
' »

Jrans’ ) Como resolucidn a las aberturas que dan hacia la
i 2 . cara norte / noreste se decidié el control solar a

e | través de la utilizacidén de parasoles, asi mismo
| el e siendo una segunda instancia en la regulacion de
! T P : la temperatura en el interior de la nave.
- = Generando menor gasto energético en la climati-

INVIERNO VERANO INVIERNO ANUAL zacidn del edificio.
-Ganancia solar directa -Proteccion solar -Proteccidn del viento -Barrera sonora
-Evitar islas de calor

La envolvente es uno de los elementos
gue mas contribuye con la cantidad de
energia y los parametros de confort de
un edificio. El consumo de energia esta
claramente relacionado con el disefio de
la fachada. La demanda de energia
puede ser reducida aplicando materia-
les con inercia térmica, aislantes térmi-
cos, optimizando la superficie acristala-
da, y empleando medidas pasivas y ac-
tivas adicionales a las capas de mate-
riales que componen el sistema cons-
tructivo de la envolvente
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En los nucleos baja la este- Frente
reoestructura que tendrd el E 3 Inteara Como resolucién las carpinterias son auto-portantes
fin de transmitir las solicita- _ ) permitiendo la flexibilidad e independencia de
ciones al suelo resistente y a ¢ disefio del edificio. Esta dispone de vidrios DVH
la vez, utilizarse como sopor-¢ (doble vidrio hermético, con cdmara de aire entre
te de un muro verde, cum- ¢ ellos). logrando asi que no se produzca un puente
pliendo una funcidn visual de térmico.
esconder los nlcleos y una e Al ocupar grandes superficies traslucidas se puede
funcidn sustentable. ® aprovechar el sol como luz natural y como regulador
° de la temperatura natural. e
Un metro cuadrado de cober-®
tura vegetal atrapa 130
gramos de polvo por aio,
produce oxigeno, recicla
; gases nocivos y libera meta-
/ les pesados; reduce la conta-g
7 minacién sonora y la tempe ¢
i ratura interior de las edifica- o
ciones, reduce el ausentismo e
FACHADA VERDE EN LOS NUCLEos ~ laboral y el estrés; protege lae
biodiversidad y es altamente @
sostenible, entre otros bene- @
ficios. b
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E1 ENVOLVENTE CONTROL SOLAR

E2 ENVOLVENTE VERDE

E3 ENVOLVENTE TRASLUCIDA
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\ | ’, S’e utiliza como sistema pasivo de sustentgbilidad, generando ventilacion cruzada, como asi también !as carpinte-
rias con laminas que reducen la transmision de temperatura al interior del ambiente, permitiendo asi continuar
= - con la transparencia que se quiere conseguir con el tipo de edificio. La playa de maniobras del subsuelo posee un
/ | N 4 ¢ aire y luz natural, bajando asi el consumo energético al no necesitar de tanta iluminaria artificial como ventila-

cidn forzada para la extraccion de gases.
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PUNTO DE CONVERGENCIA URBANO GAMBIER | P.C.G

ESTRUCTURA CUBIERTA

ELECCION DE ESTRUCTURA

Refiriendo al uso especifico como lo es una esta-
cion de transferencia, donde las luces a cubrir
san grandes y la necesidad de espacio ininte-
rrumpidos tanto por distribucién funcional como
asi también por desarrollo de las instalaciones a
los largo de todo su extension, da como necesi-
dad una estructura que pueda adecuarse a estos
requerimientos y es por esto gue se tomo como
decision la utilizacién de grillas espaciales.

COMO FUNCIONA

Las grillas espaciales logran una forma mas
apropiada produciendo una distribucién de
cargas en dos direcciones, que adosadas a un
segundo grupo de vigas paralelas entre si,
pero dispuestas de manera ortogonalmente a
las anteriores y ubicadas en el mismo plano
horizontal de manera que compartan algunas
barras, en este caso los montantes verticales.
Entonces, una carga que actiia sobre una de
las vigas es soportada por el conjunto de
vigas ortogonales que forman una estructura

unica
RAPIDEZ DE LIVIANDAD, EFECTO
FABRICACION ESTO ECONO- DECORATIVO
Y MONTAIJE MIZA LA ES-
TRUCTURA DE
FUNDACION
S5
SENCILLES EN MEPOR
IMPACTO
CERRAMIENTOS DURABILIDAD AMBIENTAL
A TRAVEZ DEL
z TIEMPO
RESOLUCION

Como resolucién toda la estructura de grilla
espacial actuara como soporte para luego
cerrar con sistema de chapa autoportante.
Este un sistema integral de cubiertas de techo
3 en 1.Consiste en Paneles termo-aislantes de
0,40 m de ancho por el largo a medida de
cada faldén, conformados por cara exterior de
chapa de acero (B) BWG galvanizada de Si-
derar primera calidad espesor 0,41 mm, un
nicleo termo-aislante (A) de poliestireno ex-
pandido EPS de 50 mm de espesor y una cara
interior (C) de MDF simil madera de 5 mm de
espesor (terminacién natural) apta para pintar
o barnizar. En areas semi cubiertas el MDF es
reemplazado por chapa galvanizada y prepin-

tada color blanco.
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PUNTO DE CONVERGENCIA URBANO GAMBIER | P.C.G
6 PROVISION DE AGUA

ELECCION DEL SISTEMA

Como eleccion de sistema para provision de agua, se decidid que sea directo con
tanque de bombeo, ésta decision responde al proyecto en necesidad de conservar
una forma pura, y no romper el volumen con los nucleos de circulacion para a poste-
rior ubicar los tanque de reserva.

CONSIDERACIONES

-El tanque de bombeo se colocarad en la sala de maquinas y tendrd una dimen-
sién de 6 x 6 x 2 metros segun calculo de R.T.D

-Se utilizara sistemas eléctricos como termos individuales de 65 Its en las dos T -N_L[Ev—_ln_r_r_r_r_r_r_
dependencias que se necesita, ya que un sistema central estaria sobre dimen-

sionado . )
-Las bombas de impulsiéon estaran conectadas al sistema de electricidad de "
emergencia, para ante una posible falta de suministro eléctrico poder seguir
funcionando con normalidad. AVAVAVAVAS ZAVAVAVAS VAVAVAVAVAS
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PUNTO DE CONVERGENCIA URBANO GAMBIER | P.C.G
o DESAGUE CLOACAL

ELECCION DEL SISTEMA

El sistema cloacal distribuido a lo largo del edificio baja a través de los plenos hasta
llegar a un pozo de bombeo para conectarse a la red cloacal. El sistema de desague
se conforma de tendidos primarios y secundarios, y un tendido especial para la zona
de cocheras y playas de maniobras que descargan en un interceptor de nafta antes
de ser bombeado.

Los desaglies pluviales desvian su bajadas para retardar el caudal, éstos tienen en
ciertos puntos canos camaras por posibles obstrucciones.

CONSIDERACIONES

-Se coloco interceptores de nafta para todo el subsuelo en al zona de cocheras y
plataformas, logrando asi no contaminar la red cloacal con hidrocarburos.

D1 | D2

2110 Topo

8

ﬂ

I

Gz

u

o)
- 8
a3

ek

o )

G
C"i
am)
[
NGz
(an:)
@D

g

- @ &R

- (OB 8§00

© @y |

Y == om0

an -

"R ey

e

- @OE GO -

« ETIE

g = < v

|~ @R E3D -

B &0 -

| ~INTERCEPTOR DENAFTA
L) H A CAPACIDAD 200015,

=1 DiMA25x3.25 PROFDS0 M.

3
-
CORTE TRANSVERSAL E

0 © © 0 0 00000000 OOOOOOSLOSOEOIOSEOSPOSOPOSETSIES
ALO O GO0 6000000 000000000000 00 0 o
0 © © 0 0 00000000 OOOOOOSLOSOEOIOSEOSPOSOPOSETSIES

DETALLE POZO DE BOMBEO DETALLE INTERCEPTOR DE NAFTA

DORIVITQ

CRORORVOLOT
LOQOLRGO0D
CROROROVOT

1 .
‘:zzj;zZEEIZSEZZEsr:|||||||||111|||||

O 00 00O OO0 OO OO0 OO OO OO0 OOOOOOOOOTS OO OIVIVM

14141,

oS dib dis b
il ol

RVAVAV AV AN I

s gbsssssen

. e e

43

N Iy

MIEEERERENENENEN SR EEEEERENENRNTE]

VIVd VINVId O1dNsdns

V11V VINV1d




PUNTO DE CONVERGENCIA URBANO GAMBIER | P.C.G

INCENDIO

ELECCION DEL SISTEMA

El sistema utilizado sera presurizado por bomba jockey, ya que por su extension es
necesario que hasta el ultimo punto tenga la presién correcta, como también la colo-
cacion de un tanque de reserva para incendio sobrepasaria las dimensiones requeri-
das en los puntos destinados a equipamientos. El tanque de reserva se ubica en la
sala de maquinas del subsuelo. Las plantas disponen de rociadores en toda su ex-
tencion accionados por detectores de humo y su correspondiente ECA ubicada en

cada sector del edificio.
Los rociadores son de tipo standar ®56 mm.

Se ubicaron las reglamentarias BIES, por nivel segun célculo y matafuegos cada 15
metros, de tipo ABC en las plantas de usos comunes y en las cocinas matafuegos

tipo K.

En las cocheras a parte de los rociadores se colocaron valdes de arena como segun-

da forma de extinsion.
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PUNTO DE CONVERGENCIA URBANO GAMBIER | P.C.G
ACONDICIONAMIENTO TERMICO

ELECCION DEL SISTEMA

Como eleccion de sistema para acondicionamiento, se seleccion6 el V.R.V (volumen

de aire variable ) de tres cafierias lo que permitiria acondicionar con un solo equipo

tanto en épocas invernales, como en verano. La eleccién de este sistema responde a
los diversos usos que puede tener el edifico por lo cual es necesario por controlarse

independientemente por zonas, ademas las longitudes que puede manejarse desde

la unidad condensadora a las evaporadora.

CONSIDERACIONES

-Las unidades condensadoras se ubicaran en un patio ingles y se distribuirdn a

lo largo del edificio a travez de los plenos y de la estéreo estructura.

-Se utilizo como unidades terminales equipos de baja silueta con persianas mo-
torizadas para su control en las zonas de espacio publico.

-Se utilizo unidades terminales tipo casette en las oficinas y negocios cerrados.
-Las cocheras poseen ventilacién forzada ya que no poseen ventilacion natural.
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PUNTO DE CONVERGENCIA URBANO GAMBIER | P.C.G

SUSTENTABILIDAD

REUTILIZACION DE AGUA DE LLUVIA

casi el 75% del agua que se consume en nuestro
pais se destina al riego de cultivos, hay casi
2.000.000 de hectéreas con sistema de riego, la
gran mayoria con sistemas de baja eficiencia.

El promedio nacional urbano de consumo de agua
llega a los 380 tirs/dia por persona; llegando a
ser uno de los mas elevados del mundo, que casi
duplica la media internacional.

Esto debe hacernos reflexionar sobre nuestros
hébitos, costumbres, legislacion y tecnologia apli-
cada, con propdasito de optimizar el recurso del
agua, para hacerlo de modo responsable y soste-
nible.

POSIBILIDAD DE REUTILIZACION

La reutilizacion no solo reduce la demanda de
agua, sino gque también los volimenes
de efluente, minimizando el impacto al medio.

Es por esto que se decidié utilizar como captacién
de aguas de lluvia a la cubierta y dirigir los
efluentes a un tanque acumulador, para su poste-
rior uso como agua para limpieza y riego.
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Siguiendo con la busqueda de lograr un edifi-
cio lo mas sustentable posible, toda la cu-
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bierta contara con paneles solares los cuales
estardn conectados a una bateria ubicada en
la sala de mdaquinas que se usard como com-
plemento en casos de quedar sin energia de

la red, el cual estard secundado por un gene
rador de energia de gran escala también ubi-
cado en la sala de maquinas.

De esta manera se utiliza una energia alter-

nativa disminuyendo el impacto ambiental.

Asi mismo se propone que
toda la extensién del parque
use un sistema de luminaria
led, con paneles propios
para disminuir el gran con-
sumo que sera generado por
esta nueva centralidad
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PUNTO DE CONVERGENCIA URBANO GAMBIER | P.C.G

DETALLE 2

> |

B

1-PANEL ALUCOBOND 1X1
2-AISLACION TERMICA

3-PLACA FENOLICA

4-PERFIL GALVANIZADO "C"
5-PERFIL DE ENGANCHE ALUMINIO
6-FIJACION METALICA DEL PARASOL
7-PARASOL ALUMINIO
8-CARPINTERIA DE ALUMINIO

9-PISO TECNICO

10-CONTRAPISO SEPILLADO H® A® H17
11-LOSA H® A° H 21

12-NERVIO EMPARRILADO H= 0.45
13-BALDOSAS EXTERIORES
14-CONTRAPISO H°® A° H17

15-PISO NATURAL

16-TRONCO DE H°A®

17-CABEZAL DE H°A®

18-PILOTES

19-VENTILUZ ACRILICO
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D |

1-PANEL ALUCOBOND 0.60x0.60 \_
2-AISLACION TERMICA N .
3-PLACA FENOLICA

4-PERFIL GALVANIZADO "C" “w
5-PERFIL DE ENGANCHE ALUMINIO

6-CANALETA DE BORDE

7-PANELES "PANELPLAC" 0.40X1.20 L. /
8-TORNILLOS AUTOPERFORANTES

9-PERFIL "C"

10-PERFIL "U"

11-VIDRIO BLINDEX 2.5MM (rlv 2
12-NUDO ESTEREO ESTRUCTURA "MERO"

13-BARRAS METALICAS "MERO"

14-PISO TECNICO

15-CARPETA DE NIVELACION

16-CONTRAPISO H°A° H17

17-NERVIOS EMPARRILADO H=0.45

18-TRONCO H°A°

19-CABEZAL H°A°

20-PILOTES

sl

14

PANEL DE CIERRE ALUCOBOND

PANEL ALUCOBOND

CANALETA DE ZINC

PERFIL ENGANCHE ALUMINIO
LANA DE VIDRIO

PLACA DE FENOLICO
PERFIL DE ALUMINIO "C"

s

PIEZA DE ANCLAJE

VIGA INVERTIDA
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- El transporte en la plata ( municipalidad de la plata)
-Planeamiento Curitiva Brasil

-Principios para el transporte urbano sostenible (SUTP)
-Muerte y vida en las grandes ciudades (James jacob)

-Acupuntura urbana (Jaime Lerner)
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-Arte de proyectar en arquitectura (Ernst Neufert)

-Fichas procesos constructivos III (Cremaschi- Saenz)

OBRAS Y PROYECTOS

- Centro multimodal de transporte en la plata- primer premio (Moscato-Schere)
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-Terminal de Retiro (Fernando Serra-Jorge varela-Raul Petrucci)

-Centro Sainsbury de arte visuales (Norman Foster)
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“Siempre considero un edificio como parte de un todo, una pieza que crea una accién colectiva: la ciudad” (Christian de Portzamparc)




