ESTACION MULTIMODAL
TOLOSA

«La arquitectura no puede obligar a las personas a conectarse, solo puede
planificar los puntos de cruce, eliminar barreras y hacer que los lugares de
reunion sean Utiles y atractivos » Denise Scot Brown.
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EMMAS
Esadon MultHVIodal y  Asistenca  Sodial

la propuesta proyectual parte de la necesidad de
integracion que demandan parte de los sectoresdela
dudad, asi como también, la ciudad propiamente
dicha con el resto de la provincia. A través de la
unicidad de todos los medios de transporte, el
EMIMAS buscara ser el puntapié de un proyecto de
movilidad no solo a escala micro, sino también a
xstacala macro, integrandoal pais desde el norteal sur.
El desarrollo proyectual, llevara consigo,, estrategias de
planeamiento que generen nuevos recorTidos,
lugares de aparcamiento vehicular, paradas de taxi y
colectivo, bicisendas, vy la reactivacion del tranvia.
Como complemento, se le anexar@a al edifico
principal, el abordaje de la problematica principal que
hoy en dia tiene nuestro pais, que es la pobrez,
desarrollando un eficidoflexible ydelibre apropiacion
por parte del usuario, que permita ser util ante las
diferentes problematicas sociales que puedan surgir
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ESTACION
MULTIMODAL

Bl transporte multimodal es la articuladon entre
diferentes modos de transporte, a fin de realizar mas
rapida y eficazmente las operadones de trasbordo.
Entre los diversos retos que enfrentan las cudades
latinoamericanas en el ambito del transporte publico,
estan, por un lado, integrar todas las formas de
moviidad que diversos grupos sodiales exigen de
acuerdo a los contextos urbanos que habitan, y por
otro, la ordenacion del espacio publico vy los
mecanismos que permmitan  brindar  entomos
dinamicos para el disefio del espado publico.
El mismo necesita mas que nunca, un andlisis que
permia integraro junto con la movilidad, asi
como la comprension de las nuevas dinamicas
sodales, aulturales y econoMmIcas..
Ahora bien, la necesidad de generar una nueva
centralidad vy refuncionalizar uno de los espadios
vacantes provenientes del ferrocamii  que nos
propone el master plan, nos presenta nuevos flujos
de gente que atende; ante la renovacion
programatica. La concepdon de una estacion que
contenga todas las modalidades de transporte, tren,
oolectivo, vy taxis permitira desanollar el modelo
urbano de los 15 minutos planteado para la dudad,
devolviendole al usuario calidad de vida vy libre
apropiacion de los diferentes espados, sin barreras.
Por otro lado, la idea de centralizar el transporte,
define un punto de partiday salida para los diferentes
recorridos, lo cual el trabajo , ampliara sus fronteras al
casco urbano de la plata. donde se readecuaran los
trayectos actualesa traves de nuevas vias de
dreulacion, no solo para los colectivos, de largay corta
distandia, sino tambien para los transportes de menor
escala, como lo son la bicideta y e monopatin
eléctrico; estotendra como propdsito descomprimiry
para lograr una dudad mas integrada y fluida.
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En Agenting, tres milones y medio de familias
arededordeunterdodelapoblacondel pais- notienen
wMienda adecuada, 0 en ofros casos, no tienen Esta
situadon parece agravarse ano tras afio, puesto que la
tendenda a aumento del defiat habiadonal se
mantiene desde 2001. El derecho humano a una
wwvienda digna y adecuada consiste en el derecho que
tienen todas s personas a wwWir en condidones de
seguridad, paz y dignidad en alguna parte del mundo.
Porotrolado, ynomenosimportante, enelcontextode
pobreza aedente que seencuentrael continente latino
ameriano, hay tantas personas sin Wwienda, como
aquellas que no pueden acceder alos alimentos basiaos.
En el maroo del proyecto urbano para tolosa, y con la
dedsion de star e EMMAS en e area se
complementara el proyecto con un edifido flexble que
sera de apoyo ante las diversas problematicas sodales
que puedan presentarse, como por elemplo, comedor;
vaaunatorio, edt, sumandose a kB varieded de
quipamientos que fueron propuestos para la nueva
e ntr al i d a d

HACER CIUDAD

Laamuitectura debe serel espejo delasodedad actualy
debe antidparse al futuro pradmo. Hoy en dig, en la
planificadon de las dudades, es mds importante el
usuario, que el proyecto materiaizado ensi; sinel usuario,
no hay amquitectura. La sodedad en la que WWimoes, es
representada enladiversidad de usuarios quela habitan,
y en que condidones lo hace. la forma en la que
tratamosy repensamos nuestros proyectoen funsion de
la sodedad, daran nota de b clidad proyecual y
mejoraran kb calidad de vida comun y codectiva



MOVILIDAD
SOSTENIBLE

La sostenibiidad se refiere a un termino que desaribo
como €l ser humano satisface sus necesidades sin
gfedar las condicones del medio ambiente para queen
el futuro otras personas puedan hacerio. Es un modelo
de movilidad que no causa un impacto negativo sobre
las condidones del medio ambiente y que se preocupa
por el bienestar y la calidad de vida de las personas en
amonia con el planeta Tierra. La mowilidad sostenible es
unaapuesta porelaprovechamiento delas posibiidades
de la movilidad sin saarificar el entomo y los recursos con

los que contaran kbs prodmas  generadones.

URBANISMO
SOSTENIBLE

Elreto del urbanismo sostenible comienza por reddar los
aspectos positivos del  urbanismo  tradidonal para
evoludonarlos bajoa"rla’ic-squeabarquenbstes pliares
de la sostenibiidad: sodedad, economia y medo
ambienteEsto es negesario pormgue estamos en un
punto de avance, que nos obliga a repensarios prindpios
con los que evaluamos las propuestas que afectan d
tejido de nuestras dudades. Tanto usuarios como todos
los agentes vinculados al planeamiento y el desanolo
urbano deben implicarse en esto. Actuamente, las
dudades en las que wimos, trabaamos y nos
reladonamos no han sido pensadas, en generdl, para
afrontar los desafios a los que nos enfrentamos. Se han
convertido en grandes generadoras de Gases de Eiecio
Inveradero (GE), que han destruido el paisajeen el que
seasientan.Ademas, nose han planeado paraoptimizar
la calidad de vida del dudadano en su dia a da. Las
dudades del futuro deben trascender las ideas
tradidonales y mejorar tanto el tejido existente como los
nuevos desarmolios. Asi se logra un urbanismo sostenible.
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TRANSPORTE

E transporte y la amuitectura son responsables de gran
parte de las emisiones mundiales de gases de efedo
invernadero. Redudr s consumo energeticoy hacersu
construadion mas sostenible es dave enla luchacontrael
cambio dimético. E transporte publico urbano permite
€l desplazamiento de personas de un puntoaotroenel
area de una dudad y es, por tanto, perte esendal de las
dudades. A medida que la congestion del trafico sigue
aedendo en las zonas urbanas, cada vez son mas las
dudades que se han dado cuenta de que se debe dar
prioridad a la inversion en los modos de transporte
publico, como los trenes de metro, los sistemas de
autobuses de transito rapido (BRT) o los autobuses y la
bddeta plibi@ en lugar de los  codhes.
Los transportes puiblicos son mucho més eficaces que
los transportes indviduales en téminos de consumo de
energla; Fadiitan la draulacion, un autobus por eemplo,
puede transportar a mas de a 60 personas utiizando la
medio estan ocupadas por 1,08 personas. ampod,
oaupanespadodeaparamiento. Ademasnoprestanel
mismo senvido que un medio de transporte indvidual:
somete al usuano a horarios, se imita e transporte de
equipaie, ett. Se acusa a los transportes publicos de
r@d&delraya:tnsyder‘g’dezdekaagbsﬂar@dade
trayectos significa que el trayecto esta ya definido de
anternano (esto cbviamente no se puede aplicar al taxi).
L2 rigidez de horarios se refiere a que sdlo se puede
encontrar adeterminadas horas. Snembargo, conuna
buena red de transporte publico se pueden aubrirtodos
los trayectos posibles (con transbordo o sin ellos) con un
tlempo de espera oo, generando un sstema
t m

ESPACIALIDAD VIAL

A nivel mundial, las dudades presentan problemas de
trdnsito en reladon al aumento de b cantidad de
vehiculios. a dudad de la plata, revela en e dia a dia
carendas en el sisterma vehicular, efermplificandonaos por
elemplo con s ineas de miaos que pasan por calles
comunes de ocho metros de ancho en vez de usar
aenidas o diagonakes, kb desprogamadon de
semdforos, que derivan en grandes colapsos en horas
pico y el nulo control de las zonas de estadonamiento.
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RICHARD ROGERS

AEROPUERTO DE BARAJAS

B Edfidco Terminal esta caradterizado por tres
modulos lineales (Facturador, Procesador; Dique),
cumpliendo diferentes fundones seguin los flujos de
pasajeros (llegadas o salidas). Recepdon de pasajeros,
facturacion, controly embarque para vuelos de salida;
desembarque, recogida de equipajes y salida de
pasajeros del edifido, para wuelos de llegada. El
proceso de disefio se ha centrado en ofrecer una
experienda mejorada a los pasajeros, con la areadon
de un ambente atractivo y tranquilo.
la obra esta basada en tres ideas: las cubiertas
onduladas, las columnas en pares, y una gama de
colores del aroo iris que va del azul oscuro al rojo,
pasando por el amarillo. Mediante el uso de colores
en las columnas que sostienen el techo ondulado, se
identifican las diferentes zonas de la Terminal. El
disefio responde a grandes exigendas de ahomo
energético y econdmico, ademds de una gran
fundionalidad. La nueva terminal y el satélite estan
disefiados para manejar en el momento de su
terminadon 35 milllones de pasajeros al afo, nimero
quegradualmente ira en aumentoy se calcula llegara
a 50 millones en el 2020. El edifido que consta de
cuatro volimenes paralelos adapta su espaco a las
distintas etapas del procesamiento de pasajeros,
desde el punto de llegada, el registro de entrada y de
pasaportes, los controles de seguridad en las salas de
embarque y por Ultimo el acceso a la aeronave,

ELECCION

Trabajo de la escala.

Croulaciones verticales vy horizonales
Respuesta estructural
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REM KOOLHAAS
MCCORMICK TRIBUNE CAMPUS
CENTER

se necesitaba la creadion de un centro multifundonal
que soludonara la comunicadon dentro del campus,
creando espados de recreadon para los estudiantesy
tuvera en cuenta su relacon con el tren elevado.
Koolhaas y su equipo estudiaron el flujp de
estudiantes durante un tiempo y el resultado se
transformo en proyecto. El equipo de Rem Koolhaas
se encontrd en la disyuntiva de crear un edifico capaz
de reurbanizar y absorber la mayor cantidad de
estudiantes posible con la menor aantidad de
sustancia incorporada, adecuandose y moldeandose
alplan maestrode Mies Vander Rohe, antiguo Jefede
Departamento, que regiaen susingularestilo “menaos
es mas” E edifido se convierte en una dudad en
miniaturg, y los camines que lo atraviesan en sus
bulevares, fuera de los cuales Koolhaas inserta
espacos publicos El nuevo edifido se desarmolla en
fténce; unica \gmplia planta, proporcionando un punto : _ | *t ‘S
|entrelas dos mitades anteriormente divididas del . SN RER LAWY

campus. El tubo envolventte de acero, que absorbe el Tl | wecoRMIcK T“‘BU”G CA“p'_"SC _TE’L
ruido del metro, se ubica directamente sobre el ' I / ' | , | |

edifido. En su interior el denso programa induye una
lbreria, patio de comidas, cafeteria, centro de
computo y espados para reuniones. En todo el
edfidtc hay wuna pza de histona

4
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ELECCION

Abordaje del programa
Resoludon de las drculaciones
Insercion de lo histonico en la obra modema
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AMERICA LATINA

Enlasocieda lationoamericana actual, atravesada por
conflictos  de reconodimiento entre sus diversas
partes componentes, las areas urbanas vulnerables
demandan un auzamiento de miradas y enfoques
capaces de lanzar nueva luz sobre sus probleméticas
que edigen otra forma de aproximadon.
Muchas de estas dudades, por sus condiciones
geograficas o topograficas, presentan entoda su drea
urbana un tejido mezdado entre la ciudad formal e
informal. La cuestion no es tanto de indusion, pues
ellosya son parte dela ciudad, el problema consisteen
reconocer el derecho de particpar de todos los
benefidios de la urbanidad como el resto de los
dudadancs. Se trata del derecho a la dudad,
transformando estas areas, incorporando calidad
urbanistica y arquitectonica con todos sus servicios
complementarios, es decr hacer dudad.

- Hacer dudad: el proyecto urbano como
herramienta de transfonrmacion enareas vulnerables -

ARQUITECTURA
SOCIAL

El proyecto urbano impone una predisposicion
morfologica v funcional dedsiva pero al mismo
tiempo nos deja una puerta abierta a los proyectos
SUCESVOS y sobrepuestos.
Este concepto se refiere al disefioy planificacion de
los espacios publicos y privados para mejorar la
cdlidad de vida de las personas y fomentar la
interaccion sodal. Esto induye la creacion de espacios
seguros, accesibles y atractivos para las personas. Asf
como, la promocion de la comunidad y la indusion
social. La arquitectura sodial se basa en la idea de que
el disefio del espacio fisico tiene un impacto directo
en la calidad de vida de las personas. Por tanto, es
importante que los arquitectos y planificadores
consideren las necesidades de las personas al disefiar
los espacios.
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LA PLATA

Hacdia 1982 la dudad de La Plata nace como una
ciudad avanzada, que en su momento causo gran
impresion en el ambito nadonal e intemacional,
como ciudad de fines del siglo XIX, la traza no podia
limitarse a una compaosicion inspirada por las cudades
idedles o por el espiritu bamoco. La cudad debia ser
adaptada a las exigendas de la era industrial en pleno
desanollo. De tal modo, que su esquema dirculatorio,
muy elaborado, prevé una disposidon de sus vias que
garantiza un acceso fadl de los productos agricolas de
la periferia hada los barrios y hada el centro. La red
ferroviariaes concebida parasenviralavezala cudady
a la zona portuaria, en tomo a la cual se planteaba el
desamollo de las zonas industriales. expresion de
pujanza de una sociedad, en un pais nuevo y Vigoroso.
Tal momento historico se fue diluyendo, al igual que
dicha concepddn de la dudad por parte de los
gobemantes, urbanistas y de los habitantes platenses;
ello quedd expresado en la configuradénde ladudad.
Se anexaron el partido de Tolosa, preexistente v €l
s de la estanda de Martin de Iradla para
conformar un bosque urbano que complementaba
con los espacios verdes de plazasy el bosqu. Un lago,
museo, zooldgico y observatorio fueron los primeros
puntos de atractores masivos dela dudad, sumadosa
la concentracion de las actividades econdmicas y
e d u ¢ a t v a s

CIUDAD COMPACTA
CIUDAD DISPERSA

la concepdon del casco, generd una Optima
centralizacon de las actividades, en caracter
economico, politico, educativo, sodal y cultural. Asu
vez, la falta de planificacion vinculada al aedmientoa
futuro, genero la desordenada trama que existe hoy
endia, vinculada estrechamente a la falta de senvicios
y actividades de todo tipo, en las centralidades de
segundo y tercer orden que rodean la cudad,
generando barreras fisicas que derivan en la
desvinculacion de una gran parte de la pobladon.
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TOLOSA

Lafundacdion de Tolosa esta directamente relacionada
oon la epidemia de fiebre amarilla que se desato a
fines de la década de 1860 en Buenos Aires. La gente
comenzo a irse de las grandes urbes donde hubo un
pico importante de fiebre amarilla a principios de
1871. Se instalo desde entonces como un pueblo de
paso entre Buenos aires y el puerto de Ensenada y
como un retiro de las grandes dudades en pleno
credmiento, adquind asi la esenda que aun hoy
destaca, como un partido ferroviario, con historia y
con hitos que la identifican, como son el famoso
barmo residendal de las mil casas, el puente vy los
galpones feroviarios, que hoy en dia se encuentransin
mantenimientos aunque algunos son apropiados
para actvidades sodales y  culturales.
A pesar de haberse fundado tres afios antes que la
dudad aapital, su protagonismo fue decredendo,
prindpalmente por la centralidad de actividades que
seencontrabanenladudad,y porque dejodetenerel
rol, de dudad de paso en reladon al puerto.
El rasgo baricéntrico entre el gran buenos aires, la
periferia y el casco, le da un gran potendal ala horade
la intervendon, gradias a la acesibilidad , a la conexion
con el medio natural y la presenda de construciones
historicas como son las nombradas anteriormente.

HITOS
ESENCIA

La esenda es aquello invariable y permanente que
constituye la naturaleza de las cosas. El termino
proviene del latin essentia, que a su vez deriva de un
concepto grego. Se trata de una nodon que hace
referenda a lo racteristico y mas importante de una
cuestion espedfia. La esenda de las cosas no reside
€N Ser cosas, Sino en ser tales 0osas; al respecto, no se
define un ente didendo que €l es, sino expresando o
que el es.
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PROBLEMATICAS

RELEVAMIENTO FOTOGRAFICO

AMONTONAMIENTO DE USUARIOS

COLAPSO DELSISTEMA

PROBLEMAS DE TRANSITO EN ELINGRESOY EGRESO
CONTAMINACION AUDITIVA

CONTAMINACION VISUAL

FALTA DE MANTENCGION

SITUACION DE CALLE
FALTA DE EMPLEO

HAMBRE
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PLAN MOVILIDAD
URBANA

reduciendo la escala, centrandons
myormente en el area de Tolosa, donde
se situa el proyecto urbano, su busca
identificar las vias de circulacion con
mayor densidad y aquellas que afectan
directamente al funcionamiento del
futuro proyecto a desarrollar.
Establecemos asi, la localizacion del
mismo, entendiendo a la misma como
estratégica, ya que se apoya sobre la
avenida 520, la cual tiene en
construccion la subida directa a la
autopista, y sobre las vias del tren, lo que
beneficiara para la articulacion de los
diferentes medios de transporte dentro
de EMMAS.
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PLAN MOVILIDAD
URBANA

Yendo a la particularidad del terreno
donde sera situado el proyecto, se
tomaron determinaciones que regiran el
ingreso y egreso, tanto de vehiculos
particulares como de los colectivos, con
el fin de desarrollar de forma optima la
movilidad. Como lineamiento principal,
se desarrollara un ensanchamiento tando
de la avenida 520 como la 518, en
ralacion al nuevo caudal vehicular y para
una mejor circulacion. En segunda
instancia, se define el ingreso y egreso de
los colectivos por la calle 520, de escala
barrial, y con el espacio necesario para
laas viviendas de borde, y para los
angulos de rotacion del vehiculo. La zona
de estacionamiento para vehiculos
particulares se ubicara en el nivel 0 y
tendra ingreso por las calles 520 y 518
respectivamente.

El tren, ingresara al edificio, y permitird
las conexiones entre los diferentes
medios de transporte de forma cubierta.

TALLER DE ARQUITECTURA N1 M C R




PROYECTO ARQUITECTONICO
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1 ESTACON MULTI- MIODALY ASISTENCA SOCAL - 2 GALPONES MERCADO REFUNGIONALIZADOS (POLODEPORTVO) - 3 NUEVO BARRIO TERMINAL - 4 EQUIPAMIENTO OSEQ/COMERCIO/TRABAID 5 VIVIENDA DE ALTA DENSIDAD Y POLO TECNOLOGICO 6 \VMIENDA DE IMIEDIADENSIDAD
7 VMENDA BAIA DENSIDAD 8 GALPONES FERROVIARIOS 9 ESCUELA PRIMARIA Y SECUNDARIA
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INSEROONPROYECTUAL - -

Para &l proceso de inserdon proyectual, se opto en
primera instancia por identificar €l sitio del proyecto
urbano con mayor potendalidad, en cuestines de
accesibiidad v espaco. En la primer imagen e
identifica les Vias preexistentes y ka fragmentadon
gue las misma generan en el lugar La atura se
respetarg, pero se transformard en una estructura
modema gue pemia el paso por el nivel cero. La
plataforma del tren, visible en la segunda imagen se
prolongara balconeando al cero del hall del edifido
en el aual mediante b misma metodologia, y un
sisterma de drauladones verticales nos dejara en e '
final del recormido, entendiendolo como elhall dela
terminal de colectivos La tercer v auarta imdgen
muestran dicha situadon. El nivel inferior, soterrado,
aontienelasactividades reladonadas alatemrinalde
coectivoimpidiendo que estasw; intermumpanen el
nivel cerodeladudad, tantoanivelvisual comoa nivel
a m b i e n t a |
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TERMINAL DE COLECTIVOS
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CORTESECTOR PARADETREN
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los apoyos metalicos, de secdon Galaulada, que cumplenla
fundon de descargar la aubierta v losas y trabajer en
podemaosdistinguirios nudeos estructurales ubicadosenel
centro ylaslosas que dan continuadon al cero, yal nivel
superior fermovianio. Finalmente y no menos imporante
que evuehe d nivel infeior de b termindl,

El objetivo dell despiece estrudtural, es comprender de
forma sintética, las diferentes partes estructurales que

conforman el edifido, en donde se ven distinguidos, la

cubiertade casetonadometalico, quecubretodo eledifido,
destacamocs la estrudturaindependiente del tren, y el cajon

conjunto conla envolvente de vidriio. En segunda instanda
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DETALLE CONSTRUCTIVO
GENERAL

la propuesdta estructurad del edifion, tiene como
desafio, generar a2 taves de gandes luces,
a;xxﬂctﬂesenﬁnmahrmﬁvthddﬂm

cuestiones puntuales de carga que deberia tener una
cublerta semenegiante, aivianandola, y dando lugara
cuestiones de eficenda enerpetica, operatividad en
el mantenimiento y por supuesto, fledblidad en  los
usos. La descarga de b misma es mediante columnas
metakas de espesor caaulada, que = vinculan
tambien, medante dementos de transiion, al
entrepso y findmente a las bases continues,
defindas omo  dementos  de  fundacdn
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DETALLE 1

2 gan abeta eta materdizada mediante un
Gasetonado metaliao, que responde a las necesidades de
uso de b terminal y resuebe s grandes luces que se
necesitan para los espados de drauladon masha; asi como
tambien se adapta a los nuevos aitenos de sustentabilidad,
permitiendo el ingreso de Lz, es pase de instaladones, asi
como tambien el fadl acceso par futuros mantenimientos.

REFERENCIAS

1 Pandl de aucobon A2 4mm

2 Fjgaon pemaos acero inaxdable

3 Tubo estructural 150mm

4 Rep TOL trama

5 Rejila dectrosoldada metalia TDL

6 Tubo estructura 150mm

7 Columna de acero doble T enchapada
8 Vidio Bminado 6+6mm

9 Panel sandwich PUR

9

101112

b i

1111

10.Junta tomada + sellador

M Tapajuntas

12 Perfil c gavanizado 140mm

13 Tomilo 2 autoperforante cabeza eagonal
14 Perfi omega  100mm

15 Aslarte necprene

17 Perfi T 150mm para evitar punzonado
18/19 Cabezal de ancale soldado y tomillos autoperforantes
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DETALLE 2

Bl disefio del entrepiso busca adaptarse a los usos que €
proyedo de a terminal edge, generando una planta ibreen
suusoqueledacontinuidad alos flujos de perosnas, conlas
menores intermupdones posbles.  la estructura se
encuentra compuesta por una losa de hormigon anmado
insitu, que descarga en dosalumnas doblet deacerode
espesor calculado yque permiten el paso del instaladones, y
comoelemento detransidon entreambas, sefig unperfila
la.columna tambien de acero doble T en donde descargara
a estructura horizontal.

REFERENCIAS

1 Losa de hormigon in situ

2 Pso tEico con estructura elevadora y
jurtas de dilatacon entre placas ceramicas
3Geo ras0 oo suspenddo con
esrudua de pefies y tensoes

ﬁ“i 1.)-

B

R B T 3

d i o)
5 Baranda con estructura de aluminio y vidro
6 Vigade acero doble T soldad ala columna

7 Coumna de acero on terminadon  enchapada
8 Pl cortante( soldada a b @ lumna y atomillada a ama

9 atiesador horizontal
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DETALLE 3

La elecoon de s fundacones, son debido a las cargas
puntuales de peso considerable que bajan desde
aberta, y d tipo de smertacon. 32 mema esta
mmpuesta por bases asladas de 2 x 2 metros, dos
macdzcs de hormigon amado que contienen los
nudecs, y por una estruciura independente al resto de

piotes, que descargan s @regas provenientes de B
pataiorma  feroviaria.  1as olumnas metdicas

se perdbe esvelto y se mimetiza con el entomo ristico
del sector; asi como también con el espaco que permite
en & centro, nos fadiita v demula s bajpdas de s
intalaaiones que lo necesiten. En relaoon a b estructura
que sostiene el tren, b misma esta aslada de B del resio
del edifico y s dimensiones son mudho mayores, ya
que no sl soportara GIERs Mayores SN0 que
absorvera ks vibracones del msmo  transporte. Por
utimo, & vado contenedor de las activdades
reladonadas a los omnibus, estara fundado por una
Zapeta comida que descargara & peso de un muro de
homigon portante, que a su vez medante mico
pilotines que tabajaran en sentido transversal d mismo,
evitaran ks Gargas provenientes de b presanque hace B
misma tiema sobre B estrudura contenedora de
h 0 r m i g 0 n
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INSTALAGON PLUVIAL

Debido al tamafio de la gran cubierta que envuelve a la
terminal, y a que gran parte del proyecto se encuentra
enterrado a seis metros del nivel de calle, la instalacion
pluvial, fue algo primario a la hora de la resolucion de
del proyecto. Paraesto se pensoendisefiaralolargode
la cubierta, canalones que deriven en embudos
ubicados dentro de los mismo modulos del casetonado
de aluminio, permitiendo bocas de desague de gran
diametro, y evitando generar caidas de agua hacia el
sector de espera de los colectivos, asicomo tambien las
otras caras, generando pendientes orientadas hacia
lkos patios internos. Los embudos direccionaran el
agua de lluvia por cafierias hacia un pleno que bajara
por dentro de las columnas doble T dirigiendose hacia
un tanque acumulador, o de ser necesario hacia la calle
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INSTALAGON PLUVIAL

Para el aprovechamiento del agua de lluvia, se propone
un sistema,que una vez llegada el agua por los plenos
hacia el nivel inferior, la dirigira a un tanque acumulador
y ralentizador , que abastecera a los bafios ( inodoros y
migitorios) del edificio con la misma y el sobrante ira
hacia hacia el pozo de bobeo pluvial,ubicado en el
mismo sector que las camaras de bomebo cloacal,
trasladandolo hacia el desague de la clle.

CANIO PVC 250mm

BDA BDA
TANQUE ACUMULADORY RALENTIZADOR PLUVUAL
—> " .
1. EQUIPO DE PRESURIZACION PARA
AGUA DE LLUVIA RECUPERADA PARA
LIMPIEZA
BDA . BDA - BDA
2 BOMBAS CENTRIFUGAS VERT. CARNOPVC 250mm CANOPVC250mm
CAUDAL' 7M3/h. 30 Mca. C/U FLTRO DE HOJIASY SEDIMENTOS o a
2 COLECTORES CHBR S/C | [aUTI T | \L | | TTT] [ |
4 VALVULAS DE CIERRE }"T'T” (LT LT LTl | 'T"T"{
2 VALVULAS DE RETENCION 1 Ny ] _—
e POZO DE BOMBEOPLUVIAL TANQUE ACUMULADORY RALENTIZADOR PLUVIAL

1 INTERRUPTOR A FLOTANTE
1 TRANSMISOR DE PRESION
1 GABINETE ELECTRICO IP55
CITANQUE DE PRESURIZACION

2. FILTRO DE HOJAS Y SEDIMENTOS

PREVIO PASAJE POR EL EQUIPO DE
BOMBAS
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INSTALAGON CLOACAL
El desarrollo técnico de la instalacion cloacal del edificio,
se graficara sobre la planta de subsuelo, ya que la
misma es la que presenta mayores dificultades alahora
la del disefio de la misma. Tanto el nivel cero, como el
nivel superior, se conectan a la doaca a traves de la
pendiente natural de dichas plantas. Ahora bien, el
funcionamiento refiere a dos camaras ubicadas detras
de los sanitarios ( espacio ideado para la ventilacion de
los sectores que asi lo necesiten como la sala de
maquinas y bafios, y utilizado en este caso para la
construccion de las camaras y su facil mantenimiento),
que poseen dos pozos de bombeo cloacal cada una, y
cada uno de estos pozos, a su vez, contienen dos
bombas trituradoras e impulsoras de los fluidos a la red
cloacal hacia la calle 520 o 518 dependiendo la

TALLER DE ARQUITECTURA N1 M C R

PVC 250mm

L Tt T T -

ubicacion de la bateria de bafos
A . IS . N i
PARADA BOMBAS " . '
ARRANGUE BOMBA 1
ARRANGLE BOMEA 7
ALARMA [MUNDACKON J
-mnemmm B AEw |
TAPA ACCESO ;t&uwm o
L A | & a | & | | o | &4 iy
v ﬁ- LULL DY
% SEf= 4
— 7 g PLANTA INSTALACON CLOACAL
L]
87 1| =/
pm— ] 1S s
i ~ERTA™E =
/ UNIOM DOBLE (v ) L —
o b PVC110mm  Cl
! 7] v Y .
% - - Cl "~ I A I
- nlmm’ CRESEHESISE &
—— | % 2 BOMBAS ELECTRICAS SUMERG. ' E E
e i'_"\ / PEOROLLO VXC 70680, CAJ
- ! , __/ CAUDAL: 30 MIH A 6.4 mea, CU,
c::—_’ é 2HP 380V
| | :y
Cl Cl
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INSTALAGON ACONDICIONAMIENTO

TERMICO: VRV

Para el acondicionmiento termico del eficio, se opto por
el sistema VRV ( VOLUMEN REFRIGERANTE VARIABLE)
que le permitira al edificio, el confort térmico tanto en
epocas de invierno como en epocas de verano. El
sistema esta compuesto por una unidad evaporadora
interiory una unidad condensadora exterior. En relacion
a esta ultima, se penso en colocar una que tenga la
capacidad de abastecer 60 bocas y que cubra solo 40,
es decir, quele permitira tener un resto de 20 bocas ,
para gue en caso de una futura ruptura de una de estas
unidades exteriores, puedan, entre otras dos seguir
abasteciendo las 40 bocas que se encuentran
desabastecidas mediante una nueva conexion
favoreciendo a la continuidad del acondicionamiento
del edificio. Como se refirio anteriormente, el edificio
cuenta con 8 unidades condensadoras, las cuales cada
una poseen una respectiva unidad evaporadora
interior gue alimenta 40 bocas difusoras de 30x 30cm
yotras bocas intercaladas que trabajan en el sistema de

retorno y extraccion del aire

V4|
i N AP
/'”T‘\ '(J'\‘
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A MATAFUEGOS ABC

'Q‘ BIE (BOCA DE INCENDIO EQUIPADA)
«  ROCIADOR AUTOMATICO

X ESTACION DE CONTROL Y ALARMA

TANQUE DE RESERVA DE INCENDIO
(80.000 LTS)

[ SENAL DE ALARMA
[] PULSADOR MANUAL
< DETECTOR DE HUMO
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INSTALACION INCENDIO
YAYAYAYAYAYAYAVAYAYAVAVAVAYAYAYAYAYAVAVAVAYAVAVAVAYAYAY

o
: ] ; ' ' 3 : MATAFUEGO
in R R TV, IR, Y%, = wmm e |
CORTE ESQUEMATICO EXTINGON

YRAYAVAVAYAVAYAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAYAYAYAVAVAVAVAVAYAY

CORTE ESQUEVIATICO DETECOON
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INSTALAGON DE AGUA

El sisterna que compone la instalacion de agua del edifido
consiste en un tanque de reserva con capacidad segun
calculo que almacen a el agua de red, la cual es distribuida a
traves de una bomba presurizadora hada todos los
serctores del edificio que asi lo requieran. La planta superior
recibe el agua que es conducida a traves de los plenos
Dentro de la misma sala da maquinas se ubicaron dos

generadores eledricos, que en caso de cortes de luz se
activen y permitan que las bombas sigan fundonando
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El detalle en corte comespoden a uno a modo de referendia
para una mejor comprension del sistema utilizado

TALLER DE ARQUITECTURA N1 M C R

|
ﬁ>

P

P

TN

DETALLE ESQUEMATICO INSTALACGON AGUA




e e— L

TALLER DE ARQUITECTURA N1 M C R




\ \

5/
L .
b \ ‘
i

R )\
ENA D\ o

N
O\ DA

i

-
\

= 4

P
'ﬂ
7y

e

’ 4f4'4 .y

A
)

S &
-/

S s S
P
g

T
J/

G




BIBLIOGRAFA

HOMO MOBILS. LANUEVAERA DE LA MOBIUDAD - GEORGES AMAR
EL TRANSPORTE EN LA PLATA - MUNICIPALIDAD DE LA PLATA
TRANSPORTE DE LARGO PLAZO UNLP EDURADO LAVECCHIA

POLITICAS DE TRASNPORTE Y MOVILIDAD PARA. LA PLANIFICACION DEL CRECIMIENTO URBANO Gl IPAC UNLP

ELESPACIO DE LA MOVILDAD URBANA VALLEJO

LAS ESCALAS DEL PROYECTO DE LA HABITACION AL PROYECTO URBANO: LA PRAXS DEL PROYECTO EN EL TALLER DE ARQUITECURA
SBARRA - MORANO- CUETO RUA

TALLER DE ARQUITECTURA N1 M C R



(u‘ ) [') .

- | {” f . '
_ .o AL

. 4 ! | -
TaLer e arauirecTurant MICR FAU gm em



