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RECONECTAR Y DESCENTRALIZAR

PRESENTACION

—= 05 I De la Penna, Maria Sol

El presente trabajo encuentra sustento en el desafio
de abordar una problematica especifica en la ciudad de
La Plata.

El Proyecto Final de Carrera configura una elaboracion
integradora y de sintesis de los estudios, que consiste
en la realizacidon de un proyecto que incluye la resolu-
cion de una problematica de escala urbana y de escala
arquitectdnica.

Su objetivo es evaluar la idoneidad del estudiante para
aplicar de manera integrada los diferentes conoci-
mientos de la carrera en el desarrollo de un proyecto,
fortaleciendo su autonomia, en cuanto a su capacidad
de argumentar ideas y desarrollarlas a través del pro-
ceso proyectual, en el marco de un pensamiento inte-
gral del problema de la arquitectura.

El desarrollo de un tema particular titulado “Reconec-
tar y descentralizar” pretende construir argumentacio-
nes soblidas, alimentandose de aspectos tedricos y con-
ceptuales, metodoldgicos, tecnoldgicos y constructi-
VoS que avalen la intervencion: desde el acercamiento
al sitio y su contexto, la toma de partido, la propuesta
de ideas y la configuracidon del programa de necesida

des hasta la materializacion de la idea.

En este caso particular, dando paso a una nueva condi-
cion urbana, se desarrolla una estacion de transferen-
cia intermodal de transporte con delegacidon municipal
para la localidad de Los Hornos, con la intencién de
brindar una nueva infraestructura pUublica, cuya bus-
queda tiene como objetivo principal complementar el
tejido existente de la ciudad, en un punto critico de la
misma.
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ARGUMENTOS DEL TEMA

INTRODUCCION

El tema del presente Proyecto Final de Carrera tiene sustento
en la busqueda de solucionar las problematicas que se presen-
tan a diario referidas a la movilidad y al uso excesivo del auto-
movil y el transporte publico en la ciudad de La Plata como
consecuencia de su expansion urbana no planificada de los Ul-
timos anos.

En la actualidad hay mas 300.000 autos patentados en la
ciudad, sin contar los miles que recibe diariamente por trabajo
o por diferentes tramites. El Casco Urbano de La Plata se ha
convertido en la centralidad masiva de usos: las actividades
administrativas, de educacion, de cultura y de comercio se
alojan alli. La falta de infraestructura y el déficit de transporte
pUblico masivo deriva en grandes problemas de congestiona-
miento, contaminacion, accidentes y demoras en los tiempos
de traslado, entre otros.

La situacién actual presenta una alta ocupacion en el centro de
la ciudad, caracterizada por la falta de planificacion y redefini-
cion de coddigos urbanos, asi como también la especulacion no
regulada, que trajo como detonante la extension de la mancha
urbana hacia la periferia, en busca de una necesidad habitacio-
nal. Asimismo surgieron problemas como la falta de servicios
gue no fueron acompanados por el rapido crecimiento, y la ne-
cesidad de dependencia de estos nuevos sub-centros de la
ciudad cabecera. Sumado a ello, también viene aparejado un
problema de movilidad. Al ingresar a la ciudad todo este volu-
men de personas provenientes de la periferia y de otras regio-
nes causan una saturacion de la trama urbana, la cual necesita
una solucidon inmediata.

Por todo lo planteado surge la necesidad de proponer una “Es-
tacion Intermodal Administrativa” que promueva el uso del
transporte pablico y la intermodalidad de los distintos siste-
mas de transporte, ubicada en el Barrio de Los Hornos.

Expansion urbana et

La Plata 1947

Expansion urbana

La Plata 1972 —

Expansion urbana

La Plata 2010

ESTACION - DELEGACION MUNICIPAL

OBJETIVOS

GENERALES

La propuesta de la Estacion Multimodal de Transporte ubicada
en el barrio de Los Hornos, un sector estratégico en la ciudad
donde se encuentran vias de acceso en desuso y con una fuerte
impronta histérica marcada por el antiguo funcionamiento de
los hornos de ladrillos, responde a la idea de permitir la facili-
dad al transbordo de los pasajes que se movilizan diariamente
dentro de la ciudad de La Plata.

Se plantea un edificio multi programatico, donde se desarrolla-
ra la delegacion municipal de la localidad. De este modo, se crea
un nuevo foco de confluencia de la vida urbana, donde el usua-
rio responda a necesidades no solo de movimiento.

PARTICULARES

Comprender las escalas que involucra un edificio con estas fun-
ciones (La Plata, Gran La Plata y La Regidon Metropolitana de
Buenos Aires) y reflexionar acerca de la relacion ciudad - barrio
- arquitectura, entendida como el sistema donde el transporte
conecta a cada uno de ellos.

Pensar a la Estacidon Intermodal como un equipamiento comple-
Jo que integra multiples programas y combina actividades que
no solo sean a nivel barrial, sino a nivel ciudad, promoviendo la
integracién, optimizando el tiempo de traslado, integrando al
peaton y al ciclista, disminuyendo el congestionamiento y los
accidentes viales, incentivando el uso de la bicicleta en detri-
mento del auto, disminuyendo la contaminacidon sonora y am

biental y desalentando el ingreso de autos al area central.

TVA2 PRIETO PONCE | 12 -
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CONTEXTO

CRECIMIENTO

La ciudad de La Plata fue planificada y construida especifica-
mente para que funcionase como capital de la provincia des-
pués de que la ciudad de Buenos Aires fuera declarada como
distrito federal en el ano 1880. Desde entonces es el principal
centro politico, administrativo y educativo de la provincia. Se
caracterizay reconoce por su trazado en forma de cuadrado, con
amplias avenidas arboladas ortogonales, y diagonales que co-
nectan con espacios verdes.

Esta forma cuadrada era el limite de crecimiento, que con los
anos se fue superando. Su desarrollo econdmico vy territorial
estuvo condicionado por la actividad productiva de la region (el
puerto y areas de cultivo) y por su vinculo con la ciudad de
Buenos Aires por Cno. Centenario, Cno. Belgrano y la Autopista.

El conflicto aparece al notar que ese diseno riguroso que carac-
teriza al casco de la ciudad, no se continda a lo largo de los ba-
rrios periféricos que crecen de manera incontrolable sin tener
una estructura organizativa que dé respuesta a esta problema-
tica. Es por esto que se fueron conformando nuevos asenta-
mientos, que dieron lugar a barrios residenciales que se extien-
den de manera espontanea y sin planificacion debido a que la
ciudad presenta un Codigo de Ordenamiento Urbano desactua-
lizado fomentando adn mas la centralidad en el casco.

Por otro lado los barrios periféricos se encuentran excluidos de
los servicios con los que cuenta el casco como el transporte,
servicios basicos, equipamientos sociales, espacios verdes, es-
pacios recreativos, etc.

Debido a la dispersion de los asentamientos no es factible para
empresas de transporte llegar hasta sectores mas alejados, de-
jando a la poblacion con grandes dificultades en el traslado. Por
esto se requiere de centralidades secundarias que redirijan a la
poblacion. La falta de estas genera la desconexién entre los
nuevos asentamientos y el casco de la ciudad, teniendo que
realizar muchas veces mas de un trasbordo para llegar a un
lugar especifico y consecuentemente aumentando el tiempo de
viaje y disminuyendo la calidad del traslado.
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En el periodo censal 2010 - 2021 muestra que el crecimiento de
la poblacidon de la ciudad de La Plata fue de un 12%, lo cual co-
rresponde en un 6% a la periferiay en un 3.5% al area central.

La inexistencia de centralidades secundarias dificulta el manejo
de la estructura de transporte, que en la actualidad es deficien-
te y escasa.

Las formas de movilidad actuales potencian la fragmentacion
social, debido a que la posibilidad de movimiento es reducida
para ciertos sectores de la poblacion, fundamentalmente aque-
llos que se encuentran localizados en la periferia, con una posi-
bilidad de acceso a la ciudad restringida por falta de medios de
transporte publico, ya que se encuentran concentrados dentro
del casco de la ciudad.

En este sentido, gran parte de las nuevas demandas de movili-
dad son efectuadas mediante el automovil particular, lo cual
genera un decrecimiento en el uso del transporte publico
debido a la organizacion deficiente del mismo.

Esta circunstancia se observa en areas céntricas y simétricas
del casco, donde ocurre una superposicion de lineas sobre cier-
tas vias que generan trafico y, consecuentemente, incumpli-
miento de los tiempos de viaje. Asimismo, la infraestructura vial
tampoco esta pensada ni acondicionada para el uso del peatén
y los vehiculos no motorizados.

El aumento automotor viene registrando un notable crecimien-
to en los dltimos anos. En la actualidad hay mas de 300.000
autos patentados, los cuales representan el 1,9 % del parque
total del pais, generando un gran impacto en el transito local,
traducido en pérdida de tiempo para los usuarios y contamina-
cidn visual, sonora y ambiental.

El proyecto surge en el contexto de proponer una nueva esta-
cidon intermodal con delegacidon municipal integrandose a los
centros existentes, reorganizando el sistema de transporte para
permitir la accesibilidad a toda la ciudad y la region.
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AUTOMOVIL

La expansion urbana y el aumento del uso del auto particular
fue creciendo en gran medida en los Gltimos anos. La concen-
tracion de actividades en los centros de las ciudades han provo-
cado un aumento continuo en las distancia de los desplaza-
mientos. Lo que da como resultado una ciudad disenada para el
automovil.

La superficie urbana promedio destinada al automovil resulta
entre el 20 y 30 % del total, promedio de 1,2 personas por vehi-
culo, lo que da tasas de ocupacion muy bajas que multiplican el
consumo de energia, la contaminacion emitida, el ruido y las
posibilidades de accidente. Un viaje diario promedio del hogar
al trabajo en auto es 20 veces mas contaminante que en micro.

Debido a sus elevados requerimientos de espacio y sus bajas
tasas de ocupacion se lo ubica como el principal responsable de
las congestiones urbanas y generando ademas un gran impacto
en el medio ambiente. A medida que aumenta el uso del auto,
se incrementa la congestion vial y con ella disminuye la veloci-
dad de circulacion, alcanzando niveles tan bajos que anulan la
ventaja del auto como medio de transporte.

Este presenta uno de los indices mas altos por mortalidad en
accidentes y dificulta el uso de medios no motorizados como la
bicicleta, debido a que las ciudad esta disenada para el uso del
automovil, sin espacios ni facilidades para caminar o pedalear
por lo que el peatdn opta por dejar de utilizar este medio por
miedo a su utilizacidon en plena congestion.

Entre todos los sistemas de transporte, el mas seguro, el menos
contaminante, el verdaderamente masivo y el mas rapido sigue
siendo el tren.

El transporte publico permite la movilizacion de una mayor can-
tidad de personas a un menor costo. Se utiliza una menor canti-
dad de combustible para el transporte de igual cantidad de per-
sonas en autos, una menor ocupaciéon de la via puablica, no re-
quieren lugares permanentes de estacionamiento, producen
una menor contaminacion atmosférica y sonora, entre otros.
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CONTAMINACION DEL AIRE

La exposicion a la contaminacidon atmosférica a
los niveles actuales provoca serios efectos
sobre la salud de las personas, como irritacion
en los ojos, superficies mucosas y pulmones, in-
crementos en la mortalidad total, mortalidad
por enfermedades respiratorias y cardiovascu-
lares, pérdida de funciones pulmonares y ries-
gos de incidencia del céncer de pulmodn.

CONTAMINACION SONORA

El 80% del ruido urbano es generado por el tra-
fico vehicular. El ruido tiene efectos perjudicia-
les para la salud de forma directa como males-
tar, problemas de comunicacion y trastornos de
SUeno.

NATFA Y ENERGIA

El automovil es el medio de transporte gue mas
energia consume por persona transportada y
kildbmetro recorrido. Durante el proceso de com-
bustion de la gasolina se crean varios gases da-
Ainos para el ambiente, gases como el didxido
de carbono, el oxigeno de nitréogeno y el mo-

noxido de carbono gue se lanzan a la atmosfera.

IMPACTO GLOBAL

El automovil es también la causa de los mayo-
res impactos a escala global: contribucion al
cambio climatico e impactos relacionados con
la obtencidn y distribucidon de la energia -pe-
troleo- gue consume y agota.

PEATON - BICICLETA

La ciudad estéa disenada principalmente para el
uso del automovil, con pocos espacios o facili-
dades para caminar o pedalear. Esto genera
gue el ciclista o peatdon deje de utilizar este
medio de transporte, producto del miedo gue
genera su uso en plena congestion vehicular
de la ciudad.

ESPACIO PUBLICO

El automovil es el medio de transporte gue mas
espacio ocupa por el tiempo gue permanece
estacionado, cerca del 90%, y por el espacio
gue necesita para circular, un viaje diario pro-
medio del hogar al trabajo en autos es 90 veces
mayor gue el mismo viaje en tren y 20 veces
mas gue el micro.

=

vy

PROBLEMATICAS

BAJAS TASAS DE OCUPACION

Debido a gue en promedio viajan 1.2 personas
por vehiculo, se generan tasas muy bajas gue
multiplican el consumo de energia, la contami-
nacion emitida, el ruido generado, el consumo
de espacio por persona transportada y las po-
sibilidades de accidentes en comparacion del
transporte publico.

CONGESTION

El automovil con sus elevados requerimientos
de espacio y sus bajas tasas de ocupacion se
sitUa como el principal responsable de las con-
gestiones urbanas. El mismo tiene un efecto
negativo sobre el transporte pablico y sobre
los medios no motorizados debido a las con-
gestiones que produce.

ACCIDENTES

Los accidentes de tréfico constituyen practica-
mente la totalidad de los accidentes relaciona-
dos al transporte. De estos, el automodvil pro-
porcionalmente es el medio gue mas muertosy
heridos arroja sobre la poblacion. Esta impor-
tante siniestralidad presenta una fuerte reper-
cusion urbana, mas de la mitad del total de ac-
cidentes se producen en las ciudades.

ESTACION - DELEGACION MUNICIPAL
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CIUDAD - MOVILIDAD

CIUDAD

En las grandes ciudades el crecimiento acelerado sin el desarro-
llo de la infraestructura y equipamiento correspondiente, en
este caso el del transporte, trae aparejadas problematicas rela-
cionadas al proceso de urbanizacion.

El analisis y planificacion de la infraestructura de transporte y
de comunicaciones no puede ser considerado de manera aisla-
da. Este proceso debe ser parte de otro mayor, que involucre al
sistema territorial, debido a las relaciones importantes entre el
transporte y los usos del suelo a distintas escalas, y por el ca-
racter estructurante sobre la organizacion del territorio.

Este proceso de desarrollo sostenible involucra el equilibrio
entre el crecimiento econdmico, el cuidado del medio ambiente
y el bienestar de la sociedad. Uno de los ejes que se encuentra
implicado en este equilibrio es el de la movilidad sostenible,
donde los sistemas de transporte estén vinculados a las funcio-
nes de la ciudad y sean eficientes, rentables, con emisiones re-
ducidas y articuladas a las prioridades de la misma.

La ciudad de La Plata es la cuarta ciudad mas poblada del pais 'y
el quinto aglomerado urbano con mas habitantes, después de
Buenos Aires, Cordoba, Rosario y Mendoza.

El crecimiento de la mancha urbana con una baja densidad ha
producido un territorio complejo, de superposicion de tramas a
partir de los nuevos centros que fueron creciendo y sobrepo-
niéndose unos con otros. Esto genera la necesidad de propor-
cionar acciones que mejoren la conectividad y las relaciones es-
paciales, para generar una trama mas equitativa respecto a la
accesibilidad, trabajo, educacion, recreacion, salud, etc.

La integracidon de distintas redes a una ciudad anteriormente
estructurada con una trama pre establecida, provoca la apari-
cion de nuevos elementos en su estructura, nuevas redes,
nuevos focos. Por lo tanto, seran necesarios nuevos sistemas de
conexiones, siendo primordial la conectividad y accesibilidad
gue se obtenga de estos espacios.

Es importante el buen funcionamiento de estas nuevas centra-
lidades, la independencia que se otorga entre cada una de
ellas, transformando la movilidad en un requisito indispensa-
ble para la integracion social de cada uno de estos lugares.

Traduciendose asi en la busqueda de la reduccion de las distan-
cias de viaje, mejora en la accesibilidad a cualquier destino, el
incremento en las opciones de posibles vias para llegar de un
punto a otro, la optimizacién en la provision de los servicios ur-
banos, y el incremento de posibilidades de movimiento en el
area, especialmente peatonales.

PRINCIPIOS DE MOVILIDAD

La movilidad urbana es una actividad que involucra el despla-
zamiento de personas de un sitio a otro, ya sea a través de sus
propios medios de locomocidn o utilizando algun tipo de trans-
porte.

Los movimientos que se realizan en las ciudades pueden ser no
motorizados (peatonal, en bicicleta,patines, etc.) o motoriza-
dos (en moto, auto, autobus, tranvia, etc.).

Los planes de movilidad urbana pretenden fomentar un trans-
porte mas sostenible, sequro, competitivo y universal. Se han
desarrollado para responder a las necesidades de desplaza-
miento, y sus principales retos son la contaminacion medioam-
biental y la optimizacion del tiempo de los ciudadanos en sus
desplazamientos diarios.

Es entonces un factor determinante tanto para la productividad
econdmica de la ciudad como para la calidad de vida de sus ciu-
dadanosy el acceso a servicios basicos de salud y educacion.

Ea
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TRANSPORTA

El transporte pUblico conecta e integra partes
mas distantes de la ciudad. Los corredores de
transporte son los lugares naturales donde la
densificacion inicia. Ademas, un servicio de alta
calidad en el transporte plblico es esencial para
crear una ciudad prospera y eguitativa, que per-
mita facil acceso para todos.

COMPACTA

La ciudad compacta, presenta una estructura y
trama urbana de cierta compacidad, esta cohe-
sionada socialmente, genera espacios de socia-
bilidad, crea un territorio con cercania a los ser-
vicios, propicia el encuentro de actividades vy
permite el desarrollo de la vida en comunidad.

VERDE

La ciudad verde es aguella gue fomenta un am-
biente social en convivencia saludable y soste-
nible con la naturaleza. Es el estado ideal de so-
ciedad y naturaleza, en el gue ambos se benefi-
cian y ninguno de los dos se afecta negativa-
mente.
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CAMBIA

La bUsgueda se centra en bajar a la gente del
automovil, por lo gue la implementacidon de
tarifas y herramientas de reduccion del uso
del automodvil, como los parguimetros o los
cargos por congestion, alientan a la gente a
cambiar el coche por otros medios de trans-
porte mas sustentables y egquitativos.

PEDALEA

La bicicleta activa las calles y provee a la
gente de una forma eficiente y conveniente
para transportarse en distancias medias. Pe-
dalear incrementa el acceso de las personas a
un area mayor, al mismo tiempo gue incre-
menta la cobertura del transporte publico al
promover la intermodalidad.

MEZCLA

Una ciudad conectada se llena de vida cuando
hay una mezcla de servicios y actividades a lo
largo del camino y sus calles. Diferentes usos
de suelo promueven viajes méas cortos,
ademas de zonas mas animadas.

De la Penna, Maria Sol
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CONECTA

Una ciudad necesita una estrecha red de calles
y caminos para peatones y ciclistas, asi como
redes integradas de transporte pUblico. Crear
lugares con gran permeabilidad, permite el
acceso de varias formas de movilidad, lo cual
promueve viajes mas directos a nuestros des-
tinos.

DENSIFICA

Cuando el uso del suelo es eficiente las ciuda-
des absorben el crecimiento urbano de una
manera compacta. La densidad promueve una
mezcla de actividades y mejores servicios de
transporte, los cuales ademéas reguieren de
mejoras en el sistema para poder manejar el
incremento en la cantidad de usuarios.

CAMINA

Cuando todos los principios se agrupan y se
ponen en marcha, los resultados tienen un
impacto mas sensible para el peaton. Calles
activas y llenas de vida en donde la gente se
sienta segura, son fundamentales.

—  TVA2 PRIETO PONCE | 18 —
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RECONECTAR Y DESCENTRALIZAR

PROPUESTA

La propuesta surge entendiendo los problemas que tiene la
ciudad de La Plata al estar en constante crecimiento, sin regula-
cion de politicas urbanas y con la necesidad de consolidar
nuevas centralidades mediante la instalacion de equipamientos
y servicios necesarios para cada sector, descentralizando el
centro de la ciudad.

Por lo tanto, es necesaria la reestructuracion del sistema de
transporte urbano para garantizar a los ciudadanos la conexidén
entre las diferentes centralidades, el centro de la ciudad y la
propia region.

Se propone un plan de movilidad urbana que priorice al peaton,
al transporte y la estacion publica. Un sistema de movilidad
urbana que integra los distintos modos de transporte, desde el
transporte motorizado masivo (colectivo, tranvia, tren) hasta
los recorridos que se puedan realizar con transporte no motori-
zado (caminando, bicicleta), a través de una estrategia de mul-
timodalidad donde se promueve el desuso del automovil parti
cular debido a que, segun lo analizado anteriormente, es la
mayor problematica de transito en la ciudad de La Plata.

Se piensa una ciudad mas sustentable, en viajes mas simples y
amigables con el entorno, generando menos contaminaciéon
ambiental, en la continuidad de los recorridos, en la organiza-
cion del transito y principalmente en el uso peatonal de la
ciudad.

En este contexto se propone una Estacion de Transferencia In-
termodal con una delegacion municipal ubicada en la localidad
de Los Hornos, edificio que tiene como fin garantizar el trasbor-
do eficiente entre transportes y que a su vez brindara al sector
equipamientos para revitalizar.

El impacto del proyecto abarca diferentes escalas. La regional
con la creacidn de nuevas centralidades, la local con un plan de
movilidad integral, y a escala proyecto con un equipamiento
para revitalizar el sector.
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Escala Regional

Se plantea la recuperacion del tren proveniente de Avellaneda
con llegada a la nueva estacion de Los Hornos, donde también
llegaran principalmente los micros de larga distancia prove-
nientes del sur de la provincia de Bs. As. y el pais por la ruta pro-
vincial n°2, ruta provincial n°215 (que luego se convierte en
Avenida 44), ruta provincial n°10 (que luego se convierte en
Avenida 66) y ruta provincial n°6 (tramo nuevo desde Canue
las).

Escala Urbano Local

Se plantea un nuevo plan de movilidad urbana, donde a esta-
cion de Los Hornos sea parte de un sistema de movilidad en
conjunto con la estacion intermodal actual de la ciudad. Se
busca la redistribucion de la llegada de los distintos transpor-
tes entre las dos terminales para evitar que circulen dentro del
casco y descongestionar la actual terminal.

Escala de Proyecto Arquitectdnico

El edificio se implanta en el limite de la localidad de Los Hornos
y la ciudad de La Plata, sector estratégico debido a la cercania a
los accesos del suroeste y por estar ubicado en circunvalacion,
Los centros de transferencia son eguipamientos urbanos desti-
nados a la coordinacion de los distintos medios de transporte.
Es un espacio proyectado para ser capaz de mejorar la accesibi-
lidad y el espacio pUblico del sector, garantizando la multimo-
dalidad del transporte de manera amigable con el entorno.

ESTACION -

DELEGACION MUNICIPAL

ESCALA CIUDAD

Se propone armar un plan de movilidad integral donde se prio-
rice el transporte publico y al peatdn, reduciendo el uso del au-

tomovil particular. Este plan debe

conectar las diferentes cen-

tralidades de manera eficiente y fluida.

CICLOVIAS Y BICISENDAS: Promover el uso de transporte no
motorizado, como por ejemplo el uso de la bicicleta, con la ex-

tension de las ciclovias y bicisendas, crear lugares seguros

donde se puede tomar o dejar una

bicicleta.

MICROS URBANOS DE CORTA DISTANCIA: Promover la expan-

sion de las lineas de colectivos a

los barrios periféricos de la

ciudad de La Plata. Circulacion por carriles exclusivos en las

principales avenidas y calles de la ciudad, ordenando y agilizan-

do el transporte pablico.

MICROS DE LARGA Y MEDIA DISTANCIA: Los microsde largay
media distancia se distribuirdn en ambas estaciones. A la nueva
estacidon en Los Hornos llegaran los provenientes del Suroeste
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de la provincia y a la estacion de 44 llegaran los provenientes
del norte de la provincia. De este modo se evitara su circulacion
dentro del casco urbano de La Plata, lo gue mejorara la circula-

> —-lgl cidn del resto de los usuarios.

TREN UNIVERSITARIO: Se propone extender el recorrido
actual del tren universitario hasta la nueva estacidon intermodal
de Los Hornos, permitiendo que mayor cantidad de estudiantes

puedan llegar a él.

estacion de los Hornos soterrado.

] L

FERROCARRIL En la actualidad el Gnico ramal gue llega a la
ciudad de La Plata es el FF.RR General Roca gue conecta La Pla-
ta-Constitucion. Por lo cual se plantea la reactivacion del ramal
gue conecta con Avellaneda, el tren del sur, llegando a la nueva
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RECONECTAR Y DESCENTRALIZAR -

ELECCION DEL SITIO

En 1882 nace la ciudad de La Plata como capital de la provincia
de Buenos Aires, situacion beneficiada por su cercania al Unico
puerto natural que existia. Una nueva ciudad, definida desde
sus origenes como puramente terciaria y mas precisamente ad-
ministrativa. Refleja las tendencias generales de las ciudades
latinoamericanas a pesar de ser una ciudad planificada antes
de su fundacion.

ESTACION - DELEGACION MUNICIPAL

CONTEXTO - LA PLATA

La ciudad esta fragmentada desde un punto de vista urbano-te-
rritorial, lo que a su vez conduce a la desintegracion social entre
los sectores aledanos.

Lo que antes era un polo de actividades hacia el que convergen
viajeros, mercancias y trabajadores, favoreciendo todo tipo de
conexiones, se presenta hoy como un vacio y una molestia
dentro de la ciudad.

La fundacion de La Plata coincide con el periodo de expansion Ensenada
de los ferrocarriles argentinos. Una de las principales caracte- En la ciudad de La Plata se destacan varios vacios ferroviarios
risticas del desarrollo del ferrocarril es que permitié unir a La . " — Beriso gue hoy en dia se encuentran en deterioro. Al encontrarse en

Plata y su puerto con el interior de la provincia y con la ciudad
autéonoma de Buenos Aires, a partir de la cual se conectaba con
el resto del pais.

La expansion de los ferrocarriles motivo el surgimiento de
nuevos centros a lo largo de sus recorridos, algunos espacios
que hoy en dia se encuentran en deterioro y ruinas por la inte-
rrupcion de los servicios ferroviarios de la ciudad, ya que ac-
tualmente mantiene Gnicamente el corredor Buenos Aires - La
Plata. Cada 15 km aproximadamente las vias del ferrocarril
tenian una estacion, en cada una de estas comenzaban a crecer
barrios con comercios que generaban empleos y satisfacian las
necesidades de los habitantes, empezando a notarse pequenas
manchas urbanas.

El ferrocarril exhibidé un sistema de organizacidon espacial y
social en relacion al casco fundacional y su contexto territorial,
donde el suelo utilizado para actividades ferroviarias ocupa
gran parte del areay la historia del Gran La Plata, afecta en gran
medida su configuracién y contexto.

En relacion a esto encontramos distintos sectores: Meridiano V,
Tolosa, La Plata Cargas, Gambier. Ubicadas en diferentes puntos
de la ciudad, estas areas coinciden ahora con barrios centrales,
que a su vez estan unidos por el anillo de circunvalacion.

Hasta 1961 el tren funciond adecuadamente. Las localidades
que en crecimiento comenzaron a estar desconectadas de la
ciudad, carentes de servicios de transporte publico y los espa-
cios ferroviarios fueron deteriorandose por el desuso de las ins-
talaciones. La ciudad los concibe como barreras urbanas.

areas totalmente urbanizadas, son espacios potenciales de de-
sarrollo.

La ciudad de La Plata forma parte de una microrregion que en-
cabeza y que incluye a los municipios vecinos de Berisso y En-
senada. Su desarrollo econdmico v territorial estuvo condicio-
nado desde sus inicios por la actividad productiva de la reqgidn,
en primer lugar por su vinculo con la ciudad de Buenos Aires a
través de los caminos Centenario, Belgrano y luego con el com-
pletamiento de la Autopista Buenos Aires - La Plata, con perfiles
mas productivos en las primeras décadas de la fundacion de la
ciudad.

Desde su fundacién, hasta mediados del siglo XX, el avance de
la ocupacion territorial fue dando cuenta de estas fracciones de
la capital del pais, desarrollando un patron de ocupacion en los
ejes noroeste y suroeste.

El contexto urbano actual de la ciudad ha sufrido diversos cam-
bios con respecto a la planificacion inicial. Hoy podemos ver el
intenso crecimiento del area urbana, caracterizada por una baja
densidad, lo que ha producido un territorio complejo, generan-
do solapamientos de redes urbanas, donde se crearon nuevos
nacleos urbanos, que fueron creciendo y superponiendose con
otros. Todo lo anterior ha provocado una desintegracion socioe
conomica de la poblaciéon, ademas de generar problemas urba-
nisticos y de conectividad.

Esta problematica podria ser subsanada con el trabajo de plani-
ficacion a gran escala, para abordar las diversas ventajas y des-
ventajas que mejoren la conectividad y la relacidon espacial.
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SITIO

LOS HORNOS

Con la fundacion de la capital de la provincia de Buenos Aires, la
ciudad de La Plata surge como consecuencia la localidad de Los
Hornos. En el ano 1883 el Departamento de Ingenieria de la Mu-
nicipalidad destino la zona para el asentamiento de los hornos
de ladrillo.

Los primeros habitantes de la ciudad de las diagonales se asen-
taron en esta zona para trabajar en las fabricas de ladrillos. El
nombre oficial de la localidad es Villa Unidn nacional, pero su
nombre popular es el de “Los Hornos”. La zona tuvo un creci-
miento potencial. En el ano 1885 ya contaba con vias férreas y
termind siendo una continuidad de la ciudad de La Plata. En la
década del 50 se extiende aln mas con la llegada del tranvia y
varias lineas de colectivos.

Actualmente predomina el uso residencial de baja escala,
aunqgue es importante aclarar gque existen equipamientos y co-
mercios con impacto local y regional, como la industria ladrille-
ra y las quintas, lo que hace la poblacidon urbana mas grande
fuera del casco de La Plata. En cuanto al predio ferroviario, ac-
tualmente se comporta como una barrera fisica y visual.

El sector de Gambier pertenece a la localidad de Los Hornos y se
considera el limite con el barrio de San Carlos. Se encuentra en
la zona sudoeste de la ciudad de La Plata. Forma parte del con-
junto de localidades que se desarrollaron en la linea del enton-
ces Ferrocarril del Sur que vinculaba a La Plata con Buenos
Aires. Es un sector de la ciudad con gran valor historico gracias
a la presencia del tren.

Es posible pensar en la presencia de una nueva centralidad, no
solo por el enorme potencial urbano debido al espacio vacante,
sino también por la presencia de grandes infraestructuras vin-
culadas al transporte y la movilidad (FF.CC, vias regionales, vias
locales) y de equipamientos complementarios (delegacion mu-
nicipal) conformando un area de articulacion entre el casco fun-
dacionaly el eje sudoeste de expansidn urbana, coincidente con
el eje fundacional de La Plata.

De la Penna, Maria Sol
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MASTER PLAN

El proyecto urbano se centra en la revalorizacidon del area y
plantea la conexion entre los distintos sectores y sus areas cir-
cundantes. Por otro lado, proporcionarle al sector un ambiente
mas poroso para dar lugar a la naturaleza, dotandolo de estra-
tegias de diseno para mejorar las condiciones urbanas, ambien-
tales y sociales, proponiendo nuevos equipamientos que cola-
boren con la descentralizacidon de la ciudad de La Plata y pot
cien el desarrollo de los nuevos focos de la periferia.

A partir de la trama reconocida de la ciudad, se traslada la geo-
metria del eje con la idea de continuidad del casco hacia la peri-
feria y de porosidad, dando lugar a la vegetacion y respetando
la ocupacidon de las manzanas de la ciudad. Entendiendo la su-
cesion de espacios verdes que atraviesa el eje fundacional de la
ciudad, que inicia en el gran vacio del Paseo del Bosque, se pro-
pone en el extremo opuesto un gran vacio que actuara como
Pargue Regional.

Se propone definir criterios de conformacion morfoldgica para
el sector, desarrollando caracteristicas de ocupacion del suelo,
espacio publico, sistema de espacios verdes, tejido, densidades,
tipologias de vivienda y equipamiento. Incorporando la radica-
cidon de nuevas actividades que concurran a la reconversidn de
usos obsoletos y a la revitalizacion de areas residenciales de-
gradadas, ademas de localizar usos especificos para garantizar
espacios de trabajo, ocio, salud, educacién y vivienda.

Se guiere mejorar la accesibilidad, la infraestructura y los espa-
cios publicos, eliminando o absorbiendo barreras urbanisticas.
Y por otro lado, garantizar la multimodalidad del transporte pu-
blico y privado, incorporando el sistema del tren universitario.

Se ensancha la Avenida 51, continuando con la geometria del
eje de la ciudad, por lo tanto se continta con la avenida com-
puesta por dos manos y una rambla peatonal en el medio. Se re-
ordena el transito, incluyendo carriles de bicisendas que co-
rresponden al sistema de movilidad integrada pensada para la
ciudad.
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TERRENO

Se encuentra constituido por la avenida 31 y las calles 132,57 y
58 para el desarrollo de la Estacidon Intermodal con Delegacion
Municipal de la localidad de Los Hornos, limite entre la locali-
dad de Los Hornos y la ciudad de La Plata, y proxima al predio
de los talleres de Gambier.

Actualmente este lugar se encuentra en una respuesta urbanay
arguitectonica gue resuelva los problemas gue posee debido a
la presencia del tren. Por lo tanto, esta ubicacidn no solo tiene
efectos positivos en el sitio, sino también en toda la extension
de la ciudad, a nivel local y regional.

La eleccion de éste lugar de implantacion deviene de diferentes
motivos:

- Ubicacién estratégica:

Se ubica en la periferia de la ciudad, no interfiere en la circula-
cidninterna del casco de la ciudad de La Plata pero lo vincula de
forma directa con este.

- Buena y rdpida accesibilidad:
Al estar ubicado en la periferia del casco y sobre Av. 131 se co-
necta facilmente con las principales vias de la ciudad y region

- Aprovechamiento de vias existentes:
Se utilizan las vias del antiguo ramal Avellaneda - La Plata, ac-
tualmente en desuso.

- Nexo urbanistico:
Entre La Plata y Los Hornos.

- Topografia del terreno:

El terreno presenta un desnivel de +3.6 metros hacia el sector
de Los Hornos, el cual permite generar una doble accesibilidad
(una sobre la avenida 31 y la segunda sobre la calle 132).

VIAS EN DESUSO

SECTOR _
ADMINISTRATIVO

SECTOR
RESIDENCIAL
[}

SECTOR
EDUCATIVO - CULTURA - DEPCRTE

MASTER PLAN"

LA PLATA
NIVEL + 0.0

LOS HORNOS

NIVEL + 3.6

PROPUESTA SITIO

La propuesta del edificio surge del reconocimiento del sector,
doénde se implanta y su entorno. La idea de volumen Unico a su
vez forme parte de un conjunto con otros equipamientos, con-
formando un espacio central, un edificio hito, donde la socie-
dad pueda realizar distintas actividades.

La estacion intermodal con delegacion municipal de la Locali-
dad de Los Hornos se desarrolla en tres niveles, cada uno con
un programa diferente. El transporte en el subsuelo, lo social en
planta baja (nivel de acceso desde La Plata) y la delegacion mu-
nicipal en el segundo nivel (nivel de acceso desde la localidad
de Los Hornos). El doble acceso se genera por la diferencia de
altura que presenta el terreno y estos programas son conteni

dos y articulados por una gran cubierta totalizadora.

En planta baja se encuentra el hall urbano que responde a la
ciudad de La Plata, la llegada peatonal, el transporte publico y
privado. Este hall es entendido como un lugar donde interac-
tlan todos los usuarios de la estacion, dado que es un sitio de
mayor confluencia. También se desarrolla un sector de exposi-
ciones temporales relacionadas al sistema ferroviario y a los
hornos de ladrillos, hechos muy importantes para el sector.

En planta subsuelo se desarrolla la estacidon intermodal, lugar
de llegada y transbordo de los usuarios que utilizan la estacion
intermodal, pudiendoles garantizar un lugar de espera confor-
table y de recreacion. La idea de enterrarla es garantizar la rela-
cion entre el edificio y la ciudad, ya que descomprime la planta
baja, dandole prioridad al peatdn. De este modo los espacios de
caracter social y recreativos se encuentran en la planta baja y
superior.

En el nivel superior, nivel de acceso desde la localidad de Los
Hornos, se desarrolla la delegacion municipal de la localidad,
espacio de trabajo y resolucion de tramites administrativos.
Tienen por objetivo la descentralizacidon administrativa, y asi
evitar que los vecinos tengan que movilizarse hasta el centro
para realizar diversos tramites.

L
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RECONECTAR Y DESCENTRALIZAR ESTACION - DELEGACION MUNICIPAL

ARGUMENTOS PERSONALES

El proyecto surge entendiendo y estudiando las problematicas
que tiene La Plata a diario, una ciudad que esta en constante
crecimiento. Desde alli surge la idea de proyectar una nueva
estacion acompanada de una delegacion municipal, en un lugar
estratégico de la ciudad como es Gambier, creando una nueva
centralidad en la localidad de Los Hornos.

DESCENTRALIZACICN
DEL CENTRO DE LA PLATA

La ciudad de La Plata cuenta con 18 delegaciones municipales
repartidas en distintas areas del partido. Estas tienen por obje-
tivo la descentralizacion administrativa y asi evitar que los ve-
cinos tengan que movilizarse grandes distancias para realizar
- diversos tramites. Es una forma de acercar el municipio a los

RELACION CON EL ENTORNO s barrios periféricos.
Y LA LUZ NATURAL z/

Se busca un edificio que tenga una gran permeabilidad con el

entorno, que tenga una relacién directa con el parque e incor-

porar ese verde dentro del edificio, asi como también el ingreso
de la luz natural. Se crean espacios atemporales y amoldables
a las necesidades, se excluyen las divisiones espaciales y se
piensan espacios de trabajo integrados que fomentan la inte-
raccion entre los ocupantes y la distensidon social, potenciando
el bienestar de los usuarios.

TRANSPARENCIA

Se propone un edificio lineal articulador que relaciona las dos
localidades, La Plata y Los Hornos, ubicado de forma perpendi-
cular a la Avenida de circunvalacidén con un gran espacio semi-
cubierto, el cual se convierte en un elemento de transicién
entre ambas localidades. La cubierta funciona como un ele-
INCORPORACION mento que integra, protege y contiene todas las funciones que
DEL VERDE se desarrollan en la estacion intermodal de transporte.

ﬂ Dentro de las terminales el espacio mas interesante es el Hall

Urbano, espacio donde todo confluye, donde se realiza el inter-

cambio y la socializacion. En él interactian todos los usuarios

EST RATEGIA PROYECTUAL FLEXIBILIDAD de la terminal: trabajadores, viajeros, vecinos, choferes, entre

ESPACIAL otros. Se desarrolla en el nivel 0 desde la localidad de La Plata,

en el nivel del subsuelo la estacion de transporte y en el nivel

de acceso desde Los Hornos. El edificio cuenta con una doble

accesibilidad ya que el terreno donde esta situado presenta un
desnivel.
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RECONECTAR Y DESCENTRALIZAR

ARGUMENTOS URBANOS

Con la idea de vincular la localidad de Los Hornos con el Casco
urbano de la ciudad de La Plata se resuelve unir ambos lados
mediante un edificio hito. Se implanta en un sitio que funciona
como articulacion entre el centro y la periferia, que garantice
las interacciones entre la comunidad y su movilidad.

El edificio se ubicara perpendicular a la avenida 131 y vias de
circunvalacion, se implanta sobre el terreno irregular absor-
biendo el boulevard, eliminando una barrera. De este modo
acentda la conexidon entre el casco y el barrio de Los Hornos
creando una nueva centralidad.

Estas nuevas centralidades, trataran de descomprimir la circu-
lacidn y concentracidon de usos en el centro de la ciudad de las
diagonales.

A su vez, tienen el objetivo de dar una respuesta urbana aque-
llas zonas periféricas desvinculadas pero que ya se encuentran
consolidadas.

Se propone incorporar un area recreativa al aire libre, elevando
la calidad paisajistica del sector, ya que los diferentes modos de
transporte como los colectivos de corta y media distancia y el
ferrocarril va ir soterrado para no ser una barrera a escala ba-
rrial.

La topografia del terreno donde se implanta presenta un desni-
vel que se aprovecha generando una doble accesibilidad, una al
+/-0.00 sobre la avenida 31 en relacion con La Plata, y otra al
+3.60 en relacidon directa con Los Hornos. A ésta dltima se
accede mediante una plaza seca.

Asi el edificio que busca vincular y coser dos sectores de la
ciudad estara dado por una plaza de transportes enterrada y un
volumen anico que concentra actividades de apoyo a la ciudad,
al barrio y a la estacidon en si misma.

Se compondra de dos paguetes programaticos:
- La estacion intermodal de transportes.
- Delegacion municipal.

LOCALIDADES

ESPACIO VERDE

ACCESOS

La Hornos

—_—

SUPERPOSICION DE VOLUOMENES

VOLOUOMENES SUELTOS

INTEGRACION DE VOLOMENES

ARGUMENTOS MORFOLOGICOS

Las estaciones intermodales son ubicadas en lugares estraté-
gicos de la ciudad para responder a sus necesidades. En este
caso, es para descentralizar el centro platense. Son considera-
das como un equipamiento de caracter publico complejo que
integra multiples programas y combina actividades que sean
atractivas, no solo a nivel barrial sino a nivel ciudad.

El proyecto surge de la sumatoria e integracion de los volume-
nes hasta lograr una conexion entre ambos y con el exterior. La
forma en si misma consigue articular las distintas funciones
dentro del edificio, otorgando diferentes espacialidades a los
locales y generando espacios flexibles.

Se organiza a partir de dividir el programa en dos partes, donde
en el volumen se encuentra la delegacidon municipal y el area de
usos multiples y debajo del nivel 0.00 la estacion.

La distribucion espacial, disefo y tratamiento de sus fachadas
buscan la integracidon urbana. Esto permite la relacidn interior
- exterior, generando una conexion con la naturaleza del entor-
no mediante visuales, pudiendo disfrutar de ellas desde cual-
guier punto del edificio.

La cubierta funciona como el elemento que integra, protege y
contiene las funciones que componen al edificio. Ademas, se
convierte conceptualmente en un elemento de transicion entre
la localidad de La Plata y Los Hornos.

Obtenemos, un edificio compuesto por un volumen anico, im-
ponente, transparente y contenido por una gran cubierta,
donde se desarrolla la delegacidon municipal y por debajo del
cero la estacidon que contiene los transportes.

El edificio se desarrolla en dos niveles y subsuelo. Por un lado,
un nivel de acceso desde la ciudad de La Plata, y por el otro el
nivel de acceso desde la localidad de Los Hornos. Mediante el
aprovechamiento de este desnivel natural que presenta el te-
rreno, es que se puede lograr una doble accesibilidad, apoyan-
do a la idea del edificio como conexion entre ambas localida-
des. En el subsuelo se desarrolla el transporte.
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ARGUMENTOS DE TRANSPORTE ARGUMENTOS USUARIOS

En las estaciones multimodales de transporte encontramos di-

La estacion multimodal de transporte de Los Hornos integra un Transporte Privado - Pablico

sistema de movilidad junto con la estacidon de trenes actual y la N N o . ferentes usuarios.

terminal de micros. Se busca la redistribucion de la llegada de Servicio de Bicicleta publica/ privada ° Transitorio
los distintos transportes, para evitar que circulen dentro del Capacidad 1 pasajero

casco y descongestionar, de este modo, la actual terminal. af[l Usuario gue utiliza el edificio en ocasiones especificas (por &j,,

un viaje de vacaciones)

Es por esto que a la estacion en Los Hornos llegan principal- T Babl Taxi i Periddi
mente los micros de larga distancia, provenientes del sur de la ransporte Publico - Taxi % eriédico
provincla de Bs. s, y € pars, por la ruta provincial 2 ruta pro- Servicio de taxi Usuario regular, pero en dias especificos cada cierto periodo de

incial 215, ruta provincial 10 y ruta provincial 6. . . :
vine , Futa provind y ruta provinci tiempo (por ej., en un partido de fOtbol en el Estadio Unico)

Permanente
Transporte Pablico - Tren

TRANSPORTE Tren

Capacidad vagon 120 pasajeros

@ @
o = L ] ) H W = e 0] = )

Usuario diario, ya sea por necesidad o conveniencia (por gj., un
viaje al trabajo)
Diario

Usuario de las instalaciones propias del edificio, comercios, ofi-

- Los de uso privado:
cinas, etc. (es el caso de guienes trabajan en el edificio)

El transporte de uso privado es operado por el mismo dueno de
la unidad, gue circulan por la vialidad gue proporciona, opera y
mantiene el estado. Dentro de este grupo se puede mencionar el
automovil, bicicleta, motocicleta, peatdn.

Transporte Pablico - Colectivo _ . .
Los desplazamientos y permanencias de los usuarios y los

- Los de alquiler:
transportes establecen dos formas de uso en el espacio publico

El transporte de alguiler es utilizado por aguellas personas gue Colectivo de linea

paguen una tarifa por el vehiculo o el viaje, proporcionado por Capacidad maxima 70 pasajeros

un operador, chofer o empleado, ajustandose a los deseos de sentados y de pie.

movilidad del usuario. Estos serian el taxi, remis o servicios Los espacios de flujo

c_ontratados como combis. En este grupo entran también las bi- Colectivo de media distancia _ _ -

cicletas de alguiler. Capacidad maxima 45 pasajeros \ Espacios urbanos gue mediante la conformacidn de formas ar-
sentados. I guitectdnicas neutras, puras, didfanas, que favorecen la movili-
Radio de giro: 12 metros . ® dad y el desplazamiento de las personas.

- Transporte pablico:
El transporte publico es un sistema de transporte de pasajeros

Los espacios de lugares

gue opera con rutas fijas y horarios predeterminados, y que Colectivo de larga distancia
puede ser utilizado por cualguier persona, a cambio de una Capacidad maxima 45 pasajeros Espacios significativos para la construccion de identidades, ge-
tarifa preestablecida por el ente regulador. sentados. ®) nerando el arraigo y la permanencia de los usuarios.
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ARGUMENTOS PROGRAMATICOS

Se propone una estacion intermodal de transporte para respon-
der a las demandas de esta ciudad y a escala barrial de un
sector degradado. El nuevo edificio busca revitalizar el caracter
ferroviario y brindar un espacio urbano al sector.

El desafio proyectual es agrupar las diferentes actividades que
se van a desarrollar, pero que, a su vez, cada una funcione de
forma independiente.

Area de transporte

La estacion intermodal de transporte es un espacio que funcio-
na como conector entre las diferentes movilidades, poniendo
las necesidades de los usuarios como principal prioridad.

Area delegacién municipal

La Plata cuenta con diversas delegaciones municipales localiza-
das en el partido con el objetivo de que los vecinos puedan re-
solver sus tramites sin la necesidad de ir hasta el centro de la
ciudad, generando una descentralizacion administrativa.

La localidad de Los Hornos cuenta con un pequeno centro co-
munal, donde se pueden hacer algunos tramites, como la reno-
vacion de la licencia de conducir, renovacion y obtencion de DNI
y pasaporte, realizar cambio de domicilio, pago de impuestos
municipales, reclamos vecinales, entre otros.

En este proyecto se quiere trasladar el centro comunal mencio-
nado a la nueva estacidon intermodal administrativa y darle
mayor reconocimiento, identidad y descentralizacion a la
ciudad de La Plata.

Area de espacio verde

Espacio recreativo para la distencion y el encuentro de los veci-
nos y usuarios, donde se pueden llevar a cabo multiples activi-
dades en todos los momentos del dia.

PROGRAMA

""""" s 0.1 TRANSPORTE ..cooooiciivinnnnnnnnanananas:9000m2
9 = HALL 08 BCCESO oottt 600mz2

m ‘ = ATEA UE BSPBIG oo, 600m?2

- Darsenas de coleCtivos oo 1.600m2

( ) i e n e L 3.000mz2

a0 o0 0= O 100m2

Totales il =101 L= =TT TSR 400m2
13.200 m?2 = ENCOMIBNTAS oottt 400m2
0 o T 50mz2

= Area de ChOTEIES. ..ot 600m2

== L 0= (=TS 800m?2

- Sala de maguinas y depdsito . ... 600m2

“sptencinnal PORIE s 100m2

O [t o TSN 200m?2

0.2 DELEGACION MUNICIPAL ...........ooooee s 2.600m2

‘ gl = L o= 5 Ted = 400mz2
Capacidad o (0 {1 0TS 50m?2
4.400 personas = OfICING ARBA ..o, 150m2
= Tarifa SOCIAL ..o, 100m2

= Bolets esuatEntil. cmremmmmaemmavsmeseassm s s 100m2

- Registro y centro de atencion SUBE..........c.cooovivevviiens 100m2

- Licencia de CONQUECIT oot 150m2

= ADMINTISErACION. oo, 100m?2

g2t Be o i R — 600mz2

- Renovacion y adjudicacion DNI y pasaporte ... 100m2

= ASISTENCIA SOCTIAL...ooi ettt 150m2

Estacionamiento - Pago de iIMpPUESTOS ..o 150m2
para 120 autos < R S SR IIEILES ooy s S 50m2
T SBIVICTIOS Lo et 180m2

= DTTCINES e, 220m2

0.3 HALL DE ACCESO, BAR, PARQUE ........c....oeeevvvrrnnnnn. 1.600m2

3 = HALL 08 BCCESO oottt 600mz2
ﬁg - Area de exposiciones temporales ..., 300m2
e e} o 0 4 T=T PR 70m2

Movilidad 30.000 =1 e RO 180m2
personas por dia = 400m?2
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SUBSUELO- EsC 1.250
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La estacion intermodal de transporte es un espacio gue funcio-
na como conector entre las diferentes movilidades, tanto publi-
cas como privadas, poniendo las necesidades de los diferentes
usuarios como principal prioridad. Se desarrolla en el subsuelo
del proyecto a -4.8m, desde el nivel de la localidad de La Plata.

Se encuentra vinculada estrechamente con los demas niveles,
mediante un juego de alturas, los 3 nlcleos de servicios (donde
se en<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>