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El presente trabajo encuentra sustento en el desafío 
de abordar una problemática específica en la ciudad de  
La Plata.

ElEl Proyecto Final de Carrera configura una elaboración 
integradora y de síntesis de los estudios, que consiste 
en la realización de un proyecto que incluye la resolu-
ción de una problemática de escala urbana y de escala 
arquitectónica.

Su objetivo es evaluar la idoneidad del estudiante para 
aplicar de manera integrada los diferentes conoci-
mientos de la carrera en el desarrollo de un proyecto, 
fortaleciendo su autonomía, en cuanto a su capacidad 
de argumentar ideas y desarrollarlas a través del pro-
ceso proyectual, en el marco de un pensamiento inte-
gral del problema de la arquitectura.

El desarrollo de un tema particular titulado “Reconec-
tar y descentralizar” pretende construir argumentacio-
nes sólidas, alimentándose de aspectos teóricos y con-
ceptuales, metodológicos, tecnológicos y constructi-
vos que avalen la intervención: desde el acercamiento 
al sitio y su contexto, la toma de partido, la propuesta 
de ideas y la configuración del programa de necesida
des hasta la materialización de la idea.

En este caso particular, dando paso a una nueva condi-
ción urbana, se desarrolla una estación de transferen-
cia intermodal de transporte con delegación municipal 
para la localidad de Los Hornos, con la intención de 
brindar una nueva infraestructura pública, cuya bús-
queda tiene como objetivo principal complementar el 
tejido existente de la ciudad, en un punto crítico de la 
misma.

2023 PFC - TVA 2 PRIETO - PONCE
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OBJETIVOS

La propuesta de la Estación Multimodal de Transporte ubicada 
en el barrio de Los Hornos, un sector estratégico en la ciudad 
donde se encuentran vías de acceso en desuso y con una fuerte 
impronta histórica marcada por el antiguo funcionamiento de 
los hornos de ladrillos,  responde a la idea de permitir la facili-
dad al transbordo de los pasajes que se movilizan diariamente 
dentro de la ciudad de La Plata.

Se plantea un edificio multi programático, donde se desarrolla-
rá la delegación municipal de la localidad. De este modo, se crea 
un nuevo foco de confluencia de la vida urbana, donde el usua-
rio responda a necesidades no solo de movimiento.

GENERALES

Comprender las escalas que involucra un edificio con estas fun-
ciones (La Plata, Gran La Plata y La Región Metropolitana de 
Buenos Aires) y reflexionar acerca de la relación ciudad - barrio 
- arquitectura, entendida como el sistema donde el transporte 
conecta a cada uno de ellos. 

PPensar a la Estación Intermodal como un equipamiento comple-
jo que integra múltiples programas y combina actividades que  
no solo sean a nivel barrial, sino a nivel ciudad, promoviendo la 
integración, optimizando el tiempo de traslado, integrando al 
peatón y al ciclista, disminuyendo el congestionamiento y los 
accidentes viales, incentivando el uso de la bicicleta en detri-
mento del auto, disminuyendo la contaminación sonora y am
biental y desalentando el ingreso de autos al área central.

PARTICULARES

ARGUMENTOS DEL TEMA01

El tema del presente Proyecto Final de Carrera tiene sustento 
en la búsqueda de solucionar las problemáticas que se presen-
tan a diario referidas a la movilidad y al uso excesivo del auto-
móvil y el transporte público en la ciudad de La Plata como 
consecuencia de su expansión urbana no planificada de los úl-
timos años.

En la actualidad hay más 300.000 autos patentados  en la 
ciudad, sin contar los miles que recibe diariamente por trabajo 
o por diferentes trámites. El Casco Urbano de La Plata se ha 
convertido en la centralidad masiva de usos: las actividades 
administrativas, de educación, de cultura y de comercio se 
alojan allí. La falta de infraestructura y el déficit de transporte 
público masivo deriva en grandes problemas de congestiona-
mienmiento, contaminación, accidentes y demoras en los tiempos 
de traslado, entre otros.

La situación actual presenta una alta ocupación en el centro de 
la ciudad, caracterizada por la falta de planificación y redefini-
ción de códigos urbanos, así como también la especulación no 
regulada, que trajo como detonante la extensión de la mancha 
urbana hacia la periferia, en busca de una necesidad habitacio-
nal. Asimismo surgieron problemas como la falta de servicios 
que no fueron acompañados por el rápido crecimiento, y la ne-
cesidad de dependencia de estos nuevos sub-centros de la 
ciudad cabecera. Sumado a ello, también viene aparejado un 
problema de movilidad. Al ingresar a la ciudad todo este volu-
men de personas provenientes de la periferia y de otras regio-
nes causan una saturación de la trama urbana, la cual necesita 
una solución inmediata.

Por todo lo planteado surge la necesidad de proponer una “Es-
tación Intermodal Administrativa” que promueva el uso del 
transporte público y la intermodalidad de los distintos siste-
mas de transporte, ubicada en el Barrio de Los Hornos.

INTRODUCCION

Expansión urbana 
La Plata 1947

Expansión urbana 
La Plata 1972

Expansión urbana 
La Plata 2010
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La ciudad de La Plata fue planificada y construída específica-
mente para que funcionase como capital de la provincia des-
pués de que la ciudad de Buenos Aires fuera declarada como 
distrito federal en el año 1880. Desde entonces es el principal 
centro político, administrativo y educativo de la provincia. Se 
caracteriza y reconoce por su trazado en forma de cuadrado, con 
amplias avenidas arboladas ortogonales, y diagonales que co-
nectan con espacios verdes. 

Esta forma cuadrada era el límite de crecimiento, que con los 
años se fue superando. Su desarrollo económico y territorial 
estuvo condicionado por la actividad productiva de la región (el 
puerto y áreas de cultivo) y por su vínculo con la ciudad de 
Buenos Aires por Cno. Centenario, Cno. Belgrano y la Autopista. 

El conflicto aparece al notar que ese diseño riguroso que carac-
teriza al casco de la ciudad, no se continúa a lo largo de los ba-
rrios periféricos que crecen  de manera incontrolable sin tener 
una estructura organizativa que dé respuesta a esta problemá-
tica. Es por esto que se fueron conformando nuevos asenta-
mientos, que dieron lugar a barrios residenciales que se extien-
den de manera espontánea y sin planificación debido a que la 
ciudad presenta un Código de Ordenamiento Urbano desactua-
lizado fomentando aún más la centralidad en el casco.

Por otro lado los barrios periféricos se encuentran excluidos de 
los servicios con los que cuenta el casco como el transporte, 
servicios básicos, equipamientos sociales, espacios verdes, es-
pacios recreativos, etc.

Debido a la dispersión de los asentamientos no es factible para 
empresas de transporte llegar hasta sectores más alejados, de-
jando a la población con grandes dificultades en el traslado. Por 
esto se requiere de centralidades secundarias que redirijan a la 
población. La falta de estas genera la desconexión entre los 
nuevos asentamientos y el casco de la ciudad, teniendo que 
realizar muchas veces más de un trasbordo para llegar a un 
lugar específilugar específico y consecuentemente aumentando el tiempo de 
viaje y disminuyendo la calidad del traslado.

CRECIMIENTO

En el  periodo censal 2010 - 2021 muestra que el crecimiento de 
la población de la ciudad de La Plata fue de un 12%, lo cual co-
rresponde en un 6% a la periferia y en un 3.5% al área central.

La inexistencia de centralidades secundarias dificulta el manejo 
de la estructura de transporte, que en la actualidad es deficien-
te y escasa.

Las formas de movilidad actuales potencian la fragmentación 
social, debido a que la posibilidad de movimiento es reducida 
para ciertos sectores de la población, fundamentalmente aque-
llos que se encuentran localizados en la periferia, con una posi-
bilidad de acceso a la ciudad restringida por falta de medios de 
transporte público, ya que se encuentran concentrados dentro 
del casco de la ciudad. 

En este sentido, gran parte de las nuevas demandas de movili-
dad son efectuadas mediante el automóvil particular, lo cual 
genera un decrecimiento en el uso del transporte público 
debido a la organización deficiente del mismo. 

Esta circunstancia se observa en áreas céntricas y simétricas 
del casco, donde ocurre una superposición de líneas sobre cier-
tas vías que generan tráfico y, consecuentemente, incumpli-
miento de los tiempos de viaje. Asimismo, la infraestructura vial 
tampoco está pensada ni acondicionada para el uso del peatón 
y los vehículos no motorizados.         
 
El aumento automotor viene registrando un notable crecimien-
to en los últimos años. En la actualidad hay más de 300.000 
autos patentados, los cuales representan el 1,9 % del parque 
total del país, generando un gran impacto en el tránsito local, 
traducido en pérdida de tiempo para los usuarios y contamina-
ción visual, sonora y ambiental.

El proyecto surge en el contexto de proponer una nueva esta-
ción intermodal con delegación municipal integrándose a los 
centros existentes, reorganizando el sistema de transporte para 
permitir la accesibilidad a toda la ciudad y la región.     

CONTEXTO

PEATONES

MOVILIDAD ACTIVA

TRANSPORTE PUBLICO

TRANSPORTE DE 
CARGA

MAYOR 
PRIORIDAD

MENOR 
PRIORIDAD

TRANSPORTE 
PRIVADO
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PROBLEMATICAS

La expansión urbana y el aumento del uso del auto particular 
fue creciendo en gran medida en los últimos años. La concen-
tración de actividades en los centros de las ciudades han provo-
cado un aumento continuo en las distancia de los desplaza-
mientos. Lo que da como resultado una ciudad diseñada para el 
automóvil.  

La superficie urbana promedio destinada al automóvil resulta 
entre el 20 y 30 % del total, promedio de 1,2 personas por vehí-
culo, lo que da tasas de ocupación muy bajas que multiplican el 
consumo de energía, la contaminación emitida, el ruido y las 
posibilidades de accidente. Un viaje diario promedio del hogar 
al trabajo en auto es 20 veces más contaminante que en micro.  

Debido a sus elevados requerimientos de espacio y sus bajas 
tasas de ocupación se lo ubica como el principal responsable de 
las congestiones urbanas y generando además un gran impacto 
en el medio ambiente.  A medida que aumenta el uso del auto, 
se incrementa la congestión vial y con ella disminuye la veloci-
dad de circulación, alcanzando niveles tan bajos que anulan la 
ventaja del auto como medio de transporte.     
 
Este presenta uno de los índices más altos por mortalidad en 
accidentes y dificulta el uso de medios no motorizados como la 
bicicleta, debido a que las ciudad esta diseñada para el uso del 
automóvil, sin espacios ni facilidades para caminar o pedalear 
por lo que el peatón opta por dejar de utilizar este medio por 
miedo a su utilización en plena congestión. 

EEntre todos los sistemas de transporte, el más seguro,  el menos 
contaminante, el verdaderamente masivo y el más rápido sigue 
siendo el tren.   
  
ElEl transporte público permite la movilización de una mayor can-
tidad de personas a un menor costo. Se utiliza una menor canti-
dad de combustible para el transporte de igual cantidad de per-
sonas en autos, una menor ocupación de la vía pública, no re-
quieren lugares permanentes de estacionamiento, producen 
una menor contaminación atmosférica y sonora, entre otros. 

AUTOMOVIL

30 Pasajeros
22 m

200 Pasajeros
25 m

80 Pasajeros
12 m

4 Pasajeros
5 m

1200 PASAJEROS
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En las grandes ciudades el crecimiento acelerado sin el desarro-
llo de la infraestructura y equipamiento correspondiente, en 
este caso el del transporte, trae aparejadas problemáticas rela-
cionadas al proceso de urbanización. 

El análisis y planificación de la infraestructura de transporte y 
de comunicaciones no puede ser considerado de manera aisla-
da. Este proceso debe ser parte de otro mayor, que involucre al 
sistema territorial, debido a las relaciones importantes entre el 
transporte y los usos del suelo a distintas escalas, y por el ca-
rácter estructurante sobre la organización del territorio. 

Este proceso de desarrollo sostenible involucra el equilibrio 
entre el crecimiento económico, el cuidado del medio ambiente 
y el bienestar de la sociedad. Uno de los ejes que se encuentra 
implicado en este equilibrio es el de la movilidad sostenible, 
donde los sistemas de transporte estén vinculados a las funcio-
nes de la ciudad y sean eficientes, rentables, con emisiones re-
ducidas y articuladas a las prioridades de la misma.

La ciudad de La Plata es la cuarta ciudad más poblada del país y 
el quinto aglomerado urbano con más habitantes, después de 
Buenos Aires, Córdoba, Rosario y Mendoza. 

ElEl crecimiento de la mancha urbana con una baja densidad ha 
producido un territorio complejo, de superposición de tramas a 
partir de los nuevos centros que fueron creciendo y sobrepo-
niéndose unos con otros. Esto genera la necesidad de propor-
cionar acciones que mejoren la conectividad y las relaciones es-
paciales, para generar una trama más equitativa respecto a la 
accesibilidad, trabajo, educación, recreación, salud, etc.  

La integración de distintas redes a una ciudad anteriormente 
estructurada con una trama pre establecida, provoca la apari-
ción de nuevos elementos en su estructura, nuevas redes, 
nuevos focos. Por lo tanto, serán necesarios nuevos sistemas de 
conexiones, siendo primordial la conectividad y accesibilidad 
que se obtenga de estos espacios.   

CIUDAD ȟ MOVILIDAD

CIUDAD 

Es importante el buen funcionamiento de estas nuevas centra-
lidades, la independencia que se otorga entre cada una de 
ellas, transformando la movilidad en un requisito indispensa-
ble para la integración social de cada uno de estos lugares. 

Traduciendose asi en la busqueda de la reducción de las distan-
cias de viaje, mejora en la accesibilidad a cualquier destino, el 
incremento en las opciones de posibles vías para llegar de un 
punto a otro, la optimización en la provisión de los servicios ur-
banos, y el incremento de posibilidades de movimiento en el 
área, especialmente peatonales.  

La movilidad urbana es una actividad que involucra el despla-
zamiento de personas de un sitio a otro, ya sea a través de sus 
propios medios de locomoción o utilizando algún tipo de trans-
porte.

Los movimientos que se realizan en las ciudades pueden ser no 
motorizados (peatonal, en bicicleta,patines, etc.) o motoriza-
dos (en moto, auto, autobús, tranvía, etc.). 

Los planes de movilidad urbana pretenden fomentar un trans-
porte más sostenible, seguro, competitivo y universal. Se han 
desarrollado para responder a las necesidades de desplaza-
miento, y sus principales retos son la contaminación medioam-
biental y la optimización del tiempo de los ciudadanos en sus 
desplazamientos diarios.

Es entonces un factor determinante tanto para la productividad 
económica de la ciudad como para la calidad de vida de sus ciu-
dadanos y el acceso a servicios básicos de salud y educación.
  

PRINCIPIOS DE MOVILIDAD
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Centralidad
productiva

Estacion
actual

Estación 
nueva

Centralidad
ferroautomotor

Centralidad
deportiva

Centralidad
productiva

Centralidad
educativa

Centralidad
cultural

La propuesta surge entendiendo los problemas que tiene la 
ciudad de La Plata al estar en constante crecimiento, sin regula-
ción de políticas urbanas y con la necesidad de consolidar 
nuevas centralidades mediante la instalación de equipamientos  
y servicios necesarios para cada sector, descentralizando el 
centro de la ciudad. 

Por lo tanto, es necesaria la reestructuración del sistema de 
transporte urbano para garantizar a los ciudadanos la conexión 
entre las diferentes centralidades, el centro de la ciudad y la 
propia  región.       
  
SeSe propone un plan de movilidad urbana que priorice al peatón, 
al transporte y la estación pública. Un sistema de movilidad 
urbana que integra los distintos modos de transporte, desde el 
transporte motorizado masivo (colectivo, tranvía, tren) hasta 
los recorridos que se puedan realizar con transporte no motori-
zado (caminando, bicicleta), a través de una estrategia de mul-
timodalidad donde se promueve el desuso del automóvil parti
cular debido a que, según lo analizado anteriormente, es la 
mayor problemática de tránsito en la ciudad de La Plata. 

Se piensa una ciudad más sustentable, en viajes más simples y 
amigables con el entorno, generando menos contaminación 
ambiental, en la continuidad de los recorridos, en la organiza-
ción del tránsito y principalmente en el uso peatonal de la 
ciudad. 

En este contexto se propone una Estación de Transferencia In-
termodal con una delegación municipal ubicada en la localidad 
de Los Hornos, edificio que tiene como fin garantizar el trasbor-
do eficiente entre transportes y que a su vez brindará al sector 
equipamientos para revitalizar.  

El impacto del proyecto abarca diferentes escalas. La regional 
con la creación de nuevas centralidades, la local con un plan de 
movilidad integral, y a escala proyecto con un equipamiento 
para revitalizar el sector. 

Escala Regional 

SeSe plantea la recuperación del tren proveniente de Avellaneda 
con llegada a la nueva estación de Los Hornos, donde también 
llegarán principalmente los micros de larga distancia prove-
nientes del sur de la provincia de Bs. As. y el país por la ruta pro-
vincial n°2, ruta provincial n°215 (que luego se convierte en 
Avenida 44), ruta provincial n°10 (que luego se convierte en 
Avenida 66) y ruta provincial n°6 (tramo nuevo desde Cañue
las).    

Escala Urbano Local  

SeSe plantea un nuevo plan de movilidad urbana, donde la esta-
ción  de Los Hornos sea parte de un sistema de movilidad en 
conjunto con la estación intermodal actual de la ciudad. Se 
busca la redistribución de la llegada de los distintos transpor-
tes entre las dos terminales para evitar que circulen dentro del 
casco y descongestionar la actual terminal.   

PROPUESTA ESCALA CIUDAD
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ELECCION DEL SITIO02

CONTEXTO ȟ LA PLATA

En 1882 nace la ciudad de La Plata como capital de la provincia 
de Buenos Aires, situación beneficiada por su cercanía al único 
puerto natural que existía. Una nueva ciudad, definida desde 
sus orígenes como puramente terciaria y más precisamente ad-
ministrativa. Refleja las tendencias generales de las ciudades 
latinoamericanas a pesar de  ser una ciudad planificada antes 
de su fundación.
 
La fundación de La Plata coincide con el periodo de expansión 
de los ferrocarriles argentinos. Una de las principales caracte-
rísticas del desarrollo del ferrocarril es que permitió unir a La 
Plata y su puerto con el interior de la provincia y con la ciudad 
autónoma de Buenos Aires, a partir de la cual se conectaba con 
el resto del país.

La expansión de los ferrocarriles motivó el surgimiento de 
nuevos centros a lo largo de sus recorridos, algunos espacios 
que hoy en día se encuentran en deterioro y ruinas por la inte-
rrupción de los servicios ferroviarios de la ciudad, ya que ac-
tualmente mantiene únicamente el corredor Buenos Aires - La 
Plata. Cada 15 km aproximadamente las vías del ferrocarril 
tenían una estación, en cada una de estas comenzaban a crecer 
barrios con comercios que generaban empleos y satisfacían las 
necesidades de los habitantes, empezando a notarse pequeñas 
manchas urbanas. 

El ferrocarril exhibió un sistema de organización espacial y 
social en relación al casco fundacional y su contexto territorial, 
donde el suelo utilizado para actividades ferroviarias ocupa 
gran parte del área y la historia del Gran La Plata, afecta en gran 
medida su configuración y contexto.

EEn relación a esto encontramos distintos sectores: Meridiano V, 
Tolosa, La Plata Cargas, Gambier. Ubicadas en diferentes puntos 
de la ciudad, estas áreas coinciden ahora con barrios centrales, 
que a su vez están unidos por el anillo de circunvalación.

HastaHasta 1961 el tren funcionó adecuadamente. Las localidades 
que en crecimiento comenzaron a estar desconectadas de la 
ciudad, carentes de servicios de transporte público y los espa-
cios ferroviarios fueron deteriorándose por el desuso de las ins-
talaciones. La ciudad los concibe como barreras urbanas.

La ciudad está fragmentada desde un punto de vista urbano-te-
rritorial, lo que a su vez conduce a la desintegración social entre 
los sectores aledaños. 

Lo que antes era un polo de actividades hacia el que convergen 
viajeros, mercancías y trabajadores, favoreciendo todo tipo de 
conexiones, se presenta hoy como un vacío y una molestia 
dentro de la ciudad.

En la ciudad de La Plata se destacan varios vacíos ferroviarios 
que hoy en dia se encuentran en deterioro. Al encontrarse en 
áreas totalmente urbanizadas, son espacios potenciales de de-
sarrollo.

La ciudad de La Plata forma parte de una microrregión que en-
cabeza y que incluye a los municipios vecinos de Berisso y En-
senada. Su desarrollo económico y territorial estuvo condicio-
nado desde sus inicios por la actividad productiva de la región, 
en primer lugar por su vínculo con la ciudad de Buenos Aires a 
través de los caminos Centenario, Belgrano y luego con el com-
pletamiento de la Autopista Buenos Aires - La Plata, con perfiles 
más productivos en las primeras décadas de la fundación de la 
ciudad. 

Desde su fundación, hasta mediados del siglo XX, el avance de 
la ocupación territorial fue dando cuenta de estas fracciones de 
la capital del país, desarrollando un patrón de ocupación en los 
ejes noroeste y suroeste.

El contexto urbano actual de la ciudad ha sufrido diversos cam-
bios con respecto a la planificación inicial. Hoy podemos ver el 
intenso crecimiento del área urbana, caracterizada por una baja 
densidad, lo que ha producido un territorio complejo, generan-
do solapamientos de redes urbanas, donde se crearon nuevos 
núcleos urbanos, que fueron creciendo y superponiendose con 
otros. Todo lo anterior ha provocado una desintegración socioe
conómica de la población, además de generar problemas urba-
nísticos y de conectividad.

Esta problemática podría ser subsanada con el trabajo de plani-
ficación a gran escala, para abordar las diversas ventajas y des-
ventajas que mejoren la conectividad y la relación espacial. 
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MASTER PLANLOS HORNOS

Con la fundación de la capital de la provincia de Buenos Aires, la 
ciudad de La Plata surge como consecuencia la localidad de Los 
Hornos. En el año 1883 el Departamento de Ingeniería de la Mu-
nicipalidad destinó la zona para el asentamiento de los hornos 
de ladrillo.
 
Los primeros habitantes de la ciudad de las diagonales se asen-
taron en esta zona para trabajar en las fábricas de ladrillos. El 
nombre oficial de la localidad es Villa Unión nacional, pero su 
nombre popular es el de “Los Hornos”. La zona tuvo un creci-
miento potencial. En el año 1885 ya contaba con vías férreas y 
terminó siendo una continuidad de la ciudad de La Plata. En la 
década del 50 se extiende aún más con la llegada del tranvía y 
varias líneas de colectivos.   

Actualmente predomina el uso residencial de baja escala, 
aunque es importante aclarar que existen equipamientos y co-
mercios con impacto local y regional, como la industria ladrille-
ra y las quintas, lo que hace la población urbana más grande 
fuera del casco de La Plata. En cuanto al predio ferroviario, ac-
tualmente se comporta como una barrera física y visual.

El sector de Gambier pertenece a la localidad de Los Hornos y se 
considera el límite con el barrio de San Carlos. Se encuentra en 
la zona sudoeste de la ciudad de La Plata. Forma parte del con-
junto de localidades que se desarrollaron en la línea del enton-
ces Ferrocarril del Sur que vinculaba a La Plata con Buenos 
Aires. Es un sector de la ciudad con gran valor histórico gracias 
a la presencia del tren.
 
EsEs posible pensar en la presencia de una nueva centralidad, no 
solo por el enorme potencial urbano debido al espacio vacante, 
sino también por la presencia de grandes infraestructuras vin-
culadas al transporte y la movilidad (FF.CC, vías regionales, vías 
locales) y de equipamientos complementarios (delegación mu-
nicipal) conformando un área de articulación entre el casco fun-
dacional y el eje sudoeste de expansión urbana, coincidente con 
el eje fundacional de La Plata.     

El proyecto urbano se centra en la revalorización del área y 
plantea la conexión entre los distintos sectores y sus áreas cir-
cundantes. Por otro lado, proporcionarle al sector un ambiente 
más poroso para dar lugar a la naturaleza, dotándolo de estra-
tegias de diseño para mejorar las condiciones urbanas, ambien-
tales y sociales, proponiendo nuevos equipamientos que cola-
boren con la descentralización de la ciudad de La Plata y pot
cien el desarrollo de los nuevos focos de la periferia.

A partir de la trama reconocida de la ciudad, se traslada la geo-
metría del eje con la idea de continuidad del casco hacia la peri-
feria y de porosidad, dando lugar a la vegetación y respetando 
la ocupación de las manzanas de la ciudad. Entendiendo la su-
cesión de espacios verdes que atraviesa el eje fundacional de la 
ciudad, que inicia en el gran vacío del Paseo del Bosque, se pro-
pone en el extremo opuesto un gran vacío que actuará como 
Parque Regional. 

Se propone definir criterios de conformación morfológica para 
el sector, desarrollando características de ocupación  del suelo, 
espacio público, sistema de espacios verdes, tejido, densidades, 
tipologías de vivienda y equipamiento. Incorporando la radica-
ción de nuevas actividades que concurran a la reconversión de 
usos obsoletos y a la revitalización de áreas residenciales de-
gradadas, además de localizar usos específicos para garantizar 
espacios de trabajo, ocio, salud, educación y vivienda.

Se quiere mejorar la accesibilidad, la infraestructura y los espa-
cios públicos, eliminando o absorbiendo barreras urbanísticas. 
Y por otro lado, garantizar la multimodalidad del transporte pú-
blico y privado, incorporando el sistema del tren universitario.

Se ensancha la Avenida 51, continuando con la geometría del 
eje de la ciudad, por lo tanto se continúa con la avenida com-
puesta por dos manos y una rambla peatonal en el medio. Se re-
ordena el tránsito, incluyendo carriles de bicisendas que co-
rresponden al sistema de movilidad integrada pensada para la 
ciudad.

SITIO
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TERRENO PROPUESTA SITIO

La propuesta del edificio surge del reconocimiento del sector, 
dónde se implanta y su entorno. La idea de volumen único a su 
vez forme parte de un conjunto con otros equipamientos, con-
formando un espacio central, un edificio hito,  donde la socie-
dad pueda realizar distintas actividades.      
 
La estación intermodal con delegación municipal de la Locali-
dad de Los Hornos se desarrolla en tres niveles, cada uno con 
un programa diferente. El transporte en el subsuelo, lo social en 
planta baja (nivel de acceso desde La Plata) y la delegación mu-
nicipal en el segundo nivel (nivel de acceso desde la localidad 
de Los Hornos). El doble acceso se genera por la diferencia de 
altura que presenta el terreno y estos programas son conteni
dos y articulados por una gran cubierta totalizadora.  

En planta baja  se encuentra el hall urbano que responde a la 
ciudad de La Plata, la llegada peatonal, el transporte público y 
privado. Este hall es entendido como un lugar donde interac-
túan todos los usuarios de la estación, dado que es un sitio de 
mayor confluencia. También se desarrolla un sector de exposi-
ciones temporales relacionadas al sistema ferroviario y a los 
hornos de ladrillos, hechos muy importantes para el sector. 

En planta subsuelo se desarrolla la estación intermodal, lugar 
de llegada y transbordo de los usuarios que utilizan la estación 
intermodal, pudiendoles garantizar un lugar de espera confor-
table y de recreación. La idea de enterrarla es garantizar la rela-
ción entre el edificio y la ciudad, ya que descomprime la planta 
baja, dándole prioridad al peatón. De este modo los espacios de 
carácter social y recreativos se encuentran en la planta baja y 
superior.      
 
En el nivel superior, nivel de acceso desde la localidad de Los 
Hornos,  se desarrolla la delegación municipal de la localidad, 
espacio de trabajo y resolución de trámites administrativos. 
Tienen por objetivo la descentralización administrativa, y así 
evitar que los vecinos tengan que movilizarse hasta el centro 
para realizar diversos trámites.

VIAS EN DESUSO CIRCUNVALACION
AV. 131

NIVEL + 0.0

NIVEL + 3.6
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ESTRATEGIA PROYECTUAL03

ARGUMENTOS PERSONALES

El proyecto surge entendiendo y estudiando las problemáticas 
que tiene La Plata a diario, una ciudad que está en constante 
crecimiento. Desde allí surge la idea de proyectar una nueva 
estación acompañada de una delegación municipal, en un lugar 
estratégico de la ciudad como es Gambier, creando una nueva 
centralidad en la localidad de Los Hornos. 

LaLa ciudad de La Plata cuenta con 18 delegaciones municipales 
repartidas en distintas áreas del partido. Estas tienen por obje-
tivo la descentralización administrativa y así evitar que los ve-
cinos tengan que movilizarse grandes distancias para realizar 
diversos trámites. Es una forma de acercar el municipio a los 
barrios periféricos.

Se busca un edificio que tenga una gran permeabilidad con el 
entorno, que tenga una relación directa con el parque e incor-
porar ese verde dentro del edificio, así como también el ingreso 
de la luz natural. Se crean espacios atemporales y amoldables 
a las necesidades, se excluyen las divisiones espaciales y se 
piensan espacios de trabajo integrados que fomentan la inte-
racción entre los ocupantes y la distensión social, potenciando 
el bienestar de los usuarios.

Se propone un edificio lineal articulador que relaciona las dos 
localidades, La Plata y Los Hornos, ubicado de forma perpendi-
cular a la Avenida de circunvalación con un gran espacio semi-
cubierto, el cual se convierte en un elemento de transición 
entre ambas localidades. La cubierta funciona como un ele-
mento que integra, protege y contiene todas las funciones que 
se desarrollan en la estación intermodal de transporte.

Dentro de las terminales el espacio más interesante es el Hall 
Urbano,  espacio donde todo confluye, donde se realiza el inter-
cambio y la socialización. En él interactúan todos los usuarios 
de la terminal: trabajadores, viajeros, vecinos, choferes, entre 
otros. Se desarrolla en el nivel 0 desde la localidad de La Plata, 
en el nivel del subsuelo la estación de transporte y en el nivel 
de acceso desde Los Hornos. El edificio cuenta con una doble 
accaccesibilidad ya que el terreno donde está situado presenta un 
desnivel.
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ARGUMENTOS MORFOLOGICOS

Las estaciones intermodales son ubicadas en lugares estraté-
gicos de la ciudad para responder a sus necesidades. En este 
caso, es para descentralizar el centro platense. Son considera-
das como un equipamiento de carácter público complejo que 
integra múltiples programas y combina actividades que sean 
atractivas, no solo a nivel barrial sino a nivel ciudad. 

El proyecto surge de la sumatoria e integración de los volúme-
nes hasta lograr una conexión entre ambos y con el exterior. La 
forma en sí misma consigue articular las distintas funciones 
dentro del edificio, otorgando diferentes espacialidades a los 
locales y generando espacios flexibles.

Se organiza a partir de dividir el programa en dos partes, donde 
en el volúmen se encuentra la delegación municipal y el área de 
usos múltiples y debajo del nivel 0.00 la estación.

LaLa distribución espacial, diseño y tratamiento de sus fachadas 
buscan la integración urbana. Esto permite la relación interior 
- exterior, generando una conexión con la naturaleza del entor-
no mediante visuales, pudiendo disfrutar de ellas desde cual-
quier punto del edificio. 

La cubierta funciona como el elemento que integra, protege y 
contiene las funciones que componen al edificio. Además, se 
convierte conceptualmente en un elemento de transición entre 
la localidad de La Plata y Los Hornos. 

ObObtenemos, un edificio compuesto por un volumen único, im-
ponente, transparente y contenido por una gran cubierta, 
donde se desarrolla la delegación municipal y por debajo del 
cero la estación que contiene los transportes.  
 
ElEl edificio se desarrolla en dos niveles y subsuelo. Por un lado, 
un nivel de acceso desde la ciudad de La Plata, y por el otro el 
nivel de acceso desde la localidad de Los Hornos. Mediante el 
aprovechamiento de este desnivel natural que presenta el te-
rreno, es que se puede lograr una doble accesibilidad, apoyan-
do a la idea del edificio como conexion entre ambas localida-
des. En el subsuelo se desarrolla el transporte. 

Con la idea de vincular la localidad de Los Hornos con el Casco 
urbano de la ciudad de La Plata se resuelve unir ambos lados 
mediante un edificio hito. Se implanta en un sitio que funciona 
como articulación entre el centro y la periferia, que garantice 
las interacciones entre la comunidad y su movilidad.   
 
ElEl edificio se ubicará perpendicular a la avenida 131 y vías de 
circunvalación, se implanta sobre el terreno irregular absor-
biendo el boulevard, eliminando una barrera. De este modo 
acentúa la conexión entre el casco y el barrio de Los Hornos 
creando una nueva centralidad. 

Estas nuevas centralidades, tratarán de descomprimir la circu-
lación y concentración de usos en el centro de la ciudad de las 
diagonales. 

A su vez, tienen el objetivo de dar una respuesta urbana aque-
llas zonas periféricas desvinculadas pero que ya se encuentran 
consolidadas.    

Se propone incorporar un área recreativa al aire libre, elevando 
la calidad paisajística del sector, ya que los diferentes modos de 
transporte como los colectivos de corta y media distancia y el  
ferrocarril va ir soterrado para no ser una barrera a escala ba-
rrial.    

La topografía del terreno donde se implanta presenta un desni-
vel que se aprovecha generando una doble accesibilidad, una al 
+/-0.00 sobre la avenida 31 en relación con La Plata, y otra al 
+3.60 en relación directa con Los Hornos. A ésta última se 
accede mediante una plaza seca.

Así el edificio que busca vincular y coser dos sectores de la 
ciudad estará dado por una plaza de transportes enterrada y un 
volumen único que concentra actividades de apoyo a la ciudad, 
al barrio y a la estación en sí misma.

Se compondrá de dos paquetes programáticos: 
- La estación intermodal de transportes.  
- Delegación municipal.

ARGUMENTOS URBANOS

+ 0.00 M 

+ 3.6 M

La Plata

La Hornos



ESTACION ȟ DELEGACION MUNICIPAL

35 De la Penna, Maria Sol 36TVA2 PRIETO PONCE

En las estaciones multimodales de transporte encontramos di-
ferentes  usuarios.

Los desplazamientos y permanencias de los usuarios y los 
transportes establecen dos formas de uso en el espacio público  
.

ARGUMENTOS USUARIOS

La estación multimodal de transporte de Los Hornos integra un 
sistema de movilidad junto con la estación de trenes actual y la 
terminal de micros. Se busca la redistribución de la llegada de 
los distintos transportes, para evitar que circulen dentro del 
casco y descongestionar, de este modo, la actual terminal.   

EsEs por esto que a la estación en Los Hornos llegan principal-
mente los micros de larga distancia, provenientes del sur de la 
provincia de Bs. As. y el país, por la ruta provincial 2, ruta pro-
vincial 215, ruta provincial 10 y ruta provincial 6. 

ARGUMENTOS DE TRANSPORTE

Transporte Público - Colectivo

Colectivo de línea 
Capacidad máxima 70 pasajeros 
sentados y de pie. 

Transporte Privado - Público

Servicio de Bicicleta pública/ privada
Capacidad 1 pasajero

Transporte Público - Tren 

Tren 
Capacidad vagón 120 pasajeros

Transporte Público - Taxi 

Servicio de taxi

Colectivo de media distancia 
Capacidad máxima 45 pasajeros 
sentados. 
Radio de giro: 12 metros

Colectivo de larga distancia 
Capacidad máxima 45 pasajeros 
sentados.

TRANSPORTE
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Se propone una estación intermodal de transporte para respon-
der a las demandas de esta ciudad y a escala barrial de un 
sector degradado. El nuevo edificio busca revitalizar el carácter 
ferroviario y brindar un espacio urbano al sector.    

El desafío proyectual es agrupar las diferentes actividades que 
se van a desarrollar, pero que, a su vez, cada una funcione de 
forma independiente.  

La estación intermodal de transporte es un espacio que funcio-
na como conector entre las diferentes movilidades, poniendo 
las necesidades de los usuarios como principal prioridad.  

Espacio recreativo para la distencion y el encuentro de los veci-
nos y usuarios, donde se pueden llevar a cabo múltiples activi-
dades en todos los momentos del día.

La Plata cuenta con diversas delegaciones municipales localiza-
das en el partido con el objetivo de que los vecinos puedan re-
solver sus trámites sin la necesidad de ir hasta el centro de la 
ciudad, generando una descentralización administrativa.  

La localidad de Los Hornos cuenta con un pequeño centro co-
munal, donde se pueden hacer algunos trámites, como la reno-
vación de la licencia de conducir, renovación y obtención de DNI 
y pasaporte, realizar cambio de domicilio, pago de impuestos 
municipales, reclamos vecinales, entre otros. 

En este proyecto se quiere trasladar el centro comunal mencio-
nado a la nueva estación intermodal administrativa y darle 
mayor reconocimiento, identidad y descentralización a la 
ciudad de La Plata. 

ARGUMENTOS PROGRAMATICOS

Totales
13.200 m2 

Capacidad 
4.400 personas

Estacionamiento
para 120 autos

Movilidad 30.000 
personas por día

PROGRAMA
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ESTRATEGIA TECNOLOGICA05



ESTACION ȟ DELEGACION MUNICIPAL

79 De la Penna, Maria Sol 80TVA2 PRIETO PONCE

PROCESO DE MONTAJE
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ENTREPISOS
SIN VIGAS

Planta entrepiso - Los Hornos

Planta entrepiso - La Plata

FUNDACIONES
PILOTES CON CABEZAL

La elección de este tipo de fundación se debe a que el proyecto 
presenta cargas puntuales de un peso considerable y en fun-
ción del suelo de cimentación de la localidad de Los Hornos, que 
es un suelo Limo arcilloso ML. Siguiendo estas condicionantes, 
se decide utilizar pilotes con cabezal.
 

Los cabezales son componentes estructurales monolíticos, de 
concreto reforzado/armado de considerable volúmen y rigidez, 
que cumplen la función de conectar las cabezas de los pilotes 
que transfieren las cargas y solicitaciones de la superestructura 
al subsuelo. Es decir, es una estructura intermedia que distribu-
ye las cargas a los pilotes, sirviendo de transición entre la supe-
restructura y la infraestructura. Los cabezales se proyectan para 
resistir las solicitaciones que actúan en las bases de las colum-
nas o muros de la estructura, transmitiéndolas a los pilotes en 
forma de fuerzas axiales exclusivamente. Los cabezales limitan 
los asentamientos de los pilotes aislados o la falla localizada en 
alguno de ellos por concentración de tensiones.

Los pilotes son miembros estructurales de gran esbeltez con 
sección transversal circular o poligonal que penetran en suelos 
de baja capacidad portantes a fin de transmitir las cargas a ni-
veles más profundos del subsuelo. 

AAdemás, el subsuelo contará con tabiques de hormigón armado 
para los muros perimetrales que se complementarán de manera 
correcta con las fundaciones y  también para los huecos de es-
caleras y ascensores.
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CUBIERTA

En función de la importante carga histórica del lugar, ya que nos 
encontramos frente un sector caracterizado por la presencia de 
grandes infraestructuras de transporte y movilidad, se plantea 
resolver el edificio con materiales propios del lugar, como lo 
son el acero y el ladrillo. 

ElEl acero se utiliza para resolver la estructura de la cubierta del 
edificio, ya que una de las principales ideas en la proyección de 
la estación intermodal de la localidad de Los Hornos es que la 
estructura tome el rol protagónico en el edificio, que se encuen-
tre presente en todo momento y recorrido del mismo, generan-
do espacios flexibles para diferentes programas.

El techo se materializa a través de una estructura metálica de 
grandes dimensiones, que permite responder a cuestiones 
planteadas en las ideas del proyecto. 

GeneGenera una gran cubierta, la cual tiene impronta de nueva 
puerta de la ciudad, permitiendo el ingreso de luz cenital con-
trolada y generando espacios diáfanos. A su vez, funciona para 
albergar la instalación del acondicionamiento térmico, la insta-
lación eléctrica y genera pasarelas técnicas transitables.

El casetonado “metálico” está conformado por tubos de acero 
estructural cuadrados de 150 mm, soldados entre sí con forma 
de pirámide trunca invertida y recubiertos por placas. De este 
modo, se pueden cubrir grandes luces y generar espacios libres 
de estructura, logrando de esta manera responder a las necesi-
dades del programa. 

Referido al uso específico, como lo es una estación de transfe-
rencia donde las luces a cubrir son grandes y la necesidad de 
espacio ininterrumpidos tanto por distribución funcional como 
así también por desarrollo de las instalaciones a lo largo de 
todo su extensión, da como necesidad una estructura que 
pueda adecuarse a estos requerimientos, y es por esto que se 
tomó como decisión la utilización de grillas espaciales.

Sector grilla estructural

Sector grilla estructurtal 
+ Envolvente
 

Justificacion de la forma

Estereo estructurasViga vierendeel

Camino de cargas

Pendiente cubierta

Grilla escocesa parte externa/superior

Grilla modular parte interna 1.6m X 1.6m
1.6M

1.6M

2.4M

1.80M

1.80M

1.10M

1.10M
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Para la elección de la envolvente se optó carpintería con perfile-
ría de acero autoportante y con vidrios DVH. El DVH es una 
cámara de aire estancada encerrada entre dos vidrios. La 
cámara de aire reduce la transferencia de calor entre el interior 
y el exterior mientras que una correcta selección de vidrios per-
mite, no solo reducir el ingreso de energía solar radiante, sino 
reducir significativamente el ingreso de ruidos.

Las principales propiedades del DHV son:
- Reduce la transformación de calor.
- Evitar las condensaciones en el vidrio interior.
- Evitar el efecto de paredes frías.
- Los vidrios exteriores tienen un tratamiento de dióxido de ti-
tanio lo que transforma a la carpintería en autolimpiante.

Los muros acristalados, con vidrios DVH de altura completa, le 
proporcionan al proyecto espacios con buena entrada de luz na-
tural y una conexión visual con el parque. La modulación en la 
estructura y fachada componen un elemento uniforme y forta-
lecen el concepto de unidad.

Para otorgarle un estado de confort ideal al edificio se optó por 
la instalación de paneles que controlan el asoleamiento. Estos 
conforman una piel que le da homogeneidad a la fachada del 
mismo, y se componen de una malla de bronce koolshade.

KKoolshade es una tela arquitectónica fina, tejida con alambre de 
cobre comercial, con una rejilla formada solo dos veces mas 
gruesa que un cabello humano. Esta tela se transforma en pan-
tallas solares únicas, que sombrean el 100% de todo el sol di-
recto a más de 40° y bloquean hasta un 91% del calor, reducen 
las temperaturas, eliminan el deslumbramiento y aumentan 
drásticamente el ahorro de energía, mientras mantienen una 
ventilación y una casi perfecta visibilidad. Es una solución para 
combatir el efecto invernadero. 

ENVOLVENTE

VENTILACIÓN CRUZADA

CAPTACIÓN DE AGUA DE LLUVIALUZ SOLAR CONTROLADA

FILTROS
SOLARES

INVIERNO

VERANO

ENTREPISO 
SIN VIGAS

CUBIERTA ȟ 
ESTEREOESTRUCTURA
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Micro Louvre se puede producir en cualquier color, pero existen 
varias razones para tener pantallas externas en negro (los 
marcos pueden ser de cualquier color). El negro actúa como una 
“esponja” absorbente y la energía que luego se disipa externa-
mente.

Solar Shading es la aplicación principal de Microlouvre Kools-
hade y ha sido diseñado específicamente para el control solar 
de alto rendimiento como un sistema pasivo externo para la 
gestión térmica y la reducción del deslumbramiento de acrista-
lamientos expuestos al sol.
- Bloquea la ganancia de calor solar
- Proporciona sombra esencial
- Reduce drásticamente los requisitos/costos de acondiciona-
miento.

Disipa continuamente el calor y la energía del sol, sin bloquear 
la visión, la luz natural o la ventilación. Permite una visión exte-
rior perfecta, es ecológico y reduce la necesidad de refrigera-
ción mecánica. 

Para la aplicación de esta piel, se instalaron rieles en la estruc-
tura de la carpintería. Este sistema  es el más usado para paños 
de cristal continuos. 

Un rail superior e inferior se instala por encima y por debajo de 
la ventana. Suele haber una pantalla Micro Louvre por sección 
de ventana que se cuela del rail superior por medio de unas 
ruedas acopladas a las esquinas superiores de la pantalla. Para 
la limpieza de cada ventana, simplemente se desliza la pantalla 
a la derecha o a la izquierda.

SeSe suministran en bobinas de hasta 30m con unas dimensiones 
máximas recomendadas de 3m de longitud y 1,82 m de anchura.
KoolGlass es un vidrio de control solar formado por una malla 
Koolshade colocada entre dos hojas de vidrio simple o lamina-
do.

MICRO LOUVRE

ABERTURAS DVH 

ESTRUCTURA ABERTURAS
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Como elección del sistema de provisión de agua, se decidió que 
sea directo con tanque de bombeo. Esta decisión responde al 
proyecto en necesidad de conservar su forma pura, y no romper 
el volúmen. Se adopta un sistema presurizado, por su buen uso 
y fácil mantenimiento. 
 

SeSe colocan tres tanques de bombeo para el mejor funciona-
miento del edificio y tendido de cañerías, están ubicados cada 
uno en un núcleo de servicio. Además cada tanque tiene 3 baja-
das que alimentan los diversos niveles.

 
En el subsuelo está la sala de máquinas, donde se encuentra el 
tanque de reserva total diaria con dos bombas presurizadoras.

El sistema de bombeo impulsa el agua hacia los distintos nive-
les del edificio por los plenos, llega a los diferentes artefactos a 
través del piso técnico, por donde pasan los caños de PVC.

La provisión de agua caliente sera mediante termortanques
eléctricos individuales de alta recuperación que alimentaran
las cocinas y office. 

INSTALACIÓN SANITARIAINSTALACIÓN  ȟ DESAGÜE PLUVIAL
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PLAN DE EVACUACIÓN 
INSTALACIÓN  ȟ CONTRA INCENDIO INSTALACIÓN  ȟ CLIMATIZACION
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- El orden del espacio, diseño y fachadas buscan la conexión 
con la Schiphol Plaza, la estación ferroviaria y otras posibles fu-
turas expansiones. Lo que garantizará una perfecta conexión 
entre lo nuevo y lo existente. 
- La cubierta, de aproximadamente 180 x 150 metros, se apoyará 
sobre una fachada estructural, los núcleos de ascensores y 
también sobre algunos bloques de servicio. Los pasajeros 
pueden visualizar el espacio en su totalidad y moverse libre-
mente por él. Las fachadas están formadas por grandes ele-
mentos de vidrio que permitirán las vistas a la actividad del ae-
ropuerto, así como al exterior
- La modulación estructural y el ritmo repetitivo en las fachadas 
y en la cubierta aportarán gran serenidad y concepto de unidad 
a la nueva Terminal.

TERMINAL DEL AEROPUERTO DE SCHIPHOL ȟ LAMELA

JEFATURA DE GOBIERNO DE BS  AS ȟ FOSTER

- El diseño es altamente flexible, con niveles de trabajo en te-
rrazas.
- Los muros acristalados que van de piso a cubierta llenan el es-
pacio con luz natural y generan una conexión visual con el 
parque adyacente. 
- Los cuatro niveles de espacios de trabajo se retranquean para 
crear una secuencia de terrazas internas. Todos los pisos están 
conectados por rutas de circulación de iluminación superior, in-
terrumpidos por dos grandes patios ajardinados. Los espacios 
de actividad son abiertos, iluminados de forma natural, y visi-
bles.
- El edificio se caracteriza por su cubierta flotante, apoyada en 
columnas y se extiende en un profundo voladizo para dar 
sombra a la plaza de acceso y las fachadas

 “Estación de Autobuses Luleburgaz”, Collective Architects & 
Rasa Studio

 “Terminal de Omnibus”, Maarqs

 “Centro de transferencia Modal”, Manuel Cervantes Estudio

 “Centro Multimodal Lorient”, AREP

“Estación Central de La Haya”, Benthem Crouwel Architects

“Estación Pasarela Peatonal”, Jeans Richler

OBRAS Y PROYECTOS
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CONCLUSIÓN

El crecimiento de la mancha urbana hacia la periferia en la 
ciudad de La Plata tomó una gran importancia y al mismo 
tiempo genera dificultades en el transporte. 

DDicho crecimiento desmedido hizo que la periferia presente ac-
tualmente falta de servicios necesarios para su desarrollo, lo 
cual la configura como fragmentada, desprovista de ciudad y 
paisaje, desaprovechada, volviendose un lugar difícil de conec-
tar desde el transporte, ya sea por distancias o falta de servi-
cios públicos.    

Con el paso del tiempo se han conformado áreas en la periferia 
que han desarrollado características propias. Zonas de transi-
ción y a la vez de apoyo, zonas que fueron absorbiendo el creci-
miento urbano con cambios funcionales, sociales y morfológi-
cos, zonas que hoy en día alimentan la movilidad de la ciudad.

La mitad de los ciudadanos que realizan las actividades en el 
casco son ciudadanos que viven en el periferia, pero que a la vez 
generan el mayor conflicto urbano, el transporte.      

Propongo pensar a la Estación Intermodal como un equipa-
miento complejo que integra múltiples programas y combina 
actividades que sean atractivas, no solo a nivel barrial sino a 
nivel ciudad. 

Por otra parte, priorizar además del transporte público al 
peatón y al ciclista dentro del sistema de transporte, generando 
recorridos y áreas de actividades que promuevan el habitar del 
sector y la apropiación por parte del ciudadano. 

Es un espacio proyectado que es capaz de mejorar la accesibili-
dad y el espacio público del sector, garantizando la multimoda-
lidad del transporte de manera amigable con el entorno.
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