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PROLOGO

El Proyecto Final de Carrera tiene como objetivo pri-
mordial hacer que el alumno logre desarrollar un proyecto
de trabajo que le permita consolidar su formacion, gracias
al aporte de la tutoria docente en el proceso de ensenanza
y aprendizaje, asumiendo el rol de generar desde la labor
proyectual, herramientas propias que constituyan las argu-
mentaciones necesarias para sostener conceptualmente el
proyecto realizado.

El Proyecto Final de Carrera consiste en desarrollar un
tema de interés personal, como un primer acercamiento a la
vida profesional, con el fin de fortalecer la interrelaciéon de los
conocimientos especificos de las diferentes disciplinas de la
carrera y abarcando aspectos tedricos, conceptuales meto-
dolégicos, tecnoldgicos y constructivos. Se busca abordar el
desarrollo del proyecto desde una mirada amplia y totaliza-
dora, incorporando aspectos socios culturales, histéricos y ur-
banos, asi como una aproximacion al sitio, la toma de partido
con respecto a este, la propuesta de ideas y la investigacion
del programa hasta llegar a la materializacion de la idea.
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Este trabaqjo, es el producto de un proceso de au-

to-formacion critica y creativa del alumno que se basa en la
bUsqueda e investigacion permanente de informacion. Esta
modalidad permite la elaboracién de un trabajo de integra-
cidén de conocimientos de la curricula de la carrera, donde
desde la eleccion de un tema se pone en evidencia el interés
personal de cada estudiante.

Propone la sintesis de la carrera a través de la proposicion de
una intervencion arquitectdnica de uso publico y programas
complementados situada en un contexto urbano determina-

do.

El presente trabajo encuentra sustento en generar una
nueva condicion urbana, desarrollando una estacion de
transferencias y hotel alojamiento, situado en el barrio de Los
Hornos. Una nueva infraestructura publica, que se reconoce-
rd como un icono del movimiento de la ciudad, un sitio de ar-
ticulacion ciudadana, con facilidades de acceso para toda
la poblacion.
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INTRODUCCION AL TEMA
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La concentracion de usos y actividades, edi-
ficios publicos, universidades, medios de transporte,
ubicados en un sector dentro del casco urbano de la
ciudad de La Plata, provocaron la fragmentacion y
desconexidon entre los barrios y las periferias de la ciu-
dad con el centro. A su vez, la ausencia de edificios y
espacios publicos a lo largo de todo el partido, dificul-
ta la vida social y congestiona los movimientos en la
misma.

A partir de la interpretacion de esta problema-
tica, se plantea la configuracion de una ciudad pro-
vista de equipamientos publicos, funcionando como
distintas centralidades y potenciando ciertos dmbitos
de circulacion, como lo es el anillo de circunvalacion
de la ciudad.

El proceso de articulacion y descentralizacion,
tiene por objetivo generar una ciudad mads eficaz, con
traslados mds directos que articulen distintos sectores,
la conexidn con ofras localidades, y, a su vez, fomen-
tar el uso de transporte publico local y regional, pro-
vocando una disminuciéon del uso del auto particular,
aprovechando también, el sistema de bicisendas
locales como medio de transporte.

Se proyecta una estacion de transferencias y
hotel, como respuesta a un diagndstico claro: una
ciudad con graves desequilibrios de concentfracion y
circulacion, una ciudad que crece a gran velocidad,
alejandose cada vez mds del drea central, ala que
no le llegan todos los servicios ni edificios publicos a los
sectores periféricos.

La estacion de transferencias y el hotel, estd
concebido como un Unico edificio articulador, con
diversidad de usos, programas y espacios dentro de
un mismo lugar.

Este proyecto arquitectdnico permite reinterpre-
tar a la ciudad de La Plata como una ciudad capital
de la provincia de Buenos Aires, entendiendo la lle-
gada de miles de turistas con el objetivo de realizar
trdmites, operaciones y movimientos en periodos de
tiempo cortos. De esta manera el edificio responde a
la necesidad de estadia de esos usuarios, y a partir de
alli, trasladarse a cualquier punto de la ciudad.

Es un edificio capaz de alojar gran cantidad de
personas con necesidades y actividades diferentes,
posicionandose como un nuevo simbolo de acceso a
la ciudad.

El objetivo de este proyecto es mejorar el siste-
ma de circulacion y estadias en La Plata. A partir de
ello se propone la eliminacion de la estacion de dm-
nibus situada en las calles 4 y 42 (cuya ubicacion se
considera poco efectiva), generando la reubicacion
de los sistemas de transporte.

Siguiendo con los objetivos del proyecto, los
micros de larga distancia que lleguen a la localidad,
serdn recibidos en la estacion ubicada en las calles 1
y 44. Mientras que los micros regionales, es decir que
realizan traslados a las ciudades vecinas y Capital Fe-
deral, tendrdn su recepcion en este nuevo proyecto,
siftuado enlas calles 131 entre 57 y 59.

El funcionamiento conjunto de ambas estacio-
nes permite el acceso a la ciudad a través de dos
puntos importantes de circulacion sin la necesidad de
tener que atfravesar el centro. Ambos sitios poseen la
infraestructura para recibir otro tipo de transporte, por
ejemplo el tfren, en el caso de la estacion de 1y 44, el
Tren Roca; y en la estacion y hotel de Los Hornos, se
produce la reactivacion del Ferrocarril Provincial de
Buenos Aires en el tramo entre Avellaneda y La Plata.
A su vez, también serd un sitio articulador para el fran-
via local.

CIUDAD EN MOVIMIENTO

DEFINICION DEL TEMA
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CIUDAD EN MOVIMIENTO

DEFINICION DEL PROGRAMA
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UNICO EDIFICIO INTEGRADOR

Como respuesta al diagndstico realizado en
la ciudad de La Plata, en base a sus necesidades y
movimientos, la estacion de transferencias y hotel,
responde a distintas demandas, con el objetivo de ge-
nerar articulacion y conexion entre las partes. Por esta
razén, este concepto general se aplica directamente
sobre |la idea generadora del proyecto.

Se busca la articulacion de actividades socia-
les completamente diferentes, tanto publicas, como
privadas, dentro de un mismo edificio que posea la
infraestructura necesaria para que dichas actividades
puedan realizarse de manera satisfactoria, sin afectar
una a la otra y generando los espacios necesarios y
adaptados para cada necesidad.

Esta premisa conduce a la formacion de un
proyecto con programas muy distintos, basados en
el movimiento y la vida humana, el ocio, el tfrabagjo,
etc. De esta manera el edificio debe responder de
manera adecuada y contando con gran cantidad de
espacios flexibles y de uso comun, que puedan esta-
blecer conexiones entre las distintas partes

UNICO EDIFICIO
INTEGRADOR

TOTAL

100% 23260 m2

ESTACION DE TRANSFERENCIAS

Entendiendo que se trata de un Unico edificio
infegrador, la conformacién del amplio programa de
actividades se fracciona en fres grandes secciones se-
gun la relaciéon establecida entre el espacio y su uso:
estacion de transferencias, hotel y espacios recreati-
VOS.

La estacion de transferencias es la seccion del
programa que mas canfidad de metros cuadrados
posee. Agrupando espacios comunes de articulacion
entre los distintos niveles a través de halls. Genera
espacios de espera, en relacion a los distintos sistemas
de transporte, darsenas de llegada de dmnibus, es-
pacios de llegada para el tfren y el tranvia. Cada uno
de estos espacios dedicados a los movimientos, estdn
acompanados de sectores de andenes, entendidos
como espacios de transicion entre los halls y secto-
res de esperq, y el acceso y salida de los medios de
transporte. A su vez, el edificio dispone de grandes
espacios de estacionamiento para autos y bicicletas,
medios de transporte de gran uso en la ciudad.

ESTACION  80%

18608 m?2

HOTEL

El sector de hoteleria del edificio, articula acti-
vidades relacionadas con el ocio y el descanso, con
el trabajo y el movimiento. Dispone de espacios de
recepcion y atencion al publico general, como asi
también espacios de frabajo, de administracion, ofi-
cinas, lavanderias, guardado, vestuarios de personal,
etc

Por ofro lado, en sectores mds alejados se en-
cuentran los sectores de mayor privacidad del edi-
ficio, como las habitaciones, con las instalaciones a
disposicion de los usuarios, con el fin de generar la
mayor calidad y confort posible.

ESPACIOS RECREATIVOS

Son aquellos programas destinados al ocio del usuario,
y que funcionan como espacios articuladores dentro
del edificio, entre las distintas actividades. Compren-
den usos destinados a restaurantes, bares, espacios
semicubiertos, sectores multiuso, etc.

HOTEL 17% 3955 m2
698 m2

ESPACIOS MULTIUSO 376

7  JULIETA VILLALBA
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CIUDAD PLANIFICADA CRECIMIENTO Y NECESIDADES DESAFIOS Y POTENCIALIDADES
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1880. Ademds, es el principal centro politico, adminis-
trativo y educativo de la provincia.

Se caracteriza y reconoce por su trazado, un

cuadrado perfecto al que lo atraviesa un eje histérico,

las diagonales formando rombos, parques y plazas
cada seis cuadras.

El conflicto aparece al notar que ese diseno
riguroso que caracteriza al casco de la ciudad, no se
continta a lo largo de los barrios perféricos que cre-
cen en demografia a gran velocidad.

Barrios enteros surgen en periodos cortos de

mano de obra de manera abundante e inmediata. La
fundacién del barrio, luego denominado “Los Hornos”,
no es mAs que una consecuencia de esta situacion.

Esta localidad es un ejemplo de gran desarro-
llo urbano, fomentado a su vez, por la aparicion de
distintos equipamientos tales como, escuelas, juzgado
de paz, seccional de policia, sucursal de correo, e
iglesias.

La instalacion del ferrocarril, en el ano 1885, co-
labord en el proceso de concentracion poblacional,
asi también como la llegada de inmigrantes trabaja-
dores.

------------ 200€/0 000000 QT
N 4 ¢’
"""""""""" “«\"“b La ciudad de La Plata fue planificada y cons- La localidad de Los Hornos surge a raiz de la Los Hornos es reconocible a partir de su historia,
\i ® truida especificamente para que funcionase como decision construir desde los cimientos una ciudad su poblacién y produccion de materiales, especial-
5\\ 0 o capital de la provincia después de que la ciudad de cabecera para la principal provincia de la republi- mente el ladrillo. También lo es por el paso del ferroca-
............ g e . Buenos Aires fuera declarada como distrito federal en ca Argentina, demandaba disponer de materiales y rril, que permite la circulacién por la ciudad.

Este Ultimo aspecto es fundamental para crear
las inferconexiones necesarias para generar una co-
rrecta articulacion entre La Plata y sus periferias.

El sitio en el que se implanta el proyecto cumple
con dicha caracteristica, ya que se encuentra en un
punto estratégico. Al limite del barrio de Los Hornos,
en contacto directo con la ciudad de La Plata. El edi-
ficio funciona como un nexo articulador entre ambas
partes.

tiempo, sin embargo, no cuentan con la infraestruc-
tura y el equipamiento urbano y servicios necesarios
para la comunidad.

CASCO URBANO DE LA PLATA LOSHORNOS

CIUDAD EN MOVIMIENTO

DEFINICION DEL SITIO
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ARGUMENTOS URBANISTICOS

Como premisa fundamental para la implanta-
cion del proyecto, deben evaluarse, en primer lugar,
aqguellos vacios urbanos que se presentaran en la
ciudad. Una vez estudiada la condicion de cada uno
de ellos, se procederd a observar sus condicionantes,
que tipo de transporte pueden acceder a ese sitio, la
ubicacion, cercania a equipamientos de importancia,
efc.

Se trata de un sitio que funcione como articula-
cion entre el casco urbano vy la periferia, que garanti-
ce las interrelaciones entre la comunidad y su movili-
dad.

La propuesta incluye una ubicacion que no sélo
cumpla con las primisas fundamentales de accesi-
bilidad, sino que busca dar una respuesta integral a
la totalidad. Se busca generar un sistema de nuevas
centralidades localizadas en el anillo de circunvao-
lacion de la ciudad de La Plata. Estas nuevas cen-
tralidades, tratardn de descomprimir la circulacion y
concentracion de usos en el centro. A su vez, tienen
el objetivo de dar una respuesta urbana en aquellas
zonas periféricas pero que ya se encuentran consoli-
dadas.

La localizaciéon de la estacion de transferencias
y el hotel, desarrolla el concepto de “ciudad en mo-
vimiento”, entendiendo que la implantacion de un
equipamiento de semejante dimension, fiene la cao-
pacidad de influir y modificar el comportamiento y los
movimientos de los ciudadanos.

El desafio de este proyecto, es garantizar la re-
estructuracion urbana, reconsolidacion de los barrios,
la puesta en valor de aquellos sistemas de transporte
gue no se estan utilizando de manera eficiente y el
aprovechamiento de todas las infraestructuras existen-
tes que no se encuentran utilizadas, como por ejem-
plo, las vias de ferrocarril provenientes del barrio José
Hernandez, o las existentes alrededor de todo el anillo
de circunvalacion.
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Av. 520
Av. 44 - RP 215

Av. 60
Av. 66

RP 36

Vias de acceso a la ciudad de La Plata - Buenos Aires.

01 - Estacién de trenes y dmnibus de larga distancia. Calles 1y 44.
02 - Estacion de transferencias y Hotel. Avenida 131 entre calle 57 y 59.
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01- Estadio Unico. Calles 32 entre 21y 25.

02 - Estacién de trenes y dmnibus de larga distancia. Calles 1y 44.

03 - Acceso al Bosque. Calles 1y 52.

04 - Hospital San Martin. Calles 1y 70.

05 - Estacién Meridiano V - centro cultural. Calles 72y 19.

06 - Estacion de transferencias y Hotel. Avenida 131 entre calle 57 y 59.

CIUDAD EN MOVIMIENTO - ESTACION DE TRANSFERENCIAS Y HOTEL
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01 - Recorrido del franvia alrededor del
casco urbano de La Plata a través del
anillo de circunvalaciéon. De ambas es-
taciones (1y 44; 131 entre 57 y 59) salen
tranvias en direcciones opuestas para
encontrarse en la préoxima estacion.

02 - Recorrido del tren a través de las
vias ferroviarias existentes, provenientes
de Avellaneda. Conectan por avenida
131 hasta la estacion.

03 - Recorrido de salida de la ciudad
de los dmnibus regionales oeste. Salen
desde avenida 131 y conectan con
avenidas 44, 60 o 66 para posteriormen-
te empalmar con rutas provinciales.

04 - Recorrido de salida de la ciudad de
los dmnibus a capital federal. Salen des-
de avenida 131 y conectan con el anillo
de circunvalacién para posteriormente
empalmar con la autopista.

SISTEMA DE MOVIMIENTOS

Las vias de circulacion vehicular, calles y rutas,
cumplen la funcién de conectar distintas partes
de un territorio habitado, por gente que necesita nu-
trirse, intercambiar productos, llevar y traer, para ha-
cer posible la vida de cada ser humano.

Ahora bien, estas vias de circulacion pueden
ser suficientes o no, para el fluido transito de personas
de cada dia. En la ciudad de La Plata, los sistemas de
transporte no se encuentan bien utilizados, ni aprove-
chados al méaximo.

Los problemas en el conjunto del funcionamien-
to urbano no tardardn en manifestarse: las personas y
los servicios que éstas presten, y los bienes, comenza-
rdn a llegar tarde, es decir, por fuera del tiempo pre-
visto. Habrd problemas en el funcionamiento social.
Por ejemplo: el intento de recuperar el tiempo
perdido propiciard comportamientos de riesgo en los
conductores con su consecuencia inevitable: mayor
siniestralidad vial.

5Cudl puede ser una solucion eficiente para
dar respuesta a la problemdatica de la circulacion y los
movimientos?e

Reducir en todo lo que sea posible las situacio-
nes de estrechamiento del drea de circulacion, con-
trolando los sectores de mayor demanda, horarios de
estacionamientos, controles vehiculares, claramente
son medidas eficaces que pueden ordenar el estado
del transito.

También ayudard a disminuir la cantidad de
vehiculos circulantes el desaliento del uso del auto
particular. Esto Ultimo sélo se logrard brindando a
la poblacion la posibilidad de movilizarse por medios
de transporte publico masivo eficientes. El ideal,
para las grandes ciudades, es el tren
subterrdneo o tranvia y en todas, grandes o
pequenas, es fundamental ofrecer
un eficiente sistema de transporte publico colectivo,
automotor y/o por ferrocarril.

11
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MOVIMIENTOS Y CONFLICTOS

La suma de los desplazamientos en un territorio
determinado, que la poblacion realiza de manera
frecuente, por trabajo, educacion, visitas, paseos, etc,
conforman el sistema de movimientos de una ciudad,
incluyendo los medios de transporte utilizados.

Es una funcién urbana primordial, utiliza buena
parte del espacio de la ciudad, convive con otro tipo
de actividades de igual importancia (residencia, pro-
ducciodn, intercambios) y, entendida como un dere-
cho, facilita la inclusion social mediante la integracion
y conectividad territorial.

CLASIFICACION DE LA MOVILIDAD
PUBLICO: ferrocarril, micro, subte, tranvia, etc.

PRIVADO: auto particular, taxi, remis, micro de empre-
sa, moto, efc.

¢POR QUE FOMENTAR EL TRANSPORTE PUBLICO?

El transporte puUblico permite movilizacion de
una mayor cantidad de personas a un menor costo
(se utiliza una menor cantidad de combustible para
el trasporte de una igual cantidad de personas que
por ejemplo en un auto), menor ocupaciéon de la via
publica, no requieren lugares permanentes de esta-
cionamiento, menor contaminacion, etc.

Entre todos los sistemas de tfransporte mencio-
nados, sin dudas el que mayor ventajas presenta es
el tren, ya que es el mdas masivo, mds rapido, menos
contaminante, etc.

2-3 pasajeros

M TOTAL = 400 autos = 1200 pasajeros = 2000 metros lineales

5 metros
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80 pasajeros

TOTAL = 15 micros = 1200 pasajeros = 150 metros lineales

10-12 metros
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200 pasajeros

TOTAL = 6 tranvias = 1200 pasajeros = 120 metros lineales

20 metros
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1200 pasajeros
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120 metros

TOTAL = 1 tren = 1200 pasajeros = 120 metros lineales
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@
CTUAL ESTACION 1 Y 44
\
NUEVA ESTACION DE
TRANSFERENCIAS Y HOTE

PROPUESTA REGIONAL

El objetivo de plantear una propuesta regional
para la ciudad de La Plata, consiste en ofrorgarle un
sistema de movimientos eficaz, que funcione como
un nuevo foco articulador de distintos sectores de la
ciudad. Se necesita hacer una correcta interpretacion
de las condiciones dadas, para poder formular una
reestructuracion de los sistemas de transporte.

Estos sistemas de transporte publico, deben
convivir en armonia, complementarse unos a otros y
mantener un funcionamiento eficiente, para impulsar
al ciudadano a concurrir a ellos, minimizando la utiliza-
cion del automovil particular.

Dicha propuesta tendrd un gran impacto en la
vida ciudadana, otorgando mayor descongestion
vehicular en los sectores de gran concurrencia social,
y esta situacion, a su vez, garantizard que la propues-
ta regional se desarrolle en un marco sustentable y
sostenible en el tiempo, debido a la disminucion de
tiempo de traslado en el transporte publico, el alcan-
ce de estos sistemas a sectores de la ciudad mds ale-
jados, la menor contaminacion ambiental gracias a la
disminucion del uso del auto particular, etc.

Se fomenta también, el uso de la bicicleta
como medio de transporte individual y ecoldgico,
contando con estaciones de bicicletas en todas las
plazas, ambas estaciones y lugares de importacia de
la ciudad. Los recorridos se dardn a través de bicisen-
das y ciclovias, ubicadas en calles cercanas a ave-
nidas principales, pero que garanticen la correcta y
eficaz circulacion por la ciudad.

13  JULIETA VILLALBA
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IMPLANTACION

Su localizacion estratégica dentro del Gran La
Plata, caracterizada por la existencia de una gran es-
tructura de circulacion, sumado a la cercania y facili-
dad de acceso a importantes infraestructuras como el
Estadio Unico y el Centro Cultural Meridiano V, gene-
ran una importante confluencia de actividades cultu-
rales, sociales y deportivas que generan una puesta
en valor para el barrio y la ciudad en general.

Delimitado por la Avenida 131 y calle 132, entre
57 y 59, el predio vacante con preexistencia de vias
férreas, engloba un potencial sector para abordar
este proyecto. Es un terreno de forma irregular, caso
excepcional en la ciudad de La Plata por su trama.
Presenta un desnivel de tres metros de alto en sentido
a la localidad de Los Hornos. Dichas preexistencias son
abordadas a la hora de definir las ideas del proyecto.

El proyecto aprovecha al méximo la existencia
de las vias, utiliza este recurso para la proyeccion de
los recorridos del tranvia y el tren, sistemas de transpor-
te que llegan a la estacion bajo tierra. Mientras que
utiliza el desnivel a su favor, llevandolo incluso, a un
nivel mas alto, para generar pasajes en altura y por
debaqjo, en el nivel -3.25 metros, puedan circular los
MIcCros.

La propuesta plantea generar una fachada
frontal hacia la avenida 131, entendiéndola como el
punto de mayor llegada de personas. Mientras tanto,
en la fachada posterior, se plantea un ingreso secun-
dario para la comunidad de Los Hornos.

Se toma la desicion de “alejar” los sistemas de
transporte de la fachada principal. Proporcionando
grandes subsuelos para los transportes férreos, mien-
tras que en el nivel cero y -3.25 metros, se decide
transportar el sistema de micros a una calle trasera.
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ADAPTACION AL TERRENO

Particularmente el predio elegido en la locali-
dad de Los Hornos, presenta ciertas diferencias con
los terrenos convencionales de la ciudad de La Plata.
En primer lugar, posee una forma irregular, tendiendo
a un fridngulo con una longitud de 275 metros de lar-
go, por 175 metros de ancho.

Ofra de las particularidades del sitio, es el des-
nivel de fres metros que presenta. Tomando como
referencia que la ciudad de La Plata se encuentra en
el nivel 0.00 metros, se enfiende que la localidad de
Los Hornos se encuentra a +3.00 metros de alfura.

Lo que se plantea para el proyecto es aprove-
char el desnivel preexistente y utilizarlo como un recur-
SO para generar accesos al edificio en altura.

Para poder generar dichos accesos se eleva aun mds
el desnivel, llevandolo a los 4.50 metros de altura, lo
que permite generar puentes de acceso desde Los
Hornos, y que, a su vez, por debajo puedan circular las
distintas lineas de dmnibus regionales en el nivel -3.25
metros.

En cuanto al tren y las vias férreas preexistentes, en
una primera instancia, se encuentran en el nivel +3.00
-Los Hornos-. Sin embargo la propuesta arquitectoni-
ca plantea llevar la infraestructura férrea al nivel -8.25
metros, con el fin de liberar el nivel cero de este tipo
de sistema de circulacidén, para poder concentrarlo
en el sector del subsuelo.

Dimensiones del terreno
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DEFINICION MORFOLOGICA

Las estaciones de transferencias se caracteri-
zan por sus grandes longitudes. Esta caracteristica se
debe principalmente, al tipo de sistema de transporte
que aloja en su interior. En el caso del tren, demanda
largos andenes de alrededor de cien metros de lar-
go, para proporcionar una correcta circulacion de
la poblacion al subir y bajar de los vagones. Por ofro
lado, en el caso de los micros, sucede algo similar. Se
necesitan sectores de espera de grandes longitudes,
qgue acompanen el sistema de andenes de dmnibus.

En este caso particular, se parte de una volume-
tria a la que luego se la fue adaptando a una modu-
lacion estricta. A partir de ello se fueron eliminando
distinfos modulos del prisma total, dando como resul-
tado la composicion final del edificio.

El resultado de este conjunto de operaciones,
conforma la volumetria final del edificio: dos prismas
modulados, conectados por un sistema de volimenes
semicubiertos.

El edificio en su totalidad posee cuatro niveles
sobre el nivel cero, entre la estacion y el hotel, y dos
niveles en subsuelo, concentrando programas como
estacionamiento, andenes de tren y tranvia, servicios
publicos, etc.

En relacion a la gran plaza de acceso en el ni-
vel 0.00 metros, tanto en la estacion como en el hotel
se encuentran los programas mads publicos, como hall,
recepcion, salas de estar, bares, boleterias, sectores
multiuso, etc. A partir del primer nivel se encuentra lo
que es bar de la estacion y restaurante del hotel, con
sector de recepcidon y espera incluidos.

En los niveles siguientes, y con el fin de generar
una separacion de los grandes flujos de circulacion
de personas, se encuentran las habitaciones del hotel.
Situadas en los puntos mds altos del edificio con el fin
de otorgarles mejores visuales y mayor privacidad.

O1. Prisma sin intervenir 02. Prisma modulado 03. Suma y resta de modulos 04. Volumetria resultante 05. Volumetria finall

01

ORGANIZACION DE LOS ESPACIOS

Las estaciones de transferencias deben estar di-
senadas para permitir la circulacion de grandes cau-
dales de personas. Es por eso que los espacios deben
ser flexibles y amplios. En esta propuesta se plantea
que el edificio este compuesto por dos prismas ce-
rrados, mientras que las tiras articuladoras funcionen
como semicubiertos y asi, generar mayor flexibilidad
de espacios.

Al ser un edificio de una extensa longitud, se
plantean distintos puntos de acceso en el nivel cero,
con el fin de conectar directamente al usuario con
su actividad a realizar. Por otro lado existe un Unico
acceso desde Los Hornos, en el nivel +4.50 metros, in-
greso que comienza en calle 132, tfransitando por una
plaza y culminando en el hall de la estacion.

También, al tfratarse de un proyecto con sub-
suelos tan amplios, se plantea el descenso progresivo
del peatén desde una plaza seca en el nivel cero,
llegando a una primera instancia del subsuelo en el
nivel -6.25 metros, para luego continuar descendiendo
alos andenes del tren en el -8.25 metros. Esta propues-
ta genera espacialidad, recorrido, percepcion de los
espacios, etc.

HALL ESTACION

BAR RESTAURANTE | HALL RECEPCION
HOTEL

01. VoluUmenes cubiertos y semicubiertos 02. Sistemas de acceso al edificio
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DEFINICION DE LA DOCUMENTACION
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PLANTA SEGUNDO SUBSUELO -6.25 m
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BAJA DESDE NIVEL -3.25 M 4
- D D
01. Depdsito 02. Sdla de maquinas 03. Andén del tren 04. Andén del franvia 05. Boleterias 06. Hall 07. Oficinas 08. Local comercial 09. Cafeteria Modulo de proyecto 7.20 m

- Bar 10. Estacionamiento segundo subsuelo 11. Lavanderia del hotel 12. Vestuario de personal 13. Bicicletero
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ANDEN DEL TREN EN SUBSUELO -8.25 METROS
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PLANTA PRIMER SUBSUELO -3.25 m
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O1. Depdsito 02. Hall 03. Cafeteria - Bar 04. Estacionamiento primer subsuelo 05. Sala de mdaquinas 06. Lavanderia del hotel 07. Bicicletero 08. Sectorde  Moddulo de proyecto 7.20 m
espera de 6mnibus 09. Ddarsenas de dmnibus 10. Calle exclusiva de dmnibus -3.25 metros HALL DEL SUBSUELO -6.25 METROS
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PLANTA +/- 0.00m —
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> { ENTRADA A COCHERA

) SALIDA DESDE COCHE
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01. Ddrsenas de dmnibus -3.25 m 02. Sector de espera de dmnibus 03. Hall 04. Boleterias 05. Local comercial 06.

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

Modulo de proyecto 7.20 m

Sanitarios 07. Calle exclusiva de dmnibus -3.25 m 08. Buffet 09. Recepcidon del hotel 10. Sdla de espera del hotel o s 0
11. Oficinas administrativas 12. Semicubierto de acceso 13. Estacion ecoldgica de bicicletas
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HALL DE LA ESTACION NIVEL 0.00 M
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PLANTA PRIMER NIVEL +4.50m — —

— —
— —
N 1 7
frroeca | —
\__/ | |
- | —
— —
—— —
— —
1 —
— —
— —
— C1 ' - - @ l !
— —
— — CHCHCHCTCD
: | opdm | |
0 T
07
:@Z ‘ | ]
| il mmm|i.
g 1111 ] 1 [ ] | 1 Q| J ] [ | ] | ‘ [E@ T \\ //
4 b s ———— DS . T T
- W1 — EER
\ = N
& e N\ i
J Cﬁ g:g ?;g ?;g ?;g \\ Eogi;o - GD]%)D e CTORIE AA
\9?330 oollao {als] DG\VDD Du\“'joo jala}
O@O (u]u] CI:DI % oo (]u) %l (w]u] %
N &k
Y, <O OCX
1
CORTED-D / | COR%}D
/
I
@: J 1 |
Im"mﬂ"ml"“"" \\ / / 4 ENTRADA A COCHERA
“i i\ \\ // } SALIDA DESDE COCHE
]
‘ AN /
\ /
(ARG 1 i B8 85 \ I
’ ' 6 //\\
i / \
| | | y N
BAJA DESDENIVELO.0OM b _— ’ — I [ — ’ [ — —, // — \\
—— — ) — CALLE EXCLUSIVA MICROS p Sl / AN
I Y e I el # / \
—T NN
7/ ==
= e ——m ,’lu’ /'/'
R ‘\\\\E EV :
01. Darsenas de dmnibus 02. Hall estacion desde primerrive—03-Sanitaros04-Bardelaestacion-05-Restaurante }i‘\.‘ 5 ,
del hotel 06. Semicubierto de acceso 07. lTerraza detrestaurante—08-—Salcrecreativa=tobby 09 -Oficinasadmimisira= (¢ Mgdulo de proyecto 7.20 m_— RECEPCION Y ESTAR DEL HOTEL - NIVEL CERO
tivas 10. Administracion 11. Acceso al nivel +4.50 m 12-Hall-de lgestacion-en-elnive0.00n AN 0 s N
—m o ———mm = | | ||
X il " 29 JULIETA VILLALBA




CIUDAD EN MOVIMIENTO - ESTACION DE TRANSFERENCIAS Y HOTEL

\_ \_
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SALA RECREATIVA Y RECEPCION DEL HOTEL - NIVEL +4.50 METROS
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VISTA NORESTE (desde avenida 131)
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VISTA NORESTE (desde calle 57)
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DEFINICION TECNOLOGICA
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PROCESO DE MONTAJE

El proyecto estd conformado por dos criterios
estructurales segun sus requerimientos y las condicio-
nantes evaluadas. El sistema estructural en todos sus
niveles, respecta estrictamente una grilla modular de
7.20 m x 7.20 m y en algunos casos, multiplos de la mis-
ma.

A partir del nivel +/-0.00m hacia abajo, la es-
tructura del edificio se materializa de Hormigdn Armao-
do insitu, para la conformacién de columnas y vigas.
Las columnas tienen una dimension de 0.30 m x 1.00
m, mientras que las vigas son de 0.30 m x 0.72 m x 7.20
m. Los entrepisos en el subsuelo estdn conformados
por losetas pretensadas - Losa Shap LH60-16, de di-
mensiones: 0.16 cm h x 0.60 cm ancho x 7.20 m largo.

Desde el nivel +/- 0.00m hacia arriba, la estruc-
tura del edificio esta conformada de manera seca,
utilizando perfiles de acero galvanizado, con el objeti-
vo de genrar un proceso de montaje mas veloz, pero
a su vez, garantizarle al proyecto el sostén de grandes
luces a cubrir, tales como la de la cubierta.

Para las columnas se utilizan cuatro perfiles “U”
laminado en caliente, conformando columnas de
0.30 m x 0.80 m. Las vigas reticuladas son de 0.72 m h
x 0.30 m ancho x distintas medidas de largo como por
ejemplo: 7.20 m; 14.40 m; 21.60 o 28.80 m. Al igual que
en el subsuelo los entrepisos estan materializados con
la losa pretensada Shap LH60_16.

DETALLE L!NIéN ENTRE COLUMNA DE
HORMIGON Y COLUMNA METALICA

Columna metdlica

Rigidizador

Pernos de anclaje
Placa de apoyo
Mortero de nivelaciéon
Columna de H°A°

OBRA HUMEDA

OBRA SECA

CIUDAD EN MOVIMIENTO - ESTACION DE TRANSFERENCIAS Y HOTEL
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01. Columnas de H°A° 02. Vigas de H°A° y Losa pretensada 03. Vigas H°A° y Losa pretensada en nivel cero 04. Losa pretensada y contrapiso de nivelacion 05. Columnas me-
talicas 06. Vigas reticuladas 07. Vigas retficuladas de los niveles superiores y entrepisos de losa pretensada 08. Estructura de techo de cabriadas metdlicas
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PLANOS ESTRUCTURALES - OBRA HUMEDA

Hay que diferenciar en la planta de fundacio-
nes los dos tipos de apoyo segun los requerimientos
estructurales. Los tabiques portantes de Hormigon

© o 66 & ©® © O ® ® O 0 60 6 O 6 6 0 6 O O 0 @ & @ &

Armado periféricos, poseen como fundacion las zapa-
tas corridas. Mientras que los apoyos puntuales de las
columnas poseen como fundacion, bases aisaladas.
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El proyecto se encuentra modulado por una
grilla regular ortogonal de 7.20 metros por 7.20 metros.

PLANTA DE FUNDACIONES
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-Bases aisladas - geometria cuadrada
Material: Hormigdn Armado in situ
Medidas: 2.80 m x 2.80 m

-Bases corridas - geometria rectangular
Material: Hormigén Armado in situ
Medidas: 2.80 m ancho

-Tabiques - geometria rectangular
Material: Hormigdn Armado in situ
Espesor: 0.30 m

-Pilotines - geometria circular

Material: Hormigdn Armado in situ
Didmetro: 0.30 m

-Vigas de arriostramiento- geometria rectangular
Material: Hormigén Armado in situ
Medidas : 0.30 m x 0.40 m
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-Losas pretensadas - geometria rectan-
gular

Material: Hormigdén Armado

Medidas: 7.20 x 0.60 m x 0.16 m LOSA
SHAP LH60-16
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-Vigas - geometria rectangular
Material: Hormigdén Armado :
Medidas: 7.20x 0.72m x 0.30 m L/10 = © LC=—==%
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-Columnas - geometria rectangular
Material: Hormigdn Armado in situ
Medidas: 6.25 m x 1.00 m x 0.30m ©.0.0.0._
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PLANOS ESTRUCTURALES - OBRA SECA

A partir del nivel cero en adelante, se utiliza una
estructura metdlica acorde al diseno arquitectdnico
propuesto, capaz de resistir mayores luces, espaciali-
dades con mayor alfura. A su vez, permite plantear un
montaje mucho mas veloz, sobre todo en compara-
cion de la obra hUmeda del subsuelo.

PLANTA DE ENTREPISO +4.50 METROS

-Losas pretensadas - geometria rectangular
Material: Hormigdon Armado
Medidas: 7.20 x 0.60 m x 0.16 m LOSA SHAP LH60-16

-Vigas reticuladas - geometria rectangular

Material: Perfil angular de alas iguales “L" + tubos (la-
minada en caliente)

Medidas: 14.40 m x 0.72 m (h) espesor: 0.20

Adopto: 4" x 5/16 10.1 cm x 8 mm
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PLANTA DE ENTREPISO +11.20 (en adelante)

-Losas pretensadas - geometria rectangular
Material: Hormigdn Armado
Medidas: 7.20 x 0.60 m x 0.16 m LOSA SHAP LH60-16

-Vigas reticuladas - geometria rectangular

Material: Perfil angular de alas iguales “L"” + tubos (lo-
minada en caliente)

Medidas: 14.40 m x 0.72 m (h) espesor: 0.20

Adopto: 4" x5/16 10.1 cm x 8 mm

- Vigas reticuladas secundarias en semicubierto de
acceso - geometria rectangular

Material: Perfil angular de alas iguales “L” + tubos (lo-
minada en caliente)

Medidas: 7.20 x 0.36 m x 0.30 m L/10 = 7.20/20=
h=0.36m

Adopto: 3" x 1/47.62 cm x 5 mm espesor

Columnas metdlicas - geometria rectangular
Material: Perfil normal “U” (laminada en caliente)
Medidas: 40 cm x 11 cm en conjunto 4 perfiles confor-
man columnas de 0.80 m x 0.22 m

Denominacién UPN 400

Cabriadas metdlicas - geometria triangular
Material: Perfil rectangular laminado en caliente
Medidas: h=0.36m

Caida: 3.6 m a cada lado
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>

04

CRITERIOS DE DISENO

La estacion de transferencias y el hotel, se per-
ciben como dos volumenes principales, contenedores
de grandes programas de uso publico, conectados
por dos tiras articuladoras.

El edificio buscard oftorgar un lenguaje en su fa-
chada, y que a su vez, proporcione al edificio ciertos
aspectos de confort térmico, luminico y acustico.

En primer lugar, se identifican las orientaciones
de cada fachada, atendiendo a los requerimientos
arguitectonicos que cada una necesita.

El objetivo de las envolventes es proteger al edificio
de manera pasiva a los efectos de la luz solar, calor,
etc. Pero también, otorgarle un lenguaje, que cubri-
rd todas sus caras, desde los niveles mds altos hasta
planta baja, donde aparecen las carpinterias.

En la fachada Norte, se utilizard un muro cortina de
vidrio con piezas metdlicas horizontales que funciona-
rdn como aleros.

En las fachadas Este y Oeste, se utilizardn parasoles
de aluminio que otorgardn al edificio un tamiz de luz y
que a su vez, permitird la circulacion del aire.

En la fachada Sur, solamente se utilizard el muro corti-
na simple, sin aleros.

(B ‘\\\\\\\\\\\‘ \\\\\\\\\\1 [

01. Fachadas con orientaciéon Norte 02. Fachadas con orientacion Sur 03. Fachadas con rientacion Este 04. Fachadas con orientacion Oeste
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CRITERIOS DE DISENO

El diseno del edificio surge no solo con la inten-
cion de resolver aspectos espacioles y funcionales,
sino fambién, queriendo garantizar el ahorro energé-
tico trabajando sobre las distintas envolventes, los es-
pacios cerrados, espacios semicubiertos y la calidad
constructiva de los materiales, entendiendo que se
trata de un edificio publico que perdurard por mu-
chos anos.

El muro cortina es un sistema de revestimiento
no estructural, utilizado en las fachadas Norte y Sur
por la capacidad que tienen para resistir la infilfracion
de aire y agua. Son energéeticamente eficientes, lo
que reducird el costo de calefaccion, refrigeracion e
iluminacion del edificio. Asi, ademds de ahorrar costos
en la construccion, permite ahorrar a largo plazo.
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Los parasoles, aplicado en las fachadas Este
y Oeste del edificio,lo protege de la radiacion solar,
asegurando al mismo tiempo una iluminacion natural
del ambiente interno.

Ambos sistemas garantizan iluminacion y una correcta
circulacion del aire
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01. Proteccidon contra puentes térmicos 02. Circulacion de aire 03. Fachadas con muro cortina en orientacion Norte y Sur.  04. Parasoles en fachadas Este y Oeste
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SECTOR CORTE SECTOR VISTA PIEL INTERIOR SECTOR VISTA PIEL EXTERIOR SECTOR CORTE SECTOR VISTA PIEL INTERIOR SECTOR VISTA PIEL EXTERIOR
)
3
1
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1 4 6
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[TLTTTTTT RN REFERENCIAS
REFERENCIAS ) i ) . L 2 1 Parasol metalico 0.08 m x 0.2 m 2 Cubierta de chapa galvanizada 3 Cabriada metdlica con perfiles
1 Parasol metalico 0.08 m x 0.2 m 2 Cubierta de chapa galvanizada 3 Cabriada metalica con perfiles rectangulares h= 0.36 m 4 Viga reficulada metdlica. L/20= 14.40/20= h=0.72 m 5 Canaleta de hierro
| rectangulares h=0.36 m 4 Viga reticulada metdlica. L/20=14.40/20= h=0.72m 5 Canaleta de hiero fundido 6 Perfil metdlico que oculta estructura 7 Viga reticulada en corte 8 Columna metdlica con-
i INENRRNNNNEEREEN fundido é Perfil metdlico que oculta estructura 7 Viga reticulada en corte 8 Columna metdlica con- formada por cuatro perfiles angulares de alas iguales “L” + tubos laminados en caliente. 4" x 5/16 9
2 ; formada por cuatro perfiles angulares de alas iguales “L” + tubos laminados en calienfe. 4" x 5/16 ¢ Carpinteria de PVC DVH en corte 10 Estructura de muro cortina sistema curtain wall Curtain Wall 11
B Carpinteria de PVC DVH en corte 10 Carpinteria de PVC con vidrio DVH en vista 11 Muro cortina de Piso ceramico 0.60m x 0.60 m 12 Losa Shap LH60-16 13 Viga de hormigon armado L/10= 7.2/10= 0.72
5 vidrio para proteccion solar sistema Curtain Wall 12 Piso ceramico 0.60m x 0.60 m 13 Losa Shap LHé0-16 m 14 Viga de hérmigon.ormodo L/10=7.2/10=0.72 m en corte 15 Columna de hormigdn ;erodo.O.3O

14 Viga de hormigon armado L/10=7.2/10=0.72 m 15 Viga de hormigon armado L/10=7.2/10=0.72 m
en corte 16 Columna de hormigdn armado 0.30 x 1.00 m segun predimensionado 17 Viga arriostrada
de hormigdn armado h=0.40 m (cada 3.6 m hay un pilotin o base) 18 Base aislada de hormigdn arma-
do 2.80x2.80 m 19- Mortero de asiento y limpieza esp. 0.20cm 20 Suelo: Grava

x 1.00 m segun predimensionado 16 Viga arriostrada de hormigdn armado h=0.40 m (cada 3.6 m hay
un pilotin o base) 17 Base aislada de hormigdn armado 2.80 x 2.80 m 18- Mortero de asiento y limpieza
esp. 0.20cm 19 Suelo: Grava 20. Muro cortina sistema Curtain Walll
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. Parasol de aluminio 0.08 m x 0.20 m

. Canaleta de chapa galvanizada

. Cabriada metdlica h=0.40 m. Ancho: 7.2 m
. Soporte metdlico de estructura de parasoles
. Lana de vidrio entre viga reticulada y panel metalico
. Perfil *C" h: 0.10 m estructura de cielorraso

. Lana de vidrio oculta en cielorraso

. Carpinteria de PVC DVH

. Entfrada de luz tamizada por los parasoles

. Lana de vidrio

. Equipo de aire acondicionado exterior tipo split
. Caneria de ventilaciéon

. Piso cerdmico 0.60 m x 0.60 m

. Losa shap LH60-16

. Viga retficulada h: 0.72 m

.Placa deroca de yeso 1.20m x2.40 m

. Aislacion de vapor y agua

. Lana de vidrio dislante térmico

. Placa de OSB

. Poliestireno expandido esp 0.02 m

. Malla de fibra de vidrio

DETALLE SECTOR

SECTOR CORTE SECTOR VISTA PIEL INTERIOR SECTOR VISTA PIEL EXTERIOR
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T 0 23. Rejilla de ventilacion.
— L DETALLE AISLACION DETALLE BLOQUEO DE PUENTES
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16 REFERENCIAS b~
= 1 Parasol metalico 0.08 m x 0.2 m 2 Cubierta de chapa galvanizada 3 Cabriada metdlica con perfiles
rectangulares h=0.36 m 4 Viga reticulada metdlica. L/20= 14.40/20= h=0.72 m 5 Canaleta de hierro ——— —
fundido 6 Perfil metdlico que oculta estructura 7 Viga retficulada en corte 8 Columna metdlica con- \ ’/‘" a | ,’l /\ N /i / ‘\ | |
formada por cuatro perfiles angulares de alas iguales “L” + tubos laminados en caliente. 4" x 5/16 9 lr& IR /fT, A L \\/—L‘\
ﬁ o Carpinteria de PVC DVH en corte 10 Estructura de Carpinteria de PVC con vidrio DVH en vista 11 Muro /
"n' 17 cortina sistema Curtain Wall 12 Piso ceramico 0.60m x 0.60 m 13 Losa Shap LHé0-16 14 Viga de hor- 0000000%0000000%000000080000000%0000000%0000000%0000000
e ||| - T migon armado L/10=7.2/10=0.72 m 15 Viga de hormigon armado L/10=7.2/10= 0.72 m en corte 16
B Columna de hormigdn armado 0.30 x 1.00 m segun predimensionado 17 Viga arriostrada de hormigon
armado h=0.40 m (cada 3.6 m hay un pilotin o base) 18 Base aislada de hormigdn armado 2.80 x 2.80
m 19- Mortero de asiento y limpieza esp. 0.20cm 20 Suelo: Grava 21. Estructura de perfiles acero gal-
vanizado de sistema Curtain Wall
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1- Muro corfina

2. Canaleta de chapa galvanizada

3. Cabriada metdlica h=0.40 m. Ancho: 7.2 m

4. Soporte metdlico de estructura de muro cortina

5. Lana de vidrio entre viga reticulada y panel metalico
6. Perfil “*C" h: 0.10 m estructura de cielorraso

7. Lana de vidrio oculta en cielorraso

8. Carpinteria de PVC DVH

9. Proyecciéon de sombra gracias a estructura de aleros
10. Viga reficulada h: 0.72 m

DETALLE EN PLANTA - VIDRIO EXTERIOR

DETALLE AISLACION DETALLE CANALETA

L1111

10

-

I
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SISTEMA DE PROTECCION CONTRA INCENDIOS

El sistema estd compuesto por dos partes. La pri-
mera: prevencion y deteccion. La segunda: extincion.

Se garantizan las distancias necesarias a las

CORTE A-A

vias de escape, como escaleras de incendio, ma-

CIUDAD EN MOVIMIENTO - ESTACION DE TRANSFERENChSAYnglEGUNDOSUBSUELO
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terializadas correctamente segin los requerimientos R
establecidos. Dichas vias se encuentran en todos los 1N A
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niveles del edificio, complementadas por detectores 1
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de humo, alarmas de aviso y pulsadores manuales.

En cuanto a la proteccidn activa, el sistema
cuenta con el nUmero de extintores correspondien-
tes, respetando las distancias establecidas. En el caso
de los estacionamientos se complementan con Bies
cada 30 metros de distancia.

Se cuenta con dos tanques de reserva de in-
cencio (uno en la sdla de maquinas de la estacion y
ofro en la sdla de maquinas del hotel) cada uno con
equipos presurizadores para alimentar las canerias de
todo el edificio.

En el exterior del edificio, cercano a la linea
municipal, se ubicard una boca de impulsidon para la
conexion con camién de bomberos, en caso de ser
necesario.

CORTE D-D
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SISTEMA DE PROTECCION CONTRA INCENDIOS

El sistema de extincion por medio de rociadores
se extiende no sdlo en subsuelos, sino también en la
planta cero y primer nivel, debido a que se trata de
espacios de uso publico, con grandes alturas.

Las plantas de habitaciones del hotel, cuentan
con un sistema de extinciéon compuesto por: mata-
guegos tipo ABC y Bies con manguera de 30.5 metros.

Todos los niveles del edificio cumplen con la
reglamentaciéon de sistemas contfra incendio.

En todos los niveles se indica el recorrido a la via
de evacuacion mds cercana.

DETALLE SISTEMA CONTRA INCENDIO CON EQUIPO PRESURIZADOR

1T 1T TR s bad
/ /N 5 /
\ / \ //&J\ﬁ/ \
/ \ 141
/ \ / L }jT
N Y. L/\\\ \
AN / s ) AN
\ \ 2
/ AN / N\ | AN
/ N/ N
, : i
{ 1N { ﬁ o ah =
/ / ] & / !
B [P e [ } / BIE % E Cl¥
—— = //lx\ % |
! ‘\, /4\
2000070000000Y0000000Y0000000! ?POODD /000000070000000Y00000007000000070000000Y000000 7(1001100 /00000007000000070000000Y000000¢ DOU‘I‘I 10( : D
~ ~ - ~
~ ~ ~ ~
@/ s ~ ~
~
/ ~
~ ~
N N
PN PZAN
X3 : H—Hﬂ
p=dz uE -
~ ~
- ~ H i
- ﬂ %N 999 '
H Tanque de 2
~ 2
~ T Reservq P
~ Incendio .~
P
— 7
< & - —
s - . [
] 7 [ B L]




CIUDAD EN MOVIMIENTO - ESTACION DE TRANSFERENCIAS Y HOTEL CIUDAD EN MOVIMIENTO - ESTACION DE TRANSFERENCIAS Y HOTEL

DESAGUE PLUVIAL

DESAG':]E PI-UVIAI- CO RTE B'B II\|I|||IH||I\\I|I|I|I\IIIHI|I\IIHIII\IIIIIIIHIII\II|IHIII\II\II||\II\I]III\I|I|III\|\I\|I\I\|IIHIII\II\III\II\IIIII\IIIIHI\I\III DETALLE SISTEMA DE BOMBEO PLUVIAL
m Al fratarse de un edificio de grandes longitudes,
Para la gran cubierta de chapa dispuesta a dos el sistema ,de desogUe§ pluviales sgré a las distintas
aguas, se plantea una instalacion de desagUe pluvial; calles segun su cercania y conveniencia.
una de las mds importantes del edificio, feniendo en Los g < gl fronte del edificio. d .
i i i os desagés del frente del edificio, desembocao-
cuenta Io.superﬁae de cubiertay la presencm,de una | | | | | | | | | | | | | ’ | | | | | | | | | ’ | | | | | | | | | ] | ?j i o e
gran cantidad de canaletas (una por cada modulo i ran en la avenida , mienfras que los desagues de
estructural de 7.20 metros). sk Io9fochodo Troserg, glesogo’roron en calle 57, o calle
59, segun proximidad.
La recoleccion de agua de lluvia se da a traveés .
de canaletas situadas al borde de cada sistema de — — - = En s'ubsuelo dedibo ala ,Ilegodo de tfres rampas degde
pendientes, luego a las canerias de lluvia (con cano LH 'uﬂ| LU : el nivel cero, se col.oco.ro un pozo de bombep pluvial
cdmara vertical para limpieza), situadas en coinci- e ———— para extraer el posible ingreso de agua del nivel supe-
dencia con el sistema de columnas. Se utilizan embus- _ @> g . ) 0 fior.
dos de lluvia cada 7.20 m. = %| L ) WHW Hﬁﬁ LAl
71V \ 8
Fl caudal de agua se dirige a las caferias que i S T Jﬁ%“éfﬁ%'i .
la expulsardn al corddn vereda. ?ﬂ%ﬁf i
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SISTEMA DE AIRE ACONDICIONADO N

PLANTA SEGUNDO SUBSUELO
® , T X T . SISTEMA DE AIRE ACONDICIONADO
Los sistemas constructivos de la Estacion de - : . : . .
: CORTE A-A I g88 El sistema de aire acondicionado a tfravés de
Transferencias y el Hotel, complementan con un - | > i | ant
sistema de climatizacion. Se utiliza el sistema VRV e — zonales divididos se ufiliza en las plantas de subsue-
(Volumen de Refrigerante Variable). Se trata de un — g 8 g los, planta cero y primer nivel. En el sector del hotel
sistema que modula el volumen de refrigerante de SR - Srreﬂ u:]lllrzon Umdondles e:r/Opi(?LOd?]r%S dTe T'EO CEch]sle’r’re,
acuerdo a las necesidades de cada ambiente. et - R eniras que en la estacion son ae fecho. En 1as
= " | ARNRRANNRRRANNA a0 O M habitaciones se utilizan unidades evaporadoras tipo
En el sector de la estacién, se utilizan equi- e B ,\F,\ O D e e T A A RO \ﬁ;f, /j,l o ‘@’;; 1,1 + @ﬁ_ : _iiﬂl ﬂ T N ggg split, como ya ha sido mencionado anteriormente.
pos zonales divididos, equipados con compresores ool .00 _Omp oo, . 00000, . 0000 i J LT LT ] ] 7 %ﬂ — » ,
de refrigeracion y calefacciéon. La vinculacion con BlginlE En e!jSU?SUiO > presenfrg Tc(::jmkﬁlen, Un<:|1 sepe.de
cada una de las unidades interiores se logra me- i Q Q Q T con ucdos © levo.cuc?mo.r) g urr;]c?s C? exteror,
diante canerias de pequenas secciones que trans- ‘ T generado por la circulacion de vehiculos,
portan el liquido refrigerante. CORTE B-B
) PLANTA CERO
En el sector del hotel, se utiliza un tren de
unidades condensadoras exteriores dispuestas sobre e I
la estructura de los parasoles. en el interior de las [ et % :
habitaciones se utilizan equipos terminales tipo split, : ||
manipulados por control remoto. e J'
En ambos casos, en cada sector del edificio la 'm-":
temperatura puede ser regulada en modo frio o en SRl i ECEAIN “ | , =
modo calor simultdneamente ~ M“% il A \
| P NEORCRCN |
JRURORORU R M [
PLANTA PRIMER SUBSUELO PLANTA PRIMER NIVEL
N
@ = 4 :
b o ) o e
Rzn=s=cce e (R ET] I AR
B e e ’@- L LI Al DETALLE ZONALES DIVIDIDOS ~ TREN DE UNIDADES CONDENSADORAS
P — :,\;i o J RS N o ey | _ HINH H‘

Eas=sisacdaiaaciacs S K% ;;ﬂ);f) @M:);\@m T LR LI LLLILILIn LI E
TV LV VoY w) &,/ \
R EEEEEIEID 2L AT AT 7 WS AN AN AN W — ——————— e WW =
B s e s o narat s ey R T e— = — —
it R AR A W g, o A =20 |
@ : : T : St ] - r 4
ZCIEIEIEICIEICIEIC I I I I CIE)E R j !

PR & 8 P — +
\
\




CIUDAD EN MOVIMIENTO - ESTACION DE TRANSFERENCIAS Y HOTEL CIUDAD EN MOVIMIENTO - ESTACION DE TRANSFERENCIAS Y HOTEL
PROVISION DE AGUA FRIA Y AGUA CALIENTE CORTE D-D PROVISION DE AGUA FRIA Y AGUA CALIENTE

©
. .Lo estacion de ’rros.fe.rencios y ho’rgl, es un & Las canerias de todo el edificio son de poli-
Qd|ﬁ0|o que engloba oc’n‘wdodes muy d|fer_e,n’res. = - j‘gw —— propileno tricapa, con las secciones necesarias.
Si blgn todo lo que es el as’rgmo de la estacion no A L , | |
requiere el uso .de agua caliente, en el hotel ocurre o . - E%m e — e sl Cada bajada posee una llave de paso continua a
todo lo conftrario. il \:2& —_— —— . - 11/ . 118 la salida del tanque y otra !ov,e de paso enlcodo lo-
] ) > ~ K cal a proveer, tanto en canerias de agua fria, como
S8 S8 20O& __ma — . .

,ES por eso, que splo el hotel cuenta en su sdla : == ’ @ @ S G — de agua caliente.
de mdAqguinas con equipos de termotanque de alta Bfs == ! = e e
recuperacion. 4T

S ermberao fanto o esiacic ot Bl0i60/6/0'8|018618/d18/810|610/818 8188148/ /014 |0141] 8|48
cuenian con con su par de fandues de agua dis. JIRIRERERIITEaRenannna e nnan: o
puestos en el techo, sobre la estructura de las esco- B/6/8/6/6/6/B|6!B/GIB/6° 'B|@IB|G'BIGIR/6/AIB/EIE 'B/@R6lA BB EBIE | .
leras contra incendio y ascensor. CORTE B-B W\I 2 ‘ - — ‘ T

Para contar siempre con la provisidn del PLANTA CERO

agua, en el subsuelo se encuentra un tanque de

bombeo con su sistema de combas que provee de
agua al tanque de agua ubicado en el techo. o
I |
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DETALLE DE TANQUE DEBOMBEO Y
TERMOTANQUE DE ALTA RECUPERACION
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CIUDAD EN MOVIMIENTO

DEFINICION OBTENIDA
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SOBRE EL PFC

El Proyecto Final de Carrera debe entenderse como
un momento de reflexion e integracion sobre nuestro rol
como arquitectos y sobre nuestros conocimientos adquiri-
dos.

A partir de abordar la problemdatica del desequi-
librio de la circulaciéon de la ciudad de La Plata, se con-
cluye que el proyecto “Ciudad en Movimiento” es una
pequena parte de lo que debe ser un gran plan urbano
infegrador, que no solo aborde la problemdtica de la
circulacion, sino que tfenga en cuenta todos los aspectos
posibles, que modifican la calidad de vida de los habitan-
tes.

Para que estos planes urbanos surjan, se necesita
un Estado representativo de todos los sectores sociales,
abundancia de informacidon, y medios de comunicacion
capaces de informar a cada uno de los ciudadanos. Es
necesario que cada una de estas infervenciones arqui-
tectdnicas no cumplan su funcion de manera aislada,
sino que deben pertenecer a un sistema de intervencio-
nes que funcionan de manera conjunta y nutriendose
enftre si.

Los habitantes deben formar parte de la sociedad
en la que se desenvuelven, la Estacion de Transferencias y
el Hotel, representa un lugar de encuentro, de movilidad.

SOBRE LA CIUDAD

A través del fiempo las grandes ciudades han ido
evolucionando a la par de la sociedad y como consecuen-
cia se han manifestado grandes cambios en la estructura
fisica, equipamientos urbanos y espacios publicos. Es fun-
damental que la estructura fisica de las ciudades evolucio-
ne con la misma velocidad con la que se producen estos
cambios. La realidad es que muy pocas veces esto sucede,
porque los cambios sociales son muy dindmicos y veloces.

Es por esta misma velocidad que la ciudad se va
quedando en el tiempo vy, con ella, van quedando sectores
al azar sufriendo una gran falta de planificacion. Si bien, es
mas frecuente que estos casos se manifiesten en la periferia
de la ciudad, en el caso de La Plata, el centro sufre muchi-
simo la falta de descentralizacion y planificacion urbana
integrada.

De esta manera se encuentra el sistemas de vias
férreas de la ciudad, no solo se ha quedado en el tiempo y
en desuso, sino que también han quedado deterioradas.

Estos sectores necesitan planificacion, reordenamien-
to y potencializacion. La intervencion planteada para el
barrio Los Hornos en conjunto con la ciudad de La plata, se
explica y sustenta a partir de estas necesidades, teniendo
en cuenta una vision global y que sea posible realizarlo en
un futuro proximo.

Se necesitan estrategias sustentadas en el estudio del
territorio, teniendo una visién global del mismo. En el caso
de la ciudad de La Plata, es una ciudad planificada desde
su inicio, cuya evolucidn fisica, social, demogrdfica 'y eco-
némica ha ido creciendo mucho mds rdpido que su infraes-
tructura.

Por esta razén, a partir de este proyecto, se intenta
dar una respuesta integral y sostenible en el tiempo, que
mejore la calidad de vida de las personas a través de una
infraestructura de circulacion. Se fomenta el uso de trans-
porte pUblico, menor uso del auto particular, el uso de la
bicicleta a través de bicisendas y ciclovias marcadas.

Un conjunto de recursos con un fundamento susten-
table para la ciudad, ya que habrd menor contaminacion
atmosférica y sonora, menor masividad y mejor infraestruc-
tura.

La intervencion arquitectdnica debe ser el nexo ar-
ticulador entre la planificacion, la ejecucioén y la vida ciu-
dadana. De esta manera se formardn mejores ciudades,
mejores interrelaciones, mejores sociedades y mejores edifi-
cios.
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SOBRE LA ESTACION DE TRASFERENCIAS Y
HOTEL

Estos equipamientos surgen a partir de Ios siste-
mas de planificacion. En cuanto a la estacion, lo ideal
es que se ubigquen en puntos estrategicos de la ciu-
dad, aliviando los centros, proponiendo recorridos por
lugares optimos, fomentando el sistema de transporte
publico. Ninguna estacion de fransferencias funciona-
rd correctamente, si no se hace un estudio integrado
de los sistemas que conforman la ciudad. Es necesario
que se tengan en cuenta aspectos sustentables para
mejorar el estado de la ciudad.

En cuanto al hotel, permite que entendamos la
escala de la ciudad de La Plata, capital de la provin-
cia de Buenos Aires. Nos deja ver su alcance, la lle-
gada de tfuristas por motivos laborales, fradmites, movi-
miento de personas entre La Plata y la capital.

Ninguno de estos dos grandes equipamientos
funcionard de manera aislada en ningun contexto.

Es importante para la intervencion arquitecto-
nica, realizar estudios integrados de los sitios, com-
plementar los equipamientos entre si, atender a la
demanda social y medioambiental, y asi lograremos
tener mejores ciudades, mejores sociedades y mejores
edificios.
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“La arquitectura y la planificacion urbana pueden evolucionar para aportar herramientas imprescindibles para nuestro futuro,

creando ciudades que produzcan entornos sostenibles y civilizadores.”

- Richard Rogers -
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