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01.INTRODUCCION

Enfoque Teorico Conceptual

Durante las ultimas décadas, y a raiz de los conflictos cada vez mas frecuentes
originados por el aumento en la congestidn vehicular, se ha insistido desde diversas
fuentes en la necesidad de construir centros de transferencia con la intfencion de reducir
la cantidad de automoviles que circulan en el interior de la ciudad, descomprimir el
transito y, en parte, solucionar o mitigar los problemas de transporte de un drea
determinada.

La falta de respuestas adecuadas a esta cuestion podria obedecer a la escasa aten-
cion que se le prestd a la planificacion en el sector fransporte en las Ultimas décadas, o
a la poca importancia que se le asignd al transporte multimodal en todas sus facetas,
como generador de economias.

Ademas tienden a ser lugares en donde conviven y se producen fendmenos sociales de
relevancia, en los cuales la realidad comercial muchas veces refleja el pertil socio eco-
nomico de las personas que por alli fransitan, y no del entorno urbano en el que se asien-
tan.

Ocupan un rol fundamental en el esquema de movilidad de las personas en cualquier
area urbana, contando con el potencial para generar transformaciones sociales, cultu-
rales y urbanisticas sobre su entorno en el cual se desarrollan.

Generalmente la definicion tedrica de estos centros de transferencia se incluye dentro
de un gran conjunto de conceptos que se piensan son conocidos y entendidos por todos
los individuos, pero sus caracteristicas y especificidades estan lejos de serlo.

Basandonos en el marco teorico, la eleccion del tema a desarrollar como proyecto
final de carreraq, surge luego del analisis de las problematicas que afectan a la ciudad
de La Plata reconociendo la obsolecencia del actual, pero ineficaz, sistema de movi-
miento abordando puntualmente los conflictos de movilidad, flujos y conexiones con la
intencion de implementar una reestructuracion regional a tfraves de un nuevo Centro de
Transferencia en la zona del barrio Gambier.

Planteando una nueva distribucion de los subsistemas de flujos para lograr un sistema de
movilidad integrado, eficaz y equilibrado.

Teniendo en cuenta y aprovechando uno de los vacios urbanos que se encuentran en
la ciudad, la intencion es la de rehabilitar el sector donde funcionaban los antiguos talle-
res del ex Ferrocarril Sud, pretendiendo que esta infervencion genere una nueva centrali-
Area Estudio PlanMaestro 2017 dad impulsando el desarrollo del entorno, ayudando a resolver tambien problematicas
barriales que no suplan las necesidades de los habitantes.
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01.INTRODUCCION
Contexto Ciudad de La Plata

La Plata (P. Benoit -1887)

Nuevo Trazado Urbano

i

la Plata (Expansion Urbana)

Hace mas de 137, desde su concepcion, es una ciudad diseriada
y planificada con un frazado geométrico, un notorio estilo euro-
peo que seguia las ideas de la naciente corriente higienista
cuando se empezd a considerar la posibilidad de gestionar las
zonas urbanas de un modo mads sustentable.

Esto implica un mejoramiento en las condiciones de salubridad
para evitar el hacinamiento y la propagacion de enfermedades
y epidemias.

Ademas, es la ultima ciudad argentina planificada antes del au-
tomaévil y se ha mantenido por largo tiempo inmune a los avata-
res producidos por los medios de fransporte.

A lo largo del siglo xx la ciudad ha evolucionado sin una
planificacidn sostenida sin embargo, la concepcion original ha
sido muy provechosa gracias a una serie de consideraciones pro-
yectuales, fortuitas, que no tuvieron en cuenta al fransporte y que
han colaborado a mitigar el problema que este genera hasta
hace algunos anos.

La expansion urbana en la region se produjo mas rapidamente en
los Ultimos freinta arios. Esto, impulsado por los funcionamientos del
mercado, y sumado a la dificultad de acceso al suelo urbano,
deriva en el desplazamiento de la poblacion hacia terrenos mas
adlejados del centro (ocupando suelo productivo), lo que favorece
la expansion de las periferias y la consolidacion de los barrios mas
alejados. Generando una configuracion de espacios urbanos frag-
mentados con una baja calidad urbana y paisgjista en estas
nuevas zonas periféricas contrastando fuertemente con la situa-

El desarrollo de estos diferentes subcentros que responden a si
mismos pero que siguen dependiendo del centro fundacional
junto al principal medio de transporte ( auto) , un ineficaz servicio
en el fransporte publico y sumando al resto de los medios que
confluyen al centro provocan un congestion diaria en los siste-
mas de movilidad de |la ciudad ya sea por falta de planificacion
o de infraestructura.

Esto nos da enftorno urbano que no garantiza la calidad de vida
de la poblacién, ni tampoco un modelo equilibrado de creci-
miento para la ciudad convirtiéndola en una civudad fragmenta-
da, una ciudad difusa.

Casco Urbano

- Plazas cada 6 cuadras
- Diagonales

- Anillo Circunvalacion
- Espacios Verdes

- Eje Fundacional

Mancha Urbana

-Superposicién de
Tramas

- Falta de planificacion.

- Fragmentacion.

- Segregacion Socio -
Espacial

- Ausencia Esp. Publico

— s s 06



01.INTRODUCCION
Movilidad a través del tiempo

Desde el principio de la evolucion humana, la capacidad de
trasladarse a lo largo y a lo ancho de los feritorios ha ayuda-
do al hombre a desarrollarse como especie. Al principio de a
pie y luego mediante el uso de animales para fransportarse
asi mismo junto a las cargas, que harian mas simple su expan-
sion territorial y su establecimiento como civilizacion. For-
jando en la tierra los primeros caminos por los cuales fransita-
ran y conectarian a las diferentes sociedades, construyendo
asi las primeras redes de flujos

A lo largo de los siglos, desde la invencion de la rueda, se ha
generado una constante evolucion en los medios de traspor-
te terrestres desde los fraccionados a sangre, como los carros
de cabadllos hasta los actuales impulsado por reacciones qui-
micas como el fren bala. Estos han permitido el desarrollo de
las sociedades generando un infercambio de personas, cul-
fura, bienes y servicios a fraves de los diferentes territorios.

El transporte temrestre se ha convertido en el medio de des-
plazamiento mas utilizado en la gran mayoria de las ciuda-
des en el mundo. Esto se debe al crecimiento poblacional, a
la expansion demografica que por consiguiente trae la nece-
sidad de mas unidades de transporte siendo el automovil el
de mayor incidencia. Ademas, en general por la falta de un
sistema de transporte publico que funcione de manera inte-
gral conectando los diferentes tejidos  urbanos.

Pero, el alto porcentaje de conglomeracién y movimiento
de personas, de un lugar a otro, ha venido aparejado con
muchas dificultades( desconexion, inacesibilidad, contami-
nacion, perdida de tiempo util para el usuario entre otros). Es
por esto gue se empezo a contemplar y a proponer espacios
que realmente cumplan con las necesidades y las deman-
das del wusuario de la mejor manera posible.

Actualmente se busca ordenar este movimiento por medio
de terminales de fransporte y principalmente en los centros
de fransferencia, las cuales proporcionan a los usuarios los
espacios necesarios para la espera, carga, descarga y abor-
daje de los distintos medios de transporte que alli confluyen.

Sacbe, la gran autopista Maya. Un sis-
tema de caminos con una funcidn
clave en el comercio de bienes entre
ciudades remotas. Motivados por el
auge de Chichén 11zd la necesidad de
expansion impulsa la construccion del
camino supetficie

ImperIS‘Mc:yd;Yucéfcn . 680 Ac

o R t

Rueda. 3500 a. C

'\

Trac:czlon animal = Cclrro a tiro. 1000 a. C

La rueda, elemento circular y mecdnico que gira alrededor de
un eje se empled en la construccion de carros que combinados
con la traccion generada por animales crearon el primer medio
de ftransporte tenestre con cierfo grado de complejidad.

Ira Rev. Industrial 2da Rev. Industrial Gran Expansion de los medios en el mundo

Las innovaciones industriales en pocos anos cambiaron la confi-
guracion territorial, expandiendo las vias de comunicacion tanto
de transporte (vias ferreas, rutas de comercio) como las depen-
diente del tendido eléctrico en paralelo. Naciendo asi, las prime-
ras estaciones para el fransporte, las estaciones del ferrocarril.

|- —

Usuarios / Cargas Medios v Fluios Centro de Transferencia

La simultaneidad de medios y multidireccionalidad de flujos
actual, genera la necesidad de un espacio para su correcta
coordinacion con la intencion de mejorar la calidad de vida del
usuario y aportar positivamente en el drea donde se emplaza la
edificacion.




01.INTRODUCCION

Centro de Transferencia

Concepfo Distintas definiciones de “centro” refieren a un
® espacio concumdo por personas por

alguna finalidad particular, en el cual se desarmro-

lla intensamente una actividad, y que es acepto-

do porla sociedad en general como un lugar de

importante en el entfomo urbano.

. o La definicion de “transferencia™ vinculado al
f\ @% verbo transferir: es el d_e trasladar o enviar una
) cosa desde un sitio hacia otfro. En el vocabulario

\ que refiere a la movilidad es la accidon de trasia-
U Jor personas o efectos de un medio de transpor-
fe aotro.
Definicion

Son nodos centrales del sistema de ’rrcnsporte porgue permlfen
la articulacidén entre las redes, en términos de la organizacion
del tfransporte, y son lugares centrales de la ciudad porgue per-
miten la vinculacion entre las diferentes dreas. Se constituyen
como puntos en el espacio que articulan distintas escalas terri-
toriales y su dindmica se explica por los procesos globales de la
ciudad. Son nucleos de articulacion de ia estructura del trans-
porte y de la estructura temritorial.

Son espacios inserfados en la traza urbana donde diariamente
cruzan flujos de personas, intereses, transacciones, destinos y
momentos. Grandes teritorios de encuentro y desencuentro.

Son el conjunto fisico-funcional formado por vialidades, vere-
das, edificios y equipamientos que se requieren para la transfe-
rencia de pasajeros enfre lineas o entre modos de transporte pu-
blico.

Por sus caracteristicas como acumuladores de prdacticas socia-
les y conectores de sistemas urbanos, estos espacios represen-
tan verdaderas centralidades dentro del sector donde se im-
plantan.

Centro de Transferencia en Gambier

Esquema de redes entre distintios medios e infraestructura

e s 00



01.INTRODUCCION

Centro de Transferencia
Componentes

Dentro de los componentes bdsicos para
la composicidn de un sistema complejo
de intercambio modal o nodo de transfe-
rencia podemos identificar e incluir a los
siguientes subsistemas :

- Red de circulacidon peatonal

- Red de circulacidn vehicular

- Estacidon o real proximidad a red ferro-
viard

- Estacion de lineas de dmnibus/colecti-
VOS

- Paradas de lineas de dmnibus en la vio
publica

- Estacionamiento para automaoviles par-
ticulares y motos

- Estacionamiento para bicicletas

- Sector de acondicionamiento de los
omnibus fuera de servicio

Si todos estos componentes se logran ar-
ticular corectamente con el objetivo de
lograr sincronicidad entre los distintos
medios de transporte e infraestructuras
que los sostienen se conforma un sistema
de movilidad integrada de calidad que
le da un valor agregado a las ciudades
en las que se desarrollan.

Relacion entre componentes

Objetivos

Facilitar la movilidad de pasajeros
enfre los sistemas de transporte que
alli convergen.

Organizar a los disfinfos modos de
transporte publico en el sentido de
abordaje de pasajeros.

Crear condiciones que promuevan
una mayor utilizacion del transporte
publico.

Contrarrestar el aumento de los vo-
lUmenes de transito y la congestion.

Integrar fisicamente lineas de trans-
porte publico que atraviesan una
zona especifica

Facilitar el transbordo de pasajeros
desde automaviles particulares, de
taxis y remises al transporte publico.

Posibilitar a los usuarios un intfercam-
bio que se cumpla en el menor
fiempo posible y de manera segura
y confortable.

Meioror las condiciones de trabajo
de los operadores y trabajadores del

transporte.

—

Movilidad de osojrs en disfitnos medios

Dimensionado

Hay indicios que permiten entender la
magnitud y las diferentes escalas de estos
grandes nodos de transferencia.
Por un lado se observa a la cantidad de
lineas de colectivos pasantes y con ca-
becera en el centro derivando en que la
eleccion de las cabeceras se da como
consecuencia del andlisis de la posibili-
dad de cargar pasajeros masivamente.
Es asi que muchas lineas de transporte ini-
cian su recorrido en las calles proximas a
estos lugares.

Calculando estadisticas de demanda
de los pasajeros que confluyen al uso
del mismo.

Determinando la oferta de los servicios
de fransporte que concurren al centro
o circulan por las calles que lo bor-
dean.

La capacidad de estos lugares se
pueden estimar teniendo en cuenta:

N° de vehiculos que pueden ser servi-
dos por u. de tiempo

N° de objetos que pueden ser transferi-
dos por u. de hempo.

= = =y

E % s ' .I_. R
1 e L § P Rahnss o {
g | T X f 7 = =
% \ ‘ | e
5 / N
% e "* :

Anteproyecto Estacion Intermediario Sué-(:i'o - BIG

e s 07



02.PROBLEMATICA

CENTRO DE TRANSFERENCIA _ sosss sy 10



02.PROBLEMATICA
Configuracion territorial

DESCONTROLADO CRECIMENTO DE LA MANCHA URBANA

El desarrollo de la configuracion urbana de la ciudad fue ex-
pandiéndose por fuera del anillo que delimita el fundacional
Ccasco urbano platense, generando una gran cantidad de
sectores residenciales de baja densidad en |las periferias con-
formando la "mancha urbana”. Estos, fueron creciendo sin
ninguno tipo de orden, lineamiento o planificacidon es por
eso que cuentan con una gran cantidad de carencias urba-
nas lo que deriva en que la mayoria de sus habitantes |
cerca del 80% de la poblacion total )

confluyan al casco para realizar las diferentes actividades ya
que a pesar del crecimiento urbano en las afueras, la centra-
lizacion de las actividades administrativas, educativas, cultu-
rales y los servicios de salud siguen estando mayormente en
la zona cénftrica

La espontaneidad v la rapidez con la cual se llevo a cabo
esta transformacion territorial nos da como resultado una
ciudad

fragmentada, difusa, donde se superponen distintas tframas
urbanas, con la apertura de calles de acceso que no garan-
tizan eficaz

fluidez y conexidon para la movilidad de |la ciudad, olvidando
la planificacidn de espacios verdes articuladores de la socie-
Tdodfy la aparicidn de centros urbanos carentes de infraes-
ructura.

Por ofro lado generado mayores distancias termitoriales o
cual termina impactando en el transporte publico, porque
con periferias muy lejanas en las que tampoco hay una dosi-
ficacidon confinua, porgue hay grandes vacios urbanos, es
muy dificil hacer econdmicamente sustentable para las em-
presas transportistas el desarrollo del mismo aumentando asi

el uso del transporte privado y por ende uno de los grandes
problemas que estd teniendo la ciudad como la permanen-
te congestion vehicular generada en el casco urbano,
acompafada de un deficiente tfransporte publico y un au-
mento constante de los accidentes de transito.
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02.PROBLEMATICA
Como se mueve la ciudad

La forma en la que se ha expandido el casco fundacional de la ciudad hacia las periferias fue de manera espontanea sin planificacion ni cri-
terio para lograr el correcto desarrollo en todas las direcciones. Queda en evidencia la falta de un plan estratégico para asegurar una red
de conexiones que conformen un sistema de movilidad infegrado, es por esto que vemos una ciudad fragmentada segun la conformacion
urbana de cada sector. Esta nueva configuracion territorial genero un claro cambio en el patron modal con el que se habia pensado la
ciudad pasando de modos masivos de transporte al Transporte No Masivo.

Casco: es el mas equitativo debido ala mayor oferta y menores distancias de recorrido .

Zona Norte / Zona Sur : la falla de equipamiento vy la escasa mantencion de las vias existentes afectan de manera considerable al Transporte
Publico (TP) generando el desarrollo de vigjes a pie / en bici por optimizacion de fiempo respecto a las distancias. Se hace notar una fragmen-
tacion en la ciudad generando dependencia de los medios motorizados No masivos en su mayoria de indole privada ya que en esta zonas
residen en mayor porcentagje la clase social media.

Oeste: de estrato social bajo, medio-bajo con grupos familiares de 5 o mas personas, sumado a las grandes distancias v la dificulfad social de
costear los gastos de un vehiculo particular hacen de los medios masivos un recurso vital para la moviidad cofidiana

Este: se nota el aumento de los medios masivos refiiendo a que la clase social de esta zona es baja y media-baja lo que implica un menor
acceso al automaovil que siguen liderando el porcentgje de incidencia en la zona.

GRAN LA PLATA CASCO URBANO PORCENTAJE DE USO TIEMPO DE ESPERA

Taxi Otros 50%
3%_ 1%

mas de 30 minukos

6%

pasd pero no pard

Auto
33%

No motorizados )
Colectivo

33%

menos de 15 minutos

36%

deo 15 a 30 minulos

Transporte masivo

Moto
3%

Transporte NO masivo Tren — .
1% Bicicleta Ol‘f? e
6% Remise A Pie 1%
PERIFERIA - .
SITUACION USO ACTUAL SITUACION USO DESEADO

No motorizados

Transporte masivo

Transporte NO masivo

Partido de La Plata por dreas.
Fuentes: Elaboracién Arq. Maria Luciana Ciglio en base a cartografia Arba 2014,




02.PROBLEMATICA
Infraestructura de medios

AVENIDAS Y CALLES

Las principales vias de acceso al Gran La Plata se encuentran
en su mayoria deterioradas en el nivel de la calzada, lo cuadl
las hacen mas inseguras para los vehiculos que por ella transi-
tan.

Muchas vences se suma una problemadtica frecuente que es la
descoordinacion enftre las diferentes seriales de fransito, gene-
ralmente en las luces de paso de los semaforos lo cual deriva
en un tiempo de vigje mas extenso y fastidioso para el usuario.

EDIFICIOS TERMINALES

A la terminal de dmnibus de la ciudad le cuesta cumplir eficaz-
mente con el ordenamiento y sincronizan de todos los flujos (
tanto vehiculares como de personas) que a ella confluyen. La
ubicacioén de la misma, cercana al centro del casco fundacio-
nal, no ayuda para nada ya que genera una congestion
constante del trafico que alli se dirige desde todos los puntos
de la ciudad vy sus periferias a la hora de realizar un vigje de
corta o larga distancia.

Esta mala situacion en el entorno inmediato posiciona a la ter-
minal como uno de los puntos menos valorados, mas inseguros
y potenciables de la civdad.

A pesar de |la cercania al fren no estan garantizadas las cone-
xiones para un funcionamiento integral de un sistema de
frasnferencia entre medios.

BICISENDAS Y REFUGIOS

Son una parte muy importante para un plan urbano de movili-
dad sustentable pero cuando vemos el mapa de los carriles
construidos para bicicletas en la ciudad, observamos plantea-
da una centralidad en el uso, ya que la mayoria de estas
estan desarrolladas en el casco urbano funcional con algunas
pequenas ramificaciones aisladas en la periferia y una ausen-
cia total de estas en el anillo de circunvalacion.

En el caso de los refugios podemos ver algo similar, ya que a
medida que nos alejamos del centro, se empieza a hacer mas
evidente el deterioro de los construidos hace mucho tiempo y
en algunos casos directamente la ausencia de 1os mismos. Ge-
nerando impacto negativo en el usuario.




02. PROBLEMATICA

Propuesta Plan de Transporte Urbano

PLAN DE TRANSPORTE URBANO

Luego de analizar los flujos de circulacién vehi-
cular, su capacidad y tiempos de vigje surge la
propuesta de reducir el uso del automaovil parti-
cular ya que genera una sobrecarga en los prin-
cipales vias y corredores. La infencidn es generar
un sistema eficiente e interconectado priorizan-
do el uso del transporte publico de calidad, su-
mando el tren en la circunvalacién e incentivan-
do el uso de bicicleta sustentables para mejorar
la situacién urbana actual. Tomando como refe-
rente deseado el RIT (Red Infegrada de Transpor-
te) de Curitiba en Brasil que conecta integral y
fluidamente toda la civdad.

ATRACTORES DE VIAIJE

Los principales responsables del desplazamiento
de flujos cotidianos son :

- Trabajo: empleo publico (casco) / privado
- Salud : hospitales pUblicos / clinicas privadas
- Educacion: escuelas / universidades

TIPOS DE USUARIO

El fransporte es utilizado por una gran variedad
de usuarios entre los que podemos encontrar :

- Transitorio : ocasionalmente, alguna vez

- Periédico : con regularidad, tiempo acotado
- Permanente : a diario, por motivo personal

- Diario : ufiliza distintos programas del edificio

PIRAMIDE IDEAL DE TRANSPORTE
CAMINAR

i‘ iﬂ\ & A R R
& i 6

TRANSPORTE PUBLICO

b

TAXI
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OPTIMIZACION DE MEDIO Y ESPACIO
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02.PROBLEMATICA

Objetivos

Luego del analisis de las problematicas urbanas de la ciudad, haciendo foco en las de movilidad urbana se establencen una serie
de obejtivos a cumplir mediante la intervencion a relizar con el Centro de Transferencias en Gambier, dentro de los cuales mencior a-

MOoSs.

OBJETIVOS

ENERALES

- Disenar el centro de transferencia basado en pardme-
fros de movimiento en respuesta al contexto social, cul-
tural y arquitectonico de la ciudad de La Plata.

- Resolver grandes problematicas de interconexion en
los distinfos sistemas de movimiento.

- Mejorar las condiciones del tfransporte publico en el
Gran LP para generar un sistema integral de movilidad
que funcione eficazmentte.

- Brindar de mayor y mejor infraestructura a los distintos
puntos claves y complementarios por los cuales se
mueven los diferentes flujos.

- Poblar de servicios el sector, impulsados por la nueva
cenftralidad, favoreciendo el desarrollo regional.

- Reducir el uso del automovil privado, para desconges-
tionar las vias de circulacion en toda la ciudad.

- Equilibrar los usos atractores de vigje en la ciudad, des-
centralizando el casco fundacional.

- Potenciar el uso de medios de fransporte de menor
porte, para disminuir el impacto ambiental de la emision
de gases.

@ Centro de fransferencia
@ Funtos de conexion urbana
mmmmn ESpACios Verdes

Bicisendas




02.PROBLEMATICA
Objetivos

Luego del andilisis de las problemdticas urbanas de la ciudad, haciendo foco en las de movilidad urbana se establecen una serie de
objetivos a cumplir mediante la intervencion a realizar con el Centro de Transferencias en Gambier, dentro de los cuales menciona-

MOoSs.

| OBJETIVOS

ARTICULARES

’ - La transformacion de estos espacios en centralidades
de la ciudad mediante una agenda de crecimiento
compacto que incentive un patron de desarrollo de
alta densidad ligado al fransporte publico, es decir im-
pulsar el desarrollo orientado al fransporte.

- Aprovechar el espacio intervenido para la obtencion
de nuevos espacios verdes de calidad generando asi
una hueva ecologia urbana a escala de civdad.

- Desarrollar un edificio que ayude a conftrolar las difi-
cultades aparejadas con los grandes y pequenos siste-
mas de movimiento pero que ademas sea multiprogra-
matico, responda y atienda las necesidades que se
plantean en el sector en donde esta implantado.

- Rehabilitar uno de los vacios urbanos que se encuen-
fran en la ciudad, ya que hoy son grandes barreras en el
frazado urbano. Aprovechando las potencialidades
que estos lugares presentan para favorecer al maximo
el desarrollo regional.

- Diseriar teniendo en cuenta la velocidad de los
avances actuales, fanto en tecnologia como en
modos de habitar, para tomar decisiones proyectuales
las cuales ayuden a materializar un edificio flexible y
adaptable a posibles cambios en el corto plazo.

SE PLANTEA

MACROMANZANA

APERTURA DE CALLES

| GRAN ROTONDA URBANA

SITNESIS DE MEDIOS

DISTRIBUIDOR DE FLUJOS

ORGANIZADOR ESPACIAL

CIUDAD EN EQUILIBRIO
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CENTRO DE TRANSFERENCIA _ s weum 18



03. PROPUESTA
PLAN MAESTRO GAMBIER
" ' AL S L
MEMORIA bescrircion i S — N 5‘;_” y

¥ W F Y ~

IDEA ARQUITECTONICA URBANA: Se aborda una busqueda con la intecion
de materializar un nuevo centro atractor urbano para la refuncionalizacion
de una zona degradada a lo largo del tiempo.

A partir de la recuperacion del ferrocaril de escala provincialregional y und
observacion de desequilibrio en el eje fundacional de la plata, se propone
una confinuidad del mismo con el desarrollo de manera lineal de un recomido
peatonal con inicio en la nueva estacion ferroviaria, descubriendo los diferen-
tes programas propuestos (area cultural, recreativa, comercial y productiva-
gastronomica residencial) con la busqueda de una interelacion entre si, para
finalizar este mismo en el sector donde se concentra la mayor cantfidad de
viviendas y oficinas, con un sector de exposiciones y sala audiovisual.
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CENTRALIDADES TRANSPORTE SISTEMA VERDE PROGRAMA
Analisis principales FF.CC por circunvalacion
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03.PROPUESTA

Gambier - Entorno Cercano

Circunvalacion - Calle 131
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Centfro de Transferencia Equitamiento Deportivo
Plaza acceso Principal Equipamiento Cultural
Paradas Tren / Micro Equipamiento Educadtivo
Rambla Distribucion Pasante Peatonal




03.PROPUESTA

Sistema de recorridos

AVENIDA 31

' CALLE 131

CALLE 132

AVENIDA 52

Lineas de recorrido de los diferentes medios de fransporte motorizado en relacion a las principales vias de acceso del sitio.
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03.PROPUESTA

Corredores programaticos

. Lineas de recorridos peatonales / bicisendas segun jerarquia de disefio

_— - — —— — —_— - — — —_— \’:'._.. — — — — - —

ECIES AUTOCTONAS

SUSTENTABILIDAD ESPECI
CORREDOR COMO rl_-_ BAJO MANTENIMIENTO LO NATURAL / LO CONSTRUIDO

CONECTOR PROGRAMATICO
FOLLAJE ALTO

Bl CORREDOR SECUNDARIO FOLLAJE MEDIO

FOLLAJE BAJO
CORREDOR ARBOLADO
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Situaciones exteriores
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03. PROPUESTA

Eleccion del Sitio - Implantacion

La ubicacién del edificio es el resulfado
del andllisis de los conflictos y las poten-
cialidades del sector que abarca el
plan maestro en la zona de Gambier
con la infencion de generar una nueva
cenfralidad mejore la situacion actual
poniendo en vdadlor este fragmento de
ciudad.

ldentificando la Av .52 como una arte-
ra importfante en la descongestion del
trafico en la ciudad, considerando su
cruce con la calle 131 ( circunvalacion
) como un nodo conflictivo para sumar
programa y con la idea de recuperar a
futuro las lineas de ferrocaril existentes
con conexion al corazdon de la provin-
cia es que se considera un punto estra-
tégico de implementacion al cruce de
estas fres vias de desplazamiento
U r b a N O :

Precisando la ubicacion geogrdfica
en el cruce de Av. 131 vy calle 59.

Implantacion mmm Circunvalacion

mmm Vios fren preexistentes mmm Av. 52
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Axonometrica Sureste

Centro de Transferencia




03. PROPUESTA

Memoria Descriptiva

Se proyecta bagjo fres premisas impor- PROCESO MORFOLOGICO
tantes, |a de atender las necesidades

rogramadticas de un centro de trans-
erencias el cual encadena de forma
contfinua el espacio para las ddrsenas
de omnibus; tfambién la de abastecer
sector administrativo que atienda las
necesidades del entorno regional y |a
busqueda una continuidad espacial
recuperando el espacio de las anfi-

uc::ls| vias férreas para la pasante pea-
onal.

Estas consideraciones proyectuales
generan un edificio largo y de poca
altura, por lo cual se decide resolver la
cubierta con un espesor determinado
para configurar una imagen exterior
mas esbelta y proporcionada.

Los principales accesos se dan desde
la pasanfe peatonal que atraviesa el
edificio pero también se cuenta con
iTngresos a lo largo de todo el pefime-
ro.

El final de la pasante remata en la
plaza principal, espacio articulador
que conecta y distribuye los distinfos
flujos que alli fransitan.

La envolvente exterior se resuelve con

maferial aufoctono con la intencion DISTRIBUCION PROGRAMATICA

de mantener la identidad historica que

le han dado los antiguos talleres ferro- e < y - O —

viiios o Barokr . - TRASNFERENCIA | = |EADMES = IO =
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Planta Nivel +/-0.00
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03. PROPUESTA
Planta Nivel +/-0.00
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Organizacion Programatica

Expansion M
210m?2

Planta Nivel + 4.50m
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Hall Acesso Municipal




03. PROPUESTA
Planta Nivel - 4.50

REFERENCIA

Ingreso - Salida Area Tecnica

Puesto de Control Sala de Maquinas
Estacionamiento Diario Deposito Gastronomico
Estacionamiento Temporal

Escala 1.400
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01.INTRODUCCION

Computo Programatico

Subtotal 2933 mts Nivel + 4.50m
1 - Nucleo Servicio 195 mts
2 - Administracion Municipal 390 mfts =2
3 - Taller de Oficios 135 mts
4 - Locales Comerciales 544 mts
5 - Locales Gastronomicos 217 mts
6 - Patio Gastronomico 414 mts
/ - Expansion Gastronomica 275 mts
8 - Sector espera 150 mts
9 - Salon Usos Multiples 270 mts
10 - Expansion Mirador Norte 210 mts
11 - Circulaciones 133 mts
Subtotal 3283 mtis
1 - Bar con expansion 130 mts
2 - Administracion 45 mts
3 - Hall de acceso 491 mts
4 - Despacho de encomiendas __ 140 mts
5 - Sector de espera cubierta 220 mts
6 - Hall Central 580 mts
/ - Cafeteria 180 mts
8 - Sector Exposiciones 580 mts
9 - Boleterias 260 mts
10 - Terminales electronicas 120 mts
11 - Nucleo Servicio 195 mts
12 - Circulaciones 342 mts
Subtotal 6100 mts
1 - Estacionamiento (185 u.) 2315 mts
2 - Puesto de control 15 mis
3 - Sala de maquinas / tecnica 123 mts
4 - Depositos 20 mits
5 - Nucleo Servicio 195mts
6 - Circulacion vehicular 3362 mts
Total superficie cubierta 12316 mts
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Axonomeétrica Noroeste

Ceniro de Transferencia
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Corte Transversal

SECCION A-A

SECCIONB-B




03. PROPUESTA
Corte Longitudinal
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Vistas Laterales

VISTA LATERAL SURESTE

1%
. A ~ -
g W
N, Lo ; gt "l;}\":t‘
M

AP THT e Ty TH
G ey

-
-
-
rr—mrn
2t
¥

i
B s -" =
ek

fL 0
- |~
&8 T
e
5

VISTA LATERAL NOROESTE




IMAGENES

g i 1 i - - P It .
o R, o ; » : ' e = R

N A
: L

£ | et | 3 0 |




03.PROPUESTA
Vistas Fachadas
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04. RESOLUCION TECNICA

Resolucion Estructural

Se plantea la resolucion estructural a través de la utilizacion de
un sistema mixto de metal tanto en vigas como en columnas

. 7 b 2 i \ . ‘u
junto al uso de hormigdn armado tanto prefabricado como Iin < :V;&\‘ N -
situd. La el ién del sist tali ta basad algunas  — e A
. La eleccion del sistema metalico esta basado en alg | e, S, T — A
ventajas tecnicas del material que colaboran en el desarrollo del - Ak
edificio. TN E S T A W mava, e

o
R anwm T
AN A, .

- Resistencia del material por unidad de peso. e L MY A, U S
- Cubre grandes luces con poco espesor de viga. X - T ANEn v R 5 s e
- Posibilidad de prefabricacion. | T hd A == a?
- Rapido montagje, con bajo impacto medioambiental. L SRR NG ' SR A3
- Diversas tipos de conectores entre si. W7 NS % :
- Mantenimiento minimo con larga vida Ufil.
- Secciones de columnas mas acotadas.

- Desmonte y reutilizacion favorable.

Las estructuras metdlicas pueden recibir cualquier tipo de solu-
ciones de losas, aun las industrializadas. En este caso se opta por
losas pretensadas prefabricadas las cuales dotan al hormigdn
de mayor resistencia a la tfraccion. Funcionan como un elemento
complementario al sistema de enframado metdlico haciendo
foco especialmente en la correcta fijacion entre ellos. En general
se resuelve en base a junta seca mediante conectores o pernos
par asegurar estabilidad.

En cuanto al homigon armado in situd se utiliza en el desarmrollo
de las fundaciones, submuraciones en niveles por debajo del cero
y en los nucleos de servicio que abastecen al edificio.

Cubierta

Se plantea una estructura reticulada para sostener la cubierta
del edilicio, la cual no es accesible. Se aprovecha la altura de la
viga reticulado para disimular y ocultar el sobre recorrido de as-
censores, la ubicacion de tanques de agua junto a entrepisos téc-
nicos ubicados en los distinfos nucleos de servicio.

Ademas de ser una necesidad del diserio arquitectdnico, al ser
un edificio alargado, el espesor de la estructura aporta armonia
en las proporciones del volumen total.




04.RESOLUCION TECNICA

Planta Fundaciones
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Estruc. Cubierta Reticulada

Encuentro columna / base

/apata Corrida

Encuentro columna / viga Tensor Colaborativo

Cota de fundacion - 6.5 m

Corte Fundaciones

~

En el caso de los
muros de submu-
racion y los Nu-
cleos de servicio
se ufiliza la
ZAPATA CORRIDA
a min -1.5 por
debagjo del nivel
de piso.

I

Al anclar la fundo-
cion en un tferreno
de suelo blando se
utiliza fundacion in-
directa, profunda
por medio de PILO-
TES CON CABEZAL,
buscando el estrato
de suelo resistente
capaz de soporta
las cargas.
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04. RESOLUCION TECNICA

Instalacion confra Incendio

PROTECCION CONTRA INCENDIOS

PASIVA Lo proyectual / constructivo

ACTIVA Lasinstalaciones

SISTEMA DE DETECCION

Se utilizan estos sistemas con el fin de detectar
prematuramente cudalquier posible foco que
desencadene en un siniestro con la finalidad

de poder dar adlarma para la evacuacion y asi
poder combdatir el fuego. Generando asi

planes y tiempos de evacuacion favorables al
usuario.

e
L

DETECTOR OPTICO DETECTOR OPTICO
DE HUMO DE TEMPERATURA

SISTEMA DE EXTINCION

En el combate directo contra el fuego, son los
distintos fipos de elementos utilizados para ex-
tinguir el siniestro.

BALDE DE ARENA BOCA DE IMPULSION
MATAFUEGOS ABC
(EN SUBSUELO) (BOM BEROS)

O e s

BIE'S EQUIPADAS ROCIADORES SISTEMA DE BOMBA JOCKEY

PLANO DE EVACUACION SEGUN NIVEL
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04.RESOLUCION TECNICA

Instalacion confra Incendio

vangn
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Basandonos en la dimension del edifi-
cio se opta por un SISTEMA PREZURIZA-
DO para garantizar la presion en todas
las canerias horizontales hasta finalizar
cada recorrido. Se aprovecha la ubicao-
cion del mismo para no sobrecargar la
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e
—
s

iy _HEey
6 s, RS
T

e "'

ot ¥ | 4,

e L

ey,

Rociador subsuelo BOCA LL.M
IMPULSION

RESERVA INCENDIO
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CANERIA ASPIRACION V.E | —2— Placa antivortice

1 Bomba Jockey - 2 Bomba Principal - 3 Bomba Secund.
4 Valvula Reg. de Presion - 5 Presostatos - 6§ Manometro

AMATAFUEGOS se disponen segun
calculo uno cada 200m?2 de superficie

a una distacia maxima de 30m enftre =P DY - -
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04. RESOLUCION TECNICA

Sistema Desague Pluvial

LA REUTILIZACION AGUA DE LLUVIA
teniendo en cuenta el impacto inme-
diato que el edificio puede llegar a
tener en el entorno, debido a sus di-
mensiones, haciendo colapsar la red
de desagle se decide recolectar
parte de este agua para tratamiento y
seguida reutilizacion de la misma.
Considerando que el agua potable
sera un recurso finito a futuro, las
mismas_se fratan en un proceso de
captacion y pasando a fraves de un sis-
tema de filfrado, limpieza y purifica-
cion para luego ser canalizada hacia
los tangues de reserva.

REFERENCIAS

1 - Lluvia

2 - Cubierta

3 - Canaleta
4-CD.V

5 - Filtro

6 - Tanque Reserva
7 - Bomba

8 - Usos NO potable
9 - Deriva a terreno

TANQUE RALENTIZADOR con el objefi-
vo de minimizar el impacto de las llu-
vias al utilizar suelo que antes era absor-
bente se coloca este tanque el cual re-
tarda el vuelco del agua en los con-
ductos pluviales. Puede ir enterrado ya
que no servird de agua potable al edifi-
C|To, sino que seran para riego, limpieza,
elc.

Segun la ordenanza municipal son
obligatorios en edificios que superen los
1500m?2 de superficie cubierta.

1
Deby @ cov @ cbv (D chv B ecbvy @)cby (Hepyv B cbv @epyv (0 chov (]
2cbDv @)cby ©@dcby (9 cby 18 cD.V 17 €DV 16 CDV 15 CD.V 14 CD.V 13 cov (12
Senfido del agua en cubierta
r r r r L r r r [ r r
i A+ | + T G R P T + T T T
s + [ P S [ — — £ L + 4 4 P
e 4 L £ £+ L £ £ . L L
E [ PR — 4 ~l-| --lpI L :J— 1 £ 1 A - A L <+
L &L €L i . l.l.| | gt 1| i €L | v €L Red
. T
L A acometfida
Esquema CORTE
C.C.Vr C.C.Vr‘ -
Y M A 333 et ] | e« CAPTACION Canaletas
i e . Embudos
. ¥ Rejilla de piso
x il Boca de DesaguUe Abierta
I Tit—————————— <1 e TR T
| e « CANALIZACIONES  Carios de lluvia
BD.T BD.T o Conductal o Albafial
o ACCESOS Boca de Desague Tapada
Lo Cano Camara
Esquema CORTE % 1
Desagues Pluviales LM : c 3 - = - :
» Desagues Pluviales E,:::::m: * M Sas EE # }
: LE 1 ] T'r. E ;‘,E; 3 ﬁ" ;:{r 1-;;-30 f-.
T 3 3 | = 3 I Beo
i c.c.V B.D.A | Planta Baja C.C.V E;j - l"' E‘u—ﬁ. T—‘_ '_::_'_:'_——I e S et S pe
|
Nivel max.
Nivel min. E’ TRRRI @

Esquema Tanque Ralentizador

Revutilizacion Riego + Limpieza
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04. RESOLUCION TECNICA

Instalaciones Sanitarias

Para el dimensionado de los tanques se tiene en cuenta la reserva total diaria junto a la reserva de incendio.

AGUA FRIA se Op'l'C] POr un Siste- AF 250 Its. x bafio = 250 x 58 = 14500 Its. RTD = 18820 Its.

ma de abastecimiento de agua 100 Its. x pileta = 100 x 42 = 4200 lts. » » Reserva Total Agua = 58820 lts.
de forma indirecta, conforman- AC 20lts. x canilla = 20 X 6 = 120 Its RI = 40000 Its.

dose por dos tanques en cada
nucleo. Uno de bombeo (ubi-
cado en el subsuelo) abastecido
por lared, el cual por medio de
bombas impulsara el agua al
tanque de reserva desde el cudl
se distribuira a todos los artefac-
tos y unidades sanitarias.

En cuanto al agua caliente, se
colocan calderas murales indivi-

-
.............................................................................................................................................................

duales (e|ec'|'riccs) de accion -— — S— E—— F— T, TI————., N s ssorssoscos) J—— S— =)
manual en los locales donde Sector de agua segun temperatura
sean necesarias. i —_—
N i | O | B
Z
| | " [
l | | | slalalall
I < 5 I - < 1 R =)
]I 59 | 852 : o 29 ‘@ | EEE
| | |
| | I C
7B |
e ¥ B
2. Tanque bombeo 1. Locales Gastronomicos 3. Bafos / Bar
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04. RESOLUCION TECNICA

Instalaciones Sanitarias

SISTEMA DESAGUE CLOACAL Dindmi-
co conectado alared general urbanag,
es un sistema convencional de des-
agle por gravedad, este sistema de
fue disenado teniendo en cuenta:

- Los servicios se encuentran sectoriza-
dos y apilados en dos niveles vincula-
cion enfre si mediante plenos.

- Al ser un edificio puUblico, se da la si-
tuacion de que hay mas de fres inodo-
ros por ramal, por lo tanto, se presenta
la condicion de ramal muy cargado.

INTERCEPTOR DE NAFTAS teniendo en
cuenta que las aguas provenientes de
la playa de maniobras seguramente

C.V.

C.Seq

CDY.

o = j‘ PP C . |

P.P.A

a Red

L}

P.P.A
I_J

Proceso de Desagie Cloacal

L Lf Pozo Bombeo

Desechos Principales (desechos humanos) por Caferia Principal
Desechos Secundario (aguas servidas) por Caneria Secundaria luego conectado a la principal
derivan a la cdmara de inspeccién y son infroducidos en la red para futuro tratamiento.

van a verse contfaminadas con resfos
de naftas / aceites es necesario el paso
por un interceptor que las purge antes

de desecharla en la red urbana.

o I

’I:EP” — REJILLON
TAGRTAL AT ;F.—_‘:H-)‘i =

e

4 M i g \ .
O 5 7P S RISATINGLS S NN

e

POZO DE BOMBEO CLOACAL al contar
con la playa de estacionamiento en
un nivel inferior al +/- 0.00m se dispone
la colocacion para facilitar la evacua-
cion de las aguas acumuladas en este
nivel mediante mecanismo de
bombeo.

[T

= Caneria Principal Diam. 100
—— Caneria Secundaria Diam. 63
—— Caneria aguas servidas Diam. 38

71 Pileta de Piso Abierta
0 Bocade Inspeccion

REJILLON
RE A EEEEEEIEEE.




04.RESOLUCION TECNICA

Acondicionamiento Termico

DISENO PASIVO en primera instancia

proyecual se tuvo en cuenta para el DT
optimizar el desarrollo del edificio y asi B s g
minimizar la necesidad instalar com- gHF ~
plejos sistemas de acondicionamiento.

A

_,_,_.._,
{
| - - 1 - .;
i i
Al =
== =

Ol
0O O]~
© @

SISTEMA FAN COIL se complementa el
diseno eligiendo un sistema de expan-
sion indirecta condensado por aire y
no por caldera gracias al rango de
temperaturas en esta regidon, permite
que la inversora de ciclo funcione co-
rectamente y no haya necesidad de
generar calor con una calderaq, lo cual
complejizaria el sistema, sumando re-
corridos muy extensos de caneria para
llegar a una sala de maquina.

Maquina Enfriadora de Liquidos ( por aire )

‘o

VA

| Colector
Mandos

Retormos
L

Junta de lonQ Y
- Compresor e .
- Valvula inversora de ciclo _ [ — 5 j:
- Condensador 7 ? <

4- Valvula de explansion Afﬂ JSOF\-

.05 05 s i Retornc
- Ventilador axial Inyeccion no

- Valvula compensadora de caudalFAN COIL - zonal

ESTACIONAMIENTO cuentan con un
sistema de inyeccion y extraccion de
aire mediante un sistema de conduc-
tos. Este sistema también se utiliza para
los nucleos sanitarios y salas de maqui-

Nnas. Esquema funcionamiento

Ventgjas El mantenimiento es centralizado.

Los componentes principales estéin en un solo recinto.

El control y la regulacion también se encuentra en un solo punto.

El control de humedad vy filtrado del aire exterior més efectivo.

La circulacion y distribucidn del aire en los locales es més uniforme.

___4_7



04. RESOLUCION TECNICA

Corte Critico / Detalle Constructivo
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04.RESOLUCION TECNICA

Criterios Sustentables

Jas de |

e s o e "Q'J“'; =g e gilciernicical enerejericel
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——] ety - L
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proteccion solar
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SOSTENIBILIDAD Las cuestiones de sustentabilidad fueron
ateriales autoctono condicionafes proyeciurdles para lograr
SOCIAL e Un edificio sostenible, amable con el &

SN enforno Yy con bajo impacto ambiental. &
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05. BIBLIOGRAFIA
Documentacion complementaria - Referentes

World Trade Center Transportation Hub Aeropuer’ro Guelmim en Marruecos, Groupe3 Archlfecies
en Manhattan, Santigao Calotrdva.

Referimos a la proporcion del edificio respecto de la alfurg, el uso de un tamiz para pro-
teger el interior de la filtracién solar vy la situacion de doble envolvente interior - exterior.
El contacto con el nivel cero genera un encuentro sutil y responsable con el entorno y da
la sensacion de que el volumen flota en el espacio.

Estacion Atocha en Madrid, Rafael Moneo.

Traigo areferencia esta obra ( mas alla de la
polémica impronta del arquitecto y la discu-
sion sobre las decisiones poco sustentables
con resoluciones técnicas de alfisimo com-
plejidad que tienen sus proyectos ) porque

me toco poder visitar el “ Oculus " durante - MRS e S T Jard'"""p'm'_

un viagje en el ano 2017 y al vivir el lugar S Atocha

quede completamente sorprendido de la APEEAETL S, - RF T oE

canfidad de flujos, medps, Trdnsfer_encms, El hall central, repleta de vegetacion bajo la luz cenital que ingresa por la cubierta junto
programas, personas en diferentes niveles y a la situacién de balcones en los perimetros mas altos generan un microclima interior.
con distinto motivo de visita que confluyen,

transitan y se desarrollan con eficiencia en Esioc:on Cenirc:l de Amhem en Holanda, UNStudio.

este lugar. P e : o

Esa reflexion me acompano durante unos
dias y termino siendo la inspiracion para la
eleccion del tema de mi PFC con Ia inten-
cion de resolver problematicas en materia | e iy
de flujos y circulaciones que transita la 77 o 30BN Y

C'LleOd del La Plata en er'gu,”, punfo similares Esta terminal de ’rraspon“e publico es un componente clave en el desarrollo del plan
| @lasresuelias en esta estacion maestro, conectando a seis distintos modos de transporte entre si.
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05. BIBLIOGRAFIA
Documentacion complementaria

Articulos y frabajos de interes:

- Diseno de estaciones de autobuses, Vicente Olalla.

- Recuperacioén y refuncionalizacion del patrimonio ferroviario junto al desarrollo de espacio pUblico, Cecilia Inés Galimberti.
- Estudio Sobre Centros de Transbordo Urbanos de Pasajeros en el Area Metropolitana de Buenos Aires, Andrés Gartner.

- Criterios de localizacion de estaciones intermodales: definicion y aplicacion, Marjely Caneva Rodriguez.

- El paisaje y la forma de expansion en la ciudad de La Plata Lineamientos y estrategias para la planificacion del crecimiento
urbano, Karina Jensen y Mariana Birche .

- Plan de sistematizacion de transito en ciudad universitaria, Hernan Diego Moreyra.

Principales fuentes web consultadas:
- Plataforma Arquitectura hitp://www.plataformaarquitectura.cl

- Obserbatorio de la movilidad Gran La Plata hitps://observatoriomovilidadlaplata.wordpress.com/
- Biblioteca Digital Arg. Hilario Zalba hitp://bdzalba.fav.unlp.edu.ar/



Como conclusién, invito a reflexionar sobre la importancia que tiene la recuperaciéon de un vacio urbano
de gran escala como lo es el predio de los Talleres Ferroviarios de Gambier dentro de una ciudad como La
Plata. Esto otorga una enorme posibilidad de fransformaciones con impacto positivo, primordialmente en
el sector al suplir necesidades programdticas no antedidas y generando una red vinculate que revaloriza
los espacios publicos de calidad para equilibrar y mejorar la vida cofidiana de los usuarios, como asi
tambien una gran resposabilidad que se debe abarcar con criterio y sensibilidad.

Desde alli, se plantea un edificio que funcione como una pieza revitalizadora, que resuelva los conflictos y
descongestione el problema vehicular reconociendo la importancia que tiene un centro de fransferencia
como punto de intercambio 6ptimo entre diferentes medios de fransportes y que ponga en valor al
transporte publico desalentado el uso del fransporte privado.

La intecién de este PFC es dejar planteado posibles linéas de accion futura para atender una
problemdatica que hoy no tiene respuesta alguna en nuestra ciudad.

Centro de Transferencia ___i
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