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CENTRO DE TRANSPORTE LINCOLN
PROLOGO

PROLOGO

El proyecto final de carrera presentado a con-
finuacion estd basado en el desafio de |a reso-
lucidon de las problemdticas detectadas de
movilidad urbana y concentracion de activi-
dades en la ciudad de Lincoln.

Entendiendo que el Proyecto Final de Carrera
corsiste en llevar a cabo un tema elegido por
parte del adlumno, como un acercamiento ala
vida profesional, con el fin de consolidar la infe-
gracion de conocimientos especificos de difer-
entes dreas disciplinares y abarcando aspec-
fos tedricos, concepluales, metodoldgicos,
tecnoldgicos y corstructivos para la realizaciéon
de la tarea demandada. Se busca abordar el
desarrollo del proyecto, desde una mirada
amplia, glokal y totalizadora, incorporando as-
pectos histéricos, culturales y urbanos, pasando
por el acercamiento alsitio, latoma de partfido,
la propuesta de idecs vy la investigacion del
programa de necesidades; para luego llegar
hasta la materializacion de la idea.

En este caso en particular, se propone un edifi-

Cio cuyo objetivo principal es brindarle ala co-
munidad de Lincoln como a sus Msitantes un es-
pacio publico con actividades culturales, so-
ciales y por sobre todo dar respuesta a las
problemdticas referidas a la movlidad vy el
fransporte en la ciudad, como también dal
actual vacio urbano presente en el predio fer-
roMario gue se encuentra degradado vy frag-
mentado al barrio.

PROYECTO FINAL DE CARRERA

ALUMNO: GERMAN GARCIA

TVA°l MORANO - CUETO RUA
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PROYECTO FINAL DE CARRERA
PRESENTACION DEL TEMA

“La movilidad se ha transformado en un cuasi derecho social, como la salud o la educacion, o un bien publico,
como el agua o la electricidad, del que nadie deberia ser privado. sin embargo, la multiplicacion de los despla-
zamientos se vuelve insostenible (el CO2, la polucion, la congestion del trdfico, etc) y, a veces, mas sufrida que de-
seada.” Georges Amar. (Homo mobilis, La nueva era de la movilidad)

INTRODUCCION

En los Jltimos anos se ha producido un incremento
significativo de la poblacidn a nivel mundial, y son
cada vez mdas las personas gque eligen vivir en las ur-
banizaciones. Esto fue produciendo una expansidon
del suelo urbano horizontal de baja densidad vy de
forma fragmentada de los ciudades sobre territorios
extensos.

Este crecimiento urbano v la falta de politicas de
planificacidon, fue configurando territorios complejos
caracterizados por la superposicion de mallas ra-
dio-céntricas que van creciendo v sobreponiéndose
entre si. De esta forma quedan framas ferritoriales
compuestas por centros funcionales de mayor
tfamano donde se desarrolla la rutina diaria, ya que
concentra gran cantidad de actividades diversos
como administrativas, laborales, comercio, edu-
cacidn, salud, ocio, entre otras; y barrios residencia-
les periféricos dispuestos a modo de satélite y que
dependen de dichos centros.

Empiezan asi, a corsolidarse las ciudades difusaos,
caracterizadas por ser un modelo de ciudad ligado a
la insustentabilidad ambiental, la fragmentacidn terri-
torial, y la segregacidn socio espacial.

El crecimiento descontrolado ha aumentado Ias dis-
tancias entre los diferentes destinos, obligando a
muchas personas a desplazarse diariamente y con-
duciendo a un aumento de |la dependencia del
fransporte motorizado.

Muchas ciudades no han desarrollado adecuados
sistemas puUblicos de movilidad que respondan a las
necesidades reales.

El transporte publico es en general ineficiente y poco
atractivo, incitando el uso del automaévil particular.

La respuesta estéandar al problema de movilidad ha
sido expandir la infraestructura, sobre todo para 1os
automaoviles, con la construccidn de mds camines,
autopistas, puentes, tUneles. De forma gque, la ampli-
acién de las infraestructuras estimula el crecimiento
urbano descontrolado, facilitando el acceso a los
zonas urbanas periféricas e incrementando el uso del
automaovil, lo gue a su vez exige el desarrollo adicion-
al de infraestructuras;
un circulo Micioso.

TVA°l MORANO - CUETO RUA

GERMAN GARCIA
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CENTRO DE TRANSPORTE LINCOLN
MOVILIDAD

PRINCIPIOS DE LA MOVILIDAD URBANA

COMPACTAR:

Compactar las actividades y lugares de interés social,
por lo que se reguiere menos fiempo para transportarse
de un lugar a ofro, con el fin de crear una ciudad
prospera.

i

"
‘ @
\
\-
TRANSPORTAR:

El trarsporte pllblico conecta e integra Ias partes mdas
distantes de la ciudad. Los corredores de transporte son
los lugares naturales donde debe comenzar la intersifi-
cacidn. Ademds, un senvcio de fransporte publico de
calidad es especial para crear una ciudad justa.

=

EANIE

MEICLAR:

Una ciudad conectada mezcla diversos senicios y activ-
idades alo largo del camino y sus calles. Diferentes Usos
del suelo promueven viagjes mdas cortos, ademds de
ZoNas MdAas animadcs.

i

R

s
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CAMBIAR:

Cambiar el uso del automévil por ofros medios, reduci-
endo su uso dlienta a la gente a cambiar el coche por
otros medios de fransporte mds sustentables vy equitati-
VOS.

DENSIFICAR:

Al construir en altura, permite a los ciudades absorber el
crecimiento urbano de forma compacta. Dersificar
promueve la combinacion de actividades vitales en el
Areca y mejores senicios de fransporte, que tTambién re-
quieren mejoras en el sistema para hacer frente dl
mayor NUMmero de Usuarios.

PEDALEAR:

La bicicleta animalas calles y ofrece alas personas una
forma eficiente y cdmoda de recorrer distancias
medias. Fl uso de la bicicleta aumenta el acceso de las
personas a un ferritorio mdas extenso, al mismo fiempo
que aumenta la cobertura del transporte pUblico al pro-
mover la infermodalidad.

%

CONECTAR:

Una ciudad necesita una estrecha red de calles y cami-
NoSs para peatones y ciclistas, asi como redes integradas
de transporte publico. Crear lugares con gran permeab-
ilidad, permite el acceso de varias formas de mowilidad.

nd

&

CAMINAR:

Cuando los principios se combinan € implementan, los
resultados tienen unimpacto mdas notable en el peatdn.
Las cdalles activas v llenos de gente son cruciales para
una ciudad mds sostenible para el futuro.

PIRAMIDE INVERTIDA DE LA MOVILIDAD

Peatanes

Mas
deseable

Tr:

Cir
"l'w.l'.":]ta-:—,

-‘L'".'Jlt
(o
[‘"J":.Il'.'.r,J

Menos
deseable
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PROYECTO FINAL DE CARRERA
HISTORIA DEL TRANSPORTE

DEFINICION de TRANSPORTE

1- *Llevar o frasladar a una persona © una cosa de un
lugar a otro. Generamente haciendo uso de un
medio de transporte”.

2-" Llevar una cosa de un lugar a ofro a cambio de
un porfe o precio convenido”.

HISTORIA

El fransporte en la época precolombina en América

varié segunlaregiony las caracteristicas geogrdficas
de cada lugar. A confinuacidn, se mencionan al-
gunos de los principales medios de fransportes utiliza-
dos por las primeras civlizaciones: A pie, canoas vy
balsas, llomas vy alpacas, frineos y travesanos, co-
bdalles, efc. En algunas regiones poseian un rudimen
tario pero eficiente sistema de caminos empedrados
interconectados alo largo y alo ancho de suimperio
por el cual frasladaban distintos fipos de mercad-
erics. Bien sea a pie o alomo de llamas, sus mercan-
cias llegaban a destino en disfintos perfodos de
fiempo.

La llegada de los europeos alo largo de toda Améri-
ca produjo grandes cambios en los medios de trars-
porte. El principal medio fue el maritimo dado que
era mds eficiente y rdpido, por lo cual empezaron a
aparecer los primeros puertos naturales.

Cerca de 1800 se redlizaron Ics primeras carreteras
de fierra con la extraccion de malezas v drboles. Sin
embargo, muchas de ellas se hacian infransitakoles
durante periodos de mal tiempo.

En 1820 la mejora de estas ya llomadas carreteras en
las que gparecen empresas privadas cobrando un
peagje por haberlas corstruido, comenzaron a super-
ar el resto de carreteras vy se llamaron turmpike mdas
conocidas como autopistas.

Dicho sistema en Latinoamérica comenzd a mejorar
a partir de 1930.

TVA°l MORANO - CUETO RUA

GERMAN GARCIA
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CENTRO DE TRANSPORTE LINCOLN
TEMA

EL TRANSPORTE Y LA MOVILIDAD URBANA

El desarrollo del tfransporte ha sido fundamental para
la evolucidn y el progreso de la humanidad. Ha per-
mifido el movimiento de personas y mercancios de
manera Mmds rapida y eficiente, lo que ha impulsado
el comercio, la industria y la economia en general.
Alo largo de la historia, ha habido diferentes medios
de fransporte, desde el fransporte a pie hasta la uti-
lizacidn de animales, la navegacidny la invencién de
la rueda. Sin embargo, la revolucion industrial frajo
corsigo la creacién de nuevos medios de fransporte
como el ferrocarril, la bicicleta, el automovil v el
avion.

En el siglo xx se produjo un importante avance en el
fransporte con el desarrollo de |la fecnologia, espe-
cialmente enla electrificaciéon y la automatizacion.
Se crearon nuevos sistemas de fransportfe como el
meilro, el franvia y el tren de alta velocidad.
Actualmente, el transporte continda evolucionando
gracias a la implementaciéon de tecnologias inteli-
gentes vy sostenibles, como los vehiculos eléctricos y
autédnomos, la utilizacion de drones vy la oplimizaciéon
de lalogistica y la planificacidon del fransporte.

El desarrollo del transporte ha sido clave para el cre-
cimiento econdmico vy la conectividad de las perso-
NCS, Y s€ espera gue siga evolucionando para safis-
facer los necesidades de una sociedad cada vez
mas globalizada y tecnoldgica.

El transporte y la movilidad son conceptos estrecha-
mente relacionados gque se refieren al desplazamien-
to de personas y bienes de un lugar a otro. El frans-
porte se refiere a los medios utilizados para realizar
este desplazomiento, mientras gque |la monilidad
hace referencia a la copacidad de las personas
para moverse libremente y acceder a 10s servicios y
reCUrsos NECESAros.

En la actucalidad, el transporte v la mowilidad son im-

portantes desafios para las ciudades vy los paises de
todo el mundo debido alos problemas asociados al
aumento del trdfico, la congestion, la contami-
nacion, el cambio climdatico vy la seguridad vial. Por lo
tanto, es esencial desarrollar estrategios y politicos
efectivas para promover la movilidad sostenible y
iejorar la calidad de vida de |as personas.
Entre las medidas que se pueden tomar se incluyen |a
promocidn del transporte puklico eficiente v ase-
quible, el fomento del fransporte activo, como cami-
nar y andar en bicicleta, la implementacidn de politi-
cos de gestidn de la demanda del transporte para
reducir el nUmero de vehiculos en la carretera vy la
adopcidn de tecnologias limpias y sostenibles, como
los vehiculos eléctricos vy las energias renovables.
Ademds, es importante mejorar la planificacidn
urbana para facilitar el acceso a los servicios y recur-
sos esencicles y reducir la necesidad de wvigjar
grandes distanciacs.

i STEEE T £
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CIUDAD - ESPACIO PUBLICO - MOVILIDAD

" La movilidad se ha transformado en un cuasi derecho
social como la salud, la educacidn, o un bien pJdblico
como el agua o la electricidad, del que nadie deberia
ser privado. Sinembargo, la multiplicaciéon de los despla-
zamientos se welve insostenible (el CO2, |a polucidn, la
congestion de trafico, efc.) y, a veces, mds sufrida que
deseada . Georges Amar (Homo mobilis, la nueva era
de la mowvilidad).

La suma de los desplazamientos en un territorio determi-
nado, gue la poblaciéon realiza de manera frecuente,
por trabgjo, educacidén, Visitas, paseos, etc. conforman
el sistema de movimientos de una ciudad, incluyendo
los medios de transporte utilizados.

Es una funcidn urbana primordial, utiliza lbbuena parte del
espacio de la ciudad, convive con olro tipo de activi-
dades de igual importancia (residencia, produccidén, in-
tercambios) vy, entendida como un derecho facilita la in-
clusion social mediante la integracion y conectividad
territorial.

sComo se clasifica la mowulidad?

-PuUblico: ferrocarril, micro, subte, tranvia, etc.

-Privado: auto particular, taxi, remis, bus de empresa,
moto, fransporte escolar.

-Activo 0 ho motorizado: caminata, bicicleta, patin,
entre otros.

sPorgue fomentar el fransporte pUblico?

El transporte pUblico permite la movilizacién de una
mayor cantidad de personas a un menor costo (se utiliza
una menor cantidad de combustible para el fransporte
de igual cantidad de personas gue por ejemplo en
autos), menor ocupacion de la via pUdblica ya que no se
requieren lugares permanentes de estacionamiento,

menor contaminacidén atmosférica y sonora, entre otros.

Entre los sistemas de fransporte mencionados, sin dudas
el que mayores ventajas presenta es el tren, ya que s
mas Mmasivo, mas répido, mdas seguro, menos contami-
nante, etfc.

2-1 pasgjercs

o

5 matros

TOTAL = 400 autos = 1200 pasajeros = 2000 metros lineales
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B0 posciaros

] ®

10-12 meiros

15 micros = 1200 pasajeros = 150 mefros lineales

200 pasgeros

TOTAL = & franvias = 1200 pasajeros = 120 metros lineales

1’200 posajercs:

LI B O A

120 melros

TOTAL = 1 fren = 1200 pasajeros = 120 mefros lineales

TVA°l MORANO - CUETO RUA
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IMAGEN COMPARATIVA DEL USO DEL ESPACIO
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PROYECTO FINAL DE CARRERA
ASPECTOS A ABORDAR

ASPECTOS QUE ASPIRA ABORDAR EL PROYECTO

PROMOVER:

la utilizacidn de tfransportes alternativos: en este caso de
la bicicleta creando puestos vy también propuestas de
picisendas a escala ciudad.

UBICACION:

contener el crecimiento de la ciudad evitando el desar-
rollo ensitios No apropiados que generen conflictos diari-
os.

REVITALIZAR:

el enforno, disenar un proyecto integrador que No solo
de respuesta a si mismo, sino que fambién renueve el
parrio donde se implanta.

RECUPERAR:

el fransporte publico vy volver a utilizar la linea del ferro-
carril de pasgjeros que funcionalba tiempo alfrds para Ia
conexidn de distintas localidades.

COMO ES HOY EL ESPACIO PUBLICO
DESTINADO AL TRANSITO

COMO DEBERIA SER EL ESPACIO PU-
BLICO DESTINADO AL TRANSITO

— ﬁ r—

“LA MOVILIDAD ES UN DERECHO HUMANO, Y LA PRIORIDAD ES EL PEATON"

TVA°T MORANC - CUETO RUA GERMAN GARCIA



CENTRO DE TRANSPORTE LINCOLN PROYECTO FINAL DE CARRERA
SO PRESENTACION DEL SITIO

INTRODUCCION
Lincoln, Provincia de Buenos Aires, Argentina.

El siguiente proyecto final de carrerase plantea enla
ciudad de Lincoln, como primer puntapié se eligid
por ser mi ciudad de origeny ser parte de ella, lo que
incita a devolver un poco de lo vivido dllil y hoy con
ofro pensamiento infentar buscarles una solucidn a
las problemdticaos urlbanas.

Pero también es una gran apuesta arquitecténica
ya gue es una ciudad en crecimiento constante y
veloz por lo gue invita a la renovaciéon urbana, lo cual
requiere el aporte de la arguitectura y el urbanismo
para su dptimo desarrollo y crecimiento.

Se considera de gran potencial para con su entormo
pampeano por ser una ciudad cabecera, esto invita
a la infervencion sin perder de \vista el futuro de la
ciudad.

WO DE AW AONTE LINCOLN

SITIO - CIUDAD “LINCOLN, BUENOS AIRES, ARGENTINA - EL NOROESTE PAMPEANO ”

GERMAN GARCIA TVA°T MORANC - CUETO RUA TVA°T MORANC - CUETO RUA GERMAN GARCIA



CONTEXTO

.‘ : ; CENTRO DE TRANSPORTE LINCOLN

PROYECTO FINAL DE CARRERA
CIUDAD

CONTEXTO HISTORICO - GEOGRAFICO

La Civdad de Lincoln se encuentra ubicada en |a
Provincia de Buenos Aires, a gproximadamente 300
km al oeste de la Ciudad de Buenos Aires. Por lo
fanto, existe una relacidn estrecha entre ambas ciu-
dades, fanto en férminocs geogrdficos como
econdmicos y culturales.

La ciudad cabecera del partido se localiza en [ain-
terseccidn de la RN 188 vy la RP 50, punto estratégico
va gue la RN 188 conecta cuatro provincias en senti-
do horizontal (Mendoza; San Luis; La Pampay Buenos
Aires). Ademds, se situa a 60 kildémelros de la ciudad
de Junin, donde pasala RN 7, la cual forma parte del
mdas importante corredor biocednico del pais. Dicha
ruta es la principal conexion internacional de Argenti-
Nal.

La Provincia de Buenos Aires es la mdas poblada del
pais y la Ciudad de Buenos Aires es su capital.  Lin-
coln, por su parte, es una ciudad importante dentro
de la provincia, ya que es la cabecera del parfido
homonimo y cuenta con una importante actividad
agropecuaria, comercial y de sernicios.

La ubicacidn geogrdfica de Lincoln en la provincia
de Buenos Aires |la convierte en una regidon clave
para la agricultura vy la ganaderia en Argentina, con
un entorno natural propicio vy buenas conexiones de
fransporte.

- LACIUDAD DESDE EL AIRE

LA ROTONDA - EL ACCESO ALA CIUDAD

CRECIMIENTO A TRAVES DEL TIEMPO

.

e WA
'ANO 2003 %

NOROESTE DE LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES

ESCALA PARTIDO

El Partido de Lincoln es uno de los 135 parfidos que
conforman la Provincia de Buenos Aires, en Argenti-
Na. Se encuentra ubicado en la regidn centro-oeste
de la provincia, vy su cabecera es la ciudad de Lin-
coln.

Comprende una superficie total de 5781 kildmetros
cuadrados dentfro de las pampas himedas. Cuenta
con una poblacidn actual de 41800 habitantes
segun el censo del 2010. Es un partido predominante-
mente rural, con una importante actividad agropec-
uaria, especialmente enlo que respecta ala produc-
cion de cereales y ganado.

Ademds de la ciudad de Lincoln, el partido cuenta
con otras localidades importantes, como Bayauca,
Pasteur, El Triunfo, Roberts vy Arenaza, entre ofras. En
cuanto a la infraestructura, el partido cuenta con
una buena red de rutas y caminos, o que facilita el
fraslado de personas y productos.

# Qoberts

s Arenaza

e Fortin

‘.-'igi]a necia

& Bayauca

s Bl Triung
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CENTRO DE TRANSPORTE LINCOLN
CONTEXTO URBANO

ESCALA CIUDAD

La ciudad de Lincoln cuenta con una poblacion de
alrededor de 35.000 habitantes. En 1869, el entonces
ministro de Guerra y Marina, Adolfo Alsina, fundd la
ciudad de Lincoln en un lugar estratégico para la ex-
plotacidn agropecuaria vy la distribucién de produc-
fos.

Durante las primeras décadas del siglo XX, se con-
virtid en uno de los principales centros de produccidon
agropecuaria de la Argentina. La llegada del ferro-
carril {inea Sarmiento) en 1888 permitié el traslado de
los productos de la zona a otros lugares del pais v del
mundo.

La ciudad ha experimentado un importante crec-
imiento enlas Jlitimas décadas, tanto en términos de-
mogrdficos como econdmicos. En términos de-
mogrdficos, segun el Censo Nacional 2010, la po-
blacion de la ciudad era de 40.291 habitantes, lo que
representé un aumento del 17,3% en relacién al
censo anterior realizado en 2001. Este aumento enla
poblacién se debid en gran medida al crecimiento
de la actividad agropecuaria enlazona y ala llega-
da de nuevos habitantes en busca de mejores opor-
tunidades laborales v de calidad de vda.

En cuanto al crecimiento econdmico, la Ciudad de
Lincoln se destaca por su fuerte actividad
agropecuaria, con una importante produccién de
granos y ganado. También ha hakido un crecimiento
enlaindustriay los servicios, conla instalacién de em-
presas y emprendimientos en la ciudad vy la gener-
acién de nuevos puestos de frabagjo.

Ademds, la ciudad ha trabajado en la promocidn
del turismo, destacando el carnaval como mayor
aftraccién de \sitantes a la ciudad cada afo.

Este destacado crecimiento en las Ultimas décadas,
gracicos al desarrollo de la actividad agropecuaria, la
instalacion de nuevas empresas y emprendimientos,
la promocidn del turismo v la llegada de nuevos habi-
tantes ha generado nuevas oportunidades de
empleoc y ha contribuido al desarrollo econdmico vy
social de la ciudad.
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PROPUESTA CIUDAD

PROPUESTA CIUDAD

Sobre la base del diagndstico territorial precedente-
mente se realizé una propuesta de ordenamiento fer-
ritorial para la ciudad de Lincoln en la cual se expre-
san las consideraciones relativas al uso, ocupacion y
subdivision del suelo de las actuales dreas urbanaos y
SUSs expansiones previstas, asi como |a de dreas espe-
ciales, los desfinadas a la produccidn vy la reade
cuacién de la estructura circulatoria.

OBJETIVO GENERAL

Generar un ordenamiento territorial basado en el
completamiento de wvacios y remanentes urbbanos
actuales, densificando aun mdas una ciudad marca-
da por un crecimiento disperso. Como también un
sisfema vidl jerarquizado, para crear Una mejor
conectividad urbana e integracién social y asi mejo-
rar la calidad de vida urbana, fomentando e impul
sando la reactivacidon econdmica-productiva de Lin-
coln.

Proteger y mejorar las condiciones medioambiental-
es, garantizando un eficiente desarrollo de las activi-
dades urbancs sin agredir las condiciones de la cali-
dad del medio ambiente. Devolviendo a Lincoln, su
identidad de pueblo productor.
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CENTRO DE TRANSPORTE LINCOLN PROYECTO FINAL DE CARRERA
ANALISIS URBANO

CONFLICTOS

1. SISTEMAS DE MOVILIDAD:
La ciudad cuenta con varios accesos de los cudales

CONFLICTO

= = A T

.
| NN W | O - NUEVA UBICACION DE LA TERMINAL

dos de ellos poseen mayor jerarguia por estar vincu- : = Enbase al andlisis realizado de la ciudad, se detectd e _ S g e o e o B e o 5 P .8 B .

lados a rutas importantes de la regidn y, ademds, por L | | | gque una de las principales problemdticas de |a v Al Lok bl T B : - . P Rl - ;

su infraestructura. Bl cosco urbano esta delimitado ! *‘1 {s misma es la ubicaciéon de la terminal de dmnibus, ya :

por cualro avenidas principales que conforman la ' “ i - gue el gran crecimiento demogrdfico vy su ubicacion

circunvalacidon de la ciudad. | | : HEH— en el centro de |la ciudod generan diversos conflictos

para sus habitantes. Ademds, la mixtura de usos en el

T3 v

I W

' / {*,' rf As _‘L; q o | ' sector provoca un colgpso al transitar por esa zona
/ ' r"[ P ‘1 s | B8 Pt B | ! | tanto para peatones, ciclistas, automoviles y colecti-
Lo R ey || - vos.
2. ESPACIOS VERDES e e f‘— LTMH ' | , | '. En este proyecto final de carrera se quiere dar una
La ciudad posee varios espacios verdes puklicos de / - ";'._{' - b {* [ TRl - | ! 2 | solucidn a este conflicto reubicando la ferminal de
diversas escalos. En primer lugar, se encuentra el - { s IR + tr:' i | ' - ) Sdmnibus en un sector mds adecuado y de mayor en-
pargue general San Martin, de gran importancia en s |_ — :: ** I - ir | ' : vergadura, alejado del centro de la ciudad y sobre el
la ciudad; el predio ferroviario, actualmente en ' s N == I s !_[--ﬁ: t q | - ! : acceso principal a la ciudad. En el drea a intervenir
desuso; la plaza principal sitvada en el centro de |a S—— 8 s — — - se encuentra la estacion de frenes, o que permitiria
ciudad; vy por Ulfimo, las plazas de menor escala | L | - ' ‘ ' |++, , [ AN— j crear una nueva cenfralidad.
repartidas en los cuatro cuadrantes que conforman — © S S— :\ — ! el [y
el casco urbano. | : ii. | } ' TERMINAL DE OMNIBUS EN LA ACTUALIDAD
=

3. EJE PRINCIPAL

El mismo estd delimitado por las dos avenidas princi-
pales de la ciudad, las cuales estdn conectadaos al
acceso Mdas importante de la ciudad permitiendo el .
ingreso y egreso de los vehiculos. En su recorrido se ‘
encuentran los principales edificios pUblicos (Munici- _ '
palidad, Iglesia, Registro Civil, Escuelas, Comisaria, - /
Terminal de dmnibus) v la plaza central.
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4. CRECIMIENTO URBANO

El frazado de la ciudad responde al modelo Leyes de

India, el cual se caracteriza por su armado en cuad- A

ricula con una plaza central. A raiz del crecimiento | L ' |

de la poblacidn a lo largo del tiempo, la ciudad e L
|

comenzd a expandirse de manera dispersa para di-
Versos sectores rurales.
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PROYECTO FINAL DE CARRERA
SECTOR A INTERVENIR

CENTRO DE TRANSPORTE LINCOLN
SECTOR ACTUAL

ESQUEMA DEL TRASLADO DE LATERMINAL [T ~ ANALISIS DELSECTOR e

o Terminal actual

=

I 9 —
! T
: J
| g T
! ;_-" ___F _—————————————-———— "_;1'
@ - . #",, | o i
Nueva terminal : . - @ &bﬂ
& ‘ ﬁ% # e : "“" Iq
u.o IR R RS o
El predio ferroviario se encuentra sobre el acceso prin- = G ﬂ“jﬂ”h | A

cipal a la ciudad, en dicho predio esta la estacioén fer-
roviaria gue corresponde al Ferrocarril Domingo Fausti-
No Sarmiento de la red ferroviaria argentina.

Fue inaugurada en 1893 vy se encuentra a 313 km ¢l
oeste de |la estacion Once.

Aungue No presta sernvicios de pasajeros desde agosto
de 2015, sus vias estan concesionadas a la empresa de
cargas Ferro expreso Pampeano.

REFERENCIAS

I-Terreno municipdl 5-Central electrica
2-Estacion de trenes 6&-Talleres ferroviarios en
3-Informacion turistica desuso

4-Centro educativo 7-Silos

=== P Ferroviario ® ®®\/os del ferrocarril

Acceso Hipolito Yrigoyen
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CENTRO DE TRANSPORTE LINCOLN PROYECTO FINAL DE CARRERA
MASTERPLAN INTRODUCCION

RENOVACION URBANA

La propuesta a escala urbana surge de detectar el
gran vacio urbano del sector ferroviario de la ciudad
de Lincoln como un gran potencial, para generar
una nueva centralidad que equilibre e infegre los
alrededores con el centro de la ciudad.

Mediante este vacio se propone reubicar Nuevos
equipamientos v espacios publicos con el fin de acti-
var el sector degradado, como también conservar y
renovar parte de la infraestructura existente y carac-
teristica del sector para darle una nueva funcién.
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CENTRO DE TRANSPORTE LINCOLN
LINEAMIENTOS

MASTERPLAN LINCOLN

El potencial de este sector ferroviario en desuso, de
alto valor histérico e identitario, asl como la forma en
que impacta en el confexto urbano vy social de la
ciudad, resulta ser una cuestion decisiva para la
eleccién de la temdtica y el emplazamiento.

El presente frabajo fiene como objetivo intervenir en
este sector, con el fin de explotar sus diversas gpfi-
tudes, utilizando la arquitectura como complemento
del tejido urbano vy a su vez generar, a partir de dis-
fintas conexiones, una efectiva integracién social
que favorezca la mejora de la calidad de vida de los
ciudadanos afectados, por estos grandes vacios ur
oNos.

IDEA

Se plantean tres macro manzanas, cada una con dif-
erenfes equipamientos pJblicos.

Por un lado, un sector cultural/productivo donde se
proponen edificios relacionados al Carnaval de la
ciudad y sobre todo el impulso de los productores in-
dependientes; por ofro, Un sector educativo relacio-
nado al deporte, donde se busca potenciar la carre-
ra de grado que se desarrolla en la ciudad; v por
JUltimo, el sector de transporte destinado a los cami
ones que actualmente generan grandes conflictos
enla ciudad, y la nueva terminal mixta.

Ademds, estas fres macro manzanas se encuentran
unificadas por un parque verde lineal funcionando
como conector urbano en el cual se encuentran los
distintos equipamientos publicos que van alimentan-
do lo que es el paseo.

ESQUEMA DE MOVILIDAD
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PROYECTO MASTERPLAN

FORTALEZAS
CULTURA

Dentfro del campo cultural, se destaca el carmaval ar-
tesanal de Lincoln, con una historia de mds de 130
anos; el cual alcanzd un sobresaliente protagonismo
con la llegada de los nuevos carroceros, quienes
fueron superdndose tanto en calidad, como imag-
inacidn, sin dejar de lado la cuidadosa técnica de re-
dlizacion{cartapesta) que permitia el detalle sutil de
los gestos y una produccidon que el publico premiakoa
con exclamaciones y aplausos. Lincoln fue declara-
do por el departamento ejecutivo municipal, como
capital nacional del carnaval artesanal, y en el ano
2001 el evento fue declarado de interés turistico pro-
vincial.

PRODUCCION

Produccidén local como fuente de trabgjo.

A partir de laimportancia de la industria [dctea tfomd
protagonismo, cada ano, se realiza la feria gourmet
mas destacada de la ciudad, *feria Expo Quesos™”, la
cudal tiene como objetivo poner en \valor [a produc-
cidn quesera, vy los productos caracteristicos de nues-
fra zona, ayudando a gue el pudblico conozca, vy
tome preferencia por el consumo de productos re
gionales y orgdnicos gue se elaboran con leche de
primera calidad.

Lincoln cuenta con mas de 30 productores de vinos,
chacinados, I&cteos, dulces y mds.

TRANSPORTE

Ciudad cabecera, terminal de dmnibus

Al ser Llincoln una ciudad cabecera de partido,
recibe colectivos de corta vy larga distancia tanto
para su poblacidon, como para pueblos linderos.

La terminal de dSmnibus de la ciudad se encuentra en
el centro, a una cuadra de la plaza principal, cuenta
con 6 empresas de transporte que conectan con ciu-
dades importantes como capital federal La Plata,
Junin, Santa Rosa, Pergamino,etc.

MASTER PLAN PARA EL PREDIO FERROVIARIO

WL B (LCLLL )

VIVIENDAS

HUERTAS
COMUNITARIAS

RESIDENCIA |
UNIVERSITARIA

LA B

MUSEO
FERROVIARIO

FERIAS

TALLER DE
. CARTAFPESTA

PRODUCCION

PLAYON
DEPORTIVO

|| SEDE
EDUCATIVA
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CENTRO DE TRANSPORTE LINCOLN PROYECTO FINAL DE CARRERA
MASTERPLAN MASTER PLAN
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NUEVA CENTRALIDAD COMO UNION Y RENOVACION URBANA

El plon urbano se desarrolla dentro de los limites enmarcados por el acceso H.lrigoyen,
av.Las rosas, Los tulipanes y Gral. Villegos.

Este predio se ubica en sobre el acceso de mayor importancia a la ciudad lo
la cudl le da un cardcter especial, con un alto valor patrimonial y barrial.
Pero ala vez con un enorme potencial a partir de la

presencia de un importante espacio vacante.

AREAS DESOMBRA. ==

. Nuevo Centro de Transpore
. Estacion camiones

. Comercio ilinerante
. Centro de oficios(preexistencia)

. Edificio sede y gimnasio

. Museo ferroviario (preexistencia)
. Biblioteca

8.Campo de depotte

9. Residencia universitaria

10. Produccion + patio de comidas
11.Hueras uvrbanas

12.Viviendas densidad media

13. Centro cultural

14. Hotel

e
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AREAS DE DESCANSO
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CENTRO DE TRANSPORTE LINCOLN

PROYECTO

PROYECTO FINAL DE CARRERA
PROYECTO
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MEMORIA

La idea surge entfendiendo los problemas que
genera la estacion actual, en una ciudad que estda
en constante crecimiento.

Desde dlli surge relocalizar la estacion, en un lugar es-
fratégico como lo es el predio ferrovario ya que
posee una excelente ubicacidén geogrdfica.

Se propone esta nueva tferminal de fransporte que
fiene como principal objetivo ser un edificio que tra-
sciende al programa mismo, busca ser la puerta de
entrada y salida de la ciudad.

Es de ahi que surge el concepto de "hall urbano™, al
mismo se lo enfiende como el espacio en donde
tfodo confluye, donde se redaliza el intercambio vy la
sociabilizacidn.

HITO URBANO

Entra en juego el concepto de hito, entendiéndolo
como un punto fijo de reconocimiento ciudadano
con significado simbdlico con el gue los mismaos
deben sentirse identificados.
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CENTRO DE TRANSPORTE LINCOLN PROYECTO FINAL DE CARRERA
MEMORIA - MORFOLOGIA PROGRAMA

MEMORIA ; N R Ay o B 5 g Pz DISTRIBUCION PROGRAMAITICA . FUNCION M2
0 Z'E-MP/LAIKMIEN-TO_ et & O N @.FUN’ L Wy /;/ f P 1. AREA HALL
o . 2 // : ,,»/ RS o P = s T I Fl programa se dispone en un intercambio de relaciones en su horizontalidad vinculando todos los espacios mediante la | 19- Hall de acceso 150
El edificio se plantea como un volumenlineal parale- ' s S/ L 7 ' = pasante lineal de circulocién pensada estratégicamente como nexo entre el parque y el edificio. lb. Recepcion 29
lo al acceso principal ala ciudad siendo este el Iimite ; lc. Seguridad 12
del parque lineal. ' . 1d. Muestras temporales /5
Se desarrolla sobre el nivel cero donde logra la con- | 2. AREA BUSES
exidn directa del usuario con el parqgue v la ciudad. 2a. Hall /5
Este gran wvolumen materializado por la cubierta 2b. Boleterias 100
metdlica la cual se abre hacia el parque es acom- . 2c. Comercios 100
panado por tres pabellones rectangulares similares BUS INTERNO CHOFERES 2d. Espera 125
pero con funciones diferentes, mirando de este a ENSEL A | 2e.Sanitarios 35
oeste en el primero funciona la recepcidn de pasaje- 2f. Choferes 25
ros, venta de boletos, mostrador de informes, sector 29g. Pagueteria 50
de espera, pequehos comercios, banos y adminis SR ESPERA DE 3. AREA COMERCIAL
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