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Introduccion

BAUTISTA URIZAR ROSSI

El siguiente trabajo tiene como propdsito el desarrollo
de una investigacion proyectual de escala territorial, a
partir de la propuesta dada por la catedra. Se
experimentaran diferentes fases gue posibilitan Ia
construccién de un contexto de referencia en el cual
se fusionen de manera l6gica las diversas etapas de la
investigacion proyectual.

La etapa propositiva, nace a partir de |Ia
reinterpretacion de la matriz potencial del proyecto de
Paulo Mendes Da Rocha para la Bahia de Montevideo,
el cual surgio en un contexto de un seminario
internacional en la Facultad de Arguitectura de
Montevideo en el afio 1998.

Se indagd sobre la  escala territorial,  las
infraestructuras existentes, las dimensiones fisicas vy
dimensiones programaticas, para luego llegar a un
esquema de ciudad vy lograr mantener el caracter
urbano bajo las condiciones que se presentan
actualmente en la bahia de Montevideo.

Para esta instancia, a partir de la investigacion vy
analisis de ciertas variables de la ciudad de
Montevideo, se desarrollaran |6gicas de ocupacion,
organizacion fisica y programatica.

En este sentido, se plantea el objetive de un futuro
crecimiento urbano de la ciudad de forma ordenada,
donde las diferentes actividades que se desarrollan en
el sector se puedan ejercer de una manera armoniosa,
sin afectar la convivencia y confort de la poblacion y
sus actividades.
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Montevideo; capital de Uruguay

HISTORIA DE LA CIUDAD

La fundacion de la ciudad de Montevideo, se sitla
entre 1724 y 1730. Fue fundada como una plaza
fuerte, junto al puerto sobre el Rio de la Plata. En la
gran bahia se puede apreciar el cerro de Montevideo,
donde se ubica la forzataleza en su cima.

Su posicion geografica gozaba de una importancia
estratégica en la etapa de la colonia espanola.
Maontevideo se consideraba como lo mejor del rio de La
Plata y su puerto como el primero que era seguro
despues de los largos viajes hacia Surameérica.

En el correr del siglo XX recibe grandes cantidades de
emigrantes europeos, especialmente espanoles e
italianos, seguidos de franceses y alemanes. En la
actualidad su poblacion metropolitana ronda los dos
millones de habitantes.

El gran crecimiento de la ciudad a lo largo de su historia
se debid a su puerto. Perc el desarrollo de esta
actividad, donde se construyeron las playas de
contenedores vy las infraestructuras portuarias han
creado una verdadera barrera visual entre la ciudad v Ia
bahia.

2020

 FENRE RN : - — ’- .ulclcll!l!

=5 pge 2

i e f:,-p&f: — sy B = - 28 =
Fundacién de la ciudad de Montevideo coma Construccion del puerto artificial ; fue una gran impulsor del Consolidacion de los frentes costeros; se construyen las Ciudad actualmente; vista desde la ciudad vieja,
plaza fuerte. crecimiento productivo y poblacional del pais. ramblas sobre el sector este de la ciudad. con el cerro de Montevideo de fondo.
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Plan para la bahia de Montevideo - Paulo Mendes da Rocha - 1998
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Crecimiento demografico Montevideo

BAUTISTA URIZAR ROSSI

La ciudad de Montevideo cuenta con 1.700.000
habitantes. ademas de 45.000 habitantes de los
sectores rurales de las afueras de la ciudad. A esta
tendencia de crecimiento se le suma los inmigrantes
gue llegan al pais, donde 1 de cada 3 personas
deciden instalarse en Montevideo.

El principal crecimiento de |z ciudad se ha dado de
una forma descontrolada hacia el lado este de la
ciudad donde hay una mayor tendenciz a la
densificacién sobre la costa del mar, zona la cual se
conecta hacia la ruta que se comunica con la ciudad
de Punta del Este, lo que da como resultado el gran
drea mefropolitana.

El sector QOeste de la ciudad de Montevideo, se
encuentra con menor densificacién y con un nivel
mas bajo de infraestructura, generando asi un
crecimiento  limitado para esta zona por |la
desintegracion que posee con la ciudad mayormente
desarrollada.

La expansion de la mancha urbana hacia la periferia
de la ciudad, provoca el desarrollo de nuevos barrios
con carencia de servicios alejados del centro de Ia
ciudad, atrayendo problemas de transporte v
urbanizacion de los mismos, generando una
desconexion de la poblacion.

REFERENCIAS

| Crecimiento 1913
Crecimiento 1963

Crecimiento 2011
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Vias de comunicacion de Montevideo

BAUTISTA URIZAR ROSSI

“*La movilidad en la ciudad refuerza las
distancias sociales "

En el area metropolitana de Montevideo
predomina el uso de transporte motarizado, La
comunicacion via terrestre, generd un sistema de
arterias que parien desde la ciudad de
Montevideo y se abren en diferentes sentidos, o
que permitio que la ciudad v toda la zona crezca
en torno a estas rutas. Hoy el uso por estas vias
es muy frecuente por todos los habitantes de la
ciudad, lo que provoca una tendencia solo al uso
de vehiculos.

Una ciudad rodeada de agua, le da la espalda a la
misma. Teniendo un recurso de transporte
rmaritimo de pasajeros no es utilizade porque su
poblacién solo puede optar por el transporte
automotor. El transporte por medio de los
barcos, se ha destinado solo para el transporte
hacia el puerto de mercancias que se exportan
del pais, por ofro lado, el ferrocarril también se
destina s6lo para el transporte de materia prima
hacia la zona de acopios del puerto de
Montevideo.

Esto ha generado que solo haya una tendencia
de la poblacion por el uso del auto para
movilizarse desde las periferias donde habitan,
hasta el centro de la ciudad, donde trabajan,
causando demoras y generando congestiones en
horas pico de trafico urbano, sumado a |a escases
de frecuencia del transporte publico.

REFERENCIAS
- Vias terrestres principales
Vias terrestres secundarias

| Rutamaritima internacional



crecimiento del puerto

PUNTA LOBO;

BAUTISTA URIZAR ROSSI

La ciudad de Montevideo cuenta con una bahia
que forma un puerta natural, siendo el méas
importante del pais v uno de los mas importantes
de la regién. Se ha convertido en el drea de
logistica méas grande del pais, con una posicidn
geografica que brinda con conectividad
estratégica, ofreciendo un acceso a mercados
globales, beneficiando a empresas, productores y
consumidores promoviendo la exportacion e
importacion v, ademas, su cercanfa con el centro
de la capital, le otorga un gran flujo de pasajeros.

A partir de 1900 se comenzé la construccion del
puerto artificial de Montevideo. A lo largo de 120
anos se ganaron 150 hectdreas hacia la bahia,
sumando espacio para depdsitos y acopio ds
mercaderia.

El desempeno del puerto, repercute dirsctaments
en la macroeconomia del pais. Su valor estratégico
radica en la contribucién de materias primas vy
productos elaborados, mostrando competitividad
internacional de la economia local, que tienen su
puerta de salida en los puertos uruguayos. El

transporte maritimo en Ameérica Latina representa
el 90% total de las cargas de esta region.

REFERENCIAS
" Ampliacién del puerto 1901-1910
- Ampliacién del puerto 1925-1990

Ampliacién del puerto 1991-2020
- Ampliaciones previstas

—— Vias de ferrocarril
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Ecosistemas de borde

BAUTISTA URIZAR ROSSI

La bahia de Montevideo cuenta con una extension de 10
km2, su profundidad es poca, llegando a ser 5 metros
como profundidad media, lo que no es posible la
navegacién para grandes bugues, siendo necesaric un
dragado constante en el sector del puerto. La bahia es
considerada la desembocadura del "continente interior”
ya que "tene la capacidad para lograr un didlogo fluvial'
desde la via fluvial amazonica hasta el Cuenca del Plata.

El desarrollo urbano hace dificil apreciar el relieve donde
se asienta la ciudad, se pueden apreciar algunas leves
ondulaciones. El punto mas elevado es el Cerro de
Montevideo, coronado por una fortaleza 2 136 ms. n. m..
En su cima se encuentra un faro sobre una torre circular
situado a2 148 m, siendo el mayor del Rio de Iz Plata,

Es posible recorrer cada una de las playas de la ciudad, en
vehiculo, bicicleta o a pie, por la Rambla de Montevideo,
la cual posee una extension de 22 km desde el puerto
capitalino hacia el este. En el sector ceste de |a rambla,
es interrumpida por la actividad portuaria generando una
discentinuidad en la misma.

REFERENCIAS

- Cursos de agua
| Bafados

| Espacios verdes / parques urbanos

I Rambla
m—— Frente Costero
Relieve (cerro)

Actividades portuarias/industriales
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Antecedente

e

PLAN PARA LA BAHIA PAULO MENDES DA ROCHA; 1998

"'El proyecto de reestructuracion de la bahia de Montevideo surgio en el contexto de un seminario internacional en la Facultad de Arquitectura de la Universidad de la Republica
(Maontevideo). El problema urbano era evidente: todo el sistema de comunicacion de la ciudad tenia que girar en torno a la bahia, un obstaculo que se debia superar. La intencion del proyecto
fue justamente invertir el problema y hacer que la ciudad se dirigiese concéntricamente hacia la bahia incorporando la superficie del agua. Dada la escasa profundidad de la bahia, es preciso
dragar constantemente el puerto para crear un canal mas profundo. El proyecto amplia el puerto a partir del canal, creando un embarcadero o isla que duplica la superficie de acceso a tierra
firme. Desde el punto de vista espacial, la escala de la bahia es extraordinaria; esta inscrita en un circulo casi perfecto de 2.5 km de diametro, con una pequena boca abierta al mar, y su escala
resulta de una intimidad bastante confortable. La bahia se transforma en una plaza cuadrada de agua, con las interfaces rectificadas para mostrar la nitidez de la intencién de un proyecto, que
también prevé instalar una flota de barcos en la plaza para proporcionar un transporte ligero de pasajeros v a gran escala, lo que supondria un estimulo para nuevos habitos que aliviaran los
atascos de trafico. Por tanto, con una vision un tanto veneciana de la relacion entre hombre v naturaleza, la ciudad se organizaria frente a la bahia en lugar de tener que rodearla.
Desembocadura de salida del interior de subcontinente, el puerto de la bahia de Montevideo es el mas importante del continente pues, ademas de su envergadura, es capaz de establecer
una interlocucion fluvial -desde la cuenca del Amazonas a la del Rio de La Plata, pasando por los sistemas de los rios Tocantis y Uruguay capaz de alimentar a toda una red de ciudades del
interior, gracias al desarrollo del comercio cabotaje, dando sentido continental a lo que entonces podriamos entender como América”™

BAUTISTA URIZAR ROSSI 14



Lineamientos

Forma

A partir de la reinterpretacion de |la propuesta de Paulo
Mendes, con el objetive de transformar a la bahia en una
plaza cuadrada, es darle a este espacio una vision un tanto
veneciana de la relacidn entre hombre y naturaleza, la ciudad
se organizara en la bahia en lugar de tener que rodearla. El
cruce de pasajeros cuyos barcos ligeros navegan muy bien en
esta profundidad, se transforma en virtuoso, muy Ut vy
hermoso gue es esta reserva de agua que estaba ahi como
una cosa inutil, devolviéndole el valor de una cuadrado con la
posibilidad de navegar de un lugar a otro.

Crecimiento

La ciudad presenta un tejido urbano muy diverso, con
carencias ambientales y una ausencia de dinamicas urbanas.
Por el contrario, el plano acuatico ofrece un territorio neutral,
sin preexistencias v con una condicién de vacio horizontal de
infinitas posibilidades. La extensién de una ciudad nos la
podemos imaginar como un dibujo en un papel en blance, sin
la preocupacion por sobrante, ni vacios.

BAUTISTA URIZAR ROSSI

Movilidad

La bahia es atravesada por las principales vias de ingreso a la
ciudad, vinculdndose con toda la regidn. La conectividad se
establece por un punto de relacion muy fuerte por
concentrarse los accesos a escala regional y nacional. Las
puntos de relacion de la ciudad con el agua, permiten tener
mavyor relacion fluvial, otorgando asi nuevas posibilidades de
transporte maritimo vy relaciones con la region vy distintos
puntos de la ciudad.

15



Objetivos

En base a los lineamientos gue surgen a raiz de la reinterpretacion de la propuesta de Paulo, se plantean objetivos para |a busqueda de posicionar a Montevideo como nodo que articule |a region
y el mundo, en funcion del desarrallo sustentable y productivo del pais. Los cambios en la configuracion de la bahia ordenaran un futuro de desarrollo en el que las interacciones industriales,

portuarias, turisticas y habitacionales, puedan crecer de manera armoniosa.

El espacio urbano en torno a la bahia de Montevideo, se encuentra definido por los usos que se dan en Ias distintas situaciones de borde costero. La relacion ciudad / agua, esta condicionada
en diferentes sitios por las actividades que se desarrollan en el sector. A partir de esta definicion se plantean ciertos objetivos en base a las caracteristicas urbanas clasificadas.

Ciudad; |a recuperacion del protagenismo de la bahia en la vida ciudadana, como espacio publico calificado para la poblacidn, representa un factor desencadenante de procesos de renovacion
urbana en el barrio, e implica la apertura de posibilidades de transformacion y apropiacion del borde costero.

Puerto; el puerto de Montevideo opera como puertc multipropdsito, ofrece servicios de operaciones de carga o pasaje de mercaderia y de pasajeros. Se encarga de suministrar vy recibir la
carga en relacion a otros puertos con transporte maritimo de ultramar. Los cambios en el sector maritimo mundial y el importante crecimiento de los traficos obligan a los puertos a adecuar

sus infraestructuras ante los nuevos escenarios.

BAUTISTA URIZAR ROSSI 16
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TRAZADO URBANO REGULAR

La trama urbana del barrio del cerro, se
posiciona en el punto geografico mas
irregular de la ciudad de Montevideo,
por el contrario, el barric presenta el
trazado mas regular en torno a la bahia.
Este trazada regular, se consclida con
manzanas de 85 metros por 85 metros,
y espacios de circulacion/transito de 15
metros de ancho (calle + veredas).

CALLE 15 metros
MANZANA 85 metros

18



DENSIDAD BARRIO EL CERRO

El cerro, comienza a pablarse tras el impulso del gobiernc de
hacer crecer la zona, por el cudl el barric se terminz
consolidando con la llegada masiva de inmigrantes a la ciudad
de Montevideo a partir de 1830, por lz industria de la carne.
Actualmente el barrio cuenta con 35.000 habitantes, donde
s& puede observar que el sector se encuentra altamente
densificado, con condiciones de ocupacion del suelo de
mucha consistencia. Estas caracteristicas le dan al barrio una
impronta que carece de espacios verdes publicos para el uso
de la comunidad.

35.000 hab. / 87 hab. X manzana

BAUTISTA URIZAR ROSSI 19



1918

2010

Las dos imagenes posicionadas sobre la fortaleza, en el punto mas alto del cerro de Montevideo, muestran el crecimiento de la ciudad de forma despareja, lo gue adquirid dos caracteristicas
morfologicas totalmente diferentes, dandole identidades distintas a la estructura urbana.
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PLAN PARA LA BAHIA DE TOKIO - KENZO TANGE 1960

El plan para la bahia de Tokio, nace con la intencion de hacer frente a la especulacion territorial v a la cadtica densificacion que vivia la ciudad. Pretende organizar coherentemente el
erratico crecimiento de la ciudad a partir de un sistema de comunicaciones gue funcione como un esqueleto, sobre el cual se vayan adicionando los espacios vy elementos que |a urbe
necesite en cada momento, esta operacion permitia que Tckio volviera a ser una ciudad junto al mar. La porpuesta se centra en *'la voluntad precisa de mantener intacto los valores
de la ciudad actuando en los cambios que esta genera’’,

El proyecto se basa en las estrategias de mat-building en una escala de ciudad, pensado como un conjunto de tipologias integradas, a partir de un eje central donde se distribuyen un
sistema perpendicular de ejes paralelos sobre el agua, que organizan las areas residenciales, configurando una agrupacion de entramado en racimo. Tange disefa una estructura modular
sobre la bahia, y en ella se organizan los edificios e infraestructuras de transporte en diferentes niveles, segun las velocidades de circulacion.

El concepto mat-city, entiende a la ciudad como un edificio. Es un sistema de orden y estructuracion necesaria para la
convivencia de una poblacidn organizada desde la necesidad de la movilidad. Esta estructura de un entramado rigido, que
presenta las caracteristicas vy principios del mat-building, a partir de patrones de crecimientc con capacidad de
interconexion. La reticula permitira al organismo crecer y adaptarse bajo un orden establecido, asi su crecimiento sea
ambiguo y descontrolado, ctorgando flexibilidad de adaptacién a los cambics sociclogicos o culturales que se puedan llegar
a presentar.

BAUTISTA URIZAR ROSSI

22



u vez que se encuentra altamente densificado, s ita mantener
una relacidn y orden con la ciudad. Est: guracion de la estructura urbana sobr DOS ], como un

s P o =
v TIUIcIe? sanre |13
VIUC L SN =)

1 cultural que

a utilizacion de embarcaciones de pequefa escala, le otorga una rapida comun

.en torno al puerto v su historia.




Cerro de Montevideo Bahia de Montevideo

Sistema de Crecimiento Principales accesos

Puerto de Montevideo Ampliacion de la superficie del puerto

Ciudad Vieja Aguada
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Escala de influencia proyectual




Infraestructuras; vias de comunicacion y transporte
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Corte Cerro esc 1:500

LA FORTALEZA ESPACIO LIBRE GRAL. ARTIGAS MONUMENTO AL INMIGRANTE BARRIO EL CERRO VIVIENDAS BAHIA DE MONTEVIDEO

+148 m
+136 m
+117 m
+102 m
+ B2m
+ 56m
+ 34m
+0.00 m
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La movilidad es una condicion necesaria para la circulacién de la
distribucion urbana, relacicnando las diferentes capas de la ciudad.
como consecuencia se plantean distintos sustratos de transito de acue

poblacién montivideana, p‘r o tanto, mediante operaciones de infraestructuras se crdenaran los canales de
Kenzo Tange plantea que, " el automovil y el peaton se oponen el uno con el otro como

do a las dimensiones de la velocidad.

i P § e
el ener |'T|"_::,'O_- naturales

AUTOPISTA INTERURBANA

MUELLE PEATONAL

NIVEL DE FLOTABILIDAD

"'La movilidad es la clave del planeamiento, tanto desde el punto de vista social, como organizativo. La movilidad no esta solo relacionada con
caminos y carreteras, sino con el desplazamiento en general que atanie a una comunidad fragmentada y movil. Los caminos forman parte de la
esencial infraestructura fisica de la comunidad™
Alison y Peter Smithson
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82 VIVIENDAS EN CARABANCHEL 2009
ACM ARQUITECTOS; ANDRES CANOVAS-ATXU
AMANN- NICOLAS MARURI

El proyecto nace de un concurso convocado por la
Municipalidad de Madrid, para el ensanche del barrio de
Carabanchel. El edificio es un blogue perimetral de crujia
minima en el que cada vivienda cuenta con un espacio
abierto, inspirado en el Inmueble Villa de Le Corbusier, v
concebido como un blogue lineal gque se cierra sobre si
mismo para canfigurar un espacio cerrado al interior,

El limite del lote es llevado al maxime, liberando el corazén
de manzana el cual geners espacios colectivos que
responden a2 condicionantes de sostenibilidad. El espacio
publico intericr queda entreabierto v conectado al conjunto
del ensanche, Dicho espacio es un jardin y una plaza, donde
se pueden desarrollar diferentes programas v que pueden
convivir personas de diferentes edades. Llugar que
definitivamente articula el conjunto del proyecto.

INMUEBLE VILLA- LE CORBUSIER 1922

e PR ey

32



Idea; esquemas

SISTEMA DE BANDEJAS

NUCLEOS DE SERVICIOS

BAUTISTA URIZAR ROSSI

CELULAS

COMPOSICION DEL BLOQUE

33






Planta Baja esc 1:500
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Planta Tipo esc 1:500
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Planta Techo esc 1:500
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Vistas esc 1:500
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Desarrollo planta de estructura de fundaciones

BAUTISTA URIZAR ROSSI

La estructura de hormigén armado del edificio | 5
sobre aisladas donde apovas la

asienta sobre
acargan fodos los niveles

T

o

M

columnas que ¢
mismo. Los ndcleos de servicios verticales, se
desarrollan mediante tabiques de hormigdn armado
gue ayudan a reforzar la estructura de manera

horizontal.

(]

La planta se plasma sobre una grilla modular de 3
metros por 3 metros a lo largo del edificio,
permitiendo la organizacion funcional y estrutural d
mismao.
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Detalle union de estructuray
canteros en las unidades funcionales

Esc. 1:20
+ + + + el ¢ %B Composicidn Estructura H°A®
1 1- Columna HA"
2- \Viga cantero HA?
* + 3- Losa H°A?
4- Armadura
+ +
L4 +
+> +
* +
4 +
& +
Viga cangerc
- Cantero
4-Columna H°A® 6
5- Viga estructura
rs $ _6—_ Abertura 5
7- Revestimiento piso
8- Losa HoA?
& +
+ +
T 3
4 4+ 4 + 4 + 4 L 2 + 4+ +
= i - A
Desarrollo estructura planta tipo
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Tipologias
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Posibilidad de adaptacidn Posibilidad de adaptacion
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Detalle fachada; Escala 1:25

Ubicacién de canteros en plants;
fachadas en orientacion norte, este y oeste

Sy
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4 1 Composicién canteros en fachada

1- Tubo métalico

| 2- Soporte a la viga superior
4 3- Soporte a la viga inferior

4- Cantero métalico

5- Anclaje
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Detalle fachada; Escala 1:25
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Corte en detalle 1 escala 1:25
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1- Losa Hormigon Armado h:20 cm 9- Correas
2- Sujecion macetero 10- Ajslacidn hidrofuga
N 3- Macetern gz cnapa 11- Viga hormigon armado
1 4- Baranda metalica (tejido) 12- Goteron
..—I-L,’ 5- Cerramiento chapa de color 13- Zingueria galvanizada antepecho
el 6~ Carpinteria de aluminio en vista 14- Pasamanos
7-Deck PVC 1'% 3° 15- Cafio estructural 10 x 3 cm
8- Vigas 16- Cafio estructural 5x 2 cm
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Corte en detalle 2 escala 1:25

1- Cantero, lecho de piedra partida, manto geotextil, tierra vegetal 16~ Tensor estructura cielo raso
- Sujecion tubo a viga superior 17- Aislacion térmica/acustica con barrera de vapor
3- Sujecion macetero 18- Soporte 35 mm
4~ Tubo metilico de sujecidn 19- Terminacion interior placa roca de yeso
5- Macetero de chapa 20- Alslacidn térmica/acustica 2
% o] - 6 B:aranda mgtaé%ce (tejido) 21- Iemh-a:io”- interior placa roca de yeso
L i 7- \iga hormigdn armado 22- Estructura perfil
- il 8-Sujecion tubo a viga inferfor 23- Barrera de vapor
e et 9- Losa hormigdn armado h:20 em 24~ Rigl superior panel cerramiento mowvil
vl T 10- Carpinteria de aluminio 25- Panel cerramiento movil
. 11- Vidrio DvH 26- Riel inferior panel de cerramiento movil
: 12- Piso + pegamento 27- Vidrio DVH
13- Carpeta de nivelacidn 28- Zingueria chapa galvanizada
14- Contrapiso 29- Carpinteria de aluminio en vista

15- Losa hormigén armado h:20 cm
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Tratamiento agua potable
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Como sistema de abastecimiento de agua potable, se toma
como referencia el sistema utilizado por las grandes
embarcaciones, el cual se basa en tomar agua del mary por
medio de un proceso de evaporacion, pasando a fravés de
filtros permite gue el consumo de la misma sea seguro.

El agua es extraida de la bahia por medio de bombas de alta
presicn donde se somete al proceso evaporacion,
atravesando serpentinas expuestas a los rayos solares para
posteriormente pasar un proceso de filtrado y tratamiento
para ser almacenada en los tangues de reserva.El agua baja
por gravedad hacia los circuitos gue abastecen el edificio,
todos los artefactos v las unidades sanitarias. Por la magnitud
del edificio y su extensién horizontal, cada nlcleo vertical
posee un sistema de abastecimiento y provisidn de agua
destinado para 12 viviendas.
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Tratamiento desague cloacal

Para los desaglies cloacales, se plantea un tratamiento de
reutilizacion de los efluentes o aguas residuales gue son
desechadas de las células habitacionales, con el fin de
usar la materia organica para el espacio verde central.

N/

)N U W W W W
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El sistema se conecta al ramal de las viviendas. Este se
compone por una camara biodigestoraencargada de
almacenar y descomponer la materia, luego pasa al
sistema de lechos donde el terreno se encarga de
absorber los liguidos de forma natural y cumpliendo su
ciclo como abono para la vegetacion.

‘Lecho drenante

Biodigestor

AVAVAVAVAVAVI
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Sistemas sustentables pasivos

PANTALLAS
SOLARES

PULMON VERDE;
parque arbolado

BAUTISTA URIZAR ROSSI

FACHADA con paneles
moviles

FACHADA con vegetacion
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Conclusion

BAUTISTA URIZAR ROSSI

Considerando como principal objetivo de este
trabajo la integracién y apropiaciéon de la bahia por
medio de la ciudad y el entorno urbano, bajo un
orden, se puede poner en valor ese espacio que
estaba alli presente como un espacio residual,
generando una fuerte divisidn urbana de la ciudad.

La puesta en valor y el crecimiento de Ia ciudad
sobre el plano acuatico, nos permite tener otra
perspectiva del uso de la misma, dando como
resultado un crecimiento de manera organica sin
preccuparse por los llenos o vacios que se van
generando. A su vez, con la intensificacién del medio
de transporte de barcos pequefios para pasajeros,
nos da una vision mas “veneciana” de Ia ciudad.

La bahia siempre ha sido una barrera fisica entre la
estructura urbana y su poblacion, de esta manera,
con la finalidad de gque Montevideo vuelva a ser una
ciudad junto al agua, se logra ampliar la superficie de
apropiacién de espacio publico para la poblacién,
fortaleciendo costumbres en torno a la bahia que se
fueron desvaneciendo, y asi devolviéndole su
impronta a la ciudad.

La cultura maritima gue posee Montevideo viene de
la mano de su crecimiento a lo largo de su historia,
generando una caracteristica morfologica de la
ciudad, la cual presenta una relacion directa con el
transporte de embarcaciones. Asi, de esta manera, el
transporte por medio de barcos ligeros sobre la
bahia fortalecerda la conectividad vy devolvera
identidad a la poblacién que se relaciona con ella.
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