“IDENTIDAD COLECTIVA”

ESTACION INTERMODAL Y BIBLIOTECA GAMBIER
LA PLATA BUENOS AIRES

Facultad de f\ UNIVERSIDAD
CAI Arquitectura | SEPRR NACIONAL FARRELL
1 \_/ yUrbanismo | \&&) z# DE LA PLATA MAUREEN




IDENTIDAD COLECTIVA | ESTACION NTERMODAL Y BIBILIOTECA GAMBIER

AUTOR
FARRELL, Maureen

TITULO
IDENTIDAD COLECTIVA

PROYECTO
ESTACION INTERMODAL Y BIBLIOTECA GAMBIER

SITIO
LOS HORNOS, LA PLATA - BS. AS.

PROYECTO FINAL DE CARRERA

TALLER VERTICAL DE ARQUITECTURA N°2
PRIETO - PONCE

TUTORES ACADEMICOS

ARQ. GOYENECHE Alejandro
ARQ. ITURRIA Vanina

ARQ. ARAOZ Leonardo
ARQ. ROSA PACE Leandro

ASESORES
ARQ. VILLAR Alejandro
ARQ. LARROQUE Luis

FACULTAD DE ARQUITECTURA Y URBANISMO
UNIVERSIDAD NACIONAL DE LA PLATA

ANO

2022

| | 4 LICENCIA CREATIVE COMMONS
A\

01 | MAUREEN FARRELL MAUREEN FARRELL | 02



IDENTIDAD COLECTIVA | ESTACION NTERMODAL Y BIBILIOTECA GAMBIER

PROLOGO

El presente trabajo encuentra sustento en el desafio de abordar
una problemdtica especifica en los antiguos terrenos de
Gambier, un sector en abandono y con gran carga histérica en
la ciudad de Los Hornos, La Plata.

El Proyecto Final de Carrera configura una elaboracion
integradora y de sintesis de los estudios que consiste en la
realizacion de un proyecto que incluye la resolucién de una
problematica de escala urbana y de escala arquitecténica.

Su objetivo es evaluar la idoneidad del estudiante para aplicar
de manera infegrada los diferentes conocimientos de la carrera
en el desarrollo de un proyecto, fortaleciendo su autonomia en
cuanto a su capacidad de argumentar ideas y desarrollarias a
través del proceso proyectual en el marco de un pensamiento
integral del problema de la arquitectura.

El desarrollo de un tema particular titulado “ldentidad Colectiva™
pretende construir argumentaciones solidas alimentdndose de
aspectos tedricos, conceptuales, metodoldgicos, tecnoldgicos y
constructivos que avalen la intervencion: desde el acercamiento
al sitio y su contexto, la toma de partido, la propuesta de ideas y
la configuracién del programa de necesidades, hasta la
materializacion de la idea.

En este caso particular, dando paso a una nueva condicién
urbana, se desarrolla una Estacion Intermodal y Biblioteca: una
nueva infraestructura que sirve como nodo de movimiento para
el nuevo polo cultural, un lugar de apropiacion, reconocimiento
y aprendizaje.
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CONTEXTO

En 1882, luego de que la ciudad Buenos Aires fuera declarada
como distrito federal, se comenzd la construcciéon de la nueva
capital de la provincia de Buenos Aires, La Plata. Esta misma,
planificada desde sus inicios por el ingeniero Pedro Benoit, es un
ejemplo del higienismo que comenzaba a tomar importancia en
esa época. Se caracteriza por su frazado en cuadricula, con
diagonales, avenidas cada 6 cuadras, y plazas en las
intersecciones de las mismas.

Construir esta ciudad requeria de materiales y mano de obra de
manera abundante e inmediata. La fundacién del barrio “Los
Hornos" no es mds que una consecuencia de esta situacion. En
efecto, la industria del ladrillo, con su gran demanda de mano de
obra, supuso un gran atractivo para instalarse en el barrio.

Al paso del tiempo, La Ciudad de La Plata fue presentando
grandes conflictos. El primero, engendrado desde sus inicios con
la creacidon del barrio “Los Hornos”, fue el crecimiento
incontrolable de la Mancha Urbana. Al cerrar sus bordes con un
limite virtual, la ciudad crecidé incontrolablemente sin tener una
estructura  organizativa, generando ademds falta de
equipamiento, servicios y transporte en los mismos. Oftro
problema fue la excesiva centralidad de los funciones vy
movimientos, superponiendo actividades y creando conflictos de
uso y circulatorios, lo que generd, en los sectores opuestos,
espacios de dificil acceso y degradados. Ademds, se suma la
falta de infraestructura de transporte, siendo la actual ineficiente
y escasa, creando un infensivo uso del automovil, lo que dificulta
la circulacion aun mas.

Otra dificultad, es la poca conexidon con Capital Federal, siendo
las Unicas La Autopista Buenos Aires-La Plata, el Camino General
Manuel Belgrano y la Linea de Tren Roca. Estas, ingresando por el
mismo sector de aglomeracion, al igual que la estacién terminal
de colectivos.

Todo esto inmerso en un contexto cultural desafiante, donde el
infernet y la tecnologia surgieron como herramientas para
romper fronteras y conectar al mundo, lo que crea un espacio
donde no existen limites para el conocimiento y las formas de
interactuar. Pero también, donde la presencia masiva de
tecnologia termina incidiendo en la forma en la que nos
relacionamos; donde las personas se convierfen en
dependientes de las relaciones creadas en el mundo virtual,
descuidando lo que auténticamente sucede a su alrededor. Esto
ha cambiado por completo las formas de entender el mundo y
los espacios, afectando la construccion de motivaciones vy
valores del ser humano, modificando a su vez el tejido de la
comunidad. Estos constantes avances tecnoldgicos, generan,
hdbitos de consumismo, donde todo es descartable y nada es
perenne, lo cual ha incrementado la actividad industrial, y a su
vez las problematicas ambientales.

IDISNINIDYNDR@OLECTIVA
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PROBLEMATICA

En este contexto es que, IDENTIDAD COLECTIVA, surge para dar
respuesta a dos problemdaticas principales:

Por un lado, los problemas que inciden directamente en la
ciudad de La Plata por la gran centralidad de funciones, usos y
movimientos. Las cuales resuelven la ciudad en un sector de
aglomeracién y ofro segregado, encontrdndose sectores
degradados y grandes vacios urbanos por el dificil acceso vy la
falta de infraestructura.

Por ofro lado, la forma como la tecnologia y el internet
cambiaron nuestra forma de disefar y vivir un espacio. Debido a
las nuevas prioridades y valores que frajo este mundo virtual
consigo, donde todo es efimero.

Como punto de partida, considerando esta situaciéon tomo como
referencia al antropdlogo francés Marc Auge y su escrito sobre
los *No Lugares”, en el cual dice:

“...Siun lugar puede definirse como lugar de identidad, racional
e histérico, un espacio que no puede definirse ni como espacio
de identidad, ni como racional, ni como histérico, definird los
no-lugares”.

Basicamente, hoy nos encontramos rodeados de No-Lugares, ya
sea una estacion de tren, de colectivos, un aeropuerto, o un
shopping. Espacios genéricos aptos para cualquier entorno socio
cultual, los cuales no se integran a su entorno, ni toman
referencias del mismo. Espacios anénimos, individualistas y
transitorios, los cuales no permiten la apropiacién del espacio,
disenados para generar una necesidad, donde se busca la
menor permanencia posible, donde el usuario es un niUmero,
espacios de paso.
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SOLUCIONES

Para dar respuesta a estas dos problemdticas es que surge el
proyecto ESTACION INTERMODAL Y BIBLIOTECA GAMBIER.

Un punto de convocatoria social, que sirva para descomprimir la
estaciéon férrea existente en ciudad de La Plata, creando un
nodo de movimiento, el cual fomente el uso del fransporte
publico. Esto propiciara que ningun sector dentro de la ciudad
qguede exento de infraestructura de movimiento, para generar un
desaliento en el uso del automovil gracias ala gran conectividad.
Ademds, permitird una revaloracién de zonas degradadas,
aprovechando uno de Ilos vacios urbanos existentes vy
potenciando econdémica vy comercialmente el sector
circundante, lo que generard una reestructuracion de la ciudad,
creando nuevos flujos de movimiento en la misma.

Para tales fines, se propondrd la rehabilitacion de dos lineas
ferreas en desuso, lo que facilitard las conexiones con las
ciudades aledanas de Avellaneda y Brandsen, sumado a la
creacion de un franvia para agilizar la circulacion interna.

Al mismo tiempo, se busca la creacién de un lugar en el cual se
permitiria al usuario ser parte del espacio y apropiarse del mismo,
donde se reconozca a si mismo, y a su entorno, en donde se
fomente la comunicacién y el aprendizaje. Un lugar para
compartir y pasar el tiempo, que pueda ser usado tanto por el
usuario de la estacidon misma, como por el vecino de la zona.

Para conseguir esto se combinard el programa de movimiento
con uno cultural, convirtiendo ese no-lugar, en un lugar.

MAUREEN FARRELL | 08



En cuanto al estudio de sistema de movimiento se identifica un
punto critico, ya que, del total de las emisiones de gases de
efecto invernadero producidas a escala global, el fransporte es
el responsable de la cuarta parte. Dentro de ese nimero, el
automavil, abarca el primer puesto, produciendo el 60% de esas
emisiones de CO2.

Si se mide el impacto medioambiental de los distintos medios de
transporte en funcion de las emisiones de carbono que se libera
por pasajero y kilbmetro recorrido, un automadvil encabeza la lista
generando 104g de CO2, seguido del colectivo con 68g, para
finalizar con un tren, que solo genera 14g.

Si contemplamos que el un auto promedio transporta dos o tres
pasajeros, y tomamos como referencia 400 autos, podemos decir
que se transportan 1200 personas, lo cual equivale a 124.8kg de
CO2 liberado a la atmosfera. Esa cantidad de usuarios también
pueden frasladarse en 15 colectivos de linea (80 pasajeros),
equivalente a 81kg de CO2, 6 tranvias (200 pasajeros) o un fren
(1200 pasajeros), liberando solo 16kg de CO2.

Por lo tanto, la ESTACION INTERMODAL Y BIBLIOTECA GAMBIER no
solo generard un nuevo polo cultural y descomprimird el centro,
sinoc que, reducida notablemente la cantidad de vehiculos
individuales, fomentando el uso del transporte publico vy
reduciendo notablemente la huella de carbono.

400 AUTOS
1200 PASAJEROS
124.8KG CO2/KM

15 COLECTIVOS
1200 PASAJEROS
81KG CO2/KM

6 TRANVIAS
1200 PASAJEROS

1 TREN
1200 PASAJEROS
16KG CO2/KM

claln) ctale) o) o) o) cls) cln) s} cin) cSln) ctls) o) oSl cln) cln) cln) cn) o) s\ v\ cin) cSln) o) s\ cln) cln) e} cfale) o) cln) s} cls) oSl s\ cln) cSlv) vy o) s\ s\
i) i), i) ) i) ) ), ) ) S Sl ) i), S S, ), i), S i) i), ) i), ) S Sl ) i, ) S, ) o), S Sk ), ) Sl ) S, e )
cln) chln) o) clin) chln) chls) ols) cin) oin) caln) oln) cln) cEln) oln) i) cain) cin) caln) cain) oSin) cln) cin) s s\ cin) i) cEin) cln) s\ cln) cin) cin) caln) caln) cin) caln) cln) o) cfln) oin)
cuir) i) i) i) cuin) i) i) cwin) i) cuie) cuie) cuin) cule) cuin), cuir) civ) cuin) cule) cuir) culs) cuir\ cuir) culr) cuir) culr) cuin) culr) cuir) cule) cuir) cuir) cun) cuir) culr) cuir\ cuin) i) cuin) cuir) cuin)
cln) cls) o) clln) o) chls) ols) cin) oSin) cln) cln) ol cEln) oln) oin) cEin) cin) culn) cin) oin) ctin) i) s s\ cin) i) v cln) s\ s\ cin) cn) celn) cln) cin) i) o) cln) s\ oln)
cuin) ctuir) cin) cin) cuin) cin) culn) cuin) culn) cin) cuin) cul) culn) culn) cuin) cule) cuin) culn) cuir) cuin) cuin) cuin) cule) cuir) cuin) culr) cuin) cuin) culn) cule) cuin) cuin) culr) culn) ) culr) cuie) culn) cule) cuir\

o) ), ) ) ) ) cue) ceir) cul) culr) i) culn) celr) cel) cuin\ celn celr) culn. cuin), culr) cuin\ culr) cuin) culr) cule) culr) clr) ceir) cuir) Cuir) culn) cuin) culr\ culr) culr) cuir) cuir) ceir) culr) cee
i) i) ) ) ) ) ) k) ) ) ) ) ) S, S ). S, ). S Sk S, Sl S, S, S, ), i) ), S, Sl S, S, S, S, S, S, S, S, ), S

i) o) o) ctuin) cln) cin) ctln) cin) caln) cein) cls) caln) caln) caln) cuin) culn) cln) ), celn) e\ culn) cln) cln) e\ cle) clr) cln) culn) cln) cle) culs) culs) culn) cule) culn) culn) culn) ctuln) e ctny
) i) ) i), ) el ), ) ) i) i) ) i) ). o) ) i), i) S, i) ) i) k) S Sl i) Sl k) i), e ) ) S, Sl ) Sl i) S, ) s

=== === === === == == ===y ===
==i=Sig ===y ===y === === ===y ===y ===

===~ 1rPu===u==1 o ===u==1r ¥ ===u== 1P =====r g ===i==11




IDENTIDAD COLECTIVA | ESTACION INTERMODAL Y BIBILIOTECA GAMBIER

T

IDISNINIDYNDR@OLECTIVA

EL SITIO
e

CONTEXTO

Partiendo de las problemdaticas encontradas en la ciudad de La
Plata es que se hace Ila seleccidn del sitio.
Hasta los anos 1980, los antiguos terrenos de Gambier, ubicados
en Los Hornos, contaban con una de las estaciones de primera
categoria del Tren Provincial. Esta era una parada intermedia en
el ramal entre Avellaneda y La Plata, y estaba habilitada tanto
para pasajeros como para encomiendas.

Tres décadas después de su clausura, se encuentra aislada del
resto del ramal debido a que, a pocas cuadras, asentamientos
de viviendas irumpen el paso de las vias. Desde entonces, vigas,
ventanas rotas y chapas que los anos oxidaron, son parte del
paisaje del barrio.

Hoy en dia, es uno de los vacios urbanos que dificultan la
continuidad de la civdad. La falta de trabgjo, el
fendmeno del crecimiento demogrdafico descontrolado y las
condiciones sociales cada vez mas dificiles, crean a su alrededor,
una zona degradada.

En el sector podemos observar casas residenciales, asi como un
par de calles asfaltadas, pequenas casas y también casillitas,
ademds de muchos de los problemas tipicos de los barrios
periféricos de la ciudad.

Sumado a eso, la falta de infraestructura de movimiento crea una
desconexion con el centro de La Plata.

1- La Plata
2- Gambier

3- Los Homos

11 | MAUREEN FARRELL
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SITIO

Dentro del master plan proyectado para la zona se plantea un
nuevo polo cultural, creando viviendas y comercios, ademds de
un polideportivo, un museo y un centro civico. Todo esto inmerso
dentro de un gran espacio verde, lo cual generard una puesta en
valor del sector, creando nuevos puestos de frabajo vy
aumentando el movimiento en el drea. Esto puntos hacen
necesaria la incorporacién de un nodo de movimiento en el
sector para absorber este nuevo flujo de personas.

Esta ubicacion, ademds, es estratégica para la solucién de varias
de las problemdticas existentes en la ciudad de La Plata. En
primer lugar, generando un polo opuesto al sector de
aglomeracion en la ciudad, fomentando la descentralizaciéon. En
segundo lugar, la renovacion de un drea altamente degradada.

Este sitio no sdlo es uno de los vacios urbanos existentes en la
ciudad, sino que es el que consolida el cierre del eje fundacional,
apoyando la nueva reestructuracion de la ciudad y prolongando
el eje monumental hasta el nuevo eje verde de crecimiento
proyectado dentro del master plan.

Ubicado sobre Av. circunvalacion 31, entre las calles 57 y 59,
cuenta con gran accesibilidad desde Capital Federal por la Au.
Buenos Aires-La Plata y el Camino centenario; desde el centro del
pais, por la Ruta 215 y Ruta 2, y desde la ciudad por las avenidas
44, 60 y el eje fundacional.

En este sector, el terreno incorpora el boulevard perteneciente a
la Av. circunvalacién como propio, para generar un facil acceso
peatonal desde el parque proyectado en el master plan hasta la
estacion intermodal y Biblioteca Gambier. De esta forma, tanto el
tranvia que circula por el boulevard mismo como el tren
proveniente de Avellaneda, soterrado bajo la avenida, ingresan
a la estacion de una forma natural, sin generar grandes desvios.
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IMPLANTACION

El barrio circundante a la Estacidon intermodal y biblioteca
Gambier, es un barrio bajo con viviendas de dos plantas, el cual
tiene un tejido mayormente abierto por lo que el edifico serd
considerado como un hito en el area.

Las manzanas de la zona, aunque tienen la intencién de seguir
con la distribucion en damero, comienzan a tener ciertas
iregularidades. La manzana donde se sitUa la estaciéon, por
ejemplo, es Unica en la ciudad, lo cual genera diferentes
espacialidades, jugando con la variedad de limites y niveles.
Sobre Av. Circunvalacion 31, por ejemplo, se crea un espacio
abierto, donde el limite principal lo marca el alto transito de la
avenida, encontrandose el limite real (linea municipal) a no
menos de 20m, debido a esto, se toma la decision de armar un
paseo, donde se ubiquen las circulaciones principales.
Comenzando por la vereda municipal, un circuito de bicisenda y
un paseo peatonal. Paralelos a estos, el recorrido del tranvia y
una calle disefiada para el recorrido de colectivos de linea
(307-214-ESTE-SUR).

Hacia el SUR y SUROESTE, se ubican calles a escala barrial, las
cuales tienen las caracteristicas de ser angostas y con los limites
reales mucho mas presentes, por lo que, en estos sectores, se
crean, por un lado, una plaza seca de acceso, donde se resuelve
el ingreso desde la calle 132, y por ofro, hacia el sur, un parque
verde.

Hacia el NOROESTE, en el terreno, se encuentran medianeras
bajas, las cuales son compartidas con viviendas vecinas,
generando entre estas y el propio edifico, un sector mas intimo
donde se ubica un anfiteatro.

Por Ultimo, hacia el sector SURESTE del terreno, acercdndose a la
Av. 60, se ubica el estacionamiento, al cual se ingresa por la
misma calle donde circulan los colectivos y tiene una capacidad
para mas de 100 autos.

13| MAUREEN FARRELL
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Ramal Avellaneda-Los

Hornos. S

nivel -2.00

ESTRATEGIAS URBANAS

En cuanto a las estrategias a escala urbana, se plantea la
rehabilitacion del tren provincial. Por un lado, el ramal
proveniente desde Avellaneda, el cual circula soterrado
mediante el nivel -2, y por ofro, el ramal proveniente desde
Brandsen a nivel. Esta premisa generard una conexion mas fluida
de Los Hornos con los alrededores. Sumado a esto, se proyecta la
incorporacién de una linea de tranvia, el cual recorrerd
circunvalacién sobre el nivel 0 y facilitard la conexién con La
Plata. Como complemento de esto, ademds, se proyecta un
circuito de bicisenda para que cada usuario pueda recorrer la
ciudad en bicicleta, creando un punto verde en cada plaza o
parque de la ciudad y dejando a los usuarios a no mdas de 3
cuadras de cualqguier punto verde.

Dentro del mismo terreno se creard una calle de baja velocidad
para el fransito de colectivos de linea, ESTE, SUR, 214 y 307. Sobre
esta, el edificio, oficiard de semicubierto para el ascenso y
descenso de los mismos.

Como medio para dar respuesta a las particularidades del
entorno, es que la estacidn intermodal se adapta a una escala
barrial hacia la Calle 132 y crece, creando un hito, hacia la Av.
Circunvalacion.

Sumado a esto y como medio para conectar visualmente la
estacion con el area y la ciudad, se crea un parque lineal, el cual
se extiende por el boulevard de Av. Circunvalacion y genera una
conexion con el sector de intervencidn del master plan
proyectado.

Ramal Avellaneda

Ramal Brandse

Tranvia

17| MAUREEN FARRELL
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ESTRATEGIAS PROYECTUALES

V OLUMTETR RIA

Volumeétricamente el edificio esta resulto en
un prisma rectangular puro, el cual es
rotado 5 grados sobre el eje menor para adaptarse
al entorno que lo rodea.

ENT O RNO

El terreno cuenta con un desnivel natural de
3.9m, el cual es aprovechado, junto con la
rotacién del prisma, para generar diferentes
sensaciones y espacialidades.

El prisma, a su vez, es atravesado por una
rampa, la cual funciona como puente, generando
una conexién entre la ciudad de La Plata y
Los Hornos. A su vez, crea un recorrido por el cual se
pueden apreciar las diferentes espacialidades que
crea el edificio junto al entorno.

A CCES O S

Se proyectan diferentes puntos de acceso,
con diferentes escalas, segun su orientacion.
Desde Los Hornos por la calle 132, desde La Plata,
por la Av. Circunvalacion 31, o por el puente pasante.

E NV OLV ENTE

Se toma la decision de recubrir el edificio
con una doble piel, para generar un mayor
confort, controlando el ingreso de sol y las

ganancias térmicas.

M OV I MI ENTO

IR ._

Interiormente, se crean espacios amplios, con
dobles y triples alturas, para generar flujos y

movimientos en el edificio.

MAUREEN FARR!
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PROGRAMA
Transporte y

B 7
El edificio estd proyectado para una capacidad de 4.500 D C movimiento
personas y cuenta con 15.700 metros cuadrados, los cuales estan m2 E : /
divididos en 4 grandes bloques PROGRAMATICOS: movimiento, : G H

cultural, de expansion y servicios. Ibﬁ I 7 I

28%

Cultural y
social

El programa de movimiento es el rector de la distribucion = :
funcional dentro del edificio, resolviéndose la trasferencia en los p e e — o ——

niveles inferiores (4.129m2), y el programa cultural en el prisma 15.700 : . - | Y
superior (3.289m?2). M2 TOTALES 1 —

20%

El ferreno cuenta con 36.469m?2, en los cuales se resuelve un 2
Expansion

parque lineal, un parque verde de recorrido y un anfiteatro. . . : /. 1 :ﬂ, ] :
Aprovechando la gran dimensién del mismo, se resuelve el . :,:;ig-ew_f,ﬁ"%b B T 2 : 18%
estacionamiento de autos al nivel 0.00. Se presume que la 4 e e e g " _ ' Servicios
ESTACION INTERMODAL Y BIBLIOTECA GAMBIER absorberd la - L o - :Er'_. : 1'7.‘4’1. e .
movilidad de 45.000 personas por dia. _}Té_f:it';.. e | - % . - : TRANSPORTE
S - " | £ f'

S —— e ——e— e SRNSGIET W e | Estacién terminal Avellaneda-La Plat@........c.cceeveeeeeccinecee....980mM?2

Brandsen - La PIafQ.......oooviiiiiiins 5.000 personas por dia ' PSS ~f'c:?}§€€¢{‘-:p‘f o2 : = Anden Terminal Brandsen-La PIAtQ.........c.ecveeeverieverierieieieneenn. 376M2

Avellaneda - La Platq........cceceeeeceerercervenann, 12.000 personas por dia CAPACIDAD R
TrOANVIQ . ot eaee e 18.000 personas por dia 4.500 H N BRI
Colectivos de IN8a..... auuwminaaainieaas 10.000 personas por dia PERSONAS

ANHEN TraNVIE s S s s s s v 360M2
PArada COIECHIVO. e 300m?2
CoNEXION TrANVIA-TIEN.cciviiieeeeseieeeeceessersssisnsssssesesssssesessrssssseeese D 73M2
: r Administracion + Sector de persondl.........c.uiininiien. 279m?2
e P N : PUBHIE cumssnmmamnsnsnusisnmrasaminansnnanna T 282

SRR =3 SEE! - ; CULTURAL

ALditorio (226 BeIsontt)uussssunnnsmannnnasmsnasnad | The
FOVET it

PUINCES [ CIMCIE Y aurininiasnaimamssimmivicrss ioammssin ssins simas s eais b susasnaassvs 616m?2
o ] = o hlyn ),
SN NN s v rossmsimssninsushenhsssamiinssim s e AN AR S e St A A ek 2 533m2
SAIQ A 1ECTUIT..c. e e DS OMN 2
BETIISHEEIONT. nnmsnrswasnimenmamsrsmsss s T2

ESTACIONAMIENTO
PARA 102 AUTOS

| .
npnﬂﬂoonD
|
|
|
7
7
I1
|
|
|
0

EXPANCION

s S TONTE0 OB BXPONCION . oo s 533m?2
. én peatonal Tranvia-Tre : - Baf s aunmmnnmnnsnmnanananysunanannnanns] TOOmM2

el it T MOVILIDAD P
ey 45.000 : SERVICIOS
PERSONAS POR DIA : : : : :
N SAIA AE MAQUINGS. ..o ee et esererenereeeene . A56M2
: LI IR DN s commas oo s sk AR A SRS 456m?2
: i i M TEMEZA G SEIVICIO smuiimivinismiaivivamsmivam s 933m2
/77 Programa de movimiento L Bafos + Escalera de emergenciq.........cccceeemsirennssssasssssssssnsssnns 820m2
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J METROS CUADRADOS TOTALES: 15.700M2



IDENTIDAD COLECTIVA | ESTACION INTERMODAL Y BIBILIOTECA GAMBIER

MOVIMIENTO INTERNO

Como se dijo anteriormente, el programa de movimiento es el
rector de la distribucion funcional del edificio, eso quiere decir
qgue el movimiento entre los diferentes medios de transporte
articula la disposicidn de circulaciones y nicleos verticales, siendo
gue en este sector es donde se moverd la mayor cantidad de
usuarios.

En el caso de llegar a la estacion infermodal y biblioteca Gambier
desde Avellaneda, puedo tomar el camino subterrdneo hasta el
andén del tranvia, subir y salir del edificio para tomarme un
colectivo urbano, dirigirme hacia el tren camino a Brandsen, o
bien subir a la biblioteca para cualquiera de los usos culturales.

Si en cambio llego a la estacion desde Brandsen, puedo entrar all
edificio y bajar al subsuelo para tomarme el tren hacia
Avellaneda, cruzar el edificio para dirigirme hacia los colectivos
urbanos o tranvia, o mismo subir buscando el programa cultural.

En el caso de llegar desde La Plata por medio del tranvia, puedo
subir hacia la biblioteca, bajar al subsuelo y tomar el tren hacia
Avellaneda, cruzar la calle y tomarme un colectivo urbano, o bien
buscar el fren camino a Brandsen.

Por Ultimo, bajando de un colectivo urbano puedo tomar el
tranvia, entrar al edificio y bajar hacia el subsuelo para dirigirme a
Avellaneda, subir buscando el programa cultural o cruzar el
edifico e ir a tomar el tren hacia Brandsen.

De cualquiera de estas formas el programa de movimiento
siempre se encuentra separado del cultural, pero la biblioteca, es
parte de todo, encontrandose en cada sector.

Tren desde Avellaneda
I Tranvio

Colectivo urbano
Bl Tren desde Brandsen
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PLANTA 0.00

o

»

1- Anden Tranvia

2- Parada de Colectivos

3- Ingreso

4- Recepcion

5- Espacio de lectura

6- Administracion + area de personal
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IDENTIDAD COLECTIVA | ESTACION INTERMODAL Y BIBILIOTECA GAMBIER

PLANTA +390 © : _jcz , b :C1 .

A

»

(o]e]

1- Recepcion

2- Ingreso desde puente
3- Ingreso

4- Anden ramal Brandsen
5- Parada de colectivos

C T —

0 S5 10 15 30
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1- Balconeo Tranvia 1
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3- Bar / Restaurant | I.I
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u | |

5- Foyer
6- Auditorio L 1] L L
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PLANTA +17.00 [ ] T
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IDENTIDAD COLECTIVA | ESTACION INTERMODAL Y BIBILIOTECA GAMBIER

PLANTA -9.00 [ e

W

» LI LA

12,64 1264 S TR BEUR VN

12,64

50.56

3l

s S sl

R,

1264

2

3
1- Anden ramal Avellaneda |
2- Sala de maguinas é
3- Bar / Cocina o
4- Bar / Lectura 79 iy :
5- Paso hacia el tranvia A
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IDENTIDAD COLECTIVA | ESTACION INTERMODAL Y BIBILIOTECA GAMBIER

CORTE C1-CT
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CORITE €2-C2
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CORTE C3-C3
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CORTE C4-C4
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L ——
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IDENTIDAD COLECTIVA | ESTACION INTERMODAL Y BIBILIOTECA GAMBIER

DETALLES CONSTRUCTIVOS

] - CARPINTERIA DE PVC CON DVH PANO FIJO 2 - PERFIL TUBULAR 150%300 1 - CHAPA TRAPEZOIDAL 2 - AISLACION TERMINA DE POLIESTIRENO EXPANDIDO
3 - PARANTE VERTICAL CONFORMADO 640X640 4 - NUDO TIPO “T" 640 3 - MEMBRANA IMPERMEABLE 4 - PERFIL “TIPO C" 5 - PERFIL TUBULAR 175X300
S-NUDOTIPO “T" 200 6 - PARANTE HORIZONTAL CONFORMADO 640X640 6 - PLANCHUELA ABULONADA 7 - CANALETA DE HIERRO FUNDIDOY EMBUDO
7 - PARANTE HORIZONTAL CONFORMADO 900X200 DE LLUVIA 8 - CANO DE LLUVIA DE HIERRO FUNDIDO 110
8 - SCREENPANEL XL DE ACERO GALBANIZADO PERFORADO 9 - ZINGUERIA DE CHAPA DOBLADA 10 - PARANTE CONFORMADO 640X640

11 - NUEDO TIPO "T" 640 12 - PARANTE CONFORMADO 640X640
13 - PARANTE CONFORMADO 900X900 14 - NUDO TIPO “** 900
15 - PARANTE CONFORMADOQ 900X900 16 - PARANTE CONFORMADO 600X600
17 - CARPINTERIA DE PVC CON DVH FIJO

1- PARANTE VERTICAL CONFORMADO 640X640 2 - PARANTE VERTICAL
CONFORMADO 900X900 3 - PERFIL TUBULAR 150X300
4 - SCREENPANEL XL DE ACERO GALBANIZADO PERFORADO
5 - PARRILLA METALICA USO TECNICO 6 - PERFILES TUBULARES
7 - PERFIL ESTRUCTURA PIEL EXTERNA 8 - PERFILES “TIPO C”
9 - SOPORTE DE ACERO GALBANIZADO

1 - CARPINTERIA DE PVC CON DVH PANO FIJO 2 - CARPINTERIA DE PVC
CON DVH BATIENTE EXTERIOR 3 - PERFIL TUBULAR 150X300
4 - BARANDA PASAMANQOS 5 - NUDO TIPO “+" 640 6 - PARANTE CONFORMADO 640X640
7 - PARANTE CONFORMADO 900X900 8 - PARANTE CONFORMADO 640X640
9 - PERFIL "DOBLE T" 175X300 10 - PLANCHUELA ABULONADA 11 - SOLADO CERAMICO
12 - PLACA FENOLICA 13 - PERFIL “TIPO C" 14 - AISLACION DE POLIESTIRENO EXPANDIDO
15 - PLACA DE YESO16 - ZINGUERIA DE CHAPA DOBLADA
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IDENTIDAD COLECTIVA | ESTACION INTERMODAL Y BIBILIOTECA GAMBIER

MONTAJE

Como punto de partida se procede Como segundo punto, se construyen los

con las excavaciones ge ales para los muros, losas y columnas que conformaran
subsuelos vy las per i s para las futuras los subsuelos.

Una vez finalizado el trabagjo en taller
y transportadas las piezas, se crea un taller
al pie de obra, donde se ensamblaran las piezas
metdlicas que conformardan las vigas reticuladas
longitudinales.

Una vez armadas en su totalidad las vigas Ya posicionadas ambas vigas reticuladas se
se las coloca en su posicion mediante gruas prosigue con las vigas transversales, en las
hidraulicas. cuales se utilizara el missno meétodo de las anteriores,

ubicandolas mediante gruas.

Una vez creada la estructura principal, se

comienza con la colocacion de vigas secundarias,
las cudles seran las encargadas de sostener los

entrepisos.
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IDENTIDAD COLECTIVA | ESTACION INTERMODAL Y BIBILIOTECA GAMBIER r'/’-\

PLANTA FUNDACIONES PLANTA SUBSUELO PLANTA NIVEL +-0.00 PLANTA NIVEL +5.70 PLANTA NIVEL +9.30 PLANTA NIVEL +12.70 PLANTA NIVEL +17.00 PLANTA NIVEL +20.00
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Las fundaciones seran resueltas con pozos romanos, Los subsuelos, realizados en Hormigén Armado En el nivel +-0.00, se apoyan un par de columnas El edificio cuenta con una modulacion Los entrepisos cuentan con una estructura Las vigas principales de los entrepisos estan Esta estructura principal, dispuesta Los esfuerzos, son dirigidos hacia las columnas
con diGmetros estimativos de 0.8 y 1.0m, con losas casetonadas de 0.45m de espesor tipo "V", cada una con dimensiones de 1.00x2.00m, de 12.64x12.64 metros (de eje a eje), en secundaria resuelta por perfiles “doble T", resueltas por cafios estructurales, con dimensiones en el sentido corto del edificio, absorbe fipo “V'" mediante 2 grandes vigas reticuladas
conectados mediante vigas de fundacion. y con columnas de 0.60m, resuelven luces de las cuales son las encargadas de descargar los la cual se resuelven los entrepisos, 10s mismos con dimensiones de 125x300, los cuales fransfieren de 370x640, los cuales transfieren los esfuerzos una luz de 37.92m para evitar la presencia de dispuestas en el sentido largo de la estructura.
En los sectores donde 2 columnas se encuentran a 12.64m. Al igual que lo anterior, los nucleos verticales esfuerzos de la estructura superior a tierra. en su totalidad construidos en seco. los esfuerzos a las vigas principales. a la estructura principal. columnas en el nivel +-0.00.

corta distancia de utilizan pilotines con cabezales, se resuelven en H°A®,
y bdjo los nicleos de servicios zapatas cormridas.
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ESTRATEGIA ESTRUCTURAL

ESTRUCTURALMENTE, el edificio esté sintetizado en un prisma puro
rectangular. En el cual, jugando con la rotaciéon del mismo y junto
al desnivel natural del terreno, se crean amplias luces y voladizos
para generar diferentes espacialidades y sensaciones.

En el mismo se diferencian 2 tecnologias constructivas: desde el
nivel 0.00 hacia abagjo, construido en hormigdn armado in situ, y
hacia arriba, construido en acero. Con esto, se busca liberar el
nivel cero de columnas, para en el mismo resolver el programa de
transferencia por completo. Partiendo de este desafio, se
proyecta el diseho estructurar.

La estructura superior, de acero, estd resuelta por dos vigas
reticuladas, las cuales se ubican paralelas al sentido largo del
prisma, tienen una dimension de 18x126,4 y son las encargadas
de descargar los esfuerzos a suelo firme mediante un par de
columnas tipo “V".

Como se menciond anteriormente, el prisma que resuelve el
edificio, estd dispuesto en un dngulo de 5°, el cual es un punto
estratégico para equilibrar la estructura y sostener el gran
voladizo. A su vez, los 4 modulos de 12.64m que apoyan
directamente sobre el suelo, funcionan como ancla para el
mismo fin.

Trabajando en conjunto con estas 2 grandes vigas reticuladas
longitudinales, y ubicadas en el sentido corto del prisma,
aparecen 11 vigas conformadas, las cuales se adaptan en altura
a la espacialidad del edificio, respondiendo a una altura de 18m
y salvando los 37,92m que hay entre las vigas mayores.
Estas vigas conformadas transversales, ademds, cuentan con
distintas divisiones para responder a los entrepisos segin su
ubicacién, y generando aperturas en los lugares que sean
necesarios, por ejemplo, el puente pasante.

L ——

VIGAS LONGITUDINALES
RETICULADAS

DE ACERO i

18X126,4

VIGAS TRANSVERSALES

CONFORMADAS ‘serressssnansasnsasnssssssssnsssssnssssssssssanas
DE ACERO
18X37,92
cesserenrenness COLUMNAS
TIPO “V"
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VIGA LONGITUDINAL RETICULADA

Las vigas reticuladas, se ubican paralelas al sentido largo del
prisma vy son las encargadas de descargar los esfuerzos al suelo
firme, mediante un par de columnas tipo “V", ubicadas hacia
uno de los extremos de las misma.

Estas vigas longitudinales, tienen una dimension de 18x126,4m
resueltos en 10 mddulos de 12.64m, cuentan con un voladizo de
25.28m (2 moddulos) hacia uno de los extremos y una luz
intermedia de 37.92 (3 mddulos). A su vez, 4 médulos (50.56m) se
apoyan directamente sobre el suelo, y son, como se dijo
anteriormente, uno de los puntos importantes a la hora de
resolver el voladizo ubicado en el extremo contrario.

Estas 2 vigas estdn conformadas de tal manera para que,
exteriormente, se lea como una viga rotada, pero que
interiormente los parantes se dispongan de forma vertical para no
someter a los mismos a esfuerzos de torsion.

Cada uno de estos parantes, tienen una dimension de 0.9x0.9 y
son conformados mediante chapa de 1" (2.5cm) doblada y
reforzados mediante cerchas dispuestas cada 0.5m, estas mismas
materializadas por canos estructurales cuadrados, y cuya funcién
es rigidizar la pieza estructural. Estas piezas estructurales son
armadas en taller y transportadas a obra para su posterior
ensamblado.

En cuanto a los nudos, son necesarios 4 tipos, los cuales al igual
que los parantes estructurales, son armados en faller y
transportados a la obra.
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VIGA TRANSVERSAL CONFORMADA

Las vigas transversales, por otro lado, se ubican en el sentido corto
del prisma y frabajan en conjunto con las reticuladas para
generar un nivel cero libre de columnas.

Estas 11 vigas foman la altura total del edificio (18m) y salvan una
luz de 37.92m entre las vigas mayores. A su vez, estas vigas
transversales son las encargadas de soportar el peso de los
enfrepisos y fransmitirlos a las vigas longitudinales.

Cada una de éstas cuenta con diferentes divisiones, las cuales se
adaptan a la distribucidén funcional del edificio y generan
aperturas en los lugares donde sea necesarios. Un ejemplo de
esto es el puente pasante.

Cada uno de los parantes que conforman estas vigas cortas
estén resueltas de la misma forma que las anteriores.
Conformdndose mediante chapa de 1" (2.5cm) doblada, con
cerchas cada 50cm y conformadas en taller para luego ser
transportadas a obra, diferencidndose sélo por las dimensiones,
las cuales son de 0.64x0.44.

En cuanto a los nudos, son necesarios 2 tipos, los cuales fambien
son armados en taller y tfransportados a la obra.
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INSTALACION CONTRA INCENDIO

Como punto de partida para el disefio de las INSTALACIONES, es
que se proyecta una sala de mdquinas interior, ubicada en el
segundo subsuelo para no sobrecargar la estructura, y una
terraza de servicios para complementar a la primera y donde se
ubiquen las unidades que lo ameriten.

Para la extincion de incendios, particularmente, se utiliza un
sistema presurizado. De esta forma, los tanques de reserva son
colocados en el subsuelo, para evitar sobrecargar la estructura.

Toda la estructura metdlica estd recubierta con una capa de
pintura ignifuga, para proteger la misma en caso de un posible
incendio, evitando la propagacién del fuego y humo.

En cuanto a los ndcleos de escalera, se encuentran a no mas de
30 m desde cualquier punto del edificio, facilitando el escape en
una posible evacuacion. Estos mismos son a su vez presurizados, 1o
qgue consiste en el mecanismo de inyectar aire fresco para
generar una diferencia de presion, lo que impide el ingreso de
humo en la caja de escaleras, consiguiendo un mayor tiempo de
escape.

Cada piso estd equipado con su boca de incendio vy
extintor correspondiente (aptos para fuegos de clase A B C), pero
los subsuelos, como complemento, cuentan con rociadores
automaticos.

Para completar el sistema de incendio, cada salida estd
sefnalizada con carteles luminosos, al igual que la sehalizacion de
los niveles y sus respectivas luces de emergencia. Ademads, se usan
detectores automdaticos: idbnico de humo, por el alto material
combustible en la biblioteca, y de llama en la estaciéon
subterrénea; Sumado a esto, se colocan alarmas dpticas vy
acusticas cada 30 m para una eficiente deteccién y aviso de
posibles siniestros.

Las canerias de la instalaciéon, resueltas en Hiero Negro. Y la
reserva de incendio con una capacidad de 80.000lts.

1- Reserva de incendio

2- Valvula reguladora de presién
3- Bomba Jockey

4- Bomba principal

5- Bombas auxiliar
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CONSTRUCCION HUMEDA

SISTEMA HOLEDECK

na vez fraguado el hormigon, se retiran los moldes
incipales, los cuales se mueves por los rieles que
S moldes
secundarios son empujados para retirarlos uno
por uno. que la estructura suporte el peso de las instalaciones.

. Segun su disposicion, se rest enuna
n, con losas casetonadas para salvar las instalaciones
de 2.8m libre. Lo
los cuales se encasiran entre si, para conseguir losa
bidireccionales aligeradas con diferentes configura

Este tipo de losas no solo usan un 55% menos Una vez colocado el molde principal, se sitian los moldes Oftro punto a favor de este sisterna es que mejora U

i ncreto que las losas tradicionales, sino que, secundarios para ¢ ar las ventanas gue conectaran miento acustico, y las instalaciones quedan '
reducen hasta un 20% la huella de carbono, os modulos, Luego se procede con la ubicacion de la a facil ac 1 posibles re nes. Estos moldes
volviéndolas mas econdmicas y eficientes. armadura de acero, para, desp 2s, volcar son de polipropileno, pudiendo reutilizarse
el hormigon dentro del molde.
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ENVOLVENTE
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ENVOLVENTE

Como busqueda, esta doble piel, no solo intenta resolver la
proteccidn solar, sino que, exteriormente crea el lenguaje de una
pieza Unica, dando uniformidad y conformando las caras del
prisma.

La materialidad de esta piel, ademdas, como la de todo el edificio,
buscan remitir al programa de movimiento, utilizando metales y
dando una imagen industrial.

Por Ultimo, con esta doble piel, se busca crear un juego de luces
y sombras que armen la atmosfera del espacio interior,
reproduciendo la imagen de los paneles como sombras.

Las piezas que forman esta piel exterior, cuentan con un
porcentaje de perforacion del 60%, siendo de un tamano tal, que
filtren ademds del sol las visuales tanto hacia el interior como
hacia el exterior.
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ENVOLVENTE

Las envolventes, como se dijo anteriormente, estdn resueltas en
dos capas con el fin de proporcionar el mayor confort térmico en
el ambiente interior y a su vez, como una buUsqueda de lenguaje
en el exterior.

Esta doble piel estd conformada, por un lado, por un cerramiento
de PVC batiente, con vidrio DVH y selectivos, los cuales bloquean
gran parte del calor con la mdaxima fransmision luminica, vy
logrando con esto, una relacién interior-exterior constante.
Por ofro lado, una piel exterior de acero galvanizado perforado
(Screenpanel XL Acero galvanizado - Hunter Douglas),
compuesta por 2 paneles distintos, 4.15x0.64 y 4.15x1.28, en los
cuales se generan variaciones para absorber la inclinacion del
prisma.

Estos paneles se colocan a diferente distancia segun su
orientacién y ganancia térmica. Por ejemplo, hacia la cara
NORTE se ubican de una forma mds homogénea, buscando
generar la mayor proteccidn solar, y creando aperturas hacia la
cara sur para la méxima captacion de luz.

Sobre las caras NOROESTE Y SURESTE, la piel exterior estd separada
0.90cm del cerramiento de PVC, generando un espacio de uso
técnico para limpieza y reparaciones. La misma funcionando
como parasol horizontal y ayudando a frenar los rayos del sol,
cuando este, estd en su punto mas alto.
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ENVOLVENTE

En los extremos del prisma, ubicados hacia el SUROESTE vy
NORESTE, a diferencia de las otfras crientaciones, se generan
grandes semicubiertos. El fin de esto, hacia la cara sur, por
ejemplo, es generar un espacio estanco resguardando el ingreso
sobre calle 132 y creando un sector techado para andén del fren
Brandsen - La Plata.
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A diferencia el fin del semicubierto de la cara noreste es generar
un resguardo de los rayos del sol con mayor fuerza provenientes
de esta orientacion, creando un sector de sombra y evitando la
ganancia de calor, sobre todo el verano cuando el sol estd en su
punto mas alto.
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CATALOGO DE PIEZAS

La ENVOLVENTE exterior, de acero galvanizado perforado
(Screenpanel XL Acero galvanizado - Hunter Douglas), cuenta
con 2 paneles bdsicos los cuales se repiten a lo largo de toda la . 1 2 64
fachada, pero también con la adaptacién de los mismos, los -. ’
cuales se ubican en los exfremos superiores e inferiores y son los '
encargados de absorber el dngulo de pendiente del edificio,
credndose piezas Unicas.
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Por ejemplo, si tomamos un mddulo de esa piel exterior,
enconframos 16 paneles de 4.15x1.28m y 7 paneles de
4.15x0.64m. Pero también encontramos 21 piezas Unicas.

Las variaciaciones son distintas segun cada maddulo, teniendo
cantidades diferentes de piezas estdndar y de piezas Unicas.
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ACONDICIONAMIENTO TERMICO

El acondicionamiento térmico esta resuelto mediante un sistema
FANCOIL dos canerias condensado por agua. Se coloca la
mdaquina enfriadora de liquido (MEL) en la sala de mdaquinas del
subsuelo y, en la terraza de servicios, la torre de enfriamiento, la
cual cede calor al exterior (sistema indirecto).

Como unidades terminales se usan unidades de tratamiento de
aire (UTA) como terminales zonales y como individuales unidades
de piso y cassete, sumdandole como complemento, un sistema de
toma de aire exterior para la renovacion de aire, sobre todo en el
sector de subsuelo.

N

Tanto el sistemma como las unidades terminales se eligieron [ -
buscando la mayor eficiencia energética, permitiendo el | T | )
acondicionamiento independiente de los distintfos espacios, T YA a ’F T 1 E
teniendo en cuenta orientaciones y actividades. Este sistema g R A T O O 1 . L@: 'L@
trabaja en simultGneo con el disefio para el confort higrotérmico e e s — — — [ A — = 1 R —
pasivo. [WPASEARE a5t im0l AN S R [| W S S R i
| =11 il =
k | | TAE | ! t ]. | I "
1 T y o -_n'l'l ; .__l.- 1 L LI | | 1 | J.q 1 : 1 3
R '"fj“'-,r"\:fff'? SE=SE | AR ARH USRI
1 i | I S B s A (S A B | | /" ] | BN | | i | - r f i I T 1
| '/1;0":&1 A | Eb’ | i I1
4 4 p | 1
- T 1 J = =
]| i3 £y \E.m% %;: v ¥ Al
[ A: i F 3 i 1 1 1 |
%
ne -
| \
|
|
|
|

ge e

Iy & Y §
A " ’ y r:
a4
/ / /A
s
.

/ _-"'J.: 4 g P,
I /../ S A .

/ ’ s s . rd
A / //,-" 7 _i/ s //:

1- Torre de enfriamiento
2- Vaso de expansion
3- Condensador

4- Evaporador

5- Colector de mandos
&- Colector de retornos
7- Caldera
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ENVOLVENTE HORIZONTAL

En cuanto a la envolvente horizontal, el edificio cuenta con dos
distintas, ya que, aprovechando la gran pendiente de la
cubierta, se juega con un escalonamiento de la misma
generando terrazas, tanto de expansion, como de servicios.

Por lo tanto, una de éstas resuelve la cubierta misma, y la otra,
resuelve las terrazas. La cubierta se resuelve mediante un techo
liviano de chapa trapezoidal y los entrepisos resueltos, al igual
que el resto, por un tipo de construccidén en seco.

de placa de roca de yeso
3- Planchuela ab ada

4- Membrana impermeable

5- Aislacion termica
- Chap
7- Candle
8- Nudo fipo "*" 200

9- Parante conformado 900x%200
10- Zingueria de chapa doblada
11- Nudo tipo "T" 640

12- Cano de lluvia de h

e poliestireno expandido

trapezoidal

de hierro fundido y embudo de lluvia

ierro fundido 110

13- Nucleg de servicios vertical

14- Interi

22' Membrana impermeable
23- Aislante
24- Placa fenolica

25- Ajslacion termica de pc 10 expandido

27-F
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29- Perfil "Doble T" 175X300
30- Ca ia de hierro fundido 110

31- Nudo tipo "“+"
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INSTALACION PLUVIAL

El agua de lluvia es canalizada a fravés de canaletas de chapa
galvanizada de 15x15, las cuales estdn ubicadas en la cubierta y
aprovechan la gran pendiente de la misma para su recoleccion.
El agua es transportada por canos de lluvia con diédmetro 110,
que recorren el edificio por los plenos ubicados en los nUcleos
verticales, de escaleras y banos.

Una vez recolectada, el agua es aimacenada en un tanque
cisterna ubicado en el segundo subsuelo (sala de maguinas),
para luego ser filtrada y reutilizada como riego del parque.

Ya que la sala de maquinas y la cisterna estdn ubicadas en el
subsuelo, es necesario agregar al sistema, un pozo de bombeo, el
cual es utilizado en el caso de que la cisterna desborde y sea
necesario impulsar el agua excedente ala red.

1- Equipo Presurizador

2- TS FM,

3- Ventilacion

4- Sala de maqguinas interior
§- Terraza de servicios
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RESOLUCION TECNICA PUENTE

Uno de los lineamientos principales de IDENTIDAD COLECTIVA es
generar conexiones accesibles entre la ciudad de La Plata y Los
Hornos. A escala regional, esto se consigue mediante el
transporte puUblico, frenes, tfranvia y colectivos.

De esta misma manera, el PUENTE se concibe generando esta
conexién a escala peatonal, fransportando al peatdn sobre la
Av. Circunvalacion 31, la via de bicisenda, el tranvia, los
colectivos y el edificio mismo, conectando la cuidad de La Plata
con Los Hornos.

Esta conexidn peatonal no solo sirve como conector entre un
lado y el otro, sino que crea un recorrido, obligando a dirigir la
mirada hacia los distintos sectores del parque circundante y del
edificio mismo. Recorriendo el puente, se puede ver qué estd
sucediendo en el anfiteatro, atravesar el edificio, dadndose una
idea de lo que pasa en el interior, o dar un vistazo al parque verde
ubicado hacia el SUR.

Estructuralmente, este puente, estd resuelto por dos vigas de
acero tubulares con un ancho de 60cm y un alto de 90cm, a las
cuales se les adicionan aletas de acero inoxidable a ambos
lados. Estas aletas son abullonadas a las principales y varias su
extensién para jugar con el ancho del puente.

El solado del mismo estd resuelto por una capa de hormigon
asfdltico que proporciona durabilidad y cuenta con bajo
mantenimiento. Esta capa de Hormigdn, ademds, tiene una leve
inclinacién hacia el centro de la pasante, para facilitar la
absorcion de agua de lluviqg, la cual serd, junto con el resto del
sistema pluvial, recolectado para su posterior utilizacion como
riego.
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RESOLUCION TECNICA AUDITORIO

El auditorio estd disenado estéticamente como un volumen
flotante, el cual estd estructuralmente resuelto como una caja
reficulada y se extiende hacia el exterior, quedando bajo el
semicubierto de uno de los extremos, pudiéndose apreciar desde
el ingreso por la plaza seca de calle 132.

En este sector del prisma principal, desaparecen dos de las
columnas que sostienen la cubierta, ensanchdndose la viga
superior para soportar la gran luz y dejando ese espacio libre para
que el auditorio se resuelva con una estructura independiente, la
misma conformada por 4 patas.

El auditorio cuenta con una aislacion realizada mediante un
sistema de amortiguadores para evitar que ruidos y vibraciones
externas irumpan en el interior, ya que debajo de él se resuelve el
programa de transferencia.

Interiormente, tiene una capacidad para 226 personas en el
publico, cuenta con un sector de depdsito, vestidor y dos
sectores en la parte frasera para el manejo de luces y sonido.
Ademds, exteriormente estd revestido en placas de
fibrocemento.
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VENTILACION SUBSUELO

En el primer subsuelo, se ubica el drea de personal, con oficinas,
vestuarios, cocina y sala de estar. Esta ubicacion hace dificil la
ventilacion del ambiente. Para esto, se proyecta un patio inglés.
El mismo, con amplias dimensiones, sirve para proporcionar luz y
ventilacion natural al espacio. De esta misma forma, funciona
como expansion para el sector.

Este patio, cuenta con una reja en la parte superior para no
interrumpir la circulacién en el nivel 0.00. En complemento con
esto, se coloca un sistema de ventilacidon mecanizada junto con
el sistema de climatizacion para la correcta ventilacion de los
ambientes, controlando también la temperatura y humedad.

CORTE SUBSUELO

PLANTA SUBSUELO
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VENTILACION ESTACION

La VENTILACION en el andén terminal del ramal Avellaneda - La
Plata, es un punto critico al encontrarse nueve metros bajo el
nivel de tierra, ya que es particularmente dificil que un sistema de
ventilacion natural resulte efectivo.

Uno de los problemas fundamentales, junto con la preocupacion
por garantizar la salubridad del acire que respiramos en ese
espacio, es el fuego. Partiendo de esto, es que el sistema de
ventilacién debe ser disefado de forma tal que asegure
condiciones ambientales adecuadas en situaciones normales,
pero, ademds, que garantice que los humos producidos durante
un posible incendio no afecten a los usuarios a lo largo de la ruta
de evacuacion.

Para garantizar la correcta ventilacion se recurre a sistemas de
ventilacion forzada mediante ventiladores, en la cual se
distinguen fres medios para conseguirla. Por un lado, se
encuentra el pozo de impulsion, ubicado en la estacione misma.
Su funcidén es conectar la superficie con el tinel, e introducir aire
limpio mediante un ventilador, refrigerando el tinel y renovando
el aire del mismo. Como complemento del anterior, se ubica el
pozo de extraccion, que responden a la misma dindmica, pero
en sentido inverso. El mismo se encarga de sacar a la superficie el
aire caliente y viciado del tunel. Junto a estos pozos encontramos
el de compensacion, que introduce o extrae aire, en funcion del
efecto piston (El fren a la circular empuja el aire que se encuentra
a su paso, generando una "bolsa" de qire con una presidon
superior a la norma) que producen los trenes al circular.

En caso de emergencia el sistema de ventilacion tiene dos
funciones clave: por un lado, la extracciéon de los productos de
combustion y la incorporacion de aire limpio para permitir la
evacuacion y, por otro, servir de base para instalar las columnas
secas por las que los bomberos infroducen el agua de las
mangueras para la extincién del incendio. De no existir estos
sistemas apagar un incendio y evacuar a los afectados seria
mucho mds complejo.
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| D E N ‘I‘ I D A D C O L E c T | V A “...Deben combinar vida y ocio, e invitar a (...) jovenes y mayores a compartir los espacios libremente.
Los peatones, las bicicletas y el transporte publico, tienen prioridad sobre el coche y la responsabilidad
| O N E S ecologica debe ser el motor de la planificacion de dichos asentamientos...”

- RICHARD ROGERS
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