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SINTESIS GENEALOGICA




,QUE ENTENDEMOS POR GENEALOGIA?

AL COMENZAR EL ULTIMO ANO DE LA CARRERA, ME ENCONTRE CON ESTE ;_E::fgﬁ;ﬁ?; i‘i ;’;‘;ﬂéﬁlﬁ;ifﬁ’;—iﬁﬁ ﬂ;ﬁi
EJERCICIO GENEALOGICO BASADO EN LA AUTOEXPOSICION DE TODOS MIS ‘ |
TRABAJOS Y PROYECTOS REALIZADOS A LO LARGO DE MI RECORRIDO POR LA PARA PODER INTERROGARNOS ACERCA DEL EXITO O DEL FRACASO

DEL PROYECTO ANTERIOR, PENSAMIENTO QUE SIRVE PARA LA
FACULTAD DE ARQUITECTURA Y URBANISMO. DICHO EJERCICIO PLANTEA LA PROXIMA VEZ QUE SE ENFRENTE CON. UN PROYECTO SIMILAR. ESTE

VISION CRITICA SOBRE EL MATERIAL EXISTENTE, REALIZANDO UNA INTERVALO DE REFLEXION ES TAN IMPORTANTE COMO EL MOMENTO
AUTORREFLEXION PROYECTUAL CON EL OBJETIVO DE PRODUCIR UN DEL PROYECTO. LA REFLEXION NOS SENALA QUE TENEMOS FIRME ¥

CATALOGO ARGUMENTAL, OPERATIVO Y PRODUCTIVO PARA PODER ENCARAR HACIA DONDE SE PUEDE EXPLORAR. SE DEBE EVOCAR,
EL PROYECTO FINAL DE CARRERA. ESTE PROCESO BUSCA RECONSTRUIR LA CONVOCAR, CRUZAR, TEORIZAR SOBRE EL CAUDAL.”

PERSONALIDAD PROYECTUAL DE MANERA DE AFIANZAR LO ADQUIRIDO Y -EXTRACTO DE LA FICHA DE TRABAJO, DISPONIBLE EN EL BLOG TVA7
ABRIR ESPACIOS DE EXPLORACION POSIBLES.
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3* ANC. CENTRO CULTURAL GAMEBIER

MI ESTUDIO GENEALOGICO COMENZO CON EL
REDIBUJO Y ANALISIS DE TODOS LOS
PROYECTOS DESARROLLADOS ATRAVES DE LA
FACULTAD. PARA ESTO, TUVE QUE ADOPTAR UN
MISMO LENGUAJE GRAFICO PARA
REPRESENTARLOS CON EL OBJETIVO DE
PODER ANALIZARLOS BAJO LOS MISMOS
CRITERIOS. DURANTE EL PROCESOQ, PUDE IR
IDENTIFICANDO CIERTOS PATRONES O TEMAS
RECURRENTES, A VECES DE FORMA TIMIDA O
SUTIL Y OTRAS VECES COMO
FUNDAMENTO PRINCIPAL DE
LA IDEA PROYECTUAL.

42 AFIO: COMPLEJO DE VIVIENDAS EN [
ALTURA CON EQUIPAMIENTO |8

5° ARO: COMPLEJO DE VIVIENDAS, CENTRO
CULTURAL, AUDITORID, COMNJUNTD DE

OFICINAS Y EQUIPAMIENTO PUBLICO




TEMA RECURRENTE CDNCENTRACIGN SDBRE LA PPHRTE 2% ANCY VIVIENDAS EN HILERA + EQUIPAMIENTO

CON LA INFORMACION GRAFICA DE LOS 14 PROYECTOS, PUDE PONERLE UN NOMBRE A
ESOS TEMAS RECURRENTES QUE SURGIAN. DECONSTRUI, EXPLOTE, DESARME Y VOLVI
A ARMAR LOS PROYECTOS NUMEROSAS VECES MIENTRAS REALIZABA UN CATALOGO
DEFINIENDO CON PRECISION DICHOS TEMAS RECURRENTES, LOS CUALES EN SU
CONJUNTO ME PERMITIERON COMPRENDER DE MANERA CLARA DONDE UBICABA YO EL
FOCO AL MOMENTO DE COMENZAR EL PROCESO PROYECTUAL. AGRUPE LOS TEMAS
RECURRENTES EN 4 GRUPOS PRINCIPALES:

SOPORTE - ENVOLVENTE - ELEMENTOS AGREGADOS - FLEXIBILIDAD ESPACIAL

[ OCULTA: la misma se caractenza por ubicarse dentro del muro siguiendo
una grilla estructural,

_— r)ﬁ LIBRE: la misma se ubica al exterior del proyecto y se caracleriza por ser
M ajena a cualquier tipo de grilla o modulacidn,

SOPORTE

— ((1(1/] MODULAR/GRILLA: la misma se caracteriza por su gran tamano

permitiendo cubrir grandes luces v cargas.
l-l""

FORTANTE: la misma se conforma de grandes planos que
pueden o no estar incorporados a una grulla reguladora

L

52 ANG: INTERVENCION SOBRE MULTIPLES MANZANAS:
COMPLEJD HABITACIONAL, LABORAL Y DE QCIO

4° ANO: CASA DE LA MUSICA DE LA UNLP




2° ANO: VIVIENDAS EN HILERA + EQUIPAMIENTO

PARTICIONADA: la envolvente s¢ ahueca segln
cofresponda a las aberuras

POR PLANOS: |a envolvente se ordena en mddulos de piso a techo,;
o5 cuales puaden ser opaces, ranslucidos o con algun matiz,

ENVOLVENTE

PARASOLES FIJOS: la envelvente posee un elemento externs fijo
para reqular gl ingresoe de luz solar,

37 ANC: CENTRO CULTURAL GAMBIER
PARASOLES MOVILES: Ia envolvente posee un elemento externo mdvil
que puede ser requlado por el usuarna para variar el ingress de luz solar,

3° ARO: 16 VIVIENDAS + EQUIPAMIENTO
PIELES ¥ TEXTURAS: la envolvente posee un elemento extemo espaciado

del cerramiento base generando un espadcio intermedio entre el interior v el exterior.

5% ANO: COMPLEJO DE VIVIENDAS, CENTRO
CULTURAL, AUDITCORID, CONJUNTO DE
OFICINAS ¥ EQUIPAMIENTO PUBLICO
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12 ARIO: BIBLIOTECA ITINERANTE
EN UNA BARCAZA
1 ARO: VIVIENDA + TALLER I 1 v
VINCULAR: el elemento se utiliza con la funcién de uninconectar dos : SR A e 1 des B e ST
volimenes edilicios; ya sea en forma de puentes exteriores o interioras. E - |ads e hat Ll £, S
: Tt o T e
I -.'-:-l"" .-'if.;r. .-'r x-'-.' j:l '5 u
ELEMENTOS _| ACCEDER: ¢l elemento se utiliza para ingresar al edificio en altura - e AR
AGREGADOS = desde el 0; ya sea mediante escaleras exteriores o rampas, 1| == 3
— C | l__"_l CARACTERIZACION: la utiizackbn del equipamientd sobre rigles permite
Pl A gue el mismo pueda ser transladado de un espaco a obro.
| - -1 EQUIPAR: el elemento se utiliza como agregado de equipamiento

l._q;__,,,- complementario; ya sea en forma de terrazas verdes o sectores de ocio.

— :| |: :| FUSION ADENTRO-AFUERA: la utiizacidn de carpinienas mdviles
permite que s pueda pasar faciimante del extenior al interior
FLEXIBILIDAD y desaparezca esla “barrera mural” excluyente.

ESPACIAL

- I:| E " INCREMENTO SUPERFICIAL: 1a utilizacién de grandes planos maviles
*  permite “desmaterializar” algunas -0 lodas- 185 caras de un espacio
aumentanda su superficis (e).; auditonos, sala de usos maltiples, ele)

_[ ] | | | COMEBINACION MODULAR: |2 utibzaciin de muros livianas maviles
en espacios aledafios permite 1a fusién de los mismos el
&N un gran espacio de conjumto {ei.; aulas. talleres, etc.) 25 AKIEY VIVIEND AE-EH HILERA

+ EQUIPAMIENTO
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SOPORTE ENVOLVENTE ELEMENTOS FLEXIBILIDAD . D>
AGREGADOS ESPACIAL \ﬁ -

[ IRE R R ¥

LAMATRIZ RESULTANTE DE DICHO PROCESO GENEALOGICO EXPONE LA FRECUENCIA CON LA CUAL UTILIZO ™
LOS DIFERENTES CRITERIOS DE CONCENTRACION SOBRE LA PARTE A LO LARGO DE MIS PROYECTOS. .




AL INCLUIR EL PROYECTO FINAL DE CARRERA EN LA MATRIZ DE
LA LAMINA ANTERIOR PUEDO DISTINGIR FACILMENTE EN QUE
CRITERIOS DE CONCENTRACION SOBRE LA PARTE HICE INCAPIE
MIENTRAS DESARROLLABA EL PROGRAMA DEL LA TERMINAL.

SOPORTE ESTRUCTURAL MODULAR EN BASE A UNA GRILLA DE
4.2M DONDE APOYAN LOS MONTANTES DE LA VIGA VIERENDEEL

' PARASOLES FIJOS [

| LADRILLO | "’“f-‘ilﬁ,uiw_hé
‘|| LAS ABERTURAS QUE

1 COI kJ_’:..aer““E:":”* I I.%l”fydﬁﬁ

ARTICULACION DE PLANOS VIDRIADOS
Y OPACOS EN CHECK-IM, SALA DE

N
L \\-\._
- .\'\-
\ EMBARQUE Y RETIRO DE EQUIPAJE
T By -
W -y

LA PLAZA CENTRAL DEL PROYECTO
; GFI‘»I’RA UN ESPACIO DE EXPANSION PERMITIENDO
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PLANTEO DEL PROBLEMA




EL AEROPUERTO COMO PUERTA DE ACCESO A LA CIUDAD

AL MOMENTO DE INICIAR MI PROYECTO FINAL DE CARRERA Y TOPARME CON LA
PROBLEMATICA DE DISENAR UN PROGRAMA TAN COMPLEJO COMO LO ES EL DE UN
AEROPUERTO DE ESCALA TANTO NACIONAL COMO INTERNACIONAL, ME FUE
EVIDENTE QUE TENIA MUCHO QUE INVESTIGAR AL RESPECTO. RAPIDAMENTE
SURGIERON PREGUNTAS, ALGUNAS PUDE RESPONDERLAS FACILMENTE, DEBIDO A
QUE TUVE LA POSIEILIDAD DE CONOCER BASTANTES AEROPUERTOS DE DIVERSAS
ESCALAS, PERO UNA COSA ES CONOCER UN AEROPUERTO COMO TURISTA Y OTRA
TOTALMENTE DISTINTA ES DISENARLO COMO ARQUITECTO. PREGUNTAS SOBRE EL
DISENO DE LOS FLUJOS DEL AEROPUERTO, SOBRE LAS AREAS DE SEGURIDAD Y
SUMINISTROS, SOBRE LOS ESPACIOS COMERCIALES Y LA GRAN INCOGNITA DE
“¢.QUE SUCEDE DETRAS DE ESA CORTINA QUE COMO TURISTAS NUNCA PODEMOS VER?".

BEOBS B

PERO UNA PREGUNTA RESONO MAS EN MI CABEZA QUE LAS OTRAS... (QUE ES UN AEROPUERTO EN
0JOS DE UN ARQUITECTO? PARA ALGUNOS TURISTAS, UN AEROPUERTO ES UN MEDIO MEDIANTE EL
CUAL CONOCER OTROS LUGARES DEL MUNDO. PARA OTROS, UNA PUERTA ABIERTA DE POSIBILIDADES
HACIA UN FUTURO INCIERTO, PERO EMOCIONANTE. PARA LOS VIAJEROS POR NEGOCIOS ES
SIMPLEMENTE ESQ, UN NEGOCIO, UNA REUNION, UNA SEMANA LEJOS DE SU FAMILIA. PERO PARA UM
ARQUITECTO, EL CUAL DEBE ENTENDER TODAS ESTAS POSIBILIDADES Y AGREGAR NUEVAS, EL CUAL
DEBE PROPONER NUEVOS SECTORES, ANALIZAR LAS DEMANDAS DE CADA USUARIO Y RESPONDER A
ELLAS LO MEJOR POSIBLE, ES TODO UN DESAFIO. ES POR ESO QUE ME TOME UNOS DIAS PARA
RESPONDER AESTA PREGUNTA, A MEDIDA QUE MUCHAS OTRAS INUNDABAN M| CABEZA. TENIA VARIAS
POSIBLES RESPUESTAS EN LA MENTE: UNA MAQUINA MODERNA, CUYO INTRICADO MECANISMO
PERMITE EL FLUJO CONTINUOQ DE VIAJEROS, EQUIPAJE, SERVICIOS, VEHICULOS, AVIONMES, ETC.; UN
ESPACIO DE TRANSICION, YA QUE LOS USUARIOS DEL MISMO NO PASAN MUCHO
TIEMPO ESTACIONADOS EN EL AEROPUERTO: ¥ VARIAS MAS. PERO LA RESPUESTA QUE
MAS RESONO ¥ FUNCIONGO COMO DISPARADORA DE MI IDEA INICIAL FUE:

“EL AEROPUERTO COMO PUERTA DE ACCESO A LA CIUDAD".




YA CON LA IDEA INICIAL DEFINIDA, PUEDO COMENZAR A DEFINIR COMO SERIA UNA
PUERTA DE ACCESO A LA CIUDAD DE LAPLATA. ; QUE SIGNIFICA ESTO? gty 2o o0l Bp N SEECLE
SIMPLE, LOS VIAJEROS QUE INGRESAN AL AEROPUERTO DESDE EL LADO { "Lj“‘ T T
TIERRA YA CONOCEN LA CIUDAD, ES MAS, VIENEN DE LAMISMA. YASEAEN 1§ T80 B B fges &8R-
AUTOMOVIL, MICRO, O TREN, VIVIERON LA CIUDAD, SUS CALLES, & ?

SU ARQUITECTURA Y SUS PARQUES. SUS ESPACIOS DE ENCUENTRO, | { | £i Sl e
LOS PASEOS POR PARQUE SAN MARTIN O EL BOSQUE, Y LA FUERTE
PRESENCIA CENTRAL DE LA PLAZA MORENO. EN LA CUAL PODEMOS VER LA
CONTRAPOSICION DE LA CATEDRAL DE LA PLATA, CON SU LADRILLO VISTO, §
FRENTE AL EDIFICIO DE LA MUNICIPALIDAD Y SUS DOS TORRES
SIMETRICAS DE HORMIGON.

SABIA QUE MI AEROPUERTO DEBIA REPRESENTAR ESTA IDENTIDAD DE
LA CIUDAD DE LA PLATA Y MEDIANTE LA MISMA DEFINI LOS
MATERIALES PRINCIPALES DE MI PROYECTO. QUERIA REMARCAR
&) ESA SENSACION VISUAL QUE GENERA LA PLAZA MORENO,
S¥. ESA CONTRAPOSICION MATERIAL DEL HORMIGON Y
{iis,  DEL LADRILLO VISTO. TODO ESTO PARA QUE EL VIAJERO
. QUE LLEGA DESDE EL LADO AIRE PUEDA RECIBIR

p DESDE QUE BAJA DE SU AVION, PASANDO A TRAVES
DE LOS CONTROLES DE SEGURIDAD Y RETIRANDO
SU EQUIPAJE, UNA CALIDA Y AUTENTICA
BIENVENIDA A LA CIUDAD DE LA PLATA.




LAESTRUCTURA Y EL INTRUSO

AL MISMO TIEMPO QUE MI MENTE NAVEGABA EL MAR DE PREGUNTAS Y POSIBILIDADES
QUE TRABAJAR CON ESTOS MATERIALES PRODUCE, IMAGINABA FORMAS Y MEDIOS
DE COMBINARLOS, O AGRUPARLOS, O YUXTAPONERLOS, O ADICIONARLOS, O
SUSTRAERLOS, ETC. FUE AHI CUANDO EMPECE A DESARROLLAR LA VERDADERA
HIPOTESIS DEL PROYECTO, ESTAS DOS “PARTES” QUE NO SOLAMENTE ESTAN
COMPUESTAS DE MATERIALES DISTINTOS, SINO QUE TIENEMN QUE RESPCONDER
A DOS CONDICIONANTES DISTINTAS. ESTOS MATERIALES NO DEBIAN QUEDAR
COMO UNA EXCUSA ORNAMENTAL SINO SER MAS, SER AUTENTICOS, SER
ELLOS MISMOS EN SU MAXIMO EXPONENTE. FUE EN ESE MISMO MOMENTO,
MIENTRAS ANALIZABA LA INFORMACION OBTENIDA LUEGO DE UNA VISITA
AL PREDIO ACTUAL DEL AEROPUERTO, AL FINAL DE LA AVENIDA 13,
CUANDO ME TOPE CON ESTA IMAGEN DEL INGRESO:

COMENCE CON UNA IDEA SIMPLE, DESDE UN PRINCIPIO QUERIA QUE MI IDEA PROYECTUAL SE ENTENDIERA
DE UN SOLO VISTAZO AL AEROPUERTO, ASi COMO SUCEDE EN PLAZA MORENO. QUE SE PUEDA LEER
CLARAMENTE LA DIFERENCIA ENTRE EL ELEMENTOQ ESTRUCTURAL, RIGIDO, PROTAGONISTA,
CONFORMADO POR EL HORMIGON ARMADO Y EL ELEMENTO DE LADRILLO QUE NO RESPONDE
A UNA GRILLA ESTRUCTURAL, QUE ES MAS BLANDO Y SE INTRODUCE TANTO POR DENTRO
COMO POR FUERA DE LA ESTRUCTURA DE HORMIGON. ESTE ELEMENTO DISRUPTIVO,
EL CUAL PRESENTA UNA SUERTE DE CAOS PARA CON LA ESTRUCTURA RIGIDA DE LA
VIGA VIERENDEEL ELEVADA CASI SUSPENDIDA EN EL AIRE. ESTE INTRUSO,
QUE ES PROVOCATIVO, BUSCA LA DISCORDIA EN SUS PUNTOS DE TOQUE
E INCITAAL ALBOROTO CUANDO SE INTRODUCE DENTRO DE LA VIGA
VIERENDEEL. FUE EN ESE MOMENTQ, QUE OBTUVE UMA IDEA CLARA
DE LO QUE QUERIA REPRESENTAR AL MOMENTQ DE DISENAR
UN AEROPUERTO INTERNACIONAL EN LA CIUDAD DE LA PLATA.
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ASIMISMO, COMO EN LA PLAZA MORENO, EL AEROPUERTO TAMBIEN PRESENTA UN ESPACIO DE CONEXION CON LA NATURALEZA. UNA GRAN PARTE DE LOS
VIAJEROS SUFRE PICOS DE ESTRES Y NERVIOS AL MOMENTO DE VIAJAR. EL CONTROL DE CHECK-IN, EL PESO DE LA VALIJA, “jOJALA NO ME PIERDAN LA VALIJA!",
LOS PASAJES, LOS CONTROLES DE SEGURIDAD “jCHICOS! NO SE VAYAN MUY LEJOS QUE HAY MUCHA GENTE", LAS COLAS INTERMINABLES, LAS MAQUINAS DE
RAYOS X, Y DEMAS PROBLEMAS QUE PASAN POR LA MENTE DEL VIAJERQ. Y TODOS ESTOS PENSAMIENTOS SURGEN DESDE EL MOMENTO QUE DEJAN SUS
VIVIENDAS Y SE SUBEN AL TAXIMICRO/TREN. DESDE ESE MOMENTO SE VAN MENTALIZANDO PARA LA ESTRESANTE SITUACION QUE CONLLEVA EL HECHO DE
VIAJAR. EN LA MAYORIA DE LOS CASOS, EL RECORRIDO DE LA VIVIENDA AL AVION ES ALGO ASI:

A = N §

Y
S,

Ve

S| BIEN ESTA PROGRESION ESTA BASTANTE SIMPLIFICADA, POR LO GENERAL LOS ESPACIOS DE DESCANSO Y RELAX ESTAN RECIEN EN LA SALA DE EMBARQUE,
PASANDO LA ZONA DE SEGURIDAD. ADEMAS, RARA VEZ SE INCLUYEN ESPACIOS EXTENSOS DE LLEGADA AL AEROPUERTO, LOS MISMOS TIEMDEN A ESTAR
RELEGADOS A CALLE—VEREDA—PUERTA DE INGRESO. EN MI PROYECTO, BUSCO EXTENDER Y EQUIFAR DE ESPACIOS INTERMEDIOS, LOS CUALES VAN A

PRESENTAR UNA CONEXION DIRECTA CON LA NATURALEZA TAN BIENVENIDA EN LA PLATA,

'&.\;@A@ﬂ i

ESPACIO 1

ESPACIO 2

S,
S
o

ESPACIO 3

AS| COMO LA CIUDAD TIENE SU PULMON VERDE DE DESCANSO EN EL BOSQUE Y SUS PARQUES, ELAEROPUERTO TIENE SUS ZONAS DE DESCANSO EN EL GRAN
PARQUE CENTRAL. ESTAS ZONAS CONECTAN TANTO EL ESPACIO DE ACCESO MEDIANTE LA PLANTA BAJA COMO EL SUBSUELO MEDIANTE PATIOS HUNDIDOS QUE
ENTRAN A MODO DE INTRUSO EN LA CONFORMACION DEL SUBSUELO. TODO ESTE GRAN PARQUE PUEDE SER APRECIADO DESDE LOS BALCONES TANTO DE LOS
INTRUSOS COMO DE LA SALA DE EMBARQUE COMO PUEDE VERSE EN EL SIGUIENTE CORTE.

ESPACIO 2

Al

¥ i | :'-'.I . L \ .|
Al I\, | . | : P

ESPACIO 3

ESPACIO 2
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MATERIAL INVESTIGADO Y REFERENTES
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REFERENTES: LAESTRUCTURAY EL INTRUSO

ENTRE LAS OBRAS INVESITGADAS SE ENCUENTRA EL PROYECTO DE LE CORBUSIER
PARA EL CENTRO DE CALCULOS ELECTRONICOS OLIVETTI EN RHO, ITALIA. DE ESTE
PROYECTO NO CONSTRUIDO DEL ANO 1963, PUDE ANALIZAR LAS RELACIONES QUE
PRESENTA EL ARQUITECTO ENTRE LAS PASARELAS CURVILINEAS Y EL ZOCALO CON
UNA CLARA GRILLA GEOMETRICA, SOBRE LA CUAL TAMBIEN ARTICULA DOS
TIPOLOGIAS EN TIRA DE LABORATORIOS ¥ UN TERCER ELEMENTO UN FPOCO ALEJADO
DEL COMPLEJO PERO VINCULADO MEDIANTE LAS PASARELAS ORGANICAS.

. i -
=4
il =
u N
==
iy

HEEERE .E_I-H 1

OTRO PROYECTO EL CUAL INVESTIGUE PARA EL DESARROLLO DE
| LOS INTRUSOS ES LA EXPANSION DEL CENTRO DE ESTUDIANTES
. LSE EN LONDRES, INGLATERRA. DICHO PROYECTO, DEL ESTUDIO
. O’DONNELL+TUOMEY ARCHITECTS, PRESENTA UNA ESTRUCTURA

TESELADA DE HORMIGON REVESTIDA EXTERIORMENTE EN LADRILLO
VISTO. ESTE PROYECTO ME SIRVIO DE DISPARADOR AL MOMENTO DE
DISENAR LOS INTRUSOS DE MI PROYECTO, ASI COMO
ENTENDER EL FUNCIONAMIENTO DEL LADRILLO MACIZO
COMO TAMIZ PARA LOS INGRESOS DE ILUMINACION
NATURAL AL PROYECTO.

o I 0 1 o O IO




REFERENTES: MATERIALIDAD

PARA ENTENDER LAS CAPACIDADES TECNICAS DEL
MATERIAL, INVESTIGUE TAMBIEN COMO EL LADRILLO FUE
EMPLEADO EN OBRAS MUY DISTINTAS. POR EJEMPLO, EN

'\ POR EL ESTUDIO DE HERZOG & DE MEURON. DE ESTE
B PROYECTO PUDE DETERMINAR COMO
GENERAR ESAS DIAGONALES MARCADAS CON
UN REVESTIMIENTO DE LADRILLO MACIZO.

LA EXPANSION DEL MUSEQ INGLES DEL TATE MODERN,

TAMEBIEN EN LADRILLO, EL PROYECTO DEL ESTUDIO
SP+A PARA UNA PEQUENA BIBLIOTECA EN LA INDIA
ME AYUDO A TRABAJAR EL LADRILLO COMO
ENCOFRADO DEL HORMIGON. ADEMAS, AL VER LAS
PERSPECTIVAS INTERIORES ME INSPIRE PARA
LOGRAR LAS SENSACIONES QUE DESEABA
GENERAR EN EL VIAJERO MIENTRAS ATRAVIESA LOS
CONTROLES DE SEGURIDAD Y ADUANA.

b
b




BIBLIOGRAFIA CONCEPTUAL

BIBLIOGRAFiAY REFERENCIAS CONCEPTUALES QUE ME GUSTARIA DESTACAR YA QUE
CONSIDERO FUERON LAS QUE MAS INFLUENCIARON MI FORMACION A LO LARGO DE
LA CARRERA. ESTA LISTA NO ES EXCLUSIVA, YA QUE EXISTE UNA INNUMERABLE
CANTIDAD DE FUENTES, ARQUITECTOS, ESTUDIOS, PELICULAS, Y LIBROS
LOS CUALES FUI INVESTIGANDO Y SUMANDO A MIS EXPERIENCIAS PROPIAS,
VIAJES ¥ RECORRIDOS POR CIUDADES.

LECTURAS:

« “UN MANIFIESTO INCOMPLETO PARA EL CRECIMIENTO" _BRUCE MAL, 1998
« “10 PRINCIPIOS PARA UN BUEN DISEND ° _DIETER RAMS, 2009

« “EL LENGUAJE DE LAARQUITECTURA MODERMNA" _HEGTDH TOMAS, 1999

« “LA CIUDAD GENERICA™ _HEM KOOLHAAS, 1995
« “DELIRIO NUEVAYORK™ _REM KOOLHAAS, 1978
» “ORNAMENTO ¥ DELITO" _ADOLF LOOS, 1931 29
o & [y
MULTIMEDIA: AL < - rgﬂ Eiﬂ'”

» “METROPOLIS" _DIRIGIDA POR FRITZ LANG, 1927

» “PLAYTIME" _DIRIGIDA POR JACQUES TATI, 1967

..:"- i i 5
- “OBJECTIFIED" _DIRIGIDA POR GARY HUSTWIT, 2009 = In 7 ; -::'1'-"','jf'fj.':j'*'f' g i



PROYECTO: PROPUESTA URBANA
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PROPUESTA URBANA: ;COMO SE ACCEDE AL AEROPUERTO INTERNACIONAL DE LA PLATA?

AL MOMENTO DE EMPLAZAR EL PROYECTO FINAL DE CARRERA SOBRE EL SITIO EN DONDE SE ENCUENTRA EL ACTUAL AERODROMO DE LA PLATA, REALICE UNA
BUSQUEDA DEFINIENDO LOS ACCESOS EXISTENTES AL MISMO. EL PROGRAMA DEL AEROPUERTO INTERNACIONAL CONLLEVA UN FLUJO CONTINUQ DE GENTE,
TANTO TURISTAS COMO TRABAJADORES, ASI COMO DE CAMIONES DE SUMINISTROS Y ABASTECIMIENTO. ERA NECESARIO NO SOLAMENTE IDENTIFICAR LOS
MEDIOS ACTUALES DE ACCESO SINO TAMBIEN PROPONER EL MEJORAMIENTO Y TRAZADO DE NUEVOS ACCESOS CON LA INTENCION DE REDUCIR EL IMPACTO DEL
TRANSITO EN LA ZONA. ASIMISMO, | & )

CREO VITAL EL DESARROLLO DE [ & SN

MEDIOS DE TRANSPORTE MASIVOS : N

(TRENES, MICROS) QUE EVITAN EL

CONGESTIONAMIENTO VEHICULAR | o A & i

EN LAS CALLES LINDERAS. SR i ""*\*? )

r.'nu:‘"’m;ll; *

PRINCIPALES ACCESOS VEHICULARES

RN 1 (AU BSAS-LA PLATA)
RP 1 (CAMINO GRAL. BELGRANC) hidn . 3 FER T Bl SO
RP 14 (CAMINO PARQIUE CENTENARIO) o'yt T - ag '_ ,-" -|_A IBUATAS &t
N b . f : ."' B o SN H'uﬁq EL
Berazategui, Quilmes, Avellaneda - P e VR b Bt e m L \<E o Milla Elvira o 2 '!'_’Ur'n: P s
. : I bk, III-'ERI-::-L'15 *, 2 7 _: s -.5,_,--.,51:[
RP 36 ! : SR "'?H""b"x . i k "Came 0 o
Florencio Varela, Arturo Segui - "R TR AT AR Melchior L i St AU RETiRaRE PPl MR e :
# 9 ol I R:‘.ﬂl}ln‘ _-: I:.:.- -\._l-;:.: . % : g : 3 : :.I y x}? -~
. . o i._'h" : BARRIO | U F W
HP E = b L : ] ’ | " f v ! % " -_I-'.r':-. : s . .#-[:Hﬂf"i.-‘5.m¢ .- ... T
San Vicente, Lujan, Zarate -
. - s e ‘ . o,
. e : : _ by p : : VILLAS™.
RP 215 _ Abaslo s i - ' : e Ji 2 PARGUE
! R o - ; = ! . . SICARDH
Etcheverry, Brandsen, Monte - o B . o7

£ VIELA
¢ S GARIBALD

RP 11
Magdalena, Punita Indio -

Etcht 1.r-:‘~r|':.-'
RP 15

Berisso, Ensenada -




PLANTEO UNA EXTENSION DEL RAMAL ROCA DESDE LA e ESTACIONES INTERMEDIAS
ESTACION DE 1Y 44, SOBRE EL RECORRIDO DEL TRl g A |
TREN UNIVERSITARIO, HASTA UNA FUTURA
ESTACION INTERMODAL UBICADA EN LA ZONA DE
CAVAS DE VILLA ELVIRA, NO SOLO CON LA INTENCION
DE CONECTAR EL AEROPUERTO DE MANERA DIRECTA

1
111/

., 6

1100
| H.

—_—
M

EL DESF\RRDLLG DE LA ZONA HOY ABANDONADA ?

< RAN Iﬁ.l'_ HUE".-I:'_'I' SOBRE AV 122

Y DESCONECTADA DE LA CIUDAD. .Sl S

ADEMAS, PLANTEQ LA REFUNCIONALIZACION
DEL FERROCARRIL PROVINCIAL DESDE LA
ESTACION 1 Y 44 HASTA EL PARTIDO DE
MAGDALENA; CON UMA SALIDA EXCLUSIVA AL
AEROPUERTO EN FORMA DE UN APM
(AUTOMATIC PEOPLE MOVER)

PRINCIPALES ACCESOS DE TRANSPORTE MASIVO

RECORRIDO LINEAS NACIONALES
- Misidn Buenos Aires (129), Coslera (159),

RECORRIDO LINEAS PROVINCIALES
- TALP (248, 338, 351, 4086)

RECORRIDO LINEAS MUNICIPALES

- Lineas Norte, Oeste, Sur, Este

RECORRIDO FERROCARRIL ROCA



4 ..}
il 4
...“m..“ ]
B
i 1 --
T
4
-" — -I--
o=y

it

B

o

NIDAS

Wy
i
e TN [ ol ]
R L L =
b=

L F

o L
e

T . .',-.:1'. |' 'E

e
=
I'.""'\.‘\-_."

y =

:' i

T

'

ALLE
ADAS EN.
=1 =] |

R
-
PARA

s
JOAEE A
L fnf:.':.-_:\:'_:'l .
sy
o

v
Ll




LONGITUD DE PISTA 2550.00 mN° DE CLAVE "4", LETRA "D"

CALLE DE RODAJE







PROYECTO: PROPUESTA ARQUITECTONICA
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PASAJEROS Y PERSONAL

i

M PARTIDAS INTERNACIONAL
ARRIBOS INTERNACIONAL

Il PARTIDAS NACIONAL
ARRIBOS NACIONAL
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Sala de maquinas
bajo check-in

Aire acondicionado

Depdésito

) : Local gastronémico
patio de comidas A
| e =

£

Sala de generadores
eléctricos de reserva

Tanques de reserva y
aprovisionamiento incendio

Depésito
libreria /

Boleteria

Depbsito
boleteria

Hacia
Check-in

Muntacargs |
hacia PB

Deposito
Local comergial

Local comercial

quiosco
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ESPECIFICACIONES

. CONSTRUCCION
: PISO TECNICO ELEVADO
Tipo

porcelanato \'—___.—

Tabique portante de H°A® (4.60x0.40m) Blogue final
soporte de viga vierendeel de acabado =

Pedestales o §
soportes graduables

Tipo cemento _
alisado

‘ Ladrillo tipo tejuela a panderete horizo
Muro portante de H°A° de baja condu
tipo HEAT Concrete®, espesor y am

Ladrillo tipo tejuela a panderete horizontal | 24

Placa eléstica e
plvibraciones

Placa soporte—
Tuerca bloqgue—_

T~ Vastago—
N Tubo
/ \ Base—— =& -

%l.__.

_ \

S 7 VEGETACION

Agapanto blanco

(Agapanthus africanus ‘Albus’)

Planta perenne de buen porte

Altura maxima de 50-70cm

Flores desde el verano hasta el otofio

Debe situarse en zonas de semisombra

. - o al sol, siempre protegida

- ' de los vientos fuertes

: ¢-4.sum _

Mobiliario personalizado Vegetacion: :
; - Pasto tipo bermuda, agapantos
- Arboles tipo alamo plateado

o

. | A_Ia_mo plateado
: (Populus alba)

Pasriabatiente doblelion de siminkiconiBidl : TR Arbol caducifolio corpulento de forma
Hacia Check-in : e : T
desde subsuelo e : 8 | oseta de suelo técnico A __ red:::snde_adg y pido cre_c;imlento
Carpinteria pafio fijo de aluminio con DVH' acabado lipo cemento alisado e Altura maxima de 30m y 1m de diametro
: IR Al ser de rapido crecimiento,
: llegan a su altura maxima
— en un promedio de 20-30 afios.
Loseta de suelo técnico acabado tipo Porcelanato La variedad que utilizo en el proyecto
¢ -4.60m | Moma marfil pulido (58x117cm) =) poseen una densidad media
\ | \ de follaje permitiendome utilizarlos
O I :g ! : ‘como potenciadores verticales de los
| tipo tejuela a panderete horizontal (24x11x3 cm) L e ST
‘espacios de descanso en el subsuelo. »
1 | 'Tapacanto de aluminio pac : bk St SR, A
Piso técnico clestructura de acero regulable ¢/60cm \ lmum portante de H°A° de baja conductividad térmica
\ i tipo HEAT Concrete®, espesor y armadura sicalculo
— Contrapiso de hormigén

ILadrillo macizo visto perforado (24x11,6x4,8 cm) \~
‘Pintura exterior hidréfuga transparente tipo Sikaguard®
——— Aislante hidrofugo, film polietileno 200

- ~—Suelo compactado

34
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Elemento de cierre

aciz ) visto perforado (24x11
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evestimiento exterior hidrofugo
Nﬂmta hidréfugo ¥ lamina geactextil
o de vidrio en pancles tipo mm.um
ciracubrimianto hidréfugo. Esp. y densidad sicaleulo K
Adhesivo asfaltico
Carpeta alisada con pendiente
Contrapiso de Hormigen
Emparrillado diagonal con laterales rellenos
nervios vistos; espesor y armadura sicaleulo

+ 14.60m

Cordén superior viga vierendeel de H?A®
{1.60x0.50m) armadura s/caleulo

Vmumﬁmmmmm
spesor lécnico con instalaciones necesarias
5 rigidas de acero galvanizado

H0000000000000000000
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ESTRUCTURA INTRUSO

DIMENSIONADO Y CONSTRUCCION

/\VVVVVVVVVAVNVVAVVAVNVNVAVVVAVNVAVVAVVVVVVVVVVVA _' -
£ b4 e PROCESO CONSTRUCTIVO:

PROCESO Y ETAPAS DE CONSTRUCCION

w Para las carpinterias, se realiza un
’ / reborde con los mismos ladrillos

EL OBJETO ESTRUCTURA ESTA COMPUESTO POR 2 VIGAS VIERENDEEL, LAS CUALES X :
APOYAN SOBRE TABIQUES PORTANTES DE HORMIGON ARMADO DE ALTA RESISTENCIA. g~/ l‘ﬂﬁr?;!,SLEthefn‘Ldpfdfﬁg’rfj i
ESTOS TABIQUES SE ENCUENTRAN EN ANGULO SIMILAR A LAS MONTANTES DE LA VIGAY ' ":5‘56 Una vez fraguado el hormigén, se : FﬁSEtG delaeubiartant
RN procede a completar las hileras de ealizacion de la cubierta. La
EN SU CONJUNTO PERMITEN CUBRIR LAS LUCES DEMANDADAS POR EL PROYECTO. \‘?% ladrillos faltantes asi como aplicar misma sirve de pieza fundamental
los ladrillos de vidrio. para la terminacion de esta cascara
ANV WYY VYWYV VYV VYV VA estructural permitiendo al hormigon
trabajar en conjunto
______________ 4° ETAPA resistiendo por forma
PREDIMENSIONADO VIGA VIERENDEEL* — OOO@.@OO@O@@OO@OOO@O@OOOC
- - d .3‘:"
Altura total de la viga: Hv = Lmax/10 — 42m/10 = 4.2m ' R "'E-TﬂPﬂ -
Adopto altura total de la viga vierendeel = 8m
,_,-"'si i PROCESO CONSTRUCTIVO:
Altura de los cordones: Hc = Hv/7 — 4.2m/7 = 0.6m ;"i‘g |’ Utilizo los ladrillos como encofrado I
Adopto altura de cordén = 1.4m g del H°A®. Al finalizar cada etapa de 2°Y 3° FASE:
!!; hormigonado:' se dejan‘ los hierros Completamiento de los muros
° Debido a la sobredimension de la viga vierendeel sH = pEcs ks u;r:cuéa( 5 portantes verticales y conformacion
. ) : armaduras y permitir el trabajo en inci
segun el proyecto arquitectonico E £ I conjunto dz ptnda la estru:[ctura delalaitc princpal deila caseala
A Adopto ancho de cordon = 60cm | | portante. Se vibra el encofrado
) - ~ para que el hormigbn se asiente
I correctamente y no haya burbujas.
TS i -?_E_'TAPA
COCOOOOOOOCOCOOOORECC X OO e
: Fundaciones y muro de
PROCESO CONSTRUCTIVO: Eonlencionlde subslelo
Una vez realizadas las fundaciones, construidas. Corresponde a los
se proyecta el hormigén sobre los muros portantes de planta baja

terraplenes generados en subsuelo
con el ladrillo tejuela como
encofrado. Se agregan pilotes de
traccion donde sea necesario
debido al angulo del muro de
contencion. Durante el fraguado, es
muy importante vibrar el encofrado
para evitar la formacion de burbujas.

PREDIMENSIONADO EMPARRILLADO DIAGONAL*

Utilizo un emparrillado con nervios diagonales para cubrir las luces
entre las vigas vierendeel. Para reforzar el vinculo entre
estructuras, las celdas perimetrales del emparrillado seran
rellenadas con H°A® y vinculadas estructiralmente a la armadura

Altura del emparrillado: H = L/30 — 22m/30 = 0.73cm
Adopto altura del emparrillado = 80cm

Adopto separacion de nervios = 1.10m

Ancho de los nervios: b = h/3 — 80cm/3 = 26cm
Adopto ancho de los nervios = 30cm

37 *Predimensionados utilizando el apunte de estructuras |ll facilitado por la catedra de estructuras




[7] ARRIBOS INTERNACIONAL [ ] ACCESOS
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Lz PRIMEROS AUXILIOS SALIDA DE EMERGENCIA

EMERGENCIAS 4| SEGURIDAD ESCALERA DE EMERGENCIA | PERSONAL

Y SERVICIOS . BB PUNTO DE ENCUENTRO REFERENClAS
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VISTA GENERAL DEL AEROPUERTO
DESDE EL ESTACIONAMIENTO
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N ' VISTA DEL ESPACIO DE TRANSICION DESDE
P - LA LLEGADA AL AEROPUERTO HASTA EL INGRESO
' AL MISMO CRUZANDO LOS JARDINES
VISTA DEL JARDIN LATERAL IZQUIERDO
DESDE EL ESPACIO CENTRAL
DE ACCESO AL AEROPUERTO - \
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VISTA DEL ACCESO DE PARTIDAS NACIONALES
E INTERNACIONALES; MOSTRADORES DE FACTURACION
Y PORTAL DE PARTIDAS INTERNACIONALES
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VISTA DE LA SALA DE EMBARQUE
NACIONAL Y PORTAL DE LLEGADA
POST CONTROL DE SEGURIDAD

VISTA DEL ESPACIO DE TRANSICION
DENTRO DEL INTRUSO IZQUIERDO
DESDE LA ZONA DE CONTROL
DE EQUIPAJE




VISTADEL SECTOR DE RETIRO DE EQUIPAJE NACIONAL
CON ACCESO DESDE SECTOR ARRIBOS EN PLANTA ALTA




VISTA DE LA ZONA DE LLEGADA DEL APM EN SUBSUELO
JUNTO CON LOS INTRUSOS VIDRIADOS PERMITIENDO
EL INGRESO DE LUZ NATURAL AL ESPACIO




MUCHAS GRACIAS

FAMILIA, AMIGOS Y PROFESORES
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