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SINCRONIA MULTIMODAL / ESTACION DE TRANSFERENCIAS GAMBIER

PROLOGO

Se propone un PFC que contribuya a la mejoria
de la ciudad de La Plata, resolviendo necesida-
des concretas, ya que la calidad de vida de sus
habitantes se encuentra degradada por la falta
de infraestructura publica que soporte el creci-
miento y la expansion desmedida y desordena-
da de la ciudad. El trabajo abordara una proble-
matica establecida: la relocalizaciéon de la
actual terminal de colectivos de la ciudad y la
congestion vehicular en el casco urbano, consi-
derando que es posible reducir el trafico priva-
do si se ofrece un transporte publico de calidad.

De ésta manera, el PFC buscara dar lugar a la
posibilidad de reflexionar en cuanto al funciona-
miento de la ciudad, lo cual pueda servir para
futuras investigaciones y proyectos; cuestio-
nando los paradigmas existentes y permitiendo
abordar otros, donde predomine la preocupa-
cion por la ciudad y el medioambiente.
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TEMA: ESTACION INTERMODAL DE TRANSPORTE

Una estacion intermodal es un lugar de articulacion de
redes encaminado a facilitar el intercambio entre distintos
modos de transporte de viajeros. Los intercambiadores
pueden desempeiiar, por su insercion urbana, el papel de
interfaz entre la ciudad y su red de transporte.

Las estaciones intermodales rednen una gran variedad de
modos de transporte en un mismo lugar. Marcha a pie, auto-
bas, tranvia, metro, tren, automovil o incluso avién. El inter-
cambiador tiene por funcioén principal garantizar una corres-
pondencia fluida entre los distintos modos de transporte co-
nectados. El objetivo consiste en disminuir el tiempo de co-
rrespondencia en el punto de ruptura del viaje y asi reducir
el tiempo total del mismo.

Para que este modelo funcione, es preciso que exista una
red de transporte diverso, articulado a diferentes escalas y
con una muy buena frecuencia y funcionamiento, ya que si
el cambio no es rapido, el modelo no es efectivo.

EQUIPAMIENTOS HIBRIDOS

Las estaciones intermodales suponen un nuevo equipa-
miento para la ciudad que, ademas de ser estaciones de
transporte, se consolidan como un nodo, fortaleciendo la
centralidad donde se emplaza. Por ello, de acuerdo al lugar
donde se ubique y sus necesidades particulares, podra
combinarse con otros programas. Biblioteca, polideportivo,
centro cultural, administracién, comercios, etc. Se debe for-
talecer su uso para la descentralizaciéon de actividades del
casco de la Ciudad. Un lugar que tendra actividad muy di-
versa, también da seguridad al barrio donde se ubique.
También generan una renovacion urbana y un incremento
de la densidad habitacional donde se ubiquen. La densidad
poblacional es un sinénimo de seguridad ya que los espa-
cios concurridos se vuelven mas seguros y dan confianza
para participar mas activamente en la ciudad.
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LA PLATA.
CIUDAD PLANIFICADA.

CRECIMIENTO DE LA MANCHA URBANA.
SIN PLANIFICACION

KERGARAVAT, Federico Nicolds N°33321/9

CONTEXTO HISTORICO

La Ciudad de La Plata, capital de la Provincia de Bs As,
refleja las tendencias generales de las ciudades lati-
noamericanas a pesar de tener la particularidad de ser
una ciudad planificada, previa a su creacion.

A lo largo del Siglo XX la ciudad evolucioné sin una
planificacién urbana, transitando los cambios politi-
co-econémicos mas agudos del periodo.

En la actualidad La Plata encabeza una microrregion
que incluye a los partidos de Berisso y Ensenada. Su
desarrollo econdmico y territorial se vio condicionado
desde sus inicios por la actividad productiva de la
region. En primer lugar por su vinculo con Buenos Aires
a través de camino Centenario, Belgrano y AU Bs As -
La Plata y en segundo lugar por los corredores de
Abasto, Brandsen y Magdalena, de perfiles mas produc-
tivos en las primeras décadas de la fundacién de la
ciudad, pero mas heterogéneo en la actualidad. Desde
su fundacién, hasta mediados del siglo XX, el avance
en la ocupacioén territorial fue dando cuenta de estas
tracciones de la capital del pais, desarrollandose un
patréon de ocupacidon sobre los ejes noroeste y sudoes-
te, donde el anillo que limitaria su crecimiento no fue
suficiente.

Hoy se puede observar un crecimiento de la mancha
urbana de baja densidad espontaneo y generado de
a fragmentos, sin equipamiento y servicios que sus-
tenten su vida social. Un territorio complejo de tramas
urbanas superpuestas de distintos centros urbanos de
menor importancia que fueron surgiendo, provocando
una disgregacion socio econémica de la poblacion,
ademas de generar problemas urbanisticos y de conec-

SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO EN LA PLATA

El sistema de transporte publico debidé seguir esta mancha
urbana y expandir sus recorridos de la misma forma pero
dependiendo de la pavimentaciéon de las vias de comuni-
cacion. En muchos casos, como consecuencia de la falta
de equipamiento y servicios, los recorridos del transporte
publico son cada vez mas largos y hasta existen tramos
donde no hay ascenso de pasajeros. Con el paso del
tiempo las lineas de colectivo han recortado parte de su
recorrido y frecuencia de viaje, provocando la demora de
casi una hora para la llegada de la periferia al centro de la
ciudad. El usuario no conforme con el servicio, sumado a
la pérdida de tiempo, elige el uso del automaévil por sobre
el transporte masivo. Esto refuerza la preferencia del auto
privado tanto en la periferia como en areas centrales den-
sificadas. Agravando los patrones de movilidad, con altisi-
mos niveles de congestidon, incremento de tiempos de
viaje, contaminacion ambiental y degradacién de la cali-
dad de vida urbana.
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KERGARAVAT, Federico Nicolds N°33321/9

PROBLEMATICAS GENERALES

+ Areas desconectadas del centro
comercial y administrativo.

+ Grandes vacios ferroviarios degrada-
dos.

+ Problematica general de los estacio-
namientos.

+ Uso intensivo y creciente del au-
tomovil .

+ Gran cantidad de accidentes debido
al uso del auto privado.

+ Falta de infraestructura de trans-
porte necesaria.

+ Terminal de micros en localizacion
conflictiva dentro del casco de La
Plata.

+ Ausencia de intermodalidad.

+ Poca disposicion de ciclovias y bi-
cisendas.

+ Deficiente transporte publico.

+ Falta de equipamientos y servicios.

MOVILIDAD URBANA Y SUS EFECTOS

EN LA SALUD Y EL MEDIO AMBIENTE

)y
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EMISIONES CONTAMINANTES:

La contaminacién del aire es el mayor
riesgo ambiental para la salud. Causa la
muerte de millones de personas al ario. El
transporte motorizado es uno de los cau-
santes principales.

ACCIDENTABILIDAD Y MORTALIDAD:
Los traumatismos causados por el transito
son |la causa de muerte de 1,2 millones de
personas al afo, principalmente en jove-
nes de entre 15 y 29 afos de edad. Mas
de 50 millones de personas al afio sufren
traumatismos no mortales como resultado
de accidentes de transito.

CONTAMINACION ACUSTICA:

El trafico rodado también genera contami-
nacién acustica. Una de las fuentes princi-
pales de ruido y vibraciones en la ciudad,
por encima de los limites admisibles.
Genera problemas de audiciéon, hiperten-
sion, y alteracion del sueio.

CONSUMO ENERGETICO:

Hay un compromiso en bajar las emisio-
nes por el cambio climatico. Entendemos
la eficiencia como una disminucion de las
emisiones de gases de efecto invernadero
y de consumo de energia, mejorando la
rentabilidad del transporte de personas y
mercancias. Si bien los vehiculos eléctri-
cos podrian disminuir las emisiones con-
taminantes, no se solucionarian los pro-
blemas de congestion y accidentabilidad.
En términos de eficiencia de consumo, el
transporte publico es el modo motorizado
mas eficiente.
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OBJETIVO GENERAL

Se plantea una nueva terminal de micros, relocali-
zando la terminal actual de la Ciudad de La Plata,
la cual recibira micros de larga, media y corta dis-
tancia, asi como también el Tren Universitario.
Ademas, generar un programa administrativo para
el vecino que, ante cualquier tipo de tramite muni-
cipal, cuente con un espacio donde realizarlo, evi-
tando dirigirse al centro del casco urbano. Se
busca la articulacion de actividades sociales dife-
rentes dentro de un edificio integrador, que posea
la infraestructura necesaria para el desarrollo de
dichas actividades y que se realicen de manera sa-
tisfactoria sin afectar una a la otra, generando los
espacios necesarios para cada necesidad. De este
modo, se apunta a lograr una conexion urbana,
dando ese orden y distribucion del cual carece La
Plata en la actualidad, valiéndose de lo existente y
reactivando propuestas como la creacion de
nuevas centralidades que amorticen con equipa-
miento la falta de planificacion que se da en la peri-
feria de la ciudad.

OBJETIVOS DISCIPLINARES

e Estudio de la ciudad para incorporar una estacién
de transporte en un area ociosa.

* Investigacion de la arquitectura del transporte.

*Organizacién de sistemas de movimiento vehicula-
res, bicisendas y peatonales sin superposicion.

e Resolucién de una estructura modular.
e Resolucién del sistema arquitecténico con tecnolo-

gia, complejidad espacial, circulatoria y de organiza-
cion.
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MODELO ACTUAL

Muchos problemas dentro del area urbana, son conse-
cuencia de un desarrollo demasiado concentrado en el
distrito central. Especialmente cuando las viviendas se
extienden a la periferia, y los lugares de trabajo, ademas
de centros comerciales localizados en el centro de la
ciudad, atraen a las personas, congestionando y colap-
sando el centro de |la ciudad. Los hogares particulares y
los inversionistas de negocios tienden a localizarse en la
periferia, lo cual inicia el circulo vicioso del desarrollo dis-
perso de la ciudad, aumentando asi también el trafico de
autos particulares.

MODELO DESEADO

SUBCENTROS DENTRO DE LA CIUDAD

Este tipo de desarrollo urbano reduce la presion de trafi-
co sobre las vias que convergen en el centro de la
ciudad, y mantiene las viviendas particulares y los inver-
sionistas econdmicos dentro de los limites urbanos.
Estos subcentros pueden ser abastecidos por el transpor-
te publico de manera eficiente, que se pueden materiali-
zar a través de nodos de transportes y estaciones de
transferencias existentes. Las actividades de desarrollo
en los subcentros llevaran a una distribucion mas homo-
génea de las actividades, lo que reducira las distancias
promedio de viajes y disminuira la congestion vehicular.
De esta manera, construimos una ciudad compacta.
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RELOCALIZACION DE LA TERMINAL ACTUAL DE MICROS

N T
REEREE

% - S
? £ < NS o I’
o '."o‘b,*‘etéfo:o‘{'l;ﬁ: OSSO L%

055
St QR LSS
CRBERESX , ' PO ARH LR IIIHIILRRAKEA
R IR KAKSSs | &

El sitio donde se relocalizara la actual terminal de micros
es resultado de un trabajo realizado en 5to afio de arqui-
tectura en la catedra de Sessa - Prieto -Ponce, donde el te-
rreno donde se emplazara la nueva Estacion de Transfe-
rencias de Gambier es producto del desarrollo de un
master plan con el objetivo de revitalizar el vacio ferrovia-
rio de Gambier y crear un nuevo subcentro de nuevas acti-
vidades. El area a intervenir comprende desde Av. 131
hasta calle 140, y desde Av. 52 hasta calle 56.

La decision del PFC de relocalizar la actual terminal de
colectivos esta basada en una serie puntos fundamen-

tales:

*La terminal actual de colectivos se encuentra un una loca-
lizacion conflictiva dentro del casco por la congestion vehi-

cular que sufre la ciudad.

*El terreno a intervenir tiene buena y rapida accesibilidad

por encontrarse sobre Av 131.

*Su ubicacion estratégica permite pensar en extender el

recorrido actual del tren universitario.

*Permite una circulacién de distintos tipos masivos de
transportes en la periferia no interfiriendo en la circulacién
interna del casco de la ciudad.

*Nexo urbanistico entre La Plata y Los Hornos.

*Revitalizador barrial capaz de generar una subcentralidad

para la descongestiéon de actividades administrativas y co-
merciales del centro platense.

Como objetivo a nivel urbano, se pretende relocalizar la
actual terminal de colectivos de la ciudad de La Plata para
liberar la zona de 4 y 42, extender el recorrido del tren uni-
versitario, regularizar el servicio de combis (muchas veces
un servicio informal), mejorar la accesibilidad a la ciudad
con una estacion de transferencias que articule distintos
medios de transporte, ubicada sobre el borde del casco
urbano y su circunvalacién correspondiente. El enfoque
conceptual es jerarquizar y fomentar el transporte publico
de pasajeros para desalentar el uso del vehiculo particular.
Promover la integraciéon social y cultural de los habitantes
en torno a las necesidades de la movilidad y desplaza-
miento de cada sector. Ademas de generar una mejor ac-
cesibilidad a la ciudad a partir de |la creacion de una Esta-
cion de Transferencias, este trabajo también pretende
crear una pieza urbana generadora de un nuevo paisaje,
donde se integren la vialidad, las infraestructuras, las
areas verdes, los grandes equipamientos y 10s nuevos es-
pacios publicos. Plantea también la recuperacion de aveni-
da circunvalaciéon como un nuevo espacio mediador entre
el transito vehicular y el acceso a la Estacion.
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PROPUESTA A ESCALA URBANA

CENTRALIDAD
TECNOLOGICA
. CENTRALIDAD
EDUCATIVA

CENTRALIDAD

DEPORTIVA . \ | /

. CENTRALIDAD
CENTRALIDAD CULTURAL

ADMINISTRATIVA

LA PLATA
CARGAS

@ crara2

ACTUAL

ETAPA 6 1
ETAPA 5

ETAPA 3

L ]

ETAPA 1

ETAPA 4

KERGARAVAT, Federico Nicolds N°33321/9

DESCENTRALIZAR CENTRALIZANDO

Desarrollar Subcentros dentro de la ciudad para reducir la pre-
sion de trafico sobre las vias que llegan al centro de |la ciudad,
y mantener las viviendas particulares y los inversionistas eco-
nomicos dentro de los limites urbanos.

NODOS DE TRANSFERENCIAS

Se propone un sistema de nodos de transferencias intermoda-
les de diferentes escalas, en distintos vacios de la ciudad,
mejorando la red de transporte publico para desalentar el uso
del transporte privado.

Se propone también la relocalizacion de la terminal de micros
de 4y 42 a Gambier dada su conflictiva localizacién.

REFUNCIONALIZACION DEL TRANVIA

Existe proyectos para reacondicionar y utilizar los corredores
ferroviarios existentes. Hoy el tranvia hace el recorrido de 1
y 44 hasta 1y 72. Se propone la extension del recorrido, pa-
sando por los distintos nodos de transporte, mejorando al
transporte publico masivo por sobre la utilizacion del auto pri-
vado.

SEGUNDO ANILLO DE CIRCUNVALACION PARA DELIMITAR

ESTOS NUEVOS SUBCENTROS:

*« Ensanche de la avenida 520 (entre 143 y ruta 2): es de funda-
mental importancia en la conexién regional que canaliza la pro-
duccion al mercado regional y el puerto desde las rutas 36 y 2.

« Completamiento de la avenida 165 (desde 520 hasta avenida
90): obra necesaria a fin de cerrar el circuito del segundo anillo de
circunvalacién.

* Avenida 90: obra que se encuentra en etapa de ejecucién y que
al igual que la Av. 155 y la Av. 520, forma parte del segundo anillo
de circunvalacién.

¢ La continuacion de la ruta 11 (por calle 128 hasta 32): esta co-
nexion permitiria no solo mejorar la conexion de la ruta 11 con el
trazado de la ciudad sino conectarla directamente con la bajada
de la autopista Bs As - LP. Si a esto se le suma un mejoramiento
del acceso al puerto nos permitiria descomprimir la saturada ave-
nida 122.

* Ensanche de la avenida 66 (desde 155 hasta ruta 36): esta ave-
nida deberia cumplir el rol de alternativa al acceso por Av. 44, pero
debido a que cuenta con una cinta asfaltica angosta, banquinas in-
adecuadas y un uso intenso, resulta de gran peligrosidad.
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Se propone un nuevo polo
de concentracién en el
sector del Estadio Unico
de La Plata, donde se
puedan desarrollar equi-
pamientos e instalaciones
para desarrollar activida-
des fisicas y recreativas
para la sociedad.

Se propone un nuevo polo
de concentracion en el
sector de Meridiano V, de-
sarrollando equipamientos
de caracter cultural y reha-
bilitando la identidad de un
sector hoy degradado.

Se propone un nuevo polo
de concentracion de ca-
racter tecnoldgico indus-
trial en el predio de la Es-
tacion de Tolosa, teniendo
en cuenta su espacialidad
y la posibilidad de reutili-
zar los grandes galpones
en desuso, para desarro-
llar actividades relaciona-
das al desarrollo tecnolé-
gico y mantenimiento de
los trenes.

En el sector de La Plata
Cargas y la zona del
Bosque platense, se pro-
pone un nuevo polo edu-
cativo aprovechando las
instalaciones existentes y
la cercania entre faculta-
des.

KERGARAVAT, Federico Nicolds N°33321/9
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El objetivo principal es el Realizar el Proyec-
to Final de Carrera a partir del desarrollo de
una estacion de transporte en un sitio con
caracteristicas histéricas e identificativas
muy presentes, entendiendo el arraigo y el
valor que tiene sobre la poblacién del Barrio
de Los Hornos.

En el predio de Gambier por su relacion con
el centro comercial de Los Hornos y la po-
tencialidad espacial, se pueden desarrollar
grandes equipamientos comerciales acom-
pafnandolos de otras actividades de atrac-
cion.

Ademas de proyectar una estacion de trans-
ferencias, la idea es generar una pieza
verde urbana en un sitio hoy en dia total-
mente degradado y olvidado. La ciudad de
La Plata tendra en ambas culminaciones del
eje fundacional un gran espacio publico ar-
bolado de uso recreativo, en su comienzo el
Bosque de La Plata y en su final el parque
verde de Gambier.

Este espacio es vital para la conexién de los
distintos vacios urbanos, por los que se propo-
ne que sea un corredor verde en el cual se la
utilice para espacios de ocio y equipamientos.-
Circunvalacién desde el punto de vista desde
su uso, integra. Pero viéndola como un elemen-
to fisico, es una barrera urbana, dado su flujo
vehicular alto genera fragmentacién entre el
casco de la ciudad y la periferia.

En la actualidad posee una carencia de espa-
cios recreativos y de uso diario para los habi-
tantes de la ciudad, es por eso que es una gran
potencialidad ya que permitiria la interconexién
entre los nuevos nodos de concentracion y el
casco de la platense.

Se propone:

+ Priorizar el uso del peatén y el uso recreativo.
+ Ser el elemento conector de las nuevas cen-
tralidades urbanas.

+ Optimizar el movimiento vehicular y peatonal.
+ Proveer nuevas tecnologias como iluminacion
LED, zonas WIFI, riego automatico.

UNIVERSIDAD
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Se propone una reconexion a escala urbana - periurbana y a escala barrial
al abrir el vacio ferroviario degradado e integrarlo con la trama de la ciudad,
eliminando asi la barrera fisica que representa hoy en dia.

Donde la intervencién permitira contar con nuevos espacios de concentra-
cion de actividades, de equipamientos, de servicios y lugares de esparci-
miento, que potencien el desarrollo de areas urbanas con identidad y reco-
nocido valor histoérico.

Se propone una plaza seca lineal, que es la que direcciona el volumen de
gente a los distintos edificios e invita a recorrer el parque del master plan.
Ademas, se propone la incorporacion de una bicisenda que recorre el

parque de punta a punta unificando los distintos sectores que se plantean.

C I Facultad de (% UNIVERSIDAD
Arquitectura
KERGARAVAT, Federico Nicolds N°33321/9 l U y Urbanismo

Este trabajo también pretende crear una pieza urbana generadora de un
nuevo paisaje, donde se integren la vialidad, las infraestructuras, las areas
verdes, l0s grandes equipamientos y los nuevos espacios publicos.
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REFERENTES ESTRATEGIAS PROYECTUALES

ESTACION DE TRANSFERENCIAS
GAMBIER

SOBRECUBIERTA
PARAGUAS
N o § INVERTIDO

1. AMANCIO WILLIAMS (1913-1989)
SOBRECUBIERTA
INDEPENDIENTE
PARA CONTROL
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—

PLANTA ALTA

KERGARAVAT, Federico Nicolds N°33321/9

PROGRAMA

Espacio publico 1.850m2

¢ Informes 50m2

¢ Vestibulo 555m2

* Restaurant 280m2

e Comercios 395m2

* Boleterias 120m2

* Sala de espera 210m2

* Sala de espera ludica 160m2
e Patio de comidas 80m2

Circulaciéon 1.011m2

* Nucleos de ascensores 25 m2

* Circulacion publica PB 460 m2
Circulacion publica PA 390 m2

¢ Escaleras 26 m2

e Circulacién privada oficinas 110m2

Espacio privado 262 m2

* Preparacion de viandas de
micros 40 m2

e Servicio técnico micros 37m2
* Descanso de choferes 110m2
* Vestuarios 25m2

* Maq. Lavados 20m2

e Control de vehiculos 200m2

¢« Cabina de control 10m2

Serv. Admin. 11%

Complem. 3%

s

| |
E—

! (O

Espacio vial 2.575 m2
* Plataformas 1.450 m2
* Patio maniobras micros 1.125 m2

Servicios complementarios 170 m2
* Banos publicos 105 m2

* Depositos 35m2

* Sala de maquinas 30 m2

Administracion 752 m2

* Mesa de entradas 75 m2

* Sala de espera 52m2

¢ Oficinas privadas 330m2

* Sala de reuniones y conf. 150 m2
e Atencion al vecino 145 m2

TOTAL 6.620M2

Esp. Puablico 29%

Circ. 15%

Esp. Privado 4%
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FAU

REFERENCIAS

COLECTIVOS
LARGA DIST: 3.000 PERSONAS MAX. POR DiA
MEDIA DIST: 10.000 PERSONAS MAX. POR DIiA

COLECTIVOS URBANOS
10.080 PERSONAS MAX. POR DIA

COMBIS
400 PERSONAS MAX. POR DIiA

TAXIS
400 PERSONAS MAX. POR DIA

AUTOS PARTICULARES
1.000 PERSONAS MAX. POR DIA

TREN UNIVERSITARIO
1.500 PERSONAS MAX. POR DiA

BICISENDA
120 PERSONAS POR DIA

MAX. TOTAL DE PASAJEROS
26.500 PERSONAS POR DIA
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ESQUEMAS DE SEMAFORIZACION VIAL:
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SECUENCIA 3 :
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DISENO ESTRUCTURAL

PLATEA DE H° A° La fundacién de la estacion se re-
suelve con una platea de H°A°. Tiene 30 cm de espe-
sor y se compone de armadura doble, inferior y supe-
rior, de hierros de 10 cada 15 cm. Tanto su dimensio-
nado como su armado de hierro se encuentran sobre-
dimensionadas de un 20% a un 30% con la finalidad de
absorber los movimientos que puedan generar la en-
trada, salida, y circulacion de los micros. En la union
de columna y platea, se generan unos dados de 1,5mis
x 1,5mts con unos 40 cm de profundidad los cuales
evitan el punzonado de la platea. En el volumen del
servicio técnico de colectivos dada su baja compleji-
dad se realizan bases aisladas de H°A° de 1,20 mts x
1,20mts

JUNTAS DE CONTRACCION Dada la longitud de la
platea (90mts), se deben realizar juntas de contraccion
a los 45 mts para controlar la ubicacion de las grietas
ocasionadas por la contraccion del concreto. Se res-
tringe su movimiento. Sea por friccion o por amarre
con una construccion mas rigida, es facil que ocurran
grietas en los puntos de debilidad. Se forman con la
confianza de que, si ocurre una grieta, sera a lo largo
del patron geométrico de la junta y se eviten grietas
irregulares y de mal aspecto. Una junta de contraccion
es un corte en el concreto donde su ancho puede ser
de % o 3/8 y de una profundidad entre 1/6 y % del es-
pesor de la losa. El corte puede hacerse con una sierra
mientras el concreto todavia esta fresco, pero antes
que se desarrolle cualquier esfuerzo apreciable por la
contraccion. También la junta puede formarse inser-
tando una tira de material para juntas antes que fragiue
el concreto. El corte en los pavimentos para carreteras
y aeropuertos y terminales, por lo general, se llena con
un compuesto sellador.

KERGARAVAT, Federico Nicolds N°33321/9
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DISENO ESTRUCTURAL

SISTEMA HOLEDECK

El entrepiso del edificio se resuelve con un sistema de caseto-
nado tipo HOLEDECK. Este sistema tiene la particularidad de
poseer huecos en los nervios (gracias al tipo de encofrado), 41750~ 15,00 A 15,00 7 15,00 % 15,00 7 15,00 7 750 7
permitiendo asi el paso de las instalaciones por su interior, sin ® ® ® ® ® ®

necesidad de la utilizacion de falsos techos, reduciendo dras-
ticamente la altura necesaria para alojar estos componentes

del edificio. Este disefio de losas consigue eliminar la masa ] L L] L L] L
de hormigon que no esta trabajando, y con ello reducir el peso E
propio de la estructura y alcanzar a la vez grandes luces entre ] ]
NN I Lal ol Lal ol L
apoyos. L] L] L] ]
Todos los sistemas de HOLEDECK pueden postesarse para J 8
aumentar su rango de luces. Se pueden cubrir luces de hasta e B H H B
18 metros, postesando en una o en las dos direcciones. T
. , _ _ N @ Ea et B Bl Ed | KX P®
En el sector de servicio técnico de micros, dada su baja com-
plejidad, se realizan losas de H°A° bidireccionales tradiciona- C e
les de 10cm de espesor de 7,50mts x S5mis
HOLEDECK H°A°®
‘ " TIRA DE SERVICIOS DE LOS COLECTIVOS
RECICLAJE MATERIALES FABRICACION MOLDES o1 c2 ca c4 cs c6 c7 ca cs 10 o c12 c13
\ .
|: 2 < < & & g < e o o & & <
@ -A \ c14 c1s C18 ci17 cig c19 c20 c cz2 ca3 c24 czs5 c26
9 -0 (o)
Ek-l TRANSPORTE A 0BRA A—T50—f—T750 —f—T750 —f— 750 —f— 750 —f—T7,50 —f— 7,50 —f— 7,50 —ff— 7,50 —— 7,50 —f— 7,50 —pf— 7,50 —«
DESARROLLO DEL MOLDE LOSA HOAO
i
= A\
. a N\
M 4 & ¥ )
RECOLECCION Y RECICLAJE MOLDES USO DEL MOLDE EN OBRA
Ciclo de vida del polipropileno
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DISENO ESTRUCTURAL

APORTE DEL SISTEMA HOLEDECK

Reduccion del volumen de hormigén empleado: Al reducir
de forma radical el uso de hormigén, reduce el peso propio de
la estructura, también se reduce el consumo global de acero y
la carga del edificio sobre la cimentaciéon. Emplea hormigén y
acero convencional.

Reduccién del volumen total construido: permite ahorrar
entre 30-50 centimetros por cada piso. También disminuyen las
pérdidas energéticas (entre un 10-20%) al reducirse la altura
de las fachadas. Reduciendo la altura necesaria por cada piso
se optimizan los materiales a emplear para conseguir la misma
superficie util que en un edificio convencional, proponiendo asi
un ahorro aproximado del 55% de hormigén.

Instalaciones integradas: Debido a su caracter modular, el
sistema se adapta para albergar instalaciones.

v
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2
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__ 0
0 .
«

0‘0

&

X

Proteccidn ignifuga: Garantiza 120 minutos de resistencia al
fuego solo con las dimensiones de los nervios

Comportamiento acustico: Gracias a la geometria del siste-
ma, logra absorber una amplia gama del espectro sonoro. El
tiempo de reverberacion se reduce a 1/ 5 con respecto a una
losa tradicional.

NEa E

KERGARAVAT, Federico Nicolds N°33321/9

PROCESO DE MONTAJE

1.Replanteo de cubetas y armado
inferior

4 Vertido del hormigoén 8.Acabado final
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DISENO ESTRUCTURAL

COLUMNAS H°A°
Area col=Tlx (602 - 302
4
qg = 1000kg/m2
M = q x (Sup tributaria columna)
M= 1000kg/m2 ( 15m x 11,75 m ) x 1,15 (15% peso
de cubierta paraguas)
M=]202.687 kg
H25 = O 'bk= 250kg/cm2
O = M

A colum

Adm=100kg/cm2

Mcolum= O Adm x Acolum
= 100kg/cm2 x 2119,5¢cm2 =I211.950 kg /
- 060 -

y .

| \ \
| |'._ | ¥ I|
II.\. - ."III
p e
N 4

-

.30

N

N
Lo
-—

Cada Paraguas invertido tiene una cubierta de

225m2 a desaguar

1 cafio pluvial de @ 100 = desagua 74m2 en techo in-

clinado.
74m2 x 3 pluviales= 222m2

Area pluvial= T x (10cm) 2 = 78,5 cm2 (Redondeo

80cm2) 4

3 pluviales = 240cm?2 =1Ux D ? =\/4 x 240 =I15,49 cm
T

4

(El diadmetro interior de la columna debe tener 20cm

de diametro)

Para mayor seguridad se toma un diametro interior

de columna para desagdes pluviales de|30c:m
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DOBLE PIEL
Es una segunda capa de fachada sobre una fachada previa, Al crear una segunda fachada se genera una especie de Proteccion atmosférica: Evita los dafios del clima diario sobre
creando una camara de ventilacion entre el muro y el revesti- mascara con un flujo de aire intermedio. Esta camara es el edificio, como los vientos, el asoleamiento directo y las llu-
miento exterior. una barrera climatica que protege al edificio en dos senti- vias.
Es una solucion tecnolégica pasiva para el ahorro energético y dos: Esta proteccion aumenta la vida util del edificio logrando un
adecuacioén al clima, siendo un gran beneficio econémico en Preteccion térmica: Filtra la llegada de los rayos solares o microclima interior reduciendo el impacto ambiental del
cuanto al gasto de energia y por lo tanto reduciendo la contami- el frio directo sobre el edificio. mismo.
nacion.

DETALLE CORTE ENVOLVENTE EXTERIOR ESC 1.50 DETALLE VISTA ENVOLVENTE EXTERIOR ESC 1.50
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acero galvanizado es la encargada de sostener los
elementos horizontales.

La estructura Horizontal se compone de perfiles galva-
nizados tipo U, encastrados uno con el otro. Ademas

Una estructura Vertical compuesta de perfiles de
de sostener los paneles, nivelan la envolvente.

tre paneles de 5cm y una altura

con una separacion en
chuelas de metal de 5 mm ubicados en los bordes de

Los paneles se modulan en un ancho de 1,225 mts
La envolvente se compone de distintos elementos:

Anclajes metalicos compuestos por ménsulas y plan-
la losa con varillas roscadas colocadas previo al hor-
migonado para una mejor sujecion de los elementos.

que puede ser 2,80mts y 3,20mts

tural y la vista

Fa

on na

. r

pasivo, logrando un efecto de modernidad y sofistica-
cion.

La fachada de chapa perforada reviste a la terminal en
sus caras NO, NE y SO permitiendo el control solar
Ademas, crea un limite visual para el edificio al mismo
hacia el exterior donde sea necesario. También se la
utiliza como barrera acustica debido al flujo vehicular
de Av 131 y a la llegada de los distintos tipos de trans-
porte.

TRATAMIENTO DE LA ENVOLVENTE

tiempo que permite la ventilaci
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SINCRONIA MULTIMODAL / ESTACION DE TRANSFERENCIAS GAMBIER

ESTRATEGIAS ENERGETICAS AMBIENTALES

FACHADA EXTERIOR
Se tiene en cuenta para el disefio de la envolvente el re-

' corrido del sol, la proteccion de las superficies transpa-
rentes, la ventilacion natural, la proteccion de las super-
{ . ficies expuestas hacia el NO — NE. Se plantea una se-
| O ¢ | ﬂm gunda fachada de paneles de chapa microperforada para
i | &w f;]_-_ Fz&,,;g \E‘ W’" tamizar el paso de la luz, mejora el control de la ganan-
: _———— — cia de calor y el rendimiento térmico del edificio.

OO O Ogo O Ogo TOWNNGCO O WwoO O OO I ——

RECOLECCION DE AGUA DE LLUVIA
i Se reutiliza el agua de lluvia. La forma de la cubierta de
| || —_— R— la estacion permite la recoleccién de aguas de lluvia que
g_g_%gﬂ | e pasan por dentro de las columnas circulares y se dirigen
e B G A P EEE—— | a un tanque cisterna donde se lo almacena, luego para
su uso como riego, descargas de inodoros, lavado de
pisos y lavado de micros. La reutilizacién no solo se
reduce la demanda de agua, sino que también el volu-
men de los efluentes, minimizando el impacto en el
medio.

R

[
=

PANELES SOLARES

Paneles solares fotovoltaicos para generar la energia del
edificio y con el excedente iluminar la plaza seca, aho-
rrando electricidad.

YL E
EEL LK

UNIVERSIDAD
NACIONAL
DE LA PLATA

.\T{.' . '::::: Eatatyt

N : A C I l Facultad de
st s Arquitectura
KERGARAVAT, Federico Nicolas N°33321/9 ! u y Urbanismo

.
»» 0




SINCRONIA MULTIMODAL / ESTACION DE TRANSFERENCIAS GAMBIER 39

INSTALACIONES PLUVIALES
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DETALLE A: DESCARGA DE INODOROS Y MINGITORIOS
.. RIEGO
Vegetacion
Plantas nativas o DETALLE B: LAVADO DE MICROS

adaptadas al clima del
lugar, de poco consumo
de aguay resistentes a
altas temperaturas.

LAVADO DE PISOS

FLOTANTE ELECT. P/REPOSICION T
Y VALVULA MOTORIZADA

DESBORDE POR GRAVEDAD
A CORDON DE VEREDA |

Sustrato de suelo
Mezclade suelo organico
y mineral. De bajo peso,

buen drenaje y nutrientes
paralas plantas.

INGRESO AGUA DE RED

FILTRO DE HOJAS Y SEDI-

Capaintermedia 5 =

Evita la saturacion del 1 @ MENTOS PREVIO PASAJE
sustrato de suelo por INGRESO AGUA DE LLUVIA _}‘ POR EL EQUIPO DE BOMBAS

riego causegc?a porla 75 % VOL

S EQUIPO DE PRESURIZACION
Manto antiraiz —“ﬂ - - PARA AGUA DE LLUVIA RECU-
Asegurala sostenibilidad

del sistema techo-jardin. 25 % VOL FERADA

Daseguridad ala

imper%weabilizacién. @ P Y 2 BOMBAS CENTRIFUGAS

w )
— — T
TANQUE ACUMULADOR DE AGUAS
DE LLUVIA
CAPACIDAD 1000LTS

Emulsién
Recubrimiento
conliquido

impermeabilizante.

Base
Vaciado de concreto
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SINCRONIA MULTIMODAL / ESTACION DE TRANSFERENCIAS GAMBIER

INSTALACIONES

DETECCION Y EVACUACION
@ @ & )
ﬁElBBHEHEBU;JEEIEEEHE ool =']JEua BB HH BH a8 6]
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EXTINCION

nas.

BIE

matafuego

detector de humo
paredes corta fuegos

EXTINCION:

- Matafuegos tipo ABC de 5 kgs

- Rociadores automaticos, ubica-
dos bajo el emparrillado de planta
alta y en cielorraso de las ofici-

- BIE (boca de incendio equipada:
conjunto de gabinete, valvula de
incendio, manga y lanza).

SISTEMA DE DETECCION
- Panel de control principal ubicado en la sala de maquina en

el subsuelo

- Detectores de humo automaticos

- Pulsadores manuales (colocados en lugares accesibles y re-

conocibles facilmente)

-Sirena de aviso

EVACUACION

- Nucleos verticales, salas de maquinas y equipos, con muros

resistentes al fuego con y puertas cortafuegos, mas la sefali-

zacion adecuada.

ABASTECIMIENTO

Rociador subsuelo

1- BOMBA JOCKEY
2- BOMBA PRINCIPAL

3- BOMBA SECUNDARIA

4-VALVULA REGULADORA DE PRESION
5- PRESOSTATOS
6- MANOMETRO

DETALLE COLECTOR INCENDIO

BOCA
IMPULSION

N

- Boca de impulsién de bomberos LL.P.G
LL.M
en linea municipal. |‘"
=
RED
RESERVA INCENDIO
Purga
i ol
CANERIA ASPIRACION VE | —E— Placa antivortice
! ! ! ! !
! ! | i |
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SINCRONIA MULTIMODAL / ESTACION DE TRANSFERENCIAS GAMBIER

Unidades Condensadoras

ACONDICIONAMIENTO TERMICO < > 4
T 9 5

VRV (VOLUMEN DE REFRIGERANTE VARIABLE — = &)= &2
FRIO CALOR SIMULTANEO |
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sﬁ" 5ﬁ ﬁ ﬁ 1 Compresor capacidad variable
H<H< r<H<h 2 Compresor capacidad fija
) —l||llle—= = 3 Condensador
:D %o %D 4 Valvula expansion electronica v- R-V-
: 5 Ventilador axial i i
MR Veriader saniilige ( Volumen de refrigerante variable )
T 7 Filtro
= — 4 — 8 Evaporador * Un grupo de unidades condensadoras exteriores que pueden variar su

: e e e ——— —J [ . R . .

(= <=+ ———- Tren|de Unidades condensadoras CRpRciiad MgAINCE §y ERGNAN 86 CaBcn.
Sz | | + Se distribuye por el edificio una red de cafierias de cobre que llevan el
g0 [“{;TL ¢ g —g——— - — refrigerante hasta las unidades evaporadoras.
'g I - - 7 7 » Calefaccion por inversion de ciclo (bomba de calor).

(=) = =

s |l —AT 4 @ @ 8 ]_,| [| Hay r_ecles _de 2 caﬁer{as (todo frio 0 .togo calor_) y rede_s de_ 3 cafierias que
il — | | 1 [T l | g permiten fri6 — calor simultaneo en distintas unidades interiores.
% ] % o '—{ ' » Costo inicial alto pero muy alta eficiencia energética
S / mFUSOR\ RETORNO% y /mr-'uson\ /msuson\ * Muy poco mantenimiento.
2 | INYECCION INYECCION INYECCION * Flexibilidad para el crecimiento
@ & . .
% ; | U.E. n°1 U.E. n°2 Muy poca ocupacion de espacios
E | OCULTO OCULTO
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REFLEXION PERSONAL

La combinacion de distintos tipos de transportes en
un edificio arquitecténico representa un reto com-
plejo, dada la superposicion de movimiento de los
mismos. Se propone una Estacion de Transferen-
cias capaz de brindar soluciones a problematicas
concretas de los habitantes: ofreciendo un mejor
transporte publico masivo, conectando areas de la
ciudad y su periferia, acortando tiempos de espera
y de viajes y rehabilitando los grandes espacios
ociosos de La Plata, convirtiendo a estos en sitios
de oportunidad para la descentralizacion de activi-
dades comerciales y administrativas del casco pla-
tense.

De esta manera, considero fundamental en el rol
del arquitecto, reflexionar sobre las problematicas
sociales actuales, que afectan a presentes y futuras
generaciones.

Este PFC trabaja en un area de la ciudad, no para
generar soluciones a corto plazo, sino para desen-
cadenar una serie de efectos positivos dentro de la
estructura urbana de la ciudad y en la vida cotidia-
na de sus habitantes.
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