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LUGARES DE LA MOVILIDAD FLUVIAL

PROLOGO

El presente trabajo es el resultado de los afios de aprendizaje adquirido a lo largo dela
carrera de Arquitectura en la Facultad de Arquitectura y Urbanismo de la Universidad
Nacional de La Plata y que concluye con el Proyecte Final de Carrera (PFC) en el Taller
Vertical némero 12 - SANCHEZ- LILLI- COSTA.

El PFC se define como mediador entre las ideas y la materializacién arquitecténica, per
medio del proyecto se intentard demostrar la capacidad de ejercer una sintesis de lo nultidi-
mensional del problema de la arquitectura y comprender lo complejo del ejercicio de la
misma.

Se propone un Proyecto Final de Carrera que, en el marco del pensamiento integral dzl
problema de la arquitectura y la ciudad, tome consistencia y profundidad en funcién cel
desarrollo de los siguientes ejes directivos: ideas y argumentaciones, espacio y geometria,
estructura y tecnologia, materialidad y técnica, morfologia y lenguaije.

En lo personal surgié el interés a trabajar sobre un programa que nunca antes habia desa-
rrollado a lo largo de la carrera, considerdndolo un desafio por la escala y magnitud que
representa tanto en el aspecto arquitecténico como urbano.

Esta propuesta pretende participar con los cambios que se han ido gestando en nuest
ciudad, asi como las propuestas a futuro no solo a nivel municipal sino también provircial y
nacional, siendo respuesta a demandas tanto publicas como privadas necesarias en temdti-
cas vinculadas al transporte y la movilidad.
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LUGARES DE LA MOVILIDAD FLUVIAL

INTRODUCCION

El tema a desarrollar en este Proyecto Final de Carrera es una
terminal fluvial en la ciudad de Ensenada, abordando fodas las
escalas de proyecto como su insercién en la ciudad y en el
paisdje, la funcién, los sistemas de movimiento, la materialidad,
la tecnologia, la cualificacién espacial a través de la técnica y su
relacién con los subsistemas de la arquitectura dentro de un
marco teérico y conceptual.

En el afio 92 Marc Auge publica el libro “ Los no lugares” en
donde parte de la antropologia para hacer un estudio de la
modernidad, definiendo este término en los cambios de escala y
la segregacidn de los medios de transporte que conducen a
grandes modificaciones fisicas, generando instalaciones para la
circulacién acelerada de personas, entendiéndolos como
espacios sin identidad, sin relaciones, ausentes de relaciones his-
téricas, en donde la sobre modernidad es la productora de los
no lugares. Son espacios que crean usuarios y mantienen con
ellos relaciones distantes y monétonas, que invitan a la repeti-
cién, a la individualidad solitaria, a lo transitorio, a lo efimero y
a lo temporal.

En este sentido, intentando revertir esta concepcién globalizada,
este trabajo entiende que la arquitectura estd intimamente ligada
a la nocién de lugar y es una consideracién previa, que me
permite establecer relaciones de identidad y pertenencia para
con el mismo. Entendiendo las sensaciones inmediatas, las per-
ceptivas, sus condicionantes fisicas como la topografia, la vege-
tacién, las preexistencias, su historia y su relacién con el agua.
Estableciendo limites en su encuentro con la topografia del
propio edificio, asimilando esas condiciones particulares como
las visuales, la distancia con el horizonte y el movimiento de las
aguas, siendo muy importantes para entender la direccién del
proyecto.

La técnica en este caso es el instrumento de la ideq, y es la que
cualifica el espacio o través de su relacién con el lugar, actuando
como elemento vertebrador que me permiten habitar esos
espacios dispuestos por una serie de elementos geométricos que
son estructura y cubierta de hormigdn.
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LUGARES DE LA MOVILIDAD FLUVIAL

EL TEMA DE LA MOVILIDAD

Cuando hablamos de movilidad inmediatamenie pensamos en nuesira sociedad contem-
pordnea y las distintas velocidades que pautan nuestra vida moderna. Dentro de la arqui-
tectura, la cuestidn que se plantea se basa en las mutaciones de la ciudad, la reconversién
de cierfos espacios y la pérdida del espacio piblico, como resultado de la falta de deten-
cidn en nuestros modos de vivir .

En las grandes concentraciones urbanas argentinas, las transformaciones producidas en
las Oltimas décadas en la economia y en la sociedad, se pueden resumir bajo el término
de metropolizacion. Mientras que en la sociedad industrial la movilidad estaba regida
por relaciones que se establecian a partir de criterios de proximidad entre los centros de
produccién y los dmbitos residenciales de la poblacién, actualmente estas relaciones se
ven alteradas por un doble proceso agregacién /desagregacién de las actividades econé-
micas y residenciales. Las fransformaciones que tienen lugar a partir de la segunda mitad
del siglo XX, con la aparicién del nuevo paradigma tecno-econémico, modifican la nocién
de tiempo y espacio e impactan en la organizacién de los procesos influyendo en las
nuevas modalidades de la movilidad. El incremento de la velocidad de los transportes
acorta las distancias temporales, aln cuando las distancias espaciales se agranden. Se
cambia la escala del registro espacial en funcién del registro temporal devenido en movili-
dad, siendo la proximidad social y las vinculaciones funcionales entre los diversos lugares
urbanos los que se traducen en ventajas y recursos de la ciudad.

La discontinuided en los espacios no representa mas que un inconveniente menor, puesto
que la movilidad es también la capacidad de establecer continuidad entre espacios frag-
mentados. El hombre de la movilidad es el signe de la ciudad actual, que ya ne se esta-
blece para integrarse, sino que se integra por &l flujo.

Vivimos y nos movemos en distintos planos y con diferentes fines: trabajo, estudio, familia,
ocio; y por consiguiente los espacios que habitamos a diario deberian ser pensados en
términos muliidimensionales ofreciéndonos muliiples y dindmicas funcionalidades. Ante
este fenédmeno el espacio construido no solo adquiere ofra dimensién, sino incluso ofra
significacion.

La arquitectura responde a las problemdticas que este mundo globalizado presenta, con-
trastando la naturaleza estdtica que le es inherente con las actividades que tienen lugar en
los edificios dedicados al trasporte, ya sean terminales, estacionss, aeropuertos, stc , des-
tinados tanto a la movilidad por tierra como por agua o dire. Estos edificios resultan
imprescindibles a la hora de apoyar el sistema de movilidad y transporte

Estamos de cara a la generacién de nuevos sspacios urbanos, siendo los espacios de la
movilidad y trdnsito particularmente propicios al surgimiento de nuevos espacios. Estacio-
nes, terminales, aeropuerios, paradas de colectivo, etc, representan lugares claves de la
vida urbang contempordnea ya que dan soporte y pie a la movilidad.
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EL PROBLEMA DE LA MOVILIDAD EN ARGENTINA

*El transporte en Argentina estd basado en una compleja red de
carreteras, cruzado frecuentemente por vehiculos privados, micros de
larga y corta distancia y por camiones de carga. Buenos Aires y todas
las capitales provinciales se encuentran interconectados por los 37
740 km de rutas asfaltadas.

"N l)».w!'
B

*Se estima en 8 527 256 el nOmero de vehiculos que forman el
parque automotor argentino, distribuido en 5 .325 .231 de automé-
viles.

1.370.312 de vehiculos livianos 417.042 de carga y 62.785 para
transporte de pasajeros .

*La importancia del tren en trayectos de larga distancia es menor hoy
en dia, aunque fue prioritario en el pasado. En total existen unos
40.245 km de ferrovias.

*El transporte aéreo estd creciendo fuertemente, los vuelos de avién
son cada vez mds usados a nivel mundial. Toda capital tiene su
propio aeropuerto y las compafias aéreas ofrecen vuelos muy regula-
res tanto a destinos nacionales como internacionales.

*E| transporte fluvial en el pais esta supeditado casi totalmente al
trasporte de mercancias. La red de hidro vias estd compuesta por los
rios de La Plata, Parand, Paraguay y Uruguay. Y aun siendo que
Argentina cuenta con alrededor de 11 000 km de vias navegables. el
transperte fluvial del pais se encuentra supeditade casi fotalmente al
transporte de mercancias. El transporte fluvial de pasajeros se ve cen-
tralizado Gnicamente en la capital nacional y Tigre (Buquebus
,Colonia Express, y Cacciola ) siendo précticamente nulo en el resto
del pafs.

» o ® @
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LUGARES DE LA MOVILIDAD FLUVIAL

MOVILIDAD SOSTENIBLE

Lo Conferencia de Ministros de Transportes, Comunicaciones y Obras Pdblicas de América
del Sur, celebrada en el ano 2000, propugnd un nueve modelo de desarrollo para el drea.
El eje vertebral de esta expansién, como ha venido siendo tradicional, se fundamentaba en
la potenciacién de los transportes y las redes de comunicacién.Es de destacar a priori que
ese modelo de desarrollo se intenta hacer a través de los medios de transporte mds ecolé-
gicos. La navegacién fluvial ocupa un puesto importante dentro de las infraestructuras que
son necesarias para su potenciacién y que, en modo alguno en la actualidad, constituye
una alternativa importante al modo tradicional de la carretera.

“Dado el enorme potencial natural sudamericano para el desarrollo de vias fluviales, sera
necesario dar prioridad a los estudios de preinversién y al financiamiente de las inversio-
nes necesarias para viabilizar el desarrollo de esquemas de transporte multimodal que
incorporen la navegacién fluvials”{Corporacién Andina de Fomento, 2000,)

El planteamiento més racional para un transporte sostenible ha de ir de la mano de un
sistema colectivo fiable, dgil y econémico. La mejora de la accesibilidad fluvial responde
por tanto a un objetivo bésico de integracién econdémica y social, que es uno de los propé-
sitos principales de la ALADI (Asociacién Latinoamericana de Integracién) y también del

MERCOSUR

La opcién fluvial presenta diversas ventajas frente el transporte individual terrestre, ampa-
réndose en los siguientes puntos principales y como marco mds sostenible de un transporte
para toda la regién:

1. Cuidado ambiental : Se evita significativamente la emanacién de gases téxicos produ-
cidos en un 60 % por el pargue automotor.

1(un) catamaréan que transporta a 100(cien) pasajeros equivale a 50(cincuenta) autos
transportando un promedio de 2 (dos)pasajeros cada uno

s i s i iy iy . . s s
& o e e e e iy e e i i i

s i e iy, by, iy, iy iy, sy s

2. Mejora las condiciones de seguridad del trasporte al reducir los accidentes viales
ocasionados con frecuencia en las vias terrestres.

s

3. Reduce los tiempos globales de transporte
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PROPUESTA: TERMINAL FLUVIAL

En la actualidad la via mds répida que comunica a las ciudades que integran Gran La
Plata con la ciudad auténoma de buenos aires es la Autopista Buenos Aires — La Plata;
R 3 elegida y utilizada diariomente por miles de personas para asistir a sus trabajos,
~‘\ % TICRE COLONIA estudios, y demds obligaciones cotidianas. Sin embargo debido a la sohreexigencia
= - _ que se hace de dicha carretera devienen problemas como embotellamientos en
heras pico, accidentes de transito, ste.
Si bien la movilidad en Argentina esta subordinada casi en su totalidad al transporte
terrastre, (siendo autos particulares y colectivos los predominantes medios del mismo)
la mayoria de las ciudades fueron ideadas por su cercania al agua, per su capacidad
de conexién, sus recurso y la relacién paisajistica con el entorno.

En la Ribera Rioplatense se concentra un porcentaje importantisimo de la poblacién
tanto Argentina come Uruguaya, por lo que resulta légico suponer la alta probabili-
dod de demanda de movilidad fluvial. A través de aproximadamente 800 km de costa
en el interior del Rlo de La Plata, desde Punta del Este (Maldonado, Uruguay),hasta
Punta Norte del Cabe (Buenos Aires), se asientan alge mds de 13 millones de
personas, lo que representa casi un 35 % de la poblacién de ambos palses.

Se propone una TERMINAL FLUVIAL de pasajeros que subsane las dificultades de
movilidad gue se presentan a diario, la propuesta busca sumar una nueva via de
comunicacién que traspasa las fronteras del pals. Se pautardn viajes desde Ensenada
con deslino al pafs vecino Uruguay, eslableciéndose de esta manera una terminal de
alcance Internacional.

La incorporacién del un transporte fluvial de pasajeros sobre el borde riberefic del Rio
de La Plata se presenta como una alternativa tanto al actual Buguebus en Ciudad de
Buenos Aires como a la empresa Cacciola en Tigre

El proyecto no pretende reemplazar a los sistemas de transportes con los que
contamos hoy en dia, sinc que otorga una opcién alternativa a los mismos, permi-
tiendo que la comunicacidn sea mds fluida, dindmica y con mayores opciones.

Por ofro lado se presenta a esta infraestructura come una nueva puerta de acceso a
la civdad. Incrementando las posibilidades de crecimiento turistico y econdmico de la
misma

LUGARES DE LA MOVILIDAD FLUVIAL PFC FAU UNLP | TVA125LC
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CONTEXTO TERRITORIAL

ESCALA REG ICNAL

El contexto territorial en el que estd inserto el proyecto se denomina Gran
La Plata, abarcando las ciudades de La Plata, Berisso y Ensenada. La
ciudad de La Plata se establecié al sudeste de Buenos Aires, con motivo
de ser la nueva capital de la provincia. El crecimiento demogréfico de la
civdad, sumado al avance tecnolégico, provocé que la distancia entre
ésta y Capital Federal se acortara.

En el presente trabajo se busca dar respuesta a las problemdticas de
movilidad urbana vinculada a la valorizacién del paisaje y la genera-
cién del espacio péblico a la vez que se se afiade una nueva via de
comunicacion a las ya existentes combinando el sistema de transporte
ferrestre y fluvial.

Se propone a su vez reflexionar y reivindicar aquellos aspectos histéricos
que dieron justificacién a la implantacién de nuestra actual ciudad.

Mediante el fortalecimiento de la Av 60 como conector urbano y ambien-
tal se busca reforzar la conexién entre las ciudades de La Plata Berisso y
Ensenada y potenciar a esta Gltima como una nueva centralidad y puerta
de acceso a la regién.
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ESCALA LOCAL

e
CLus BEgATAS EEVLAIELA /" ISLA PAULINO
— £ . Al
T / Los tiempos de traslado en el transporte poblico se
! hacen extremos, no solo como consecuencia de las
i / carencias del transporte piblico sino como respuesta a

ASTILLERD @~ fommenee”” sus particularidades geogréficas.

Rsamacs 7T

1

Es asf que se propone tamhién en la escala local paseos
turisticos por la regién asi como el traslado diario en
lanchas hacia los diversos puntos de encuentro social
con los que cuenta la ciudad, como lo son El Club
Regatas y la Isla Paulino. También se ofrece el mismo
servicio de traslado hacia El Astillero Santiago y a la
Escuela Naval dirigido a las personas que allf trabajan
y estudian diariamente.

LUGARES DE LA MOVILIDAD FLUVIAL
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LUGARES DE LA MOVILIDAD FLUVIAL

CONTEXTO HISTORICO

El Puerto de la Ensenada, antecesor del Puerto La Plata, debe su origen a la necesidad que tuve
la Corona Esparfiola de fortificar las costas del Rio de La Plata -en el siglo XVII- ante el avance
portugués sobre la Banda Oriental y para contrarrestar la accién contrabandista de ingleses y
holandeses.

Durante la época del Virreinato del Rio de La Plata los fondeaderos de Santa Maria del Buen
Aire, la Ensenada y Montevideo constituian parte de un sistema de transporte con un valor estra-
tégico militar de incalculable valor geopolitico.

La fundacién de La Plata en 1882 en los altes de la Ensenada fue la consecuencia directa de la
federclizacién de la ciudad de Buenos Aires, que convertia a la hasta entonces capital de la Pro-
vincid, en capital de la Repiblica Argentina. Para dicha eleccién de la ciudad Capital de la pro-
vincia de Buencs Aires se tuvo en cuenta principalmente la ubicacién del territorio sobre un
puerto de aguas profundas hasta el cual pudieran llegar las embarcaciones de mayor calado
que realizaban el comercio internacional.

La construccién del Puerto estuvo dirigida por el ingeniero holandés J. A. Waldorp y su diseio
estuvo estrechamente ligado a las ideas racionalistas e higienistas que delinearon el trazado
de la Ciudad/ Puerto de La Plata: surgia como una prolongacién del Eje Fundacional de la
ciudad, siendo sl elemento estructurador mds significative de la configuracién del trazade de la
nueva capital para acerear el puerto a la ciudad. La procedencia holandesa de Waldorp intre-
dujo en el disefo del Puerto los conceptos de Dock de Uliramar y Diques de Cabotaje que aldn
hoy en dia se evidencian come una marca imborrable en el territorio portuario.

“la Plata es un efecto; su puerto una causa” e

TIERAAS para la agricultura,

SO

] "

-FFCC_J
TIERRAS para hornos de ladrillos v
a PROVINCIA

En 1925 se inaugura la Destileria de Y.PF S.E. déndole al Puerto una fisonomia de puerto petro-
lero e industrial con la posterior ubicidén del Astillero Rio Santiago y ofras fdbricas . Paradéjica-
mente este puerto termina de anular definitvamente al anterior en su rol de tréfico de
mercaderia ogricologanaderas debido o la contaminacién, degradacién y calidad de puerto
inflamable, entre otras razones, que las industrias le oforgarian al sector de allf en més.
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LUGARES DE LA MOVILIDAD FLUVIAL

CONTEXTO PAISAJISTICO

La localidad de Ensenada cuenta con un borde riberefic hoy desvalerizado pero con un gran
potencial y diversidad ecolégica. Se busca con este trabojo comprender el desafic de
abordaje sobre el bode costero de la localidad incorporando aspectos histéricos, culturales,
urbanos y paisajisticos.

En la actualidad la mayoria de los escasos espacios pUblicos disponibles en el drea riberefia
no resultan atractivos por el estado de abandono y deterioro en que se encuentran, sucesivos
gobiernos se mostraron poco sensibles para percibir la importancia del rio y su paisaje para la
ciudad y para la vida cotidiana de la poblacién. El deterioro de las instalaciones que facilitaban
el acceso de la poblacién a la ribera fue creciendo .

El patrimenic arquitecténico y urbano existente sobre esta ribera se ha ide degradande junto
con la pérdida de vinculacién de la ciudad con el rio . Dandole la espalda, se ha descui-
dado no solo el agua como elemento natural sino también el paisaje y la arquitectura cons-
truida como nexo entre la ciudad y el rio.

Paralelamente en el sitio se encueniran piezas histéricas abandonadas en el tiempo, por un
lado el puente giratorio (ubicado en el lote propuesto) vestigio del desarrollo del ferrocarril en
la regiéon, metros mas alejado, las bases y estruciura de un puente elevadizo utilizado para
mantener la comunicacién terrestre enfre canales.,

Estas piezas pueden cobrar mayer significacién si son somelidos a una interpretacién, mediante
un andlisis histérico, de lo que probablemente fueron y asi sentar fundamentos en pos de una
teoria que permiia justificar el presente y que apuesie a una futura recuperacion paisdjistica
integral enfatizande la (RE)valoracién o (RE)significacion de estos objetos obsoletos disemi-
nados en el territorio como paisajes histéricos o paisajes de la memoria.

Las infraestructuras aparecen como elementos fuertementes significantes en el paisaje y por
ende lo definen, apareciendo también asi la nocidn de paisaje cultural en el proyecto.

“El paisaje funciona como un gran sistema de memoria para la retencién de la historia
y de los ideales de un grupo”. LYNCH, 1960

El concepto de Pdisdje contempordneo se basa en la fusién entre la naturaleza y la cultura, y
en la eliminacién de limites fisicos y simbdlicos entre paisaje, arquitectura y urbanismo. Dentro
de este contexto es donde operar CON el paisaje, se diferencia de operar EN el paisaje. Siendo
asf, este Ultimo abandona su lugar de objeto y escenario para convertirse en un sistema active
directamente relacionada con la accién; fusiondndose con la arquitectura y el urbanisme, con-
formande un solo cuerpo conceptual y una nueva materialidad para el proyecto.

Se plantea asi un recorrido que permita un acerecamiento a la interpretacién del potencial de
estos nuevos espacios confempordneos, buscando desocultar aquellos signos que identifican a
la ciudad con su gente, con su historia y con su tierra para encontrar herramientas que aporten
a un proyecto-paisaje.
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REFERENTES PROYECTUALES
AMANCIO WILLIAMS

Cada uno de sus proyectos es el fruto de una profunda investigocién, empezando por entender el problema que se plantea, analizar las dificultades que éste puede acarrear y,
mediante un proceso meticuloso de pensamiento, de disefio, y de aplicacion de la ciencia y la tecnologia en todos sus campos (muchas veces, una tecnologia adn por inventar),
llegar finalmente @ una propuesta, siempre alejada del convencionalismo de la época , altamente innovadora y con un enfoque snormemente humanisia.

e e — e — =
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LUGARES DE LA MOVILIDAD FLUVIAL

TRES HOSPITALES EN CORRIENTES (1948 - 1953)

Si bien no llegaron a construirse, las propuestas, por su cardcter experimental y grado
de desarrollo, constituyen tanto una formulacién avanzada del tema hospitalario como
una respuesta original al problema.

La utilizacién de una sobrecubierta independiente como elemento de control climético
es un recurso enlazado a la invencién de una béveda cascara con las consideraciones
regionales. La superficie de doble curvatura resuelve la transicién entre la forma
cuadrada del perimeiro y un circulo ceniral, coincidente con la llegada de la columna
hueca circular que la sostiene y por la cual se efectda la descarga de las aguas pluvia-
les. Al acoplarse por los bordes, se produce una superficie continua a la que se le
pueden quitar médulos o segmentos para dar luz natural donde sea requerida.

El “techo alto” constituye entonces un sistema en si mismo, reproducible, ampliable y
flexible, que convive eficazmente con ofro sistema, mds riguroso y controlado, que es el
del edificio hospitalario en su funcién mds bdsica y especifica. Williams resolvid este
dilema aplicando una ldgica propia para cada caso y un modo de reunirlas sin conflic-
tos.

AEROPUERTO DE BUENOS AIRES 1945

En este proyecto, Amancio Williams muestra una fuerte bisqueda de la buena forma, la
cual haga que la funcidn y la expresién de la tecnologia, la poética arquitecténica, y la
implontacién del proyecto en el medio natural establezean una sintesis del conocimento
que genere una propuesta idénea

El estudio de los distintas configuraciones posibles del aeropuerto y de cémo este se
puede conectar con la ciudad de Buenos Aires, muestra una clora preocupacién sobre
encontrar la configuracién perfecta para un aeropuerto en esa ciudad; preocupado por
el aspecto mds téenico, relacionado con la adapiacién del aeropuerto a la tecnologia
céreq, vy el aspecto humano, en cuanto a la implantacién del aeropuerto con respecto a
la ciudad y al medio natural.

Nos encontramos en un periodo en el que en Buenos Aires se estaban realizando
construcciones que no respondian a este nuevo ideal del movimiento moderno proyec-
tédndose edificios que daban la espalda a al ciudad y se compromatian al suelo, inva-
diéndolo.
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LUGARES DE LA MOVILIDAD FLUVIAL

FELIX CANDELA

Las revolucionarias cubiertas de concreto armado que Felix Candela construyé
en México en los afios cincuenta y sesenta, lo convirtié en una de las figuras des-
tacadas del panorama arquitecténico internacional.

Candela conquisté la esbeltez de la forma, en unos afos en los que todavia se
estaba desarrollando el hormigén armado. Encontré la forma geométrica
adecuada, para optimizar, no solo la belleza escénica de sus cascarones, sino a
la vez, y de manera inseparable, su funcionamiento estructural, proceso de cons-
truccién, y coste. Utilizé generalmente, formas geométricas de doble curvatura
que son resistentes por su propia forma, y de entre todas las posibles, funda-
mentalmente el paraboloide hiperbélico, una superficie reglada que permite
ser hormigonada sobre un sencillo encofrado realizado a base de tablas de
madera que siguen sus generatrices rectas.

En sus manes, el paraboloide hiperbélico cobré un especial lenguaije, aportdn-
doles uniformidad espacial, y por ello, una imagen rotunda, desnuda, y fiel a la
forma geométrica pura.

MERCADO DE COYOACANI955-MEXICO

El paraguas se convierte en la imagen mds caracteristica de las numerosas
cubiertas que construye Candela para las fabricas y almacenes. Con audacia e
ingenio, Candela utilizé variables, cambiando el tamaiio de los hypar, sus incli-
naciones, creando desfases en la altura de coronacién entre los médulos hypar
para permitir el paso de la luz natural, tamafios, flechas, o incluyendo de perfo-
raciones cenitales en la superficie del hypar.

TERMINAL MARITIM A DE YOKOHAMA (2002) -JAPON
FOA

La mayor fuerza conceptual del proyecto es su relacién sensible con la linea de
costa urbana, el edificio es un muelle ondulado que se mete en el mar. La
terminal emerge sin problemas de los vecinos Parques Yamashita y Akaranega
para generar un paisaje urbano ininterrumpido, universalmente accesible. No
es Onicamente un edificio sino que es una parte fundamental de la ciudad, del
espacio urbano.

La funcién de la plaza / terminal no es simplemente organizar los flujos, sino
también configurar un campe de intensidad urbana mediante la ampliacién de
moltiples caminos y direcciones.

PFC FAU UNLP | TVA12SLC

TERMINAL FLUVIAL EN ENSENADA

DESTEFANO AGUSTINA 35341/2



APROXIMACION YRECONOCIMIENT O DEL SITIO
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APROXIMACION AL PROG RAMA

SECTOR DE EMBARQUES- DESMEBARQUES

NACIONAL

EMBARQUE NACIOMNAL
DESEMBARQIUE NACIONAL
BAR

INTERNACIONAL
EMBARQUE INTERNACIOMNAL
DESEMBARQUE NACIOMNAL
BAR

FRE SHOP

ADUANA - MIGRACICONES

SECTOR ADMINISTRATIVO

OFICINAS ADMINISTRATIVAS
OFICINAS ADUANAY MIGRACIONES
OFICINAS DESPACHO ENCOMIENDAS

SECTOR DE ACCESOS

HALL DE PARTIDAS NACIOMNALES
HALL DE PARTIDAS INTERNACIONALES
HALL DE ARRIBOS NACIONALES

HALL DE ARRIBOS ITNERNACIONALES

SECTOR DE DEPOSITOS

DEPOSITOS,
SALA DE MAQUINAS

SECTOR DE SERVICIOS

SANITARIOS
DEPOSITOS

NUCLEOS VERTICALES
APOYO A OFCINAS

SECTOR DE SERVICIOS TERCERIZADOS

KIOSCOS - ALQUILER DE AUTOS/TAXIS
DESPACHO DE ENCOMIENDAS

TOTAL 18.714 M2 CUBIERTOS
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SISTEMA DE MOVIMIENTOS
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LUGARES DE LA MOVILIDAD FLUVIAL
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LUGARES DE LA MOVILIDAD FLUVIAL

DOCUMENTACION DEL PROYECTO
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CORTE A-a ESC 1.250

VISTA B-B ESC 1.250
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LUGARES DE LA MOVILIDAD FLUVIAL

CORTE CRITICO

1 VENTILUZ, CUBIERTA DE VIDRIO SOBRE ESTRUCTURA METALICA CON PANELES MOVILES
2. AISLACION TERMICA E HIDROFUGA

3 ESTRUCTURA DE PARAGUAS DE HORMIGOM ARMADO IN SITU

4, ENVOLVENTE DE VIDRIO LAMINADO DVH

5. PERFILES DE ALLMINIO IBM

&, REJLLA

7. DESAGUE PLUVIAL EN ESTRUCTURA DE HORMIGON

8, INGRESO CON PUERTAS GIRATORIAS DE VIDRIO

9.DIFUSOR CE AIRE

10. CONTRAPISO

11.PANEL TT PREFABRICADO DE H.A

12.VIGA POSTENSADA PREFABRICADA DE HA .

13. DUCTC DE VENTILACION 30X50CM

14. ESTRUCTURA DE CIELORRASO

15. CIELORRASO SUSPENDIDO DE PLACA PVC DESMONTABLE 1.20X 0L60CM
14.CONTRARISO DE HP 5/ LOSA 6=10CM + CARPETA e=2.5CM + PISO MARMETA 1X1 CON ASIENTO
ADHESIVD

17. LOSA DEH.A

18. DADO DE H. A 1.50 X 2.60 X 1 MTS SOBRE 4 PILOTES 0 80 CM
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VENTILUZ. CUBIERTA DE VIDRIO SOBRE
ESTRUCTURA METALICA CON PANELES
MOVILES PARA VENTILACION

BABETA DE CHAPA ZINC

REJILLA

AISLACION HIDROFUGA DE CAUCHD MULTILAMINAR “MUERIC™

CARPETA DE NIVELACION
CONTRAPISO ALIVIANADO COM COMCRETO CELULAR
FiLM DE POLIESTILENO DE 200 MICRONES

AISLACIOM TERMICA DE PLAMCHAS DE POLIESTIRENO
EXPAMDICO DE ALTA DENSIDAD E=30MM

% AISLACION HIDROFUGA

IMPRIMACION CON PINTURA ASFALTICA

ESTRUCTURA DE PARAGUAS DE HORMIGON ARMADO IN SITU

1 VIDRIO LAMINADO DVH
I
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i I
: ! piso pe GrRanTO i I: :] ASIENTO ADHESIVO
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1 k = 2 - =i 3 i e et g
> A = : = = P
| | ; CARPETA ARER@ERD!@NEDI@END AR @R gg:m?;%“g:m
I ; ] CONTRAPISO ALVIANADO : ——— ;
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i | BANEL TT PREFABRICADO DE H.A h=62 cm I=11m a=2.5m | | bE HORMIGONA ARMADO
I + CAPA DE COMPRESION. DE H.A IN SITU e=Scm . 0.60X0.20X 10 M
! [ | CON MALLA O & 15CM " T
I i = i
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! [ 1 L | VIGAS DE HORMIGON
I I I I e s e e e— | ARMADO APOYANDAS
[ — 1.7 ¢ / 1 SOBRE TERREND NATURAL
g i - — 1
I I : ; I
| e ’ 1
" | CiELORRASO SUSPENDIDO DE PLACA PVC DESMONTABLE I / 1
| 1,20 0.60CH I ; P
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SISTEMAS DE ACONDICIONAMIENTO

LUGARES DE LA MOVILIDAD FL\UVIAL

ACONDICIONAMIENTO TERMICO

Para el acondicionamiento del edificiose opté por un sistema de climatiza-
cién geotérmica donde se utiliza una bomba de calor que permite regular
la temperatura ambiente interior mediante el use de la energia de la fierra,
utilizando la inercia térmica del suelo.

En invierno la bomba de calor absorbe calor del terrenc y lo libera en el
edificio. En verano, a la inversa, absorbe calor del ambiente y lo libera en
el terreno, mediante sondas enterradas a 50m de profundidad.

Para la difusidn del aire en el interior del edificio se optd por un sistema de
difusién de aire por desplazamiento, debido a los grandes espacios inte-
riores. Este sistema solo sistema solo necesita acondicionar las zonas de
ocupacién a nivel del suelo a través de difusores de aire ubicados en las
dreas de circulacién, no siendo necesario fratar todo el volumen de aire.

Todo el sistema se ve beneficiado con la circulacién natural del aire en el
edificio, generado a través de los ventiluz de las cubiertas a lo largo de
todo &l edificio. Asi se origina un efecto chimenea que elimina la masa de
aire caliente, evitando la condensacién en la cubierta. A su vez estas
mismas aberturas permiten el acceso de luz natural ol edificio.

INSTALACION PLUVIAL

Cada uno de los médulos estructurales de hormigén actia como desagle
pluvial. Los afluentes pluviales recorren el inferior de la estructura hasta
llegar a cafos recolectores distribuidos por debajo y en los laterales del
edificio, las aguas de lluvia son dirigidas a fanques de reserverio de agua
ubicados en cercanias al edificio que cumplen la funcion de camaras
refardadoras que luego redirigen el agua hacia el rio. Impidiendo asf &l
desbordamiento en el ferrenc.
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LUGARES DE LA MOVILIDAD FLUVIAL

REFLEXIONES FINALES

Como se expresé en la infroduccién a este trabajo la arquitectura en deferminados programas se ha alejode de algunos
conceptos tradicionales, estando alenta a los cambios, o la fluidez, ol anonimato, o lo global; mucho més preocupada
por ordenar los movimientos y las transformaciones que han producir experiencias fangibles.

Pero lo arquitectura debe producir un lugar, debe producir un acontecimiento que pueda provocar la extensidn de la
esencia de ese lugar y o energia que su presencia produce porque ni una légica, ni una forma, ni un flujo de movimientos
son capaces de explicar la experiencia existencial y directa de los lugares que la arquitectura crea; y como dice Ignaci
Sold Morales: “La vida como totalidad esta recogida en espacios y lugares que solo nos son accesibles experimen-
tdndolos y viviéndolos, para transcurrir en ellos la experiencia del existir y nuestra relacion con el mundo”.
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