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INTRODUCCION

CONTEXTO HISTORICO

La revolucidn industrial se caracterizo por algunos cambios fundamentales que se apuntan
en Inglaterra desde mediado del siglo XVIll y se expande al resto del mundo, generando un aumento
poblacional, de produccién industrial, y una mecanizacion de los sistemas de produccion.

En cuanto a la construccién, se seguia trabajando en la piedra, ladrillo, madera, pero afiaden
otros materiales como el hierro colado, el vidrio y mas tarde el cemento. Se construyeron caminos
mas anchos, canales mas profundos y el desarrollo de las vias por agua y tierra aumentaron
rapidamente. El incremento de la poblacién y migracion de un lado al otro exige la construccion de
nuevas casa en cantidad, y a su vez, el desarrollo de la ciudad requiere instalaciones cada vez mas
grandes y de mayor cabidad. En ese contexto, el ferrocarril era el sistema de transporte utilizado y
con ello aparecieron las primeras estaciones. El humo que generaban las locomotoras de vapor,
alimentadas por carbén, exigian la necesidad de construir espacios de gran altura y muy ventilados,
dandole lugar a las estaciones con grandes cubiertas. Las ciudades aumentaban afio a afio,
alcanzando dimensiones excepcionales -como Londres que a fines del siglo XVIIl alcanzaba un millan
de habitantes- surgiendo una necesidad de unidad del espacio en el que se mueva la sociedad
industrial, esta se denomind la edad de la reorganizacion, con la creacion de redes de ferrocarril. En
ese contexto, se crea la estacion The King'Cross, y lo acompafia la estacién Atocha en Espafia.

La llegada del ferrocarril a Latinoamérica se produce en el momento de expansién comercial
y de flujos de capitales de los paises industrializados, permitiendo salvar distancias y barreras
geograficas, comunicando regiones aisladas.

Hacia 1950, gracias al contexto que se desarrollaba luego de la segunda guerra mundial, el
ferrocarril fue perdiendo su identidad hasta aparecer el tren de alta velocidad a principio de los afios
‘80 y a un desarrollo del servicio ferroviario suburbano, dandole lugar a una renovacién
arquitectonica en los antiguos edificios. Tal es el caso de la estacién St.Pancras, que se estudiara en

este. Los proximos afios, la tecnologia de punta sera la protagonista, brinddndonos arquitectura i
futurista. Estacion King's Cross, Historia de la arquitectura moderna. Benevolo
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*...la arquitectura es el conjunto de las modificaciones y alteraciones introducidas
sobre la superficie terrestre, cara a las necesidades humanas...”
Leonardo Benevolo
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LA PLATA

La ciudad de La Plata, fundada el 19 de noviembre de 1882, surge en el contexto de generar
una nueva capital a la provincia de Buenos Aires.

"La ciudad debe ofrecer facil acceso, consultar la higiene, las conquistas del arte que eleve el
sentimiento de lo bueno y bello, los adelantos de la industria y los transportes y las conveniencias del
comercio para que este ocurra a su rapido crecimiento.” Dardo Rocha

El sitio elegido para el emplazamiento, a
60km hacia el sudeste de Buenos Aires y 8km
del Rio de La Plata, permitia una relativa
facilidad de comunicacién con la capital federal
y la posibilidad de contar con un puerto, uno de
los mas grandes de la region después del de
Montevideo.

El disefio urbano fue encomendado por el gobierno provincial al departamento de ingenieros
dirigido por Pedro Benoit, caracterizado por su rigor geométrico derivado de la linea de pensamiento
racionalista, encargandose de la traza de la ciudad y el proyecto de edificios publicos. La construccion
de la primera generacion de edificios publicos fundacionales contribuyo a consolidar la imagen de
monumentalidad con el propésito de lograr el prestigio civico que debia caracterizar la nueva capital,
denominandose EJE MONUMENTAL. Este Ultimo se logro a partir de la secuencia de obras
significativas, las que por sus valores urbanos, arquitectdnicos, histéricos y simbélicos pueden ser
entendidas como parte indiscutible del patrimonio construido platense. La plaza de gobernacién
nace con tres edificios, casa de gobierno, legislatura y la estacion ferroviaria. Esta ultima, cumplia la
funcién de trasladar los funcionarios desde Buenos Aires a la nueva capital, llegando al actual edificio
Pasaje Dardo Rocha.

faa del eje monumental

La evolucion y desarrollo de |a ciudad y su region estuvieron sometidos a circunstancias del
orden social, econémico, politico y cultural que alejaron a |a plata del esquema ideal previsto por sus
fundadores. Hacia 1890, La Plata ya contaba con 65.000 habitantes y con el correr de los afios,
implicd un desborde desigual a partir del casco fundacional.

\ LA PLATA
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Hacia 1906, frente a los conflictos de hacer llegar el ferrocarril al centro de la ciudad , se
decide trasladar la terminal a su actual ubicacion, 1y 44. Para ese entonces ya habia antecedentes
subterraneos férreos en Inglaterra y sin intensiones de seguir por ese camino, deciden dejar a nivel el
acceso del ferrocarril sobre una de las avenidas mas altas, Avenida 1. El nuevo edificio, proyectado
por el arquitecto inglés Paul Chambers y el norteamericano Louis Thomas, estd integrado por una
gran nave sobre los andenes y una cabecera destinada a administracion, boleteria y espera del
publico, resuelto en un lenguaje ecléctico.

La primera idea de electrificacion en la ciudad surge en 1937, acompafiado de la idea de
soterramiento, en varias oportunidades se tomoé el proyecto pero nunca se concluyo. Paralelamente,
la situacion que se desarrollaba en el barrio no era muy alentadora, los vecinos de la zona detectaban
que las vias eran un problema, “al otro lado” ya habia creciendo-Tolosa y Barrio Hipédromo- y se
hacia cada vez mas dificil pasar las barreras con el acelerado uso del automovil. Los problemas de
circulacion y accidentes ya habian comenzado, se estimaba que un maquinista ferroviario se jubilaba
con 40 muertes.

En la dltima etapa del "88, Alfonsin, recibe la idea de electrificacidn. El intendente Pinto
genera un convenio con Ferrocarriles Argentinos para hacerlo en 1989 pero con el cambio de
gobierno no logra ejecutarla. De esta forma, notamos como la politica incide sobre la urbanidad y el
trabajo del arquitecto.

Hacia el afio 2000 se llama a concurso para concluir con la idea del soterramiento
electrificado, Moscato-Schere logran el primer lugar. Este se llega a licitar en el 2008, se desarrolla un
proyecto ejecutivo que nunca se llevé a cabo.

Llegando al 2016, tenemos el cambio de gobierno y comienzan a aparecer indicios de
electrificacion. Electrificacién a nivel!! Algo totalmente distinto a lo que se habia pensado para
nuestra ciudad. Esta decision se venia trabajando desde el 28 de diciembre de 2015, producto de
ideas politicas a partir de la tragedia de once. Este mismo constaba de realizar una gran obra con
poco presupuesto y con un préstamo que ya estaba pre acordado para la ciudad, Se arma un proyecto
junto con la facultad de ingenieria y se realiza un convenio secreto.

Hasta ese momento, la poblacién de la ciudad no tenia idea de lo que se estaba planificando.
En mayo de 2016 sale un pequefio aviso en el diario llamando a una jornada publica para hablar del
tren en la facultad de ingenieria. Ahi mismo se generd un intercambio entre personas totalmente en
desacuerdo con el proyecto.

CONCURSO NACIONAL DE ANTEPROYECTO
CENTRO MULTIMODAL DE
TRANSPORTE PUBLICO DE LA PLATA

Afio 2001
Estacion FF.CC. Sud de La Plata
Arq. Thomas y Chambers
La Plata, provincia de Buenos Aires
30.000m? de superficie
Primer premio; Moscato-Schere
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LA CIUDAD HOY

La ciudad cuenta con un gran problema, la falta de identidad. El
conflicto de no asumir el rol de capitalidad derivada de su propio origen en los
afios ‘80 cuando deciden federalizar la ciudad de Buenos Aires. Con un alto nivel
de improvisacién -desde sus inicios hasta la actualidad- la ciudad no ha tenido
gobernadores que la hayan podido entender. Como ya se dijo, una de las cosas
mas significativas es el puerto, el mayor puerto de la region. Este fue escavado
desde afuera hacia adentro, casi una prolongacion de Av. 52 hacia el este. Hoy en
dia es un puerto sucio e inflamable producto de las areas industriales
desarrolladas en la zona. Se deben pensar politica urbanas que perduren a lo
largo de las distintas gobernaciones, que contemplen industrias, conectividades
futuras, puerto, entre otras cosas, de esta forma el crecimiento sera gradual y
paulatino. Por otro lado, es necesario descongestionar el centro de la ciudad y
generar una estacion de transferencia gue resuelva los sistemas circulatorios y
libere al centro del caos vehicular producto de los dmnibus.

CONFLICTOS GENERALES

-Areas desconectadas del centro comercial y administrativo.
-Gran uso de automdviles, generando grande congestionamiento.
-Déficit en el transporte publico.

-Espacio ferroviario en estado de abandono.

-Desborde urbano.

TERMINAL
AUTOMOTOR

INSTALACIONES

TERMINAL
FERROVIARIA
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TERMINAL AUTOMOTOR

El emplazamiento actual de |a terminal de dmnibus, calle 4 y 42, cuenta con 3500m?
cubiertos donde se desarrollan plataformas, instalaciones propias de las terminales como
boleterias, salas de espera, area de abordaje, entre otras cosas.

Luego de varias visitas a la actual estacion y charlas con el directivo, detecte los
siguientes CONFLICTOS:

. Su ubicacion dentro de un sector residencial, siguiendo con la ordenanza
territorial, generando grandes disfunciones urbanas causadas por las particulares
condiciones de la implantacion en una parcela de insuficientes dimensiones por las
actividades y movimiento vehiculares como peatonales.

. La falta y deterioro de infraestructura.

. No tiene un acceso limpio.

. El caudal de dmnibus no responde al caudal de gente.

. Falta de dédrsenas.

. Precariedad en la sala de espera.

. Falta de estacionamiento para taxis, combis, micros en espera para abordar y
autos particulares.

. Falta de servicios administrativos, seguridad, comercio y sanitarios.

oy

El sistema de transporte de 6mnibus es uno

de los servicios mas utilizados actualmente y tuvo § Cher
gue amoldarse al crecimiento desmesurado del il
p Caminata
casco urbano, al hacerlo, se genera una falta de @ Bicicleta
g 3 P i 2 . @ Auto de alguiler
equipamiento y omnibus, teniendo recorridos cada ® Ten
§ Mot

vez mas largos, con mucha diferencia de horario y
mayor acumulo de personas tanto en sus recorridos
como las paradas.

TERMINAL FERROVIARIA

Ubicada en Avenida 1 y 44, en una de los vértices del drea central de la ciudad, cuenta
con alrededor de 70.000m?. Tiene una gran cercania a la zona de mayor concentracion de
actividades administrativas, comerciales, financieras y universitarias. Es un edificio que cuenta
con un patrimonio histdrico muy alto, esto quiere decir que se debe mantener en el mismo
estado en que se construyd en 1906. Muros, aberturas, estructura deben ser mantenidas para
no perder la esencia de la cultura. Esto es un gran punto, ya que muchos edificios con
patrimonio histérico de la ciudad no se estan tomando como tal.

Este cuenta con una cabeza en la interseccion de avenida 1 y diagonal 80, con un estilo
mas ecléctico y continia con un gran hangar albergando la llegada del ferrocarril Roca a nivel
+/-0,00.

Se pueden detectar una serie de CONFLICTOS:

. Gran deterioro del patrimonio histérico.
. Mal uso del terreno ferroviario que la comprende.
. Mal uso del tren electrificado, se deberia aumentar la frecuencia para lograr

recorridos mas rapidos y a toda hora.

CAPACIDAD Y
FRECUENCIA

TRANSPORTE PUBLICO-LINEA INTERURBANA

VT T O

TRANSPORTE PUBLICO-USO LOCAL

RAPIDO ARGENTING

CAPACIDAD MAXIMA POR COLECTIVO: 15.000

70 PERSONAS personas por dia CAPACIDAD MAXIMA POR COLECTIVO: 11.000

52 PERSONAS personas por dia

TREM ROCA ELECTRIFICADO
- SR R . R eull—

="t oane 0

CAPACIDAD POR COCHE: 72 ASIENTOS
E R IEAC AR ORMR FOE Coil BT #5% CANTIDAD DE COCHES POR RECORRIDO: 6 COCHES = 432 ASIENTOS
40 PERSONAS persanas por ia 78 VIAJES POR DIA

39 RECORRIDOS DESDE LA PLATA HASTA CONSTITUCION
39 DESDE CONSTITUCION HASTA LA PLATA

MEDIDAS Y RADIO DE GIRO
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PROPUESTA

Este PFC desarrolla el proyecto en el predio de la
actual Estacion de tren de La Plata, en este marco
tedrico, el proyecto rige en el contexto de plantear
nuevos focos urbanos que integren nuevos medios de
transporte y potencie la fuente del transporte actual,
optimizando ramales, generando mayor caudal de liega
de 6mnibus de larga distancia a la ciudad, entre otras
cosas. De esta manera, se planteard un nodo de
transferencia que tiene como objetivo centralizar
distintos tipos de transporte (micros de larga distancia,
micros interurbanos y urbanos, taxis, combis, ferrocarril
y autos particulares), que involucren tanto lo privado
como lo publicoy agilice el trasbordo de los pasajeros.

Colectivos
larga distancia
Colectivos

corta distancia

Tauis
e a NODO DE e a
RANFERENCIA
Linea de
|ren Viehiculo
privada
Peatdn $

Es por eso que se daran una serie de pautas a tener en cuenta:

+ Resolucién a bajo nivel del acceso ferroviario.

+ Relocalizacion de la actual terminal de omnibus en terreno ferroviario.

La solucién del acceso a trinchera y luego soterrado permitira recuperar la estructura
urbana histérica, integrando los sectores que fueran marginados y resolviendo sus actuales
conflictos de segregacion no solo fisico-funcional sino aun social y econémico. Dando origen a un
substancial mejoramiento del actual paisaje urbano de la zona y el consecuente incremento de la

calidad de vida de los habitantes de los sectores urbanos.

Por otro lado, el hecho de mudar |a estacion de émnibus al terreno férreo, permitira
devolverle al sector el cardcter de residencia y la posibilidad de contar con un amplio terreno de
7500m? apto para revitalizar el sector con residencias, cultural, comercial, entre otras cosas.

El edificio, tal como se menciond en el texto anterior, forma parte de los emblematicos
edificios patrimoniales de la ciudad de La Plata. Al intervenir sobre el patrimonio, lo hago de una

manera que intento que conviva una preexistencia de valor arquitectonico, histérico, con una nueva

obra signada por el caracter de contemporaneidad.

AW.1
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CONTEXTO HISTORIO-EUROPA

La aparicion del tren de alta velocidad en Europa en las Ultimas décadas del siglo XX
supuso el resurgir de un medio de transporte en progresivo declive desde la aparicion del
automovil y el avion. La necesidad de adaptacion de las grandes estaciones de ferrocarril para dar
servicio al nuevo sistema de transporte, junto con el interés por poner en valor sus
construcciones historicas y su céntrico entorno. La idea de estas construcciones es potenciar la
intermodalidad con otros medios de transporte, un desarrollo comercial y puesta en valor de la
antigua estacion y su entorno urbano.

Las fachadas de las grandes terminales disimulan las actividades ferroviarias tras edificios
urbanos. El espacio central y principal de la estacidn eran las vias y andenes, el humo gue
generaba las locomotoras de vapor alimentadas por carbén creaba la necesidad de construir
espacios de gran altura y muy ventilados. Es asi, que nacieron las grandes cubiertas, que
conseguian espacios aireados, luminosos y donde los arquitectos e ingenieros pasan a ser
miembros necesarios y esenciales.

Luego de la segunda guerra mundial, se impulso el desarrollo de los motores de
combustion interna que hicieron a las locomotoras diesel mas baratas y potentes.

ESTACION SAINT PANCRAS-LONDRES

Londres, es la ciudad de mayor tamafio y numero de habitantes de toda la Union 0
Europea. En 1868 se desarrolla |a estacion St.Pancras, disefiada por los Ingenieros William Henry ESTACION ATOCHA
Barlow y Roland Mason Ordish. Tl el

La cubierta fue la mas grande de un solo vano cuando se construyo. Luego de varios
periodos de decadencia, se pone en marcha un concurso para mejorar la estacion, fue
Foster8&Partners que crearon el master plan. Su idea principal era simplificar los movimientos de
los viajeros, potenciandolo con oportunidades comerciales, convirtiendo a la estacién en el
segundo mayor centro comercial del Reino Unido con 7600 m? distribuido en 3 niveles. Las
exigencias del nuevo servicio Eurostar, llevaron a los arquitectos a realizar zonas de ambarque,
check in, control de pasajeros, entre otras cosas. Una de las recuperaciones mas grandes de la
estacion fue su cubierta acristalada, y la gran puesta en valor de lo antiguo.

: =1 et - =t e Al
; REESTRUCTURACION PROGRAMATICA
ESTACION ATOCHA-MADRID GRAN JARDIN
Estacién inaugurada en 1851 como embarcadero de Atocha, luego de varias
ampliaciones toma el nombre La Puerta de Atocha. Hacia 1992, Rafael Moneo, da una
transformacion global de la antigua estacion cuadriplicando su capacidad para atender y
potenciar las nuevas necesidades en cuanto al trafico de alta velocidad, largo recorrido y
cercanias. Se consigue la recuperacién del entorno de la estacién, la modernizacidon de la
terminal de largo recorrido y |a conexidn con el sistema metropolitano de transporte. Su
vestibulo, manteniendo la estructura de hierro de la marquesina, se convirtio en un gran jardin
con la funcionalidad de invernadero tropical, colocando las vias atras de este.

VIEJO + NUEVO
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OBJETIVOS DISCIPLINARES OBJETIVOS GENERALES
» COMPRESION Y RESOLUCION DE LAS PROBLEMATICAS + GENERAR ESPACIOS PUBLICOS DE CALIDAD Y TRANSICION
EXISTENTES DE UN EDIFICIO CON VALOR HISTORICO. OPTIMOS.

COMO PEATONALESSIN SUPERPOSICION.

TECNOLOGIA, COMPLEJIDAD ESPACIAL, CIRCULATORIA Y DE
ORGANIZACION.,
» BRINDAR UN EDIFICIO CON TECNOLOGIA,

« RESOLUCION DE LA COMPLEJIDAD DEL SOTERRAMIENTO DEL
TREN. » SOTERRAR EL FERROCARRIL ROCA.

CONDICIONES DE TERRENO

] = ML T1E b [
= bl —]l ! : I|F“l UR1 A LIBRE MEDIANERA
— I =
T =i —
M [0 (L) (2l ) SHuE 5
* CALLE 115 DE TREN

ZONA RESIDENCIAL U/R 1
ZONA RESIDENCIAL U/R 2

TERRENO: 70000m?

UBICADA EN UN CONTEXTO DE ZONA
RESIDENCIAL CON ALTURAS NO

€ AVENIDA 1 = _— P MAYORES A 2 NIVELES, CON UN
r —_— TERRENO CON FORMA IRREGULAR

650m

¥
[a) a) 10 lof 12
z p= | | [ | iz ?; . | B DICTADA POR LA DIAGONAL 80
= L b= = = | -
2 2 SR =H= e
w M 3 Fed B 5 | |
w Ina —
| L1 p [ L = = CERCANIA AL HIPODROMO DE LA
PLATA Y ZONA UNIVERSITARIA

|
— 1 )
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ELECTRIFICACION ESQUEMAS COMPARATIVO PROPUESTA SOTERRAMIENTO
SOTERRAMIENTO

Histéricamente, el trayecto La Plata-Constitucion duraba BAJO FUTURO BAJO

00:40 con el rapido maquinas de vapor, hoy en dia el tren esta NIVEL NIVEL

tardando 1:15 para hacer su recorrido. El uso del tren T + 4

electrificado, da |a posibilidad de tener una mayor frecuencia de I T
viajes por dia y al momento de mucha demanda se colocaria mas BARRERA

cantidad de vagones y lo mismo a la inversa. De esta manera, URBANA o AL 3 o LA i i <

siempre se tendrd un tren a disposicion del ciudadano, tal como ( - -

sucede en cualquier subte del mundo, donde no estas pendiente 'S s FERROVIARIO ; oA F

. FRAGMENTACION I =

a qué hora pasa porque las salidas son constantes. VLN

ESTACION DE TREN

AVl

‘Se pueden revelar dos hechos: en primer lugar el l | [ } [

crecimiento de la poblacion intermedia a uno y otro v

lado del ferrocarril y el segundo la necesidad de 520 AV.32 AV.38

modernizar y hacer mas veloz el trayecto...” _ TOLOSA LA PLATA
Cremaschi Gustavo

Si se realiza toda la inversion de electrificacién y no se
aumenta la frecuencia, sigue siendo exactamente lo mismo que
hace 5 afios. En el caso hipotético que se lograra aumentar la
frecuencia de los recorridos, se imposibilitaria frenar el trafico i
sobre avenida 1, 32 y 38 cada 8 minutos con apertura de barrera i \ N

por un solo minuto.
TREN \
La ciudad comenzé a pensar que para resolver los dos SOTERRADO AV R e
problemas, velocidad/frecuencia y ruptura urbana a uno y otro . we =
lado de la traza, la tnica solucién viable era cambiar el nivel de la UNIFICACION T ‘“T";‘:;'::"’
entrada del ferrocarril dejando el cero para los peatones, tal como
lo desarrollé en la introduccién. No fue la misma solucién que PRESERVACION t I I "* ]

: : : URBANA
tomaron los gobernadores, queriendo y ejecutando un paso nivel v

efﬂ el cruce de a_venida 1 y caIIFe 32, acompafado dle un pro:,rectn, 520 AV32 AV.38

sin mucho sentido, de bajo nivel en 1y 38. Este mismo sera con la

capacidad de un auto, sin camiones, con 2,20 metros de altura y ESTACION TREN
la necesidad de contar con un recorrido apto para su ingreso, CORTE ESQUEMATICO LASENN
imaginando la pérdida total de la plaza en calle 38. +/-0,00 +7,00

A continuacion se desarrollaran dos esquemas
comparativos abordando las propuestas:

Eltren se planteara con uningreso a trincheraen 520y a la altura de avenida 32 se encontrara soterrado completamente a -7,00. Esta
misma no es un gran esfuerzo ya que el tren seguira en el nivel +/-0,00 gracias a que el terreno tiene una pendiente que deja a la interseccion,
avenida 1y 44, con una diferencia de 7,00m. Por tal motivo no hay que excavar para abajo, sino seguir la misma linea del +/-0,00. Desde
avenida 32 hasta calle 44, el trazado se recuperara atravesando todas las calles.



PROYECTO FINAL DE CARRERA-ESTACION MULTIMODAL LA PLATA
DECISIONES PROYECTUALES

Maria Josefina Alvite - 341717
SANCHEZ|LILLI|COSTA

10

escaca CIUDAD

La eliminacion de las vias férreas sobre el nivel 0,00 re posibilita la recomposicion
de la trama circulatoria transversal a avenida 1 integrando el drea que hoy se encuentra
segregadas por la barrera fisico-funcional que aquellas implican. Lo que respecta desde
avenida 520 hasta calle 44.

. Integracion funcional y morfolégica de los sectores de ambos lados de
avenida 1.

. Mejoramiento de calidad ambiental y paisajistica.

. Continuidad de las calles generando una recomposicion total de la trama.

. Disminucion de accidentes.

. Mejoramiento en cruces y flujos vehiculares.

. Recuperacion del valor de la tierra.

Con respecto al ultimo punto, el Arquitecto Gustavo Cremaschi hizo una
operacién de conjuntos inmobiliarios y notaron que la misma propuesta de un lado y
otro varia un 15% la valoracion de un terreno. De esta manera, se lograra una unificacién
de los valores.

PROPUESTA SOTERRAMIENTO

i —m—y

A 4

REORDENAMIENTO TERRITORIAL

Siguiendo con la propuesta del tren soterrado, me veo en la
obligacion de realizar un reordenamiento territorial que potencie los
sectores que hoy se encuentran divididos por el tren a nivel. De esta
forma, avenida 1 tendra jerarquia necesaria para poder crecer, al igual
que avenida 38 y diagonal 74.

U/C 2b Cormedor-Area pericentral - 8 niveles

U/C 2 Enclave barrial-Area pericentral - 6 niveles
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NUEVO SISTEMA DE MOVIMIENTO + TERRENO FERREO

O 31V

AREA GASTRONOMICA/

~ v 3TIVD

RECREATIVA

Se utilizara la misma
modulacién del nuevo

edificio

/ ESTACION
! i { " FERROCARRIL
| | | /K Patrimonio
| | histérico de la
— / ciudad
'[_
' CALLE 115
PARQUE ' .
Pt e con | |
del bosque 5 35000m? 04,
- AVENIDA 1 .
I el 1
PLAZA I z // ] - 2 — L S |
USINA | || m| LA I | L m = B[
o\ 8 T S & in
A = | [
"o, i —
e il =
;7 | Hil==0Ns
v v
MESA PARQUE TEMATICO
GIRATORIA FERROVIARIO
Uso del elemento Se utilizarén las viasy === 00 e e mmmm—- ACTUAL TERRENO FERREO
como rotonda trenes existentes

~———————> CALLES ATRAVESANDO
——  NUEVAS MANZANAS
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PROCESO CREATIVO

VOLUMENES
\~ () ESTACION FERROAUTOMOTOR
@ \ (2) ESTACION AUTOMOTOR
™ AARA RN \ PERMITE LA
EDIFICIO-TIRA b UBICACION DE LAS DARSENAS
- — . = TODA SU LONGITUD

CIRCULACION INTERNA
CONECTORA ENTRE CALLE 42
Y DIAGONAL 80

VOLUMEN
SOLIDO Y
LIVIANO

PLATAFORMA
ENTERRADA

VINCULO ENTRE LOS
VOLUMENES

AN

ACCESOS

>

L

ACCESO DIRECTO
ESTACION
TREN

CUBIERTA
ESTRUCTURA
CERRAMIENTO

ACCESO DIRECTO
ESTACION
MICROS

<4+
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DIAGRAMA DE MOVIMIENTOS

SISTEMASDE MOVIMIENTO

MICROS-TAXIS-COMBIES-AUTOS PARTICULARES-TREN

DESDE AUTOPISTA
BS.AS-L.P

0¥ 3MVD
v 3NV

CALLE 115
= | \\\
[ ] |
N - FUTURA
: - =1 (1) % CONEXION
- = (o)
AVENIDA 1 < O,z/

v —>  AUTOS PARTICULARES @ TAXIS-COMBIES ‘?(dao

—>  MICROS LARGA DISTANCIA/INTERURBANOS TREN SOTERRADO

—>  MICROS URBANOS —>  TREN UNIVERSITARIO

PEATON

N N S

AN

Planta baja Planta alta Planta subsuelo
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1 SECTOR ACCESOS Total 815 m?

ACCESO DIAGONAL 80

Hall de acceso 180 m*
Recepcion 50 m?
Oficina con sanitarios 25m?
Acceso personal 70m?
ACCESO CALLE 41
Hall de acceso 180 m*
Recepcidn 50m?
Oficina con sanitarios 5m?
Acceso personal 70m’
ACCESO AVENIDA 1
Hall de acceso 500 m*
Recepcidn 70 m?
Sanitarios 100 m?
2 SECTOR DIRECCION Y ADMINISTRACION Total 605 m*
MICROS
DIRECCION
Oficina director 50 m?
Sala de reuniones 50 m*
ADMINISTRACION
Oficinas 100 m*
Sala de espera 100 m*
Nucleo serviclos+Sanitarios 95 m?
TREN
Oficinas 150 m?
Archivos 3o md
Sanitarios 30 m?
3 AREA DE ABORDAIJE Total 2565 m?
Sala de espera para embargue+Cafeteria 1645 m*
Boleteria 380 m?
Encomiendas 100 m?
Depdsito equipaje 65 m'
Nucleo circulatorio+5anitarios 375 m?
4 SERVICIOS COMPLEMENTARIOS Total 4580 m*
MICROS
Descanso de choferes+Comedor 290 m*
Vestuario choferes 70 m*
Acceso choferes 65 m?
Sala de espera+Cafeteria 420 m?*
Acceso personal 70m?
Nucleos de servicio+Sanitarios 95 m?
COWORKING
Oficinas privadas 70 m?
Area de trabajo flexible 140 m?*
Nucleo de servicio+Sanitarios 190 m?
TREN
Museo ferroviario 2100 m*
Nucleos circulatorios+Sanitarios 70 m?
Bar/Cafeteria 450 m?
AUDITORIO
Foyer 100 m?
Auditorio 350 m?
Sala téenica 20 m?
Nucleo circulatorio B0 m?
SUBSUELD
Circulacion y estacionamiento vehicular 8000 m*
MNucleos circulatorios+Sanitarios 400 m?*
Control entrada y salida vehicular 100 m?*
Sala de maguinas 700 m*
MICROS
Darsenas (lusga shtancia e interubanas) 3600 m*
Playa de manichra 6000 m*
Darsena micros urbanos 200 m?*
Parada taxis 160 m*
Mecanica de colectivas 150 m?
TREN
\fias del tren 6000 m*
Mucleos circulatorios+Sanitarios 100 m?

Sala de maguinas 1000 m*

- ——— ] ——

s s ssssE - ———

TOTAL
Superficie total necesaria _ _
Superfice reservada a muros y circulacion (20%)

SUPERFICIE TOTAL

——————

e e S e e e, ... —— - e

- ==
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PERFIL C PERIMETRAL
BABETA 3,2mm

AMIMA IMPERMEABLE

ORTERQ COM PERLAS EPS ISOPOR

¢/pendiente desague, bajada de 2 canos 110
CHAPA DE ACERO de 12mm a 16mm esp
PARRILLADO VIGAS DE ACERO
PERFIL DOBLE T DE 0,80cm ¢/3m

e COLGANTE ANCLADO A LA CUBIERTA
LUMINARIA

PARASOLES
DOBLE VIDRIO HERMETICO 8mm
COLUMNA 25cmx25cm DE ACERO

PISO TECNICO-PLACA AGLOMERADA
CON REVESTIMIENTO 60cmx60cm
JUNTA DE 4mm SELLADA

1475 ANCLAJE METALICO TIPO TELESCOPICO

T b — PEDESTAL
EEL DECK, LOSA H'A" 12cm

i | MALLA COMPRESOR émm 15X15
COFRADO METALICO CHAPA ACANALADA
[ | [ | ————VIGA SEC. IPN 300-ESPUMA IGNIFUGA
TENSOR AMURADO A LA LOSA
—— PERFIL IPN 600 PERFIL LONGUERO Y TRANSVERSAL
——— ESPUMA IGNIFUGA CIELORRASO SUSPENDIDO-DecoAcustic 60x60
—— AISLAMIENTO MINERAL
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£0.00

——UNION COLUMMNA PERNO
+0.15

PORCELANATO 0,60x0,60

JUNTA 12mm

MEZCLA ADHESIVA
CARPETA 2cm
CONTRAPISO 10cm

——  MALLA ELECTROSOLDADA SUPERIOR SEG. CALCULO

0000000606660l

111000060 000000000000

LOSA ALIVIANADA C/ESFERA PRENOVA 34cm
—————ESFERA "PRENOVA"
GANCHOS

K)(X)(X)(]O(l](

- MALLA ELECTROSOLDADA, INFERIOR SEGUN CALCULO

REFUERZO ESTRUCTURAL c/6,00m

REFUERZO ESTRUCTURAL

COLUMNA DE H°A® ¢/12 m

CEMENTO ALISADO e:2cm
CARPETA e:2cm
CONTRAPISO e:Bcm

LOSA DE HORMIGON ARMADO

| SOBRE TERRENO MNATURAL
T

e:20cm
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AISLACION HIDROFUGA,
POLIPROPILENO DE 200
MICRONES
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ESTRUCTURA

Se planteara una estructura metalica tanto para columnas como
cubierta, generando una homogeneidad en cuanto a la lectura del
edificio, en contraste con la actual estacién de tren. El sistema
utilizado, me permitira flexibilidad, permeabilidad y transparencia en
cuanto a su fachada de vidrio, creando una relacidn directa interior-
exterior.

Por otro lado, el acero tiene una gran cantidad de virtudes, CUBIERTA =
algunas de ellas son:

Durabilidad

Rapidez en el armado

Material con gran resistencia
Posibilidad de futuras ampliaciones

El sistema que se va a utilizar es un emparrillado de vigas de
acero acompanado de una cubierta modular de acero y vidrio, de esta
forma se podrdn jugar con los ingresos de luz al edificio.

COLUMNAS
CUADRADAS
25x25cm
9m alto
cada 12m

EMPARRILLADO VIGA
DE ACERO
cf 3m

% SUBSUELO
FUNDACION

EL SUBSUELO TENDRA UNA SUBMURACION DE HORMIGON ARMADO CON UNA

A POSTESADA PRENOVA.
LOSA POSTESADA PRENQVA LA LUZ A CUBRIR ES DE 12m

POR LO TANTO SE
MECESITA UNA LOSA DE
34cm

ESTE SISTEMA PERMITE:

-FLEXIBILIDAD DE USO

-GRANDES LUCES 5IN VIGAS

-AHORRO DE HASTA UN 30% EN HORMIGON Y 20% EN ACERO
ESFERAS DE MATERIAL RECICLADO

BASES AISLADAS
DE HORMIGON
ARMADO
TRONCO
45x45cm

", GANCHOS CADA

A LOS 6m CUENTA CON UN DOS ESFERAS

REFUERZO ESTRUCTURAL
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ESTRUCTURA
COLUMNA ENTREPISO CUBIERTA
EMPARRILLADO DE VIGAS ACERO
MODULACION ¢/ 3m &
STEEL DECK
MALLA
ELECTROSOLDADA <—

COLUMNA ACERD
25x25cm

4 BULONES &_/”

A CADA LADO
PLACA 3,2mm
SOLDADA A
PELOS DE ACERO LA COLUMNA
PLACA ACERO
3,.2mm
MODULACION

¢/ 12m

6mm 15x15

ENCOFRADO METALICO
CHAPA ACANALADA

PERFIL IPN 600
DOBLE T
BORDE

PERFIL IPN 400
DOBLET

ENTREPISO + EDIFICIO HISTORICO

LLEGO CON EL ENTREPISO
HASTA EL LIMITE

Y LO SOSTENGO CON DOS

COLUMNAS

EDIFICIO
HISTORICO

— — —— —

]

|.
l

LLEGARAN A OBRA EN
PEQUENOS MODULOS
¥ SE TERMINARA DE
SOLDAR IN SITU

SOBRE EL EMPARRILLADO SE MOTARA UNA
PLACA DE ACERO DE 12 A 16mm

PERFIL IPN 400
DOBLET

VIGA BORDE
CHAPA DOBLADA
3,2mm

CUBIERTA + EDIFICIO HISTORICO

EDIFICIO
HISTORICO

BABETA DE
CERRAMIENTO
3,2Zmm &

LA ESTRUCTURA
NUEVA SE
ARRIMA A LA
EXISTENTE
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DISENO SUSTENTABLE

ESTRATEGIAS PROYECTUALES

.

Disposicion proyectual IRAM 11603,
subzona lla templada célida, se recomienda una
orientacion NO-N-NE-E

VENTILACION CRUZADA

LS

Al hacer el proyecto se busco tener una
calidad tanto edilicia, funcional y de éptimo
acondicionamiento. En la zona donde nos
encontramos, tenemos una elevada humedad,
por ese motivo, las aberturas estan pensadas
para logran una gran ventilacion cruzada
generando una renovacion de aire. De esta
forma en primavera/otofio, con una buena
ventilacién no necesitaré acondicionar. La doble
altura del accesa sera utilizada con un efecto
Venturi para una mayor ventilacion.

A A\

‘__ LTS
‘:-"-.. *
‘_. LT

SISTEMA DE PARASOLES

Se colocaran
parasoles para afrontar
las condiciones mas
afectadas por la
incidencia solar. Estos
seran fijos con
estructura de acero y
madera

—

REUTILIZACION AGUA DE LLUVIA

La ciudad de La Plata tiende un gran
deficit en cuento al desarrollo de las redes de
agua urbanas. Dada las condiciones de lluvia
anual detectadas en la ciudad y la gran cubierta
que presenta mi edificio, se reutilizara el agua en
un 50% hacia un tanque de reserva. De esta
forma, el agua recolectada, sera utilizada
principalmente para limpieza/mantenimiento.

[®

0

Sim

Por cada modulo:
Volumen=Sup.cubierta x Coef.escorrentia x Intensidad x 0,001
V= {24m x 35m) x 0,90 x 100mm,/mes x 0,001
V=T75,6m?
= 75600 Its.

Se colocaran dos canos de 110 en dos
maodulos como bajada al tanque de reserva
ubicado en el subsuelo en salas de maquinas. El
deshorde por gravedad se mandara
directamente a la vereda.

ACONDICIONAMIENTO
TERMICO

IMPLANTACION

Buenos Aires-La Plata: Verano-50kcal/h
Invierno-30/25kcal/h

En la ciudad de La Plata el clima es templado, la
temperatura media anual ronda los 16,3°C, las precipitaciones
medias anuales 1023mm/m?, por cercania al rio tiene abundante
humedad y el viento tiene una intensidad media anual de 12km/h.

Dadas las condiciones, para el acondicionamiento se opta
por un sistema indirecto FAN-COIL condensado por aire (frio o calor
por inversion de ciclo). No haré uso por caldera ya que con la
temperatura que se encuentra en esta region, la inversion de ciclo
funciona perfectamente y de tenerla, complejizaria mucho el
sistema. Lo que respecta al subsuelo, se utilizara un sistema de
extraccion e inyeccion de aire.

Una vez elegido el sistema a utilizar, se debe realizar un
sistema de zonificacion por usos (cantidad de horas que se utiliza,
plano de trabajo dependiendo la actividad que se desarrolle, etc) y
ubicacion con respecto a la orientacion. Luego, se llevara a cabo la
eleccion de cual unidad terminar conviene utilizar en cada zona o
subzona. A continuacion la zonificacion:
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CARACTERISTICAS
DEL SISTEMA

Las redes de
conducto seran las
encargadas de transportar
el aire desde la planta de
tratamiento hasta el local y
distribuirlo de forma
homogénea sin generar
molestias a los ocupantes.
Para eso se penso espacios
fisicos disponibles para
ubicarlos, un tendido de
conductos de inyeccion y
retorno limpio, sin estorbos,
de chapa galvanizada en
seccion rectangular. Estos
mismos se desarrollaran
por cielorraso en lo que
respecta a planta baja y un
tendido limpio y mejorado
en planta alta para que
quede a |a vista. Estas
secciones de chapa
galvanizada se colocaran en
tramos de 2m que se uniran
insitu, se aislaran una vez
montados con rollos
aislantes de lana de vidrio
de 25mm sujetados con
alambre galvanizado.

UNIDAD
S—— CONDENSADORA
| | FRIO-CALOR
\—IRVERSION DE CICLO

PASILLO

2 e il
[ MNA =

PASILLO

OFICINAS
CO-WORKING

DETALLE UNIDAD CONDENSADORA
(FRIO-CALOR POR INVERSION DE CICLO)

2R
i
28




PROYECTO FINAL DE CARRERA-ESTACION MULTIMODAL LA PLATA f;ﬁéﬁi??f:fﬁi?é;ﬂ 3 5
INSTALACIONES

Se determind una actividad de riesgo moderado (ordinaria), para tal se utilizara un SISTEMA
I N C E N D I 0 PRESURIZADO. Este contara con una reserva de incendio (previamente calculada) de 214000 litros, abastecida

por agua red y bombas de impulsién doble en caso de ser necesario. BOCAS DE INCENDIO Exm::‘onas
EQUIPADAS K8
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Se colocara un sistema presurizado para no cargar la cubierta del edificio, de esta manera, los elementos necesarios se
colocaran en la sala de maquinas del estacionamiento. Estos elementos serdn: la bomba Jockey, Bomba principal, una Bomba
auxiliar y una reserva de incendios de 80.000 litros (previamente calculada).

Los equipos de proteccidn contra incendios seran los extintores portatiles:

- Balde de arena con un uso exclusivo en estacionamientos.

- Matafuegos categoria ABC en cada planta, colocadas cada 200 m?, sobre una chapa baliza.

Los equipos de proteccién sistema fijos (a base de agua):

-Bocas de incendio (BIE's) equipadas dentro de un gabinete de 50x50x16 a una altura de 0,9 a 1,2m que contiene una
vélvula teatro, una manguera longitudinal, una lanza de bronce, boquilla y llave de ajuste.

-Boca de impulsion colocada sobre la linea municipal, esta misma sera utilizada por los bomberos en caso de ser necesaria
y la abastece el sistema presurizado.

-Rociadores decorativos: son de accion automatica frente a la minima iniciativa de incendio.
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CONCLUSION

CONCLUSION

El Proyecto Final de Carrera busca afianzar una
nueva propuesta que articule los sistemas de
movimiento recuperando parte del casco urbano, que se
fue perdiendo a lo largo de los afios, propuesta por
Pedro Benoit en 1882. Asi mismo, reflejar que se puede
mejorar las condiciones de movilidad y potenciar aun
mas el uso masivo del transporte publico. Al hablar de
una ciudad no fragmentada es necesario hacer hincapié
en las decisiones politicas y la fuerte presencia de los
ciudadanos.

Es de suma importancia destacar que la ciudad
debe asumir el rol de capitalidad, derivado de su propio
origen, llevandose a cabo los proyectos necesarios que
la enriquezcan como estacién multimodal, puerto,
espacios verdes, entre otros. Por otro lado, la
revalorizacion de edificios histéricos debe ser tomados
con responsabilidad y profesionalidad tanto por parte de
los arquitectos y urbanistas como de los ciudadanos y
gobernadores.
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