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“Hay tres cuestiones importantes que ahora se estan convirtiendo
en importantes, no sélo para las ciudades, sino para toda la humanidad:
la MOVILIDAD, la SOSTENIBILIDAD - que esta vinculado a la movilidad - y la DIVERSIDAD SOCIAL.

Jaime Lerner. Arquitecto. Urbanista. Politico
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ELECCION DEL TEMA

“Los nodos compactos reducen los desplaza-
mientos y permiten ir a sitios andando o en
bicicleta. Se pueden organizar Nodos compac-
tos unidos mediante sistema de transporte
publico como respuesta a las limitaciones
locales”. Ciudades para un pequeno planeta.
Richard Rogers.

Vivimos en una época de innovacién. Sin embargo buena
parte de las mejoras no han ayudado al mejor desplazamien-
to. Para ser comodo y seguro, cada auto necesita 100-400m2
de suelo vial y aparcamiento, 10 veces mas de las que se
necesita para ir a pie, en bicicleta o en transporte publico.

En el antiguo paradigma, la evolucion de la eficiencia del transporte
se basaba en el movimiento de los vehiculos. El nuevo se centra en los
movimientos de las personas. Se reconoce que las politicas de creci-
miento inteligente que crean comunidades mas compactas, conecta-
das y multimodales, conducen a una mayor accesibilidad general.
Cuando mayor es el tamafo y la diversidad de una urbe, mayores son
la productividad y la innovacion.

El presente trabajo encuentra sustento en el desafio de la resolucion de las
problematicas detectadas en la ciudad de La Plata debido al uso excesivo del
vehiculo privado, asumir la obligacion de brindar el movimiento y dinamismo
por su condicion de capital a través del uso eficiente del transporte publico y la
posibilidad de usar el proyecto como conector, en un sector donde la preexisten-
cia del ferrocarril ha dejado un territorio ocupado de manera desigual e inconexa.

Mediante el Proyecto Final de Carrera se busca abordar el desarrollo del proyecto, desde
una mirada amplia y global, a nivel histérico-urbano, pasando por el acercamiento al
sitio, la toma de partido, la propuesta de ideas y la investigacion del programa de necesi-
dades, a partir de la tutoria docente del proceso de ensenanza y aprendizaje como un
acercamiento a la vida profesional, con el fin de consolidar la integracion de conocimien-
tos especificos de diferentes areas disciplinares (Planeamiento, Estructuras, Instalaciones,
Procesos constructivos, entre otras).

Este trabajo, que da como conclusion el cierre de una etapa de aprendizaje, es el producto de un
proceso de autoformacion critica creativa, que consta en la busqueda de informaciéon permanente,
iniciacion a la investigacion aplicada y experimentacion innovadora.
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DESAFIO PROYECTUAL |
A escala de planificacién regional se piensa en un proyecto Le®
descentralizacion la ciudad causados por una excesiva cen- Y

tralidad de los servicios e instituciones en el centro de la |

ciudad y el colpaso que genera su traslado. : -~ 1

.)
®
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OBJETIVO GENERAL ' o e
, . S T . sz : L ® by
Generar mas y mejor accesibilidad y conexiones de la region » ;‘ o "A PLATA CARGAS

y la ciudad a partir de una nueva red de conexiones a través ° .\ ‘.CentralidadsEducativax”::’:‘ns. VTR A @ Dot tove Al il
de los vacios ferroviarios. - - 0 p g P nevese® s ' ;

En este contexto general se pretende que éste ™ ) e
edificio permita facilitar el transbordo de los pasajeros
gue se movilizan diariamente dentro de la ciudad de La > o 7
Plata; dotar al drea de BELP con equipamiento acorde a sus ;‘,; —_— |
necesidades, debido a la gran importancia que ha tomado P ' —
en los ultimos anos, e integrarlas en su conjunto. B a3
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OBJETIVOS PARTICULARES 1+

- Optimizar el tiempo de traslado Pl =

- Integrar al peatén y al ciclista. - VS S
- Disminuir el congestionamiento y los accidentes viales. ‘ = '
- Incentivar el uso de la bicicleta. t
- Disminuir el vehiculo privado. il &
- Disminuir la contaminacién sonora y ambiental. e avs -;’ LA LOMA
- Desalentar el ingreso de autos al area central. = ;*"wCehtraIidad Deportiva®
- Fomentar el transporte publico. e 5 < Y
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NUEVAS CENTRALIDADES
« La Plata Cargas (Master Plan). Centralidad Educativa. | — 41 **t’.' L

P . . - :— ] .}"" .‘
Concentracién del campus universitario de la UNLP. L - ®.  GAMBIER

Meridiano V .Cen'tralldad_ Cultural. y o ‘ y . a Centraldasl Admidiatls
Contando con las instalaciones de la Estacion Provincial de . " | @ o :

wt
@
@

®

17 y 71 y sus alrededores, convirtiendo la zona en el Circuito ’ ! A : ) =
EJE DE EXPANSION
-y R ol e D

Cultural Meridiano V.

» Gambier. Centralidad Administrativa.

Nuevo nodo de diversas actividades ligadas al comercio,
administracion, trabajo y vivienda.

» La Loma. Centralidad Deportiva.

El estadio Unico como nodo del barrio, tenindo la posibili-
dad de expandirse en sus alrededores. Gran potencial
deportivo.

« Circunvalacion. Espacio de conexion entre las centralidaes.
Nuevo sistema de plan forestal.
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CONTAMINACION DEL AIRE

La exposicion a la contaminaciéon atmosférica a los niveles actuales
de contaminacion provoca serios efectos sobre la salud de las per-
sonas: irritacion de ojos, superficies mucosas y pulmones, incre-
mentos en la mortalidad total, mortalidad por enfermedades respi-
ratorias y cardiovasculares, pérdida de funcionamiento pulmonary
riesgo de incidencia del cancer de pulmoén

CONTAMINACION SONORA

El 80% del ruido urbano es generado por el trafico vehicular.

El ruido tiene efectos perjudiciales para la salud de forma directa:
malestar, problemas de comunicacion y trastornos

de sueno.

NAFTAY ENERGIA

El automovil es el medio de transporte que mas energia consume
por persona transportada y kildmetro recorrido. Durante el proce-
so de combustion de la gasolina se crean varios gases dafninos para
el medio ambiente, gases como el dioxido de carbono, el 6xido de
nitrégeno, el monodxido de carbono que también se lanzan a la
atmosfera

NEUMATICO DE CAUCHO

Hay un incremento cada vez mas grande en la fabricacon de neu-
maticos. Mas de 100 compuestos quimicos diferentes entran a
formar parte de estos. El caucho no es biodegradable y solo una
pequena parte de este es reutilizable.

IMPACTO GLOBAL

El automavil es también la causa de sus mayores impactos a escala
global: contribucién al cambio climatico e impactos relacionados
con la obtencién y distribuciéon de la energia —petréleo- que con-
sume y agota.

(=)

i)
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BAJAS TASAS DE OCUPACION

Debido a que en promedio de 1,2 personas por vehiculo, se gene-
ran tasas tan bajas que multiplican el consumo de energia, la con-
taminacion emitida, el ruido generado, el consumo de espacio por
persona transportada y las posibilidades de accidente en compara-
cion del transporte publico.

CONGESTION

El automovil con sus elevados requerimientos de espacio y sus
bajas tasas de ocupacion se sitia como el principal responsable de
las congestiones urbanas, los conocidos atascos. Ademas, el coche
tiene un efecto negativo sobre el transporte publico y sobre los
medios no motorizados debido a las congestiones que produce.

ACCIDENTES

Los accidentes de trafico constituyen la practica totalidad de los
accidentes debidos al transporte, y de éstos el automovil propor-
cionalmente es el medio que mas muertos y heridos arroja sobre la
poblacion. Esta importante siniestralidad presenta una fuerte
repercusion urbana: mas de la mitad del total de accidentes se pro-
ducen en las ciudades.

ESPACIO PUBLICO

El automovil es el medio de transporte que mas espacio ocupa por
el tiempo que permanece estacionado, cerca del 90% (20-22 hs al
dia), y por el espacio que necesita para circular, un viaje diario pro-
medio del hogar al trabajo en auto es 90 veces mayor que el mismo
viaje en metro y 20 veces mas que en micro

PEATON - BICICLETA

La ciudad esta disenada para el uso del automovil, sin espacios ni
facilidades para andar o pedalear. Esto genera que el ciclista o
peatén dejen de utilizar este medio de transporte producto del

miedo que genera su uso en plena congestion vehicular de ciudad.

Fuente: https://www.ecologistasenaccion.org
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ENCUESTA DE MOVILIDAD URBANA. GRAN LA PLATA

Proyecto Provincial De Investigacion y Desarrollo. PPID. Aho 2013.
1°. COLECTIVO. En primer lugar de eleccidon por los encuestados,
sin embargo hubo grandes quejas de altos tiempos de espera,
hacinamiento, falta de cobertura en lugares de la ciudad, mal
estado de algunos radados.

2°. AUTOMOVIL. El 60% de los encuestados posee automovil en su
hogar, del cual el 15% posee dos o mas. El 87% posee cochera
propia, sin embaro el 13% restante deja el auto en la calle.

3°. CAMINATA. El 30% elige esta alternativa debido a las falencias
de las dos anteriores (estacionamiento, espera, costos).

4°, BICICLETA. El 15% elige el uso de ella aunque la mitad no
posea una propia.

- 750.000 Habitantes segun la Direccion Provincial de Estadisticas.
- 200.000 Habitantes son residentes dentro del casco urbano.

- 550.000 Habitantes viven en la periferia. De los cuales el 80%
viaja todos los dias al centro. Esto termina impactando en el Trans-
porte Publico, porque con periferias muy lejanas es muy dificil
hacer economia sustentable para las empresas de transporte.

PERIFERIA SUPERPOBLADA + TRANSPORTE PUBLICO DEFICIENTE

MAYOR DEPENDENCIA DEL AUTOMOVIL

Ano 1994 -> 1 automovil cada 7,5 habitantes.

Ano 2017 -> 1 automovil cada 1,8 habitantes.

Todo se vuelve mas critico:

- Accidentes: La Plata registra 1 victima fatal en siniestros
viales cada 6831. Es la tasa mas alta del pais (ONG Corazo-
nes Azules)

- El Casco Urbano : concentra actividades administrativas,
educativas, sanitarias, culturales y sociales.

- Inmobiliarias: privilegian construcciones de monoam-
bientes / 1 dormitorio, desplazando familias a la zona
periférica.

Desde el Observatorio de Movilidad del Gran La Plata, las
soluciones al problema del transito es: “bajar la demanda
de movilidad para que no tengan que recurrir al centro
de la ciudad para resolver las cuestiones de salud, educa-
cion o tramites en el casco critico”.

JERARQUIA DE TRANSPORTE SOSTENIBLE
CAMINAR

t & AR R
BICICLETA .
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INCREMENTO DE PROPIETARIOS
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FACTORES QUE INFLUYEN EN LA ACCESIBILIDAD

MOVILIDAD
(DESPLAZAMIENTO
FISICO)

DIVERSIDAD

CONECTIVIDAD DEL
SISTEMA DE

~ PROXIMIDAD
GEOGRAFICA

SISTEMA DE TRANSPORTE
COLECTIVO DE PASAJEROS

En la propuesta se pretende priorizar todos los
medios de transporte eficientes y con menor impac-
to amiental, generando facilidades y beneficios para
los peatones, biciletas y todos los transportes publi-
0s.

De esta mandera poder disminuir y controlar el uso
desmedido del automovil particular.

()
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Centro Multimodal de Transporte, La Plata 2001
Concurso Nacional de Anteproyectos

CENTRO MULTIMODAL

DE TRANSPORTE PUBLICO DE LA PLATA
Estacion del FF.CC. Sud de la Plata (ex Roca)
Args. Thomas y Chambers (1906)

La Plata Provincia de Buenos Aires.

30.000 m2 sup. terreno 5 Hectareas.

Promotor: CAPBA Distrito 1

Primer Premio.

El completamiento de la Autopista Buenos Aires-La Plata
pone en crisis el sistema de cruces a nivel de la Avenida 1
con las vias del ferrocarril por lo que que el tramo Tolosa-La
Plata y el area operativa de la Estacion La Plata seran subte-
rraneos.

La actual implantacion de la Estacion Terminal de Omnibus
de La Plata en un sitio inadecuado y con un edificio impro-
visado introduce transito vehicular indeseable en el casco
urbano y provoca la desconexion y mala transferencia entre
los distintos sistemas de transporte colectivo y particular.

La resolucién de estos problemas lleva a la creacién del
CENTRO MULTIMODAL DE TRANSPORTE en los terrenos de
la actual Estacién de Ferrocarril.

La mayor parte de los programas del conjunto se resuelven
a nivel 0.0 a fin de optimizar la fluidez de movimientos pea-
tonales entre sectores y la relacion con el exterior, a traves
de generosas calles peatonales interiores y exteriores.

La imagen de CENTRO MULTIMODAL FERROVIARIO sera la
de la vieja estacion puesta en valor, complementada con las
nuevas construcciones y su sistema circulatorio y rodeada
de parques.

La CABECERA DEL FERROCARRIL continuara funcionando
como tal albergando los programas propios del ferrocarril.

La ESTACION DE OMNIBUS se resuelve como una tira baja
paralela al ferrocarril de un sélo nivel, cubierta por un ple-
gado de hormigon con sobretechos metalicos y aleros de
punta sobre la Diagonal 80 y los parques.

El esquema lineal facilita crecimientos futuros y la distribu-
cion de pasajeros.

TV1 M+CR-ANO 2019
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AUTOPISTA DR. RICARDO BALBIN

(BUENOS AIRES - LA PLATA)

Tramo: Distribuidor Ensenada - Empalme RP N°11

El proyecto de extension de la autopista de Buenos Aires - La Plata se insterta dentro de
la I6gica de movimientos planteados en los Lineamientos Estratégicos para la Region Me-
tropolitana de Buenos Aires, dentro de una légica de movimientos radio concéntricos
periféricos que integran las distintas zonas de la RMBA sin depender del centro que cons-
tituye la CABA.

La propuesta prevé desarrollar un nuevo tramo en la autopista, desde el Distribuidor de
Ensenada hasta el empalme con la RP N°11.

Esta nueva via facilitaria la vinculacion entre la CABA, el puerto de Ensenada, La Plata y la
RP N°11, permitiendo un flujo vehicular mas agil a través del area de los partidos de Ense-
nada, La Plata y Berisso.

TREN LA PLATA

El anteproyecto que desarrollan los profesionales del IAME/UNLP prevé reacondicionar y
utilizar los corredores ferroviarios existentes, como paso previo al tendido de rieles para
trenes ligeros en algunas avenidas troncales del casco fundacional platense.

“Mientras los subtes son la Unica y muy costosa opcién en matrices urbanas muy densas
y de trama compleja como BS.AS y Londres, ciudades como La Plata ofrecen un marco
adecuado para los tranvias.”Ing. Ramon Galache UNLP/IAME

ETAPA 2

ETAPA 3
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ESCALA CIUDAD - GRAN LA PLATA

SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO - PROPUESTA

Con el fin de descongestionar el sector Centro de la Ciudad de la Plata y en base a los diagndsticos preestablecidos, se propone generar un nuevo sistema de transporte publico.

El cuadrante se va a caracterizar por una particion en base a las nuevas centralidades, las cuales determinaran el area de distribucién del servicio publico de colectivos.

La nueva extension del tren universitario llegara hasta la calle 511, ubicada en la zona de José Hernandez e ingresara por la estacion de Tolosa. De este modo se evitara que el gran flujo prove-
niente de la zona Noroeste, no ingrese con su vehiculo personal al anillo urbano. Cada nueva centralidad contendra un Nodo de Transferencia y a lo largo del recorrido se plantean paradas.
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TIPOS DE USUARIO
USUARIO

m\ PERMANENTE fi‘
| O

USUARIO DE

\
/“\ | USUARIO
| PERIODICO TRANSITO

Se reconocen 3 tipos de USUARIOS:

Usuario Permanente: que utiliza a diario el sistema de
transporte publico.

Usuario Periodico: aparece con intervalos regulares de
tiempo o con cierta frecuencia.

Usuario de Transito: utiliza el edificio como media de
espera o intercambio de transporte.

TRANSPORTE

« Transporte privado: operado por el dueno de la unidad,
circulando en la vialidad proporcionada, operada y mante-
nida por el Estado. Automovil, bicicleta, motocicleta,
peaton. Traccion animal o el animal mismo.

« Transporte de alquiler: utilizado por cualquier persona
que pague una tarifa en vehiculos proporcionados por un
operador, chofer o empleado, ajustandose a los deseos de
movilidad del usuario. Taxis, remis, Uber. Servicios de
repuestas a la demanda: servicios contratados.

Es un transporte publico.

- Transporte publico: sistemas de transportacion que
operan con rutas fijas y horarios predeterminados y que
pueden ser utilizados por cualquier persona a cambio del
pago de una tarifa previamente establecida.

Las dos ultimas modalidades son las que integran el trans-
porte publico urbano.

FACUNDO RELLI 34192/3 11
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TIPOS DE TRANSPORTE
PUBLICO PRIVADO USO PRIVADO USO PRIVADO
Capacidad Maxima 1 persona Capacidad Maxima 2 personas Capacidad Maxima 5 personas

USO PRIVADO USO PRIVADO USO PRIVADO
Capacidad Maxima 4 personas Capacidad Maxima 16 personas Capacidad Maxima 15 personas

~
N\
E m\

TRANSPORTE PUBLICO (USO LOCAL) TRANSPORTE PUBLICO (USO LOCAL)
Capacidad Maxima 70 personas Capacidad Maxima 70 personas

D
ABASTO - ROMERO - LA PLATA - OLMOS - ETCHEVERRY

Facultad de Psicologia / Facultad de Humanidades y Cs. de ls Educacion / Plaza San Marti

O
0
| 05

oty

LINEA UNIVERSITARIA

TRANSPORTE PUBLICO (USO LARGA DISTANCIA) TRANSPORTE PUBLICO (USO LARGA DISTANCIA)
Capacidad Maxima 42 personas Capacidad Maxima 52 personas

BAN ISIDRO - 238 + LA FLATA
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MOVILIDAD, USOS DEL SUELO y EJE AMBIENTAL.

El crecimiento en la region se caracteriza por una doble
dindmica, por un lado una creciente concentracion
demografica en el casco fundacional de La Plata y una
extension en superficie, en donde el crecimiento tiene a
darse en torno a las principales vias de circulacion. La
relacion de las viviendas en relacién a su facil accesibili-
dad al centro resulta evidente.

Por otra parte a medida que nos alejamos de los centros
de La Plata, Ensenada y Berisso, la densidad tiende a
bajar junto con las condiciones de vida de la poblacién,
apareciendo villas y asentamientos en algunas areas
periféricas, generalmente en areas degradadas, cerca-
nas a las areas industriales o en zonas con algun riesgo
ambiental. La region del Gran La Plata se halla sobre el
borde de una planicie continental llana, surcada por
diversos arroyos.

Dentro del partido de la plata se diferencia un sector de
interfluvio plano hacia el sudoeste, y otro convexo hacia
el noroeste. Esta planicie, al acercarse a la costa del Rio
de la Plata se transforma en una planicie de inundacion,
un area de banados donde desagotan los diferentes
arroyos. Hacia la costa hay un drea de llanura mas eleva-
da que conforma un albardén costero.

Cabe destacar que la ciudad de La Plata se desarrolla
sobre el borde de la planicie continental, mientras que
Ensenada y Berisso lo hacen sobre el albardén costero
mas cercano al rio. Sobre la costa se encuentran dos
islas, la isla Santiago y la isla Paulino, que constituyen
importantes dreas de bosque para la region.

El sector de intervencion se encuentra sobre la transi-
cion entre el area continental mas alta y la zona de
bafados. La dinamica de inundaciones en el banado
ciertamente es un factor que condiciona el crecimiento
de la urbe de ese sector.

® SISTEMA DE MOVIMIENTO

. CURSO DE AGUA

@ RIESGO HIDRICO MAXIMO

K ZONA RURAL
GRANDES ESPACIOS ABIERTOS
USO SUELO INDUSTRIAL

@ PARQUE INDUSTRIAL

@ PUERTO
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LINEAS DE INTERVENCIEN

® Verdes Publicos == Verdes Privado

Se hace hincapié en poner en valor/potenciar los usos del
lugar de manera tal que generen las nuevas tensiones que
desbordaran programaticamente en el espacio publico. La
propuesta se enmarca bajo lineamientos generales que apor-
tan a la conectividad con la RMBA, recuperando el uso y la
potencia regional y urbana del transporte publico, reorde-
nando las vias de circulacién que articulan, para romper con
las barreras e intencionar las relaciones entre las partes.

CONFLICTOS Y FI]TENCIHLIDHDES

@ Conflictos @ Potencialidades
Se detecta el sector a intervenir como un punto no solo a

nivel ciudad si no, también, a nivel regional. El poligono con-
tenido entre avenida 122 y el actual hipédromo es un espacio
de oportunidad para una reconversién urbana que pueda ir
mas de sus limites y desbordar en los tres municipios existen-
tes (La Plata, Berisso y Ensenada), proporcionando la articula-
cién entre las partes y tendiosando sus usos nuevos y exis-
tentes.

TRAZADDO Y MOVIMIENTO

- \Vias Regionales ==Trama Regular Trama Irregular —Trama Bosque
El gran parque urbano toma la extension de LP cargas y des-
borda en el Hipédromo, llegando a una relacion de extrema
cercania que permita el desarrollo de la actividades publicas,
educativas, deportivas y culturales en simultaneo, haciéndo-
se parte del sistema de infraestructura verde, dotandola de
soporte para todo tipo de relaciones. Se busca equipar las
areas para facilitar el funcionamiento del sistema y para
seguir la l6gica general de la propuesta.

LISOS Y ACTIVIDADES

® Educacién e Salud « Municipal ® Espacios Verdes @ Transporte
La actividades predominantes que se detectan en la zona son

propias de vivienda, industria y comercio en su mayoria.
Cuentan con espacios que albergan actividades tanto educa-
cionales como de salud.

Se detect6 poca vivienda en altura con un NBI MUY BAJO
(0,00 - 4,00%), este nivel de pobreza puede traducirse en que
la zona le provee a sus habitantes los medios necesarios para
cubrir sus necesidades basicas.
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Entendiendo el sector como barrera para la conexion hori-
zontal y vertical de la ciudad y tomando como soporte fisico
y geométrico la continuidad de las tramas existentes que hoy
desaparecen en el area, se propone la conformacion de tres
macromanzanas que se caracterizaran por la diversidad pro-
gramatica buscando la generacion de espacios publicos, con-
templando los distintos niveles de asociacion y los espacios
de transicion necesarios.

AMANZANAMIENTO

Amanzanamiento Rectangular ~ Amanzanamiento Triangular
Como resultado de la subdivisiéon de la trama urbana, esta

afectada por las vias de circulacion, concluyendo en distintas
tipologias de amanzanamiento.

La presencia de dos diagonales (115 y 48bis), condicionan el
amanzanamiento dando como resultado manzanas no con-
vencionales (Hipédromo, ex estaciéon La Plata cargas). El
crecimiento incontrolado de la mancha urbana gener6 el
asentamiento en este sector.
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REGION GRAN LA PLATA

Entender que el Gran La Plata es una regiéon con una
gran superposicion de funciones y sistemas. Por un
lado entendemos la relacién de dependencia y conec-
tividad que se genera con la Region Metropolitana de
Buenos Aires, relacion acentuada por los caminos y la
autopista, con el creciente desarrollo urbano sobre
estas vias. Por otra parte, se da la centralidad de la
ciudad de La Plata, respecto a esta microrregion, las
centralidades particulares de Ensenada y Berisso, y las
situaciones que se dan en los espacios periféricos e
instersticiales. Hacia el sudoeste, en la periferia de la
ciudad de hallan las actividades agricolas de subsisten-
cia y abastecimiento, cuyos productos se comercializan
en toda la provincia. Por otra parte, la actividad indus-
trial en torno al puerto y a la destileria genera una cen-
tralidad en si misma que, ligada al sistema de movi-
mientos del sector, plantea el mayor foco de atraccion
para el desarrollo de actividades. Cabe destacar que la
presencia de un area de banados genera una cierta
barrera entre las tres ciudades.

PLAN MAESTRO

La zona comprendida por La Plata Cargas carece de
una fuerte infraestructura acompanada por el deterio-
ro de las instalaciones. Se ve claramente la falta de
planificacion del sector y la poca articulacion entre los
distintos sectores. Cercania del polo industrial y zona
facultativa.

Fuerte zona comercial en la avenida 122.

Se encuentran dos tipos de trazados distintos, uno
regular y otro irregular (en cercania a la periferia). La
avenida 122 como borde y de transito pesado.
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OCUPACION

Se propone la construccion del
frente de la calle 122 y un parque
lineal verde del lado del hipédromo
y circunvalacion, en el se encuentran
equipamiento al aire libre y de
recreacion.

MACROMANZANAS

1- Uso viviendas + equipamientos.
2- Uso de Equipamientos de salud y
educacion para la nueva centralidad.
3- Equipamiento facultativo y trans-

VIVIENDAS

Se parte de la manzana tipo de la
ciudad, agrupando edificaciones en
bloques generando una permeabli-
dad en el corazon.

Se plantea una continuaidad de la
nueva tipologia en la zona perisféri-
ca a futuro.

Se propone un area comercial en el
frente a la avenida 122.

La célula se compone con un espacio
central como un gran espacio de
sociabilizacion y convivencia.

P —_—

o v/

Concepto  Multifuncional donde
conviven distintos tipos de activida-
des, residencial o de comercio diario.
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MOVILIDAD VEHICULAR

Se generar distintas variedades de
transporte dentro del master, el cual
va a estar comprendido por nuevos
trayectos de colectivos, la activacion
del tranvia que recorre todo el casco
urbano (extensién del tren universi-
tario) y la nueva adquisicion de ciclo-
vias para una movilidad mas ecologi-

Ca.
CON ESTACIONAMIENTO

G VEHICULOS CARRIL
PARTICULARES EXCLUSIVO
T \ T

Y

SIN ESTACIONAMIENTO

VEHICULOS CARRIL
PARTICULARES EXCLUSIVO
i T 4 ) T | i
Y- Y-
PLATAFORMA EN ALTURA

Se plantea un recorrido en un nivel
+5.00m como elemento de costura a
traves de todo el parque lineal, gene-
rando diversidad de actividades (PBY
PA) en la ciudad mediante la diferen-
ciacién de sus accesos.

Esto facilitara el movimiento de los
usuarios y, a su vez, actua de puente
para el paso del tren hacia la estacion
planteada.

@ ®
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MOVILIDAD

CICLOVIAS [ VIAS DETREN [ COLECTIVOS

CIRCULACION
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CITIES FOR SMALL ALANET. ROGERS, R.

La zonificacion por actividades conduce a una mayor dependencia del coche priva-
do, mientras que los nodos compactos reducen los desplazamientos y permiten ir a
los sitios andando o en bicicleta.

Se pueden organizar nodos compactos unidos mediante sistemas de transporte
publico como respuesta a las limitaciones.

A mediados del siglo XX, habia 2.600 millones de personas en la tierra y 50 millones
de coches. En los ultimos cincuenta anos, la poblacion mundial se ha duplicado,
mientras que el nimero de automaoviles se ha multiplicado por diez. En los proxi-
mos veinticinco anos, se espera que la poblacion mundial de automaoviles alcance
los mil millones. La motorizacion masiva ha llegado y esta lista para extenderse a
todas las ciudades de este mundo.

Demuestra la influencia que ejercen la arquitectura y el planeamiento urbano sobre
nuestras vidas cotidianas, y advierte sobre el impacto potencialmente negativo que
pueden suponerlas ciudades modernas sobre el medio ambiente. Rogers argumen-
ta que solo a traves del planeamiento sostenible podremos proteger la ecologia de
nuestro planeta y cumplir, asi, con nuestras responsabilidades ante las generacio-
nes venideras. El planeamiento urbano sostenible se configura, asi, como nuestra
unica oportunidad real de crear unas ciudades dinamicas ideales que sean, a la vez, : » o ]
respetuosas con los ciudadanos y con el medio ambiente. v, S & - 7 )z ) - e

La distancia obliga a Distancia que
desplazarse en coche permite ir andando
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i ALMRANTE : Saianiia ot 2.8 B
CILIDAD DE CLRITIBA - PLAN LIRBAND 1970 Y —

2004

Curitiba se ha destacado entre las ciudades del Tercer Mundo por la manera innova-
dora, eficiente y con bajo costo como ha tratado sus asuntos de transporte urbano,
uso de suelo, y sustentabilidad.

El Estado como agente de transformacion del espacio urbano, ya sea a través de las -
politicas de combate a la pobreza, y las encaminadas a reducir las desigualdades
sociales deben considerar la dimension espacial como un elemento decisivo en la
transformacion del espacio urbano. wncoy
El plan surge ante la necesidad de resolver problemas tales como:

- Trafico y gran dificultad de traslado. ~
- Abastecimiento insuficiente de agua.

- Contaminacioén en la mayoria de los rios.

- Disminucion en la permeabilidad del suelo.

Conectado a este proyecto fue creado también el Cambio Verde, la integracion de la
accion por la cual la gente recoge los residuos reciclables en lugares donde el camién

COLOMBC

PINHAIS

i
SAD JOSE
003 PINHAGS

RIT om

i REDE INTEGRADA
de la basura no puede entrar, por lo general debido a que son zonas donde las calles DE TRANSFORTE
son estrechas y de dificil acceso y los cambia por los productos frescos de la produc- — =
cion excedente de los pequenos productores en el cinturén verde de la zona metro- T e
politana. J r—— MEDIO AMBIENTE
: - ; - | mOGRANDE ( i SISTEMA TRANSPORTE
El plan fue posible porque se cre6 exclusivamente una entidad que se encargaba de oo ! ASRA S outoons VIAL PUBLICO

gjecutar las directrices del plan. a Lo R i
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ESTACION CENTRAL DE TRENES, BERLIN

ARQUITECTO: JURGEN HILLMER, MARG & PARTNERS
HAMBURGO GERKAN, MEINHARD VON GERKAN
ANO: 1996-2006

UBICACION: BERLIN, ALEMANIA

Importante punto de cruce dentro de una Europa (este y oeste)

cada vez mas integrada y resaltar el trazado existente de unas
vias de tren dentro de un contexto urbano a través de medios

arquitectonicos.Entre dos poérticos se encuentra la nave central

de la estacion que alberga los andenes.

Los dos edificios puente de la estacién estan divididos en dos
areas funcionales claramente diferenciadas. La de usos comer-
ciales, restauracion y de servicios (usuarios del ferrocarril) que
ocupan los niveles inferiores y las areas de oficinas funcionales
y adaptables segun las necesidades.

p = WNES i/ " "
o '3 0T X ~
T e e SA ,
P, v vy \ % b
‘ . - — ¥ 1 <

— R :

NELIE NATIONAL GALERIE, BERLIN

ARQUITECTO: MIES VAN DER ROHE

ANO: 1965-1968

UBICACION: BERLIN, ALEMANIA

El edificio se lee como una caja de acero y vidrio que se levanta
sobre un zécalo de piedra, generado por la diferencia de nive-
les de la calle.

Se trata de una estructura de acero, rigurosamente geométri-
ca, donde el médulo rige todo el edificio como principio orde-
nador, desde su escala general, al mas minimo detalle: cubier-
ta — apoyos - cerramiento. A pesar de esto no se presenta
como un edificio rigido, sino que es absolutamente flexible.
Se encuentra distribuido en dos plantas de exposicion: una
planta enterrada que forma el zécalo, y una planta alta que
constituye el pabellon transparente, totalmente libre, que se
apoya en ocho columnas y deja abiertas las cuatro esquinas,
con lo que el edificio adquiere mucha liviandad. Se hace clara
aqui una estricta separacion entre la estructura envolvente y
los elementos definidores del espacio, ya que el cerramiento
se encuentra retirado del limite de la cubierta y la linea de
columnas, creando una galeria alrededor del pabellén. Visual-
mente, es practicamente un trozo de explanada cubierto.
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LINCOLN ROAD PARKING - 11 11 MIAMI

ARQUITECTO: HERZOG & de MEURON
ANO: 2008
UBICACION: MIAMI, ESTADOS UNIDOS

El Lincoln Road 1111 proyectado por H&dJM serd uno de los
puntos altos en la ciudad de Miami, destacandose por una
estrategia donde"todos los musculos de un edificio quedan
sencillamente a la vista” segun Jacques Herzog. 11 11 sera una
representacion de la esencia del modernismo-tropical, con un
intersante juego de estructura portante similar a multiples
aspas de avion giradas.

El perimetro del edificio destaca por una completa desnudez,
permitiendo la libre circulacion de aire y luz natural. El proyecto
combina multiples programas desde retail, vivienda, comercios
alternativos y zonas de estacionamientos. La circulacion del
automovil esta pensada para rodear el nucleo del edificio,
alternando planos panoramicos entre comercio y vistas de la
ciudad.
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Fuentes: “https://www.plataformaarquitectura.cl”
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A la hora de pensar el diseno, tanto del parque que se encuentra en relacion con el Nodo como de la plataforma que lo conecta en su nivel +5.00m, se penso en los siguientes
ejemplos de estudios los cuales ayudaron de base para lograr el resultado establecido.

PAROLE ARINCiPAL AGLIEDA GALLARDO

UBICACION: Pamplona, Norte de Santander.
PAIS: COLOMBIA
AREA: 16384.0 sqm

ANO: 2012

. ';3 A e

HUMEDAL LIRBAND LUSAQUEN

UBICACION: Bogota
PA[S: COLOMBIA
AREA: 8500.0 m2
ANO: 2016

SEOULLO SKHYGARDEN / MURDY

UBICACION: SEUL

PAIS: COREA DEL SUR
LONGITUD: 938 metros
ANO: 2015
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Forma de la copa: Cénica o subglobosa
Altura del ejemplar adulto: Hasta 10 - 12
metros.

Crecimiento: Lento

Follaje: Caduco

Caracteristicas: Excelente sombra.
Corteza del tronco oscuro. Ramas jove-
nes color grisaceo

Riesgo de caida o desrame: Bajo

LIQUIDAMBAR

Forma de la copa: Triangular

Altura del ejemplar adulto: Hasta 15
metros.

Crecimiento: Moderado

Follaje: Caduco

Caracteristicas: Las hojas son palmadas,
de color verde oscuro que en otono viran
al rojo o amarillo.

Riesgo de caida o desrame: Bajo

Forma de la copa: Irregular

Altura del ejemplar adulto: Hasta 8 -10
metros

Crecimiento: Rapido

Follaje: Caduco

Caracteristicas: Hojas color verde claro.
Sombra densa

Riesgo de caida o desrame: Medio

FACUNDO RELLI 34192/3 23
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“FRESNO AM.

Forma de la copa: Irregular

Altura del ejemplar adulto: Hasta 10 -15
metros

Crecimiento: Rapido

Follaje: caduco

Caracteristicas: Sombra densa. Brotacion
en septiembre. La caida de las hojas se
produce en un corto lapso (ventaja).
Riesgo de caida o desrame: bajo

Forma de la copa: Extendida

Altura del ejemplar adulto: Hasta 10-12m
Crecimiento: Lento

Follaje: Semipersistente (la caida de las
hojas se produce en primavera, antes de
la flooracién)

Caracteristicas: Hojas bicompuestas,
grandes y extendidas color verde oscuro
Riesgo de caida o desrame: Bajo

Forma de la copa: Eliptica

Altura del ejemplar adulto: Hasta 10-30
metros

Crecimiento: Rapido

Follaje: Persistente

Caracteristicas: Follaje verde oscuro, con
distintos tonos segun la especie; tronco
color pardo oscuro a blanquecino
Riesgo de caida o desrame: Alto

LIGUSTRO

y % - Wl \>\‘"

N

Forma de la copa: Globosa

Altura del ejemplar adulto: Hasta 3 -5
metros

Crecimiento: Medio

Follaje: Persistente

Caracteristicas: Arbol pequeno, hojas
coriaceas de color verde oscuro variega-
das de amarillo, algo brillantes.

Riesgo de caida o desrame: Bajo

FALSA CABOA

Forma de la copa: Circular

Altura del ejemplar adulto: Hasta 7 m.
Crecimiento: Prospera bien en lugares
con sombra.

Follaje: Caduco, verde claro y con flores
blancas.

Caracteristicas: Hojas muy caracteristicas.
Tronco delgado con ramas arqueadas
Riesgo de caida o desrame: Bajo
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MEMORIA GRAFICA

La idea del edificio del Nodo de Transferencia
surge a partir de las premisas de conectar la
ciudad y sus ciudadanos. Hubo una busque-
da de escenario publico y las personas sean
los protagonistas, ademas de cumplir de
manera satisfactoria los programas con los
que cuenta, que logre formar parte del
predio como un equipamiento que vincule
ambas partes del lugar ( desde el Master Plan
hacia el bosque, y de ambas zonas de faculta-
des divididas por 122). Se busca generar un
paso fluido para las personas, generando un
marco cultural donde todos puedan pertene-
cer y sentirse reconocidos, ofreciendo esti-
mulos y propuestas atractivas para luego
desarrollar un interés genuino en los visitan-

PEATON

“TRANSPORTE

La idea del edificio parte de la conectividad.
Se busca que tanto el Nodo, como el Lemit y
el edificio de estacionamiento tengan una
llegada fluida. Al ser un lugar de paso y fun-
damentalmente de encuentros sociales,
tome como criterio principal darle prioridad
al peatodn, logrando para ello dejar en el nivel
cero todo los medios de transporte motoriza-
dos, generando arriba de estos, un desdoble
del cero mediante la plataforma en +5.00.
Esta decision también es para que no se obs-
truya la relacién parque, vecinos y usuario.

_/_

Se reconstruye el LEMIT, generando en la
zona un polo CULTURAL - TECNOLOGICO.
Aprovechando su cercania con la zona facul-
tativa del bosque.

La esquina de 120 y 50 tiene 2 llegadas peatonales, una proveniente del
parque lineal que llega desde el master plan y la otra desde el corredor uni-
versitario planteado desde la Avenida 1. Se plantea una plaza seca con
llegada al nuevo Nodo de Transferencia. A su vez, la ubicacion del Nodo
responde al gran flujo de automotores proveniente de la av. 52, funcionan-
do como barrera tanto sonora como visual.

Sosnsssnenas

PLAZA ‘ :

NODO DE SOCIAL ™ , i

TRANSFERENCIA 4 ..“:i._...-.
LEMIT Edificio de

Estacionamiento

Las vias ferroviarias preexistentes atraviesan el terreno, generando una
triparticion de los bloques. Esta division permite a su vez la separacion de
programa:

1 - Cultural y Transporte publico ;

2 - Investigacion Tecnoldgica ;

3 - Vehiculo Privado.

|
| s

I

La Plataforma en altura (+5.00) permite la union de los 3 bloques. La altura
es producto de la distancia minima requerida para el paso del tren por
debajo de la misma. Tiene como funcidn, ser de semicubierto para el area
de espera de los colectivos sobre avenida 52. Cuenta con accesos a lo largo
del recorrido, como escaleras, ascensores y rampas.

AULAS TALLER ADMINISTRACION
ALL SALA DE | AREA GASTRONOMICA
IREANG EXPOSICIONES T SUee | spemicol

FACUNDO RELLI 34192/3
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PROGRAMA
SUPERFICIE | SUPERFICIE
AREAS LOCALES CUBIERTA SEMICUB.
@5 | 01-DARSENAS PARA ASCENSO Y 750
= g | DESCENSO DE PASAJEROS -
o2
&2 | 02- AREA DE ESPERA .
£ 300
03-PUNTOS DE VENTAS BOLETOS COMBI 20 .
E O | 04-CARGA SUBE 55 i
5]
g g 05-ATENCION AL PASAJERO 55 )
o
é o | 06-ZONA WIFI 55 )
o
07-CIRCULACION 300 .
o 01-SALA DE REUNIONES 30 .
=
E 02-ADMINISTRACION 30
o
= 03-ATENCION SANITARIA 10 )
z
< 04-RECEPCION 45 )
3| 01-SALA DE EXPOSICIONES 800 450 " HI ' l I II
02-DEPOSITO . "
: 50 i
a 03-AULAS - TALLERES 450 | TE
® | 01-PATIO DE COMIDAS 220 i
gg 02-BAR - CAFETERIA 110 -
g 03-TERRAZA MIRADOR . 150
&
01-BANOS 75 -
g 02-NUCLEO 165 -
H
» 03-SALA DE MAQUINAS 600 -
5 | 01-HALL DE INGRESO 250 -
= oy
ﬁ 3 | 02-OFICINAS 4000 -
—-Z
w | 03-NUCLEOS + SERVICIOS 150 2
g g 01-ESTACIONAMIENTO + NUCLEO 5000 s
g E 02-EQUIPAMIENTO 330 &
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TEMA / PERSPECTIVA DESDE ALATAFORMA CALLE 120 TV1 M+CR - ANO 2019
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TEMA / MEMORIA ALAZA SOCIAL TV1 M+CR_-AN(E 9 B | 4

MERCADO FERIAL
Se plantea generar un mercado ferial para productores loca-
les. Comercializar la mas amplia ofera de productos, tanto
hortofuticolas como artesanias, promoviendo la diversidad
cultural.
A su vez, la plaza social cuenta con sectores de huertas, los
cuales pueden ser utilizados por los mismos.
De este modo se planea fomentar el mercado interno.

EXPOSICIONES TEMPORALES
La posibilidad de generar un pasaje cultural con exposicio-
nes de artistas locales al aire libre.
El nodo de transferencias cuenta con exposiciones en su
interior y aulas/talleres en las cuales se lleva a cabo activida-
des plasticas, esculturales y demas.
Este espacio exterior permite el desarrollo de muestras de
dichas actividades.

FESTIVALES
El partido de La Plata cuenta con una cuantiosa y estable
agenda de eventos y festivales que se desarrollan a lo largo
de todo el ano.“Flap! Festivales La Plata’, una nueva alter-
nativa para disfrutar de gastronomia y entretenimiento.
La propuesta organizada por la muncipalidad de la plata
comenzo en 2018 en plaza Malvinas y se extendid por
distintos espacios publicos de la ciudad.

R
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TEMA / PERSPECTIVA DESDE PLAZA SOCIAL CR-ANO 2019 Sfnd
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AFC - NODO DE TRANSFERENCIA

TEMA [ IMAGENES INTERIORES CR- ANO 201
NIVEL +0.00 - AREA DE ESPERA
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I T T S S I T . .
MODULACION

Para hablar del concepto Modular tenemos que : (- : b :

hacer una referencia previa a la modulacién, con el e e s iy fresmanan e §-e

cocepto de las manos de Le Corbusier, con su emble- =B ®

matico estudio del Modulor en la que busca una rela- 1 ||| 1 2L i

cién matematica entre las medidas del hombre y la ¢ — : : :

naturaleza para poder proporcionar su arquitectura y B3 : : A)
posteriormente proyectar espacios de acuerdo a una , + ----- frmmdnnnnnn s . ASRRENEN i

modulacion humana, siendo el modulo base el St : Q)

hombre con la mano levantada de 226 cm. Lk : :

Si nos centramos en el hecho de modular como una d n — T ST ST i

estrategia de apropiacion del espacio, (aplicando una g , : @
racionalidad del entorno que nos rodea) el modulo N EESESES ANRRNARR ARERNAR S

nos sirve como un instrumento para la concepcion , e (AN AN gl AR i

mental del espacio. 88.40m. ] ]

También se puede considerar arquitectura modular : - . . ,‘ """ *' """" """" ;

aquella que se construye a base de elementos repeti- 21,60m. 2160m. 2160m. : 2160m. E g : : : :
tivos, de similar forma, tamano y funcion, recibiendo @ @ @ @ @ @ @ @ | gLl . Becaaiue . U .

cada uno de estos elemento el nombre de médulo. S e e e :

El edificio cuenta con una grilla de modulacién, la _;__,_g_____,f,___Af____;____;____g____é____;____;"_'? """ e eI T i TzEssataas
cual le permite una facilidad a la hora de la construc- = 5 Sachisa | | B S R T T T T il — “ """" Snmepmepre rerrres e G

cion, sistematizando los métodos. s @ | | ; : : : : Il =" : : :

Se parte de un modulo base de 0,60cm. A partirde ° IR b . T R s I AR AL = I 1 i

este se fueron desarrollando los distintos componen-
tes (piso tecnico 60cm; losas shap 1.20m; cerramien- B ; ; ; : : : : : ;
tosI 20N et ) " iede=siasans pisncians feecacuiee fcianned frozenzion frmesees . Gt feonmnans et

10,80 m
32,40 m
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Se penso tambien a la hora de desarrollar la cubierta ¢ () [ : o

de grilla plana, la cual cuenta con una modulacién  * = = . e - Mo e s 1L Bl AL AL _". _____ L gL LU E
entre nudos de 1.80m (60+60+60cm). : : ; : : : ; : s | :

Se plantea un MODULO A como base, entre columnas ~ ~ .......... L FIRRRIA B AL gL AL L Ll gLl ARINARA Hill==

y columnas, generando un espacio interno de

10.80m. Este permite un espacio de gran dinamismo . .

entre medio.

El MODULO B, es un submédulo de 7.20m que se —

dispone para la plataforma en altura. A (A) (A) (A) ®) ® ® A ®)

= [ ] ] (] ] ] ] ] [ ]
r o _,Q&Q%#QMQLSQMQ&MM%JMMQ SQm%JQJMQ §E L

AV AV ANANAY AN AW AN AWA 3 (AW WY AN (A s, ¥ o
1 L ] 1 § I : | l L] ] L] 1
i " u s v ] B " ] [
a ] { | ] " | t 9 L} i
L] ] L ] " | L] ] L} ¢
g"‘-‘é - ?'%%5'5 i e "‘"“:"f%"‘i‘i“f‘-‘???’E':"'T?‘?"E 'f“%? ‘i"-"’"f‘E'?'?';"f‘f’?‘!3”?"‘% : : : : :
(| ] u ¢ (] | (| i | "
L] ] L] H L] | | L] | §
u ] [ u (1 [ £ L] (] 0
i e i et e e £ it S s e i ot it e i e | - . - - -
H ' u 1 i | [ ] [ §
| | ] L] | " | | | L ] | 1
H " n ' ' [ . " H 5
L] L) o 1 L Ll L L] & U
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B4

FUNDACIONES - CABEZAL CON PILOTES TIPO DE SUELO - ARCILLA EXPANSIVA o

B2 83
TR . 10 & & Q
Los cabezales se proyectan (analisis, disefo y detalla-
5 . o - . BS 88_\ 87 B8 B9 B10
do) para resistir las solicitaciones que actuan en las 4 & & & &
£
bases de las columnas o muros de la estructura, trans- 8
mitiéndolas a los pilotes en forma de fuerzas axiales, q e e o o o "
exclusivamente. Las reacciones del suelo actian £ Bz eig
como cargas concentradas en el eje de los pilotes. Los g =
B19 B20 B21 B22 B23 B24 ol
cabezales limitan los asentamientos de los pilotes = ¢
aislados o la falla localizada en alguno de ellos por g
concentracion de tensiones. = o s | =2 839
Cuando se proyecta un cabezal de pilotes deben ’
tenerse en cuenta los siguientes factores. 8
oz . = 831 B2 B33 B34 B: 835
- La separacion entre pilotes, que debe ser como &6 & & & -
minimo 3 diametros, esta definiendo una de las medi- ' : 2 i 3 "3
das. El cabezal debe hacerse siempre unos 15a30cm e e M e e y S 7 o
(mayores valores a mayores diametros) volado hacia : 2 : . T
todos los lados de los pilotes para dar cabida a las 2160m. 21,60m. 21.60m. s 21.60m. 7.80m.
armaduras pnncnpales. 10,80m. 10,80 m 10,80m. 10,80 m. B‘é B‘é‘ BZ} & Bsé‘ ﬂa 4 %
- La altura del cabez.al es I? separac.ién entre pilotes o o5 o o o % %
sobre 2, esto garantiza rigidez suficiente y la forma- L i N il {| L ! _| — o
cion de bielas comprimidas con angulos cercanosa L= I & & & I & & & &4 & 2
450 S
o . gl
- La armadura principal puede determinarse por el § B '} 6\ by '} ol ek 8 "2 S %22 2% '} - B
método de las bielas. £ £
En el sentido transversal deben disponerse vigas de ¢ N
) . . . : 893- B84 E@ Bﬁ) Bo7 B8 BQZ‘} BI& Bl& Bié Bg 810: B105 B?ﬁ BI& Bi&
arriostramiento, que en su funcionamiento como | : :
tensor deben ser capaces de tomar una carga del g
10% de la carga vertical en la columna. 330;3 3223 8111 mé 8113 8114 91233 B11 811.7 ) 921:} L) ea@ 8121 8122 8123 B124 mz: mzé 5
CABEZAL de 3 PILOTES COLUMNA E’EBUH B\é B'Ié 81& B131 31233 EHZ:) B134 312:3 8138 B‘IZ_‘S B138  B139 B140
' ‘. BM! B142
s VIGAS DE
RIOSTRA "R o
0,58
PLANTA | . ARMADURA PRINCIPAL VISTA SECCION A—
©/ )
PILOTES d'\,/ o o))
b =] o
€ A A
L == e il
A SUELO = [ L
FIRME
"~ % N o <’:
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La construccion del Nodo de Transferencia se decidio . - - -

por resolver con estructura metalica, utilizando perfi- =T m' i CB' i cg' |

les IPN para las vigas mientras que en las columnas se " == " . "

utilizé acero plegado cuadrado de Am 50 relleno de § = @ G Gk

H°A® (para facilitar las uniones con la pasarela) en las % — ors o

cueles iran abulonadas las vigas. y —] dn ] |63 [ou '

El nuevo edificio del Lemit y el Estacionamiento en g | Ifi\e:

altura se resuelven a traves de Hormigén Armado, L= ks = it
utilizando tambien losetas alveolares para resolver -

los pisos de los distintos niveles. S o mm——— cas o2 o3

Esta diferenciacion fue pensada debido a los distintos y| ——— | I i
programas que albergan cada uno de los edificios, el g S i

Nodo siendo un lugar de mayor flujo de gente mien- \ N o = i o

tras que los otros, un lugar de trabajo y de estaciona- SN | 5P || 9] [ || [S7] o
miento. \ 85,40 m. a1 o || 163 |

LOSAS SHAP - CARACTERISTICAS ’ : 21,60 m. ! 2160m. 21,60 m. L 21,60 m. , | W’

La construccion con Losas Huecas de Hormigon Pre- \ - —(— o o st o= o=
tensado permite mayores luces y entrepisos de == eba it~ Gpdc oot S | | ) oo || ] Jcot | | (D] Lo | | [ [oatl| | D) |
menor espesor, comparada con los sistemas tradicio- = . 065 = == = R B TTleal 1] i i
nales de Hormigon armado macizos. e . . . [TERRRARNT iR AR AR N AR AR RS ARRRARRRN 25t i <
Al eliminarse los envigados intermedios se logran s | (1 (148 | e (0 (e

mayores espacios utiles. 9 | om czo o o2 ces e cas cm  cor cw ceo %0 et

En el caso que se requiera una terminacion optima € : L = === Ll L g
pueden enduirze o colocarse un cielorraso aplicadoo & . . | Ll » | U= il L n
suspendido. i< : ! qL L LG T Tl [ i | i i !

No requieren capa de compresion y son adaptablesa ¢ | Gib G | G Iz
estructuras de hormigon armado, metalicas y prefa- e - cros ctoo o e etz crs cra cris ere et cre e cra0 cra1 oz
bricadas. Son de MONTAJE MECANICO, con grua y ¢ PSS aeanesaiemnearnES, ' ' '

equipo de solo cuatro personas (500m2 en unajorna-  ~F% i i i s i i ik s i i i Bl

da laboral). (i

Por ser elementos autorresistentes, luego de coloca- i —

das las losas a tope lateralmente y realizado el sellado

de las juntas con mortero de cemento 1:3, se conti- o —

nua con el proceso normal de obra de plantas supe- APOYO SOBRE VIGAS APLICACIONES
riores. . ‘ MilneSai,  Mialinesan, Minimo7cm.  Minimo 7 em. :

Pueden utilizarse losas en tramos con voladizo. Para F D i biisads "1 T Losa Hueca Pretensada A I
construirlo debe incorporarse armadura superior (en SHAP 60/120 e/ Brod!

una capa de H° adherida) calculada para soportar las
cargas de proyecto.
Mmax = (g+p) .(L+0,10m)2/8 < Madm

' men , Pisos e LT
Mmaéx = 6000 kgm/m Viga Metslica B TWH 4 ni T

Losas Shap e/20cm = Madm = 7600 km/m L T

resnenza - 19030 kyom ESTACIONAMIENTOS OSPITA s RASCACIELOS
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TEMA | ESTRUCTLIRA - CLUBIERTA TV1 M+CR - ANO 2019
I T T S S I T . .
CUBIERTA - GRILLA PLANA
Los reticulados espaciales consisten en sistemas =
estructurales formados basicamente por barras, cuya -
disposicién y conexiéon permite una adecuada distri- £
bucion de las solicitaciones provocadas por las cargas 9') 1
actuantes. Estas cargas son transferidas a los apoyos a p
través de un funcionamiento tridimensional. g :
VENTAJAS y DESVENTAJAS 5
Entre las ventajas que podemos mencionar: \ e =
- Rapidez de fabricacion y montaje. E.'
- Liviandad. Esto economiza la estructura de funda- . 8
cion. \ N ~
- Posibilidad de cubrir grandes luces. %) @
- Sencillez de los cerramientos. ' 86,40 m.
- Buen comportamiento sonoro. , : - : :
- Efecto decorativo. 2160m, 2160m. 2160m. 2160m,
- Mayor resistencia al colapso, por redistribucién de | -
esfuerzo ante fallas localizadas. e e e
Como posibles desventajas: O e e O A B A Y ¥ 1 Y S ¥ Y S ¥ SV AP w4 JIE—
- Costo de utilizacién de un sistema patentado. I S s i S e R S e T T T 3
- Disponibilidad de equipos de montaje. é lj;ﬁf-ﬁf-ﬁfﬁ-_ffﬂfﬁfﬂﬁ-.ff-ﬁ?i-.fffﬁff.f ‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ ' q || = w o2
i s SRS SON., EEG SO S., LOSSGIOE., SIS, 6 i s i i
MATERIALES £ r X L L Ll £
- Acero - Tension de Fluencia = 2400kg/cm?2 S 3% SO O O T S . RS S L L il i cf o
CERRAMIENTOS PERDIHRIOKTI IR AT A AKX Terememamenemeemseeterentoent X | . - . -
Las placas pueden ser de: vidrios templados, con £ KOPROSIDEIRIDC -":-ﬁ':-:-ff'-f':f‘E‘f~:‘ff'f:-:'lr-::"ff'f-f : sl | e @
laminas deseguridad, de Policarbonato, dePVCome-  # Kb odott O oo B et e Lot oodid o bomedtcop N e ||| n) || oo ||[]| e
talicas. : EEEEEEESEEIE LD LEEE LIS EESEESEDEEELE
MODULOS N
Cant. de Mod en X
Cmx=102.60m / 1.8m =57 modulos
Lado ax=1.80m
Cant.de ModenY
Ea";’(’)'ai:?%rl'{;m = 2liioelias GRILLAS A DOS NAPAS APOYO CORRIDO DETALLE SISTEMA de NUDO ROSCADO

L/ 20 = Espesor (e) = L/25=37,8/25=1.5Tm
METODOLOGIA DE CALCULO

Analisis de cargas

Peso propio de la grilla: = 30Kg/m2

Peso propio de la cubierta = 10Kg/m?2
Sobrecargas p = 30Kg/m2

Total cargas actuantes q = 70Kg/m?2
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“ , ESTRUCTURAS ESPACIALES: Este tipo de estructura es adecuad para instalaciones de grandes luces por su capacidad resistente. Los siguientes ejemplos son de la empresa LANIK,
)@ Ml que desde 1977, ha disenado y fabricado para todo tipo de usos: recintos deportivos, recintos comerciales, terminales de aeropuertos, hangares de aviacién, muros cortina, heli-
' ‘ puertos, pabellones industriales. Fuente: “http://www.lanik.com/es/”

CIUDAD: BARCELONA
PAIS: ESPANA
SUPERFICIE: 213146 m®

L.T.A. AERO

CIUDAD: ZAMUDIO
PAIS: ESPANA
SUPERFICIE: 8640 m®

INDOOR RUNNING TRACK

CIUDAD: MADRID
PAIS: ESPANA
SUPER

AISCINA JUEGOS MEDITERRANED

CIUDAD: MALAGA
PAIS: ESPANA
SUPERFICIE: 5446 m®

>
AN

e\ -
- N ALR \
- N AV S\ WA
L 2 N N AN Y TE W
ﬂY?’-#’A e\~ N
O | N ARG N /
\ /8 NP S SN
AN " oAk Y AN
DAY

N L S e - /
- B L < /
= e 4 J/ /
i T S /
L o e / /

BARAJAS AIRAORT
CIUDAD: MADRID
PAIS: ESPANA

SUPERFICIE: 8640 m®

BENTR[IE CONGRESOS MYRTLS

CIUDAD: VELENCIA
PAIS: ESPANA
SUPERFICIE: 2115 m’
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AFC - NODO DE TRANSFERENCIA

TEMA [ CRITERIOS SUSTENTABLES

Se controla el ingreso
de luz solar mediante
la cubierta, parasoles
y mallas. Se intenta
aprovechar o evitar el

ingreso dependiendo la necesidad
\_ 0 momento del afo.

ASOLEAMIENTO

-
-~ -~
X B o

. o :
N *v —n
77° del 1

33°del
', 21 de Diciembre

21 deJunio
R
-

CRITERIOS SUSTENTABLES - ENERGIAS RENOVABLES

/| La utilizacion del agua

recuperada de lluvia
es de gran uso en el
edificio aprovechan-
do la gran cubierta

que abastecera a la descarga de los

\_ inodoros ubicados en el mismo.
o

33°del &
- 21delunio

v ﬁﬁ&qg'oiﬁemg;g?*-’ :

Se genera ventilacion
cruzada natural para
evitar el uso en
exceso del acondicio-
namiento térmico de

manera inyectada. Proveé al edificio
\_de espacios agradables para su uso.

VENTILACION

R A

.y -« S
',Z?o_:d‘e["[‘\ . " . T\ ™

"‘

Utilizacién de paneles
solares fotovoltdicos
en cubierta para el
T quso de elementos
tales como luminarias
o riego. Se dispone de baterias de
\_acumulacioén en planta subsuelo.

FACUNDO RELLI 34192/3 54
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tas especies de arbo-
N les para dar sombra
Rreearee ) " verano y que

= dejen pasar la luz cali-
da en invierno. A su vez, retiene el

\_ calor de los vientos de verano.

ente Koolshade
6n Solar Directa

l

e R
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TEMA / DETALLE CONSTRLCTIVO - CORTE SECTOR

FACUNDO RELLI 34192/3
TV1 M+CR- ANO 2019

=] '
| T 3 *‘& “ w; > ) ",_
“. o")
- Y~
T — / Contrapiso + a Niveladora &
Losas SHAP 120X720 cm- :
L[] ﬂ Viga Hormigon mado % e
1 : - ormigon Ar ¢ 3
r )
i !—_““ _ [
== i ’]}‘3‘ | B
- i ] I -
PISO quues gx& Hormigon
- icia
—C. ontrapi S,
‘ ?gadeenﬁa‘ pado o
bezal co tes a suelo firme _—
1 1 18 1 I 1 1 1 T_ L 1 ll E 1 : j 1[']_ Aﬁﬂo L b Jl[n_l.
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\/..\\(' \_/.\ “ ~ g Yy

\— ff ¢ .

.................... [ - p
3 5 i Y I S S A R N A R AR R ko e
S g o e o B e T e e — ) = -5
- ‘ "
R e R A i
o
Q o

S

i
i)

Anclaje metalico con bulones
Perfil Viga IPN 360 acero v

Columna Acero Rectangular 5 0 s
sistema de anclaje roscado con’ S.C _ .

e ¥ -4
Doble vidrio DVH de 8mm v : \‘; f :‘J

Malla de bronce Koolshade T g — N T‘E

Marco Aluminio p/DV _ s e —
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TEMA / DETALLE CONSTRLUCTIVO B 1:20 TV1 M+CR - ANO 2019
I T D D D e

Columna Acero Rectangu
sistema de anclaje roscado _ 1 cabez /"

Doble vidrio DVH de 8mr
Malla de bronce Koolshade

Placa modelo Wo

Pedestales hierro
Parte superior con ca
Parte inferior anc|

con tarigo de nylon N

Losas

Capa

>HAP 120X1080 cm -
e compresion

- .
y 7

——Perfil Cha
Junta de

——Anclajem
Perfil Viga

e Lo e e B T S e S

Placas deco ac

Elemento de sus

alambre galvanizad vy i
Perfil larguero + travesafio e
Tinvertido 32x24 cm UK
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TV1 M+CR - ANO 2019
I B B B . ——

Cenefa de zing}Jeﬁc galvanizada CORTE SECTOR - LEMIT
Manto Geotextil - Tiera -gjo !
Aislacion Hidréfuga s/ cubpi +26.00 @
Manto Drenante i
b
7
Parasolvertical H°A® 74
Piso Técni / b (D6 YETRY 20.80
o Técnico 7H L) Y L +20.
Placa Mod.Wood 60x60 |- S
Pedestales Hierro Zincadd |
/’,
5l
Columna de H°A® :
1. £ /
Wm . :‘Iummlo. ¢ ‘ ‘ DETALLE - ”biy
LT . e
S f q ) | 4 e 1 '8
: a: o ; — —_—— S ‘ s A
5 '_ > 2 @ 2
% Ll
= N Seay < %53
(X cOc e s L e
..:, " 1 ‘: - &3.. -
52 e ‘ B A T GOEAK S
DETALLE - B B
et o
? 5 ; | : % 3
. . | - \ T # : Feo 33 {
S ) o ,_{ 7 B LN l l / = a 71 - - {//‘ﬂ—‘( \—*\&F\ : ""“M_“‘ s L Sl ‘"‘;ﬁ '6‘
€, : 208 5 : ——|%ﬂ . . ) [ \‘ e i e
; / . - 1 | - . \ | . — : X ¥ A W
“‘ '1/I]lullllullllullllullllulllllI llul[llullllullllllllllullllu " 5 {3
’ = '/
; A L [l i - :
: 7 & b
Ca 1l con Pilotes § C Pilotes
Viga de Encadénado 5 B N AW s Wan 7 : Vi denado | !
Piletesia Suelo firme e TR C = W' 4 ——— n Pil Firme —~ == 0.00
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KoolShade es una malla compuesta de diminutas /»—-—"“’"‘
lamas de bronce que se colocan dentro de perfiles de

aluminio, al exterior de la ventana. / .
Las lamas estan inclinadas de modo que, a medida interior /7

gue sube el sol, bloquean los rayos solares y propor- /

cionan a su edificio un sombreamiento total, redu- PVB / EVA

ciendo asi la temperatura y eliminando los reflejos. _—

Cada lama sélo mide 1,27mm de ancho y evita que

un 86% de radiacion solar y todo el sol directo
lleguen a la ventana, todavia se mantiene una perfec- === —Zo===c2
ta visién hacia el exterior. =—==== ===
1. Rebaja la acumulacién de calor en un 86% - de Z=
media unas rebajas de 10°C

2. Elimina el brillo directo

3. Reduce la pérdida de calor un 15%

4. Mantiene una perfecta vision hacia el exterior.

5. Amplia variedad de sistemas de instalacion

6. Mantenimiento sencillo

La malla de control solar KoolShade se fabrica a partir
de una aleacion de bronce altamente resistente al
paso del tiempo.

Los perfiles de KoolShade estan hechos de aluminio y
se pueden adaptar a las necesidades de la instalacion.
Los sistemas de instalacion se fabrican a partir de
acero inoxidable y recubierto de un sistema antioxi-
dante para asi proporcionar una larga durabilidad.

_—

Interior Ly Exteror
14%
Acumulacion de calor
=) T\ ' € | Kl
100S E9R UgueS
Transmitido directamente Reflejado por el vidrio
6% @i 82%
Absortidoy readiado por KoolShade |8 § Absorbido y reflejado por
|% - fogies ,_J
Absorbido y re-fadiado por el vidrio § Absorbido y re-adiado por el vidrio

Sliding screens at Heathrow Airport, London
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SUBSUELO

Los critérios que se tuvieron a la hora de llevar a
cabo las intalaciones se pen en la centralizacion de
los mismos, por lo cual se ubica un subsuelo técnico
a partir del cual se distribuyen las mismas.

El segundo tiene que ver con el ahorro energético y
la reutilizacion. Se considera el impacto del funcio-
namiento diario de la construccion y en la cantidad
de personas que transitan por ella y se elabora una
propuesta, basada principalmente en la reutilizacion
de aguas pluviales asi como en la generacién

de energia limpia.

El subsuelo cuenta con 3 sectores dividos programa-
ticamente:

Deposito: el cual sera de soporte para la sala de
expoiciones.

Sala de Tanques: donde se ubicaran el tanque de
reserva diaria, el de reserva contra incendio y el de
reutilizacion en desagtie pluvial.

Sala Técnica: contara con el sistema de energia reno-
vables y acondicionamiento térmico (MEL y caldera).

CENTRALIZACION EN SUBSUELO

Torre de D
Enfriamient
o N Vaso de
................... o st Expansién L_ -
ol ——]
= low | wan
> -
o m!:] mt \mi..
= ran oL [ 1

T — 3 Calders~.
Fe ﬂ_:g i l' i 5 )

>R
(9]
S
FILTRO ]
<z> (@)
COLECTOR DE BAJADAS i
PLUVIALES
TANQUE
PLUVIAL —
CAPACIDAD:
32.000 Its
BOMBAS
TS TRIFASICO PRESURIZADORAS
BOMBAS Y ASCENSOR ~ INVERSOR REGULADOR
ACOMETIDA TS POR NIVEL ! BATERIAS DE
SUBTERRANEA l TS POR CAJA ACUMULACION TANQUE DE RESERVA
1 PROGRAMATICA FOTOVOLTAICAS 12V TOTAL DIARIA 4.000its
L = . ——al ]_[DD[ I -
! s = : - * ‘ : &l
CONTROLDE| ~ — ————- SSS ;q b E A L x ﬁ
MANIOBRA { J RiIMIE ‘: [ ]|
=L sk [ [P ) T i 8 ] = =
BOMBA . — = L LS| .
HIDRAULICA | $
’ CALDERA a 5
o
el <
—— = e— |
C )
S —~h MEL <
DEPOSITO ) sofiamento VE  Evag Maquina enfriadora de liquidos w
7 por condensacion de agua 4
o)
O
1 MOTOBOMBA
2 ELECTROBOMBA
3 BOMBA JOCKEY

CORTE ACONDICIONAMIENTO TERMICO

f,\";{'“&"?ﬂ"'&‘ B e e e e s T A A L A T
_-:‘h.-ac-"r-*-rv‘*.«vx‘“n‘fyv-«h-r>.~-.*~rx‘“-.‘~-‘nr“-¥}‘fg"v.“{‘rgl“¥m‘¥¥-?““.“}eu‘.‘f\'v-~§71
N A \ FAN COIL TIPO
.| CASSETE

4 FAN COIL
DISTRIBUCION
CONDUCTOS

 FANCOIL
.| DISTRIBUCION
. CONDUCTOS

MAQUINA
ENFRIADORA

CALDERA

DE LIQUIDOS
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Para la eleccitn del sistema seligpth par elsistema)l —— = 7= 5 o u e e s m s e e s e
indirecto de fn coil con MEL condensado por agua . .
(frio - calor por caldera) ya que hay varios espacios _

que se deben acondicionar de forma diferenenciada. T
Se dispone de distintos tipos de fan coils debido a los =
distintos programas con el que cuenta el edificio.

Los equipos fan coil utilizan el agua como elemento
refrigerante. Estas unidades reciben agua caliente o &
fria desde una enfriadora remota o caldera y lo hacen
circular por unos tubos o serpetines. El ventilador
impulsa el aire y lo hace pasar por los tubos donde i
circula el agua, produciéndose asi la termotransferen- S L —
cia. A continuacion, el aire pasa por un filtroy sale a la i i i
estancia que se esta climatizando, en forma de aire PLANTA NIVEL
frio o calor en funcion de las necesidades de la

misma.

- La sala de exposiciones al ser un lugar de gran 2 .
tamano (cuenta con una triple altura y grandes luces)

se opt6 por poner fan coil individual perimetral con

enfriador por agua; extra chato (22cm); filtro lavable;

5 velocidades; receptaculo de aluminio con regilla de

plastico para altas temperaturas.

Aed A1

Ao ¥ A N6 VA Y B

- En los espacios de usos tales como area gastronomi- 3 =218 ok o

ca o salas de espera se dispuso Fancoil central de :‘:E;,ﬂ;x_"?._ L& o

techo con distribuciéon por conductos. | e S

- En Aulas y salas administrativas cuenta con unida- : F ':i,lg A 1
des terminales tipo cassete sobre cieloraso para una | E g2l g b 5
mejor regulacién de la temperatura frio o calor en el :_ =t - I

ambiente.

ESQUEMA FAN COIL CONDENSADO POR AGUA T T
" Torre Enfriamiento ey PR Py | | I
Aire : : : ' . . Oyohme |
g Flujos Paralelos Maide | | | % %EE:‘! .
] ' | |
ALY I | Ec okl i
v FHHE \ % | Bty
DEE o ) Aire | ‘_. : % ,
TR m Aire /’:'—I R | B g_ e o
=1 X L O ) etornc | —— ek
I ( \  Evaporador Extenor~ & | | __%
o}l/ g S _,.'f'(;VE Z N | _“_ ! :
= =4 ZHTIZTLZRZ, —= | i e
5: = . | lissety——
{/ \ . " ;
1 Compresor . | TN TN | 3
? LC | Filtro |
[ 3 /
e -
' ;/. P Fan Coil | B e |
e S Individual || e,
Condensada | SRR 4 :
por agua |_ _______________
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DISENO REFERENCIAS
Los componentes de diseno se clasifican: -} Detectores de Humo

1- C_omponentes para la d.etcc?ccion: ‘ . ‘,-\' Rociadores (GAS INERGEN)
Identifican y alertan la aparicion de un incendio en su ~-

I

\

|

!

|

fase inicial. b BIEs F
A- Detectores: elementos que sirven para la detec- 3 Control de Alarma |
cién y notificacion inmediatas de incendios gracias a S Golpe de Puiio (Manual) |
métodos combinados, sistema sensorial triple y — ‘L

alarma —

: - 1

B- Senal de Alarma: avisa a los usuarios que se L] Bocas de Impulsién * =]
\

A *

\

|

\

\
-

|

I

|

[
r

|

|

\

|
.

\

|

[

\
[

|

Sirenas

encuentran en una situacién de incendio. Vias de Escape Senalizada
C- Pulsador Manual: se utiliza para enviar una sefal Matafuegos TIPO ABC/ K/ Arena
de manera manual.

COCOCOC]

2- Componentes para la extencion:
Se utilizan para la eliminacion del fuego enfriando el
material o reduciendo la cantidad de oxigen median-
te un sistema de agua.
A - Rociadores: El gas inergén es una mezcla de gases:
nitrégeno: 52 %, argon: 40 %, didxido de carbono: 8
%. El gas inergén extingue el fuego gracias al despla-
zamiento del oxigeno.
B- Matafuegos: destinados al inicio del foco de incen-
dio. Se ubica 1 matafuego cada 200m2. Tipo ABC.
C- BIE (Boca de Incendio Equipada): contiene el
hidrante, una manguera de 25m de largo y una lanza.
Distancia de 25 a 30m.
D- Boca de Impulsién: sirve de nexo entre la caneria | | | — . . .
interior y la red de distribucion exterior con laauto- ~ : ‘
bomba de bomberos. 1 por calle. § o . ¥ § . . X & ¥ s i
E- Tanque de Incendio: reserva de agua en tanque ‘ SRR i S . = ¥ |
exclusivo. | ] =N I O T ey g I

apasc = — e _7‘ w 2 "

DA

3- Componentes para la presurizacion.
A- Bomba Jockey: electrobomba centrifuga que man- | ' L
tiene la presion de la red. Sin capacidad de caudal. C Tt .
B- Bomba Principal: electrobomba centrifuga que i o S S e || SO AR, (| ‘ o
entrega caudal y presion necesaria para el funciona- | | oty ‘ P T |

mieno del sistema. | — == = N A E:IL g Iawc
C- Bomba Auxiliar: se pone en marcha si la anterior |\fn o, oo, e e, — ’
falla. . ! . = ARy e kL ——g
D- Manémetro: lectura de la presion.

E- Presostato: regula el arranque de las bombas.

IFl
O |
41044

B e

NIVEL +0.00 m

Eam
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La instalacion se disefia segun lo establecido legal- ~ REFERENCIAS
mente en cuanto a elementos de prevencion, detec- (\-", Detectores de Humo [ e | amme | T
id ili i i [ 3 - ; . | W N 4 e A NN
cion y contrg! a utlllzar, distancias entre si, areas a r.\ Rociadores (GAS INERGEN) e )
cubrir y relacion con salidas de escape. T I T A U
o @ BIEs | /'V'Aﬁ\ //“\G./A,\EIA\.?N e
Los elementos de deteccion y alarma se basan en = woly o ol !
detectores de humo, pulsadores y bocinas EY Control de Alarma | [_)L.Jf';x\ \/\,.J/\‘/\,.z\ \/\ 7 \/\ =
sonoras. Golpe de Puio (Manual) e i e e e
CAMINO DE EVACUACION S eiherae peeat ) <
Es aquel sin obstrucciones, continuo, que conduce 5 ! i O o e S
» . « NSt AT A | NaER TN | NGRISEAEACT A
desde un punto del edificio hasta una zona exterior i S S i N7 V=" N ) e
donde no lleguen las conse- Vias de Escape Senalizada B SE =" NP
cuencias del incendio. o /\ Matafuegos TIPO ABC / K / Arena = m\ E/\’“/i‘;'"'v“'\"/\ /.f'{\ ‘ /';/\’T'/'\ /\”‘/'\:
Se puede subdividir en: ' : Sl T\ GG K st )
-acceso a la via de evacuacion I [ 38 = ]
- via/s de evacuacion | : e
: SALIDA * p
- via de descarga. ——
ELEMENTOS DE DETECCION DE INCENDIO

. OGS

_— ™
\‘.,\\\\mlmm;, )

Detector de humo Detector de temperatura
SISTEMA DE EXTINCION DE INCENDIO

NIVEL +5. OO m
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DETALLE DE TANQUE DE RESERVA DETALLE DE ROCIADORES DETALLE DE BOCA DE INCENDIO (BIES) DETALLE DE MATAFUEGOS
Mﬁbﬂ Tﬁ: S Sujecion ramal de distribucion Rociadores
2] rrle]"?/ - \/Ramal de distribucion Rociadores // 7
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En cuanto a la instalacion pluvial del edificio, y par-
tiendo de la base de conocer los elementos necesa-
rios del sistema para este tipo de edificios, se propu-
so desde la concepcion de la idea, buscar con la
misma cubierta el direccionamiento y la recoleccion
del agua de lluvia, ya que al ser un edificio de gran-
des dimensiones, impactaria de manera rotunda en
su entorno inmediato, para ello se logro que los
perimetros de la cubierta funcionen como canaletas
que guian el agua al interior del edificio y que me-
diante rejillones guiarla hacia los embudos pluviales
y de ellos hacia los tanque recolectores de agua.

La instalacién se basa en la acumulacién de agua de
lluvia para su reutilizacién. Se aprovecha la superficie
de cubierta, y la seccion hueca de la estructura prin-
cipal para funcionar como bajadas pluviales.
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REUTILIZACION DE AGUAS DE LLUVIA

El agua recolectada se utiliza en los inodoros, mingi-
torios y riego. Solo se reutiliza el agua pluvial de la
cubierta, el resto es evacuada a cordén de vereda.
De esta manera se selecciona el agua

mas limpia. El resto de las bajadas y subidas de agua 1]
y desagues, asi como las ventilaciones, aparecen |
como elementos expuestos.

Las aguas se canalizaran hacia un deposito que P e e I 1 1 I I
permita acumularlas, para luego con el tiempo ir S lekee)  —Toed®  —Toam©  — T e . it it i « et |
utilizandola. El deposito se construye para almacenar )

el agua recibida durante la lluvia, por lo tanto se DISTRIBUCION GENERAL

volumen sera proporcional a la intensidad pluvial. , _
Como no es un deposito de agua potable hay una b Li"“ KRR R ,.‘\‘_,,;,f,:*__,‘ e e N R N i
mayor libertad es sus condicionantes constructivas, | R § | |
por ejemplo no necesariamente debe ser recorrible, = - , it \
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Se optd por elegir un sistema de abastecimiento de === oI :‘;;“‘i |- 1| 1 Tanaue ] L20c P I
agua mediante un sistema presurizado, por su buen i oo LT bl L, R Plovial 1] T

uso, facil mantenimiento y en busca de no sobrecar- | Tei Ll ML Ip 4l
gar la cubierta reticulada. [r: o R — = — ' I | Jf
Se ubican en el subsuelo el tanque de reserva total | — LOCALES

diaria con capacidad de 4.800lts con dos bombas o — — % SARTRENMICOS

presurizadoras. En caso de que una deje de funcio- ﬂ s om HOMBRES MUJERES. wi | | ¥ . i . [ s

nar o haya que hacer algun mantenimiento, la otra ; g | Sl gm o R I e |

funcionara para el edificio. Se opta tambien por i - '
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evitar desgastes desparejos y desusos. ‘ »»»»»»»»»»»»»»»» 1
Como el edificio cuenta con locales gastronémicos, 2 | N | US| N . --. ..
se opto por colocar calderas manuales de forma tal ‘ .............. EGUALED SANITARIOS |
que trabajen individualmente para cada uno de . | m/IEERENERENNERERERNRNEEE | pmea ,_ﬂ% i ,_l_i_c_L‘_};

ellos.

ARTEFACTOS:

33 INODOROS (250L) (TANQUE RESERVA PLUVIAL)
6 MINGITORIOS (150L): 900lts

9 LAVABOS (100L): 2700lts

4 PILETA COCINA (150L): 600Its

TOTAL: 4.200 LTS

CONEXION A RED ——

TANQUE DE RESERVA

TOTAL DIARIA 4.000its

C.P. PVC 0,10m a Bajada en
RAMAL'Y RAMAL Y pen. 1:20 a CDV Pleno Técnico
DESAGUE CLOACAL —==sE ' [ N
El funcionamiento del sistema que se opté en este ‘ﬂ' = e ===== .
. . LA " C.S. PVC RAMAL Y PPAPVCentrada C.S.PVC
caso es el denominado sistema por gravedad. I - ' 0,04m 0,04m, salida  0,06m
. . . 0,10m
Esta compuesto por receptaculos de aguas residua- | Sharvceeoh (o 0 cr.pico 10
~ e . om I n. 1:20a
les y canerias, con diversos elementos que comple- e G = , .

a Bajada ¢
tan el esquema. Pleno Técni
Este sistema es mas econdmico que el resto. S==
La red primaria se diferencia de la secundaria por ser N
la que estd en contacto directo con la red colectora -, BT

cloacal, lugar adonde van a llegar todos los residuos . ,
COnSideradOS peligrOSOS. A A A A A A A A A A A A A AT A A ATls < — - A A A A A A A N A T A A A A A A A A A A A
Habra también elementos de congruencia o unién, i | 1 ' ' ' ' | T
llamados piletas de patio, cdmara de inspeccién y g | ! |
otra serie de elementos. Todos los desagties de los | | N
elementos secundarios deben pasar por el sifon para ' ' 1
volcarse recién a la red primaria y al exterior.

Esta red primaria debe a su vez estar ventilada para
evitar la produccién de sobre presiones dentro de la
cafneria, generados por los gases derivados de la
putrefaccién de los elementos organicos.
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ENERGIA ELECTRICA

Al utilizar este mecanismo de obtencion de energia,
ademas de ahorrar en tu gasto por concepto de con-
sumo de energia, contribuiras en la utilizacién de tec-
nologias limpias para la generacion de energia eléc-
trica, en el aprovechamiento de fuentes renovables
de energia y por ende, en la conservacion del medio
ambiente.

La instalacién eléctrica cuenta con un sistema de
generacion de energia a través de paneles fotovoltai-
cos tipo lucarna. El disefo de la gran cubierta posibili-
ta la aplicacion de estas tecnologias. La energia pro-
ducida es almacenada en baterias y su destino final es
cubrir parte del consumo de la iluminacion de espa-
cios comunes y circulaciones del edificio.

El edificio cuenta en la planta baja con un drea de ma-
quinas y depésitos en donde se encuentra una sala
destinada a las instalaciones eléctricas, desde esta
sala se distribuye la energia a todo el edificio median-
te bandejas de distribucion que se encuentran a la
vista como todas las otras instalaciones, cada nivel
cuenta con un tablero principal y secundario segun
se requiera, y se distinguiran medidores para los loca-
les comerciales con el fin de independizar sus consu-
mos de los del edificio.

TRANSPORTE MECANIZADO

La eleccidon de ascensores hidraulicos tiene que ver
con su bajo mantenimiento, con la escasa altura a
recorrer, y con su consumo energético en relacién a
uno electromecanico.

DIMENSIONADO

Cantidad de Ascensores: 8 sup. x persona m2

N° de pisos 2-5: 45 a 60 velocidad m/min.

Tipo: edificio publico 20% capacidad de trafico.
N°Personas: 5000m2 x 0,06/8m2 = 125 personas
TT:T1+T24+T3+T4 (30"+6"+15"+15"=126")
N°TT/Te=126"/30a45"=4

NUMERO TOTAL DE ASCENSORES = 4

Se opté tambien por el uso de escalera mecanizada,
la cual ayuda a canalizar el flujo de pasajeros, tiene
una elevada capacidad de transporte de forma con-
tinua e invita al paseo.
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“Del mismo modo en que la medicina necesita la interaccién entre el médico

y el paciente, en urbanismo también es necesario hacer que la ciudad reaccione.

Tocar un area de tal modo que pueda ayudar a curar, mejorar, crear reacciones positivas y en cadenas.
Es necesario intervenir para revitalizar, hacer que el organismo trabaje de otro modo.”

Jaime Lerner. Arquitecto. Urbanista. Politico
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