


Pag: 2

INDICE TEMATICO mm

= o

O3 O6 24 83 132

® TEMATICA @ SITIO T IDEA Sistema REFERENTES

03 PROLOGO 06.DIAGNOSTICO 13 PROPUESTA 16. COMPOSICION 32. OBRAS
» Problematicas * Memoria proyectual * Impincos

04INTRODUCCION « Tema * Qs e « Implatacion « Teoricos

(cc) (L)

& ()

» Usuagrio Macro,Ciudad,Barrial = Plantascortes y vistas, » Fundamentos

CO.LINEAMIENTOS
Region
Sector
Ciudad
Masterplan

= Programa,Actividad.
°d 20. ARMADO

T = Materialidad
Imgen * Estruciura I33
REALISMO * QOrganizacion

EE.IMSTALACIDNES@ % FINAL

* Eficiencia » Agradecimiento
anergetica '

+ climatizacion

« Emergencia

= suministros




L pROLOGO

El objetivo general del Trabajo Final de Carrera es aplicar d
proyecto, argumentando las ideas y desarrollandolas
la arquitectura. Configura una elaboracion integrader
resolucion de la problematica de |la escala urba

tual, en el marco de un pensamiento integrol del problema de
5, consistente en la realizacion de un proyecto que incluye la

Comprende el espacio publico como espa ‘necesidades donde su principal objetivo generar calidad J

espacial en busqueda de o permeabilidod’
™

TFC sustento al desafio de abordar una pr

en cuenta trabajo final de carrerg,
configurando una elaboracion integrador g _ de ica de ; N @ escoloarquitectotod0® @200 & N e N s 1




Pag. h

Lo . OBSERVATORIO DE MOVILIDAD

Pag. &

E ﬂc%'ll'

® MOVILIDAD

El Observatorio de Movilidad Urbana del Gran La Plata es un espacio de construccion y visibilizacion de datos e informacion, realizacion vy
evaluacion y desarrolio de propuestas de movilidad a nivel local. Es parte del Instituto de Investigaciones y Politicas del Ambiente Construido

(1PAC) de la FAU.

CREACION:

la creacion de un Observatorio
de Movilidod en Lo Plotg,
Argenting, es fundamental para
comprender Yy abordar |os
desafios de movilidad urbana en
la ciudad. Este observatorio
servird como un centro de
investigacion y andlisis de datos
relacionados con el transporte
publico, la infraestructura vial y
los patrones de movilidad de o
poblacion.

OBJETIVO GENERAL:

Proponen la elaboracion de un
rmapa interactivo que muestre la
infraestructura  de  transporte
existente, incluyendo autobuses,
trenes y ciclovias, asi como los
puntos criticos de congestion.
Este disefio grafico permitird uno
comprension visual clara de la
situacion actuol y focilitard la
identificacion de areas de mejora.

OBJETIVO PARTICULAR:

Establecen un plan detallado
para |lo creacion y puesta en
marcha del Observatorio de
Movilidad, que incluye la seleccion
de personal especializado, o
adquisicion de tecnologia de
recoleccion de datos y la
colaboracidon con  instituciones
gubernamentales y ccadémicas
locales.

LINEAMIENTC:

Proponen un  sistema de
evaluacion pericdica que permita
monitorear el desempeno del
sistemno de transporte y lo
efectividod de las politicas
implementadas. Esta evaluacion
se bosard en indicadoras clave,
como e tiempo de vigje
promedio, lo accesibilidad al
transporte publico vy los niveles de
contaminacion atmosférica. Los
resultados obtenidos se utilizaran
para aqustar las estrategiaos de
movilidad urbana y mejorar la
calidod de vida de los
ciudodanos.
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® CIUDAD

s TEMATICA

El tema gue se desarrollard a lo largo de este Proyecto, se centrara principalmente en la variable "MOVILIDAD', ya que la idea principal es platear
nuevos focos urbanos gue se integren a los centros existentes que propicien de nuevos equipamiento y servicios, a partir de vacios urbanos

existentes dentro de la ciudad.
Al revitalizar las zonas en desuso de la ciudad, se pretende descentralizar el centro, creando una zona peatonal, descongestionando las calles de
vehiculos privados, incluyendo también el mejoramiento y renovacion de los modos de moverse por la ciudad, obteniendo de esta manera una

ciudad sin fragmentacion conectando en su totalidad.

Siendo lo movidadd un conjunto de desplazammientos que se realizan en lo ciudad que se realiza a traves de redes de conexion que brinda la
CIUDAD.

La Movilidad es una arteria principal al hablar de ciudades, ya que es la encargada de generar el movimieinto sin ella no existiria la
comunicacion fisica entre redes de conexion de planeamientc espacial por recorridos se puede ser motorizado o no motorizado

Es necesario que la calidad de tranporte sea el adecuado para el uso de personas
La distribucion de la actividades debe estar ordenadas | estrategicas para evitar congestion de multiitudes en sectores especificado

las redes de trnsportes son indispensable para la comuniacion
por eso deben ser correctamente planificadas y deben ser gran alcance tanto regional como local para evitar que aya sectores
desconectados
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----------------------------------------------- CONTEXTO

— |[NSERCION URBANA ' CIUDAD
La ciudad de La plata se caracteriza por tener un acelerado proceso de urbanizacion, generando un crecimiento de areas residenciales en la Como arquitecto, analizo el desarrollo urbano de La Plata, Buenos Aires, Argenting, en los Gitimos anos, centrandome en proyectos de
periferia urbanizadas sin equipamiento o servicios al alcance de la poblacién, ya que todas la funciones fundamentales (administrativas, infraestructura, renovacion urbana y planificacion estratégica. Este enfoque tedrico proporciona una comprension profunda de las politicas y
comercio, educacion y Dulturﬂles] se encuentran concentras en el centro de la ciudad sobre su eje fundacional dentro del casco de La Platq, decisiones que han influido en la evolucion de la ciudad en tiempos recientes.
generando un problema de exclusion en la zona de la periferia, dando como resultado una ciudad fragmentada. L = . e : , . :
: y VR Comparo el desarrollo urbano de La Plata en los ditimos arfos con el de otras ciudades similares en Argentina o a nivel internacional. Este

Expancion expontanea:Apropiacion de terreno no aptos. L : 2 i ot 5 : 5 : : :

e } i : X andlisis comparativo permite identificar tendencias, desafios y oportunidades Unicas gue pueden guiar futuras intervenciones urbanas en Lo
dentificacion de los actores y de |los grupos que intervienen activadamente en el territoro. Plata

ano 2010-actualidod:225.000 personas

Finalmente el octual contexto de pandemia ofrece una oportunidad de cambio en el modelo de ciudad. En este sentido, desde el
Observatorio senalan que la amenaza de contagios puede ayudar a impulsar un proceso de descentralizacion de actividades para tener

una distribucion de equipamientos, comercios, servicios, mas equitativa entre el centro historico vy las localidades periurbanas y periféricas
gue componen nuestra ciudad.

'REGI6N METROPOLITANA DE

MICRO REGION: GRAN LA PLATA
BUENOS AIRES

CONEXION CON LA PLATA

TIPOS DE ACTIVIDADES
Buenos 9@ ZONA OESTE -
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« MARCO HISTORICO

—e MULTI ESCALARDAD

Como arquitecto, es crucial explorar el marco historico de La Plata, Buenos Aires, Argentina, para contextualizar su desarrollo urbano. Este
andlisis tedrico abarca desde su fundacién en 1882 como capital de la provincia de Buenos Aires, disenada siguiendo el plan de la
famosa "Ciudad Jardin’, hasta su crecimiento durante el siglo XX como centro cultural, educativo y administrativo. Se examinan hitos
historicos como la influencia de la inmigracién europeaq, la importancia del movimiento modernista en su arquitectura y las
transformaciones socioecondmicas que moldearon su paisaje urbano a lo largo del tiempo. Este enfoque tedrico proporciona una base
solida para comprender la identidad y la evolucion de La Plata como ciudad.

Euuu-mnjmmm ."...I] sanake Urinana de L Pass. b 08T "‘ &nﬂmaummuu_~l g . I-u_mun ~i

SRl EfEY T EHENER.
- - o \ Igura 10. Expansiin Urbana de La Plata  Figura 11. Expansion Urbana de La Flata
igura 9. Expansion Urbana de La Plata el Ao 1592, en el Afie 1990
n el Afo 1667,

MULTI ESCALARDAD
MULTI ESCALARDAD

los intrumentos se piensan en todas las escalas e integrando los escenarios

ACTORES

ACTORES SOCIALES: Poblacion en su mayoria joven y dinamienca. Horticultores: misma gente del lugar.
ACTORES ECONOMICOS: Asociacion de productores horticolas de La Plata. '
Organizaciones de productores horticolas del cinturon verde

Producroees y empresaroos de *pYMes

comerciantes locales.
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CONCLUSION
Si siguen por este camiino, de una ciudad no planifiicada y difusa, se va a seguir generando una ciudad de desigualdades de
oportunidades, economicas y sociales, creando asii una baja calidad de vida.

Provocando contamnacion e inundaciones por apropiarse de lugares no habitables.
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—® ANALISIS

]
ESTRUCTURA CIRCULATORIA® La red vial se l__ _I ; OCUPACION: Se caracteriza este sector por o . : = i A TiT
mentiene de la misma concepcion de la ' ser una zona “periurbana, de transicion ‘I[HTEE N E et |;“¢_' N8 im
estructura vial dentro del casco, una A ; urbano/ rural, en los ultimos tiempos este - ; 1) : ; 0
avenida cada & cuadras pero esta no > sector sufruo un gran crecimiento urbano | N SR ERTEEoc=oEn B ; T
presentan 1nir1gunu jerarquia ni calidad tanto formal como informal que se vincula _i 'I. ; '-' glEd] | lp_ i ?f':.,{&'_ =
COFOSRONCIONS g e codl 69 Db_seruu a la actividad productiva como demanda | f—' 4 L {- ['"f*' . %Z TTE
gue el sector tiene un gran déficit de | g | HAad de Viviehda. b — = i)
infraestructura  urbana, ademas el : B:SHGI0. Y NeceRcac de virenod, L astd S c,, HEES: == - =i ; 5 : i
transporte publico se encuentra munerc! entra en cﬂn_ﬂlctn lo urbﬂrnn y lo & a0 ! .’ au hﬁi L | r -} | TN L
colapsado, debido a la poca frecuencia vy rural siendo que dicha expansion se - W EEEE R b ) e EEL R | =2
escosos recorridos. Esto se debe al gran apropia mas del suelo de manera e ; as u v =t u
crecimiento espontaneoc que sufric el espontanea y difusa. Lbme il INREE . M = LJBE ZI : 5
sector. =t an on f TH !
La cobertura de servicios basicos vy i & =258 Lt = -
AMBIENTAL: El sector no cuenta con los equipamientos . AT = Rk
espacios verdes publicos suficientes y las son insuficientes. El servivio de mayor .I - = Ll . - i =
pocas plazas que se encuentran en el 8 3 o % . alcance es el electrico y el de mejor es el | =it 1 N 4 1, 4
sector no cuentan con el equipamiento u'l' I T Dp : C agua y cloacasBEsta carencia de | T = i — :n|
SUNCIBIG, GEMd0. SUeg NG oF Whe, Zpng > > 2l >l > servicios se da que la zona a crecido " ! — LFI' S e NEwh T .
pensada para la apropiacion residencial, < < <« < < iderabl N i d i s S () FE TN e in
siendo que los espacios publicos mas , R T R Ilk ' i H B | (T J —
cercanos son las plazas que se encuentran | los servicios urbanos, por lo tanto, la [ : : . v B NN W B
dentro del casco de La Plata. poblacion del sector se encuentra con B (g L[_' ' o H | 'kE ' ,
En el presente estos son un gran factor de AMBIENTAL- ESP.VERDES i AN OCUPACION grande deficit de infraestructura urbana , — . . = L |'
rieso de inundaciones frente a lluvias DS . \ o o acceso a un habitat digno, servicios R = S HEm L
extremas, dado que en el sector es - \'T ~ basicos y servicios socidles (salud, ! | C i
atravesados por los alguno arroyos (El ] ¥ transporte y educacion entre otros). G . o ' :
GatoPerez yRegimiento) ademas de su i s T oy
condicibn de  basural, al  poco : \ O Laraikiog ity ot iy 5103 3 i ot i S
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— @ PROBLEMATICA

CONFLICTO:
Cremiento  periferico  extremadamente
desordenado expulsandolo  fuera del
Casco.

El crecimiento desornado repercute en o
falta de seguridad, ausencia de transporte
rmultimodal e infraestructura vial deficiente.

POTENCIABILIDADES:

Tiene un gran potencial por los espacios
verdes publicos y la facil accesibilidad,
ademas consta vacios urbanos favorables.
Zona CQESTE en cremiento y buena
ubicacion geografica que favorece la
produccion local

TENDENCIAS:
Debido o faltoa de vivienda uno de las
tendencios mas defavorable es la
apropiacion sobre arroyos de los
asentamientos informales

ZONA OESTE nuevos corredores comerciales
ayudan o potenciar la zona vy favorece al
mercado y produccion local.

— DEBILIDADES:

EXPANSON ESPONTEANEA
FUERA DEL CASCO
Asentameintos
inforrmales sobre arrros
Dependencia del casco
urbano

Muewvo trozado del
ferrocacril

Pocos trasnsporte
publico

GAMBIER comgo barrera
entre dos barrios

— OPORTUNIDADES:

Buen acceso

Vacios urbanos espacios
verdes

Area productiva
Rehabilitacion del tren
Nueveo acceso por av.52
Polo de deesarrllo iocal
parque oeste pargue
agreario nuevo trozdado
clel ferrocaril

® SITUACION ACTUAL

CIUDAD COMO INFRAESTRUCTURA ﬁ—_\
/,—  Congestion
Sin m s

al peatén y
ciclista

USO DE INTENSIVO
AUTOMOWIL

/F;t: de
. espacio

fata
quipamiento

Accidentas
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— PROBLEMATICA ® CONCLUSION
0 . i i - ; MOVILIDAD: ) )
» Uso intensivo y desmedido del automavil : o . e * Adecuar la estructura circulatoria para
: M \ | L] . % i asimilar la ejecucion futura del nuevo
particular, _ generando un | 7 | i e acceso a La Plata desde RP 36 por Av. 52.
CDngEStIGﬂUmlEr—ItG vial ¥ dglito consumo | £ 1 1 ""'I = 1 . Meinrﬂr los recorridos de trﬂnsporta
del espacio 90%. ! ; } : = publico existentes, incorporar nuevos.

« Intervenir y mejorar las principales vias de
circulacion qgue conectan a @ las
delegaciones del sector con el Casco
urbano, la autopista y las principales rutas

» Contaminocidon ambiental, sonora vy
visual.

URBANO: ' - 3 =
« Cambiar indicadores urbanisticos {FDT, : !
FOS densidades) que ayuden a la
densificacion de zonas del sector y gue
eviten la ciudad difusa.

+ Trabajar en la implementacion de la Ley
de Acceso Justo al Habitat.

+ Promocionar intervenciones con vivienda
de media y alta densidad en areas de bajo
riesgo.

+ Reestructurar los trazados y la subdivision
del suelo que limitan con los arroyos.

+ Prohibir la expansion urbana en areas de
extrema vulnerabilidad ambiental.

» Desarrollo de la ciudad {ﬂdministrntivc,
comercial vy cultuml] dentro del casco,
dejando la periferia oisloda generando - *
conflictos en usos e infraestructura. t

» Folta de infraestructura de transpaorte
que satisfago necesidad de movilidad

I?IF%.'
» Grandes wvacios urbanos en desuso :
generan degradacion y fragmentacion

™
e . e

» Falta de equipamiento y servicios en los

¢ & AMBIENTAL:
burru:_:-s de |o periferia gue se encuentran : - Proveer espacios verdes, aprovechando
excluidos. L] los vacios urbonos generado un sistema
} de espacio publicos de menor tamano.
= « Generar una trama de espacios verdes 3 I
B Ll i asociados a los cursos de aguag, a fin de 3 j l | ¥ o
ampliar las superficies permeables, NCNIORT yEemn URBANG = SOOAL I ; ECONGINGA
CONFICIOS b Cracimisnta en bne e e PLTENCIALIDAL TEMDERCIA incorporar espacios de infiltracion y = =—scccsnyreongmedescn 5 ETREOEED L Canto do ndcodoms ubaritoor bcsmenr nicatbaton . Fomencrki produccien ol yipackvorks
== Focoocceiiidos @8 Desendencic delcosco Babicl da nfasuch BBy acks ouien B il conservar cauces y humedales s Cormchon o e g, |~ LAt aektxida Mo ik Garkis Lupants da ansafones productiva
[] asentomientos informaiz, Crecrmiento gl condén 4 PMiéPgﬂomxmmv # o : ok i Pl Y : z —Eﬁemfmﬂ =k Flarice o i rekacin Bog canscod Pobdmeortiven | Oub | Cameng 'El Feras agrosiay
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' *GENERALES

Teniendo en cuenta |lo relacion ClIUDAD,
REGION Y MICROREGION se busca crear y
destacar nuevas centralidades en distintas
Z0Nas, desarrollando una "RED
INTEGRADORA DE  MOVILIDAD SOSTENIBLE"
que tiene como objetivos principal agilizar
el transbordo o los usuarios de diferentes -

V. #
modos de transporte, ademas de / ps
beneficiar o la comunidad dotando al’ /
area circundate de equipamiento de ,.
esparcimiento comercial, social y cultural e

28 "}-‘uu..z.-

AN

« Abastecer al sector de servicios basicos y
de equipamiento social en funcion a las
necesidades de la poblacion.

« Jerarguizar zonoas de importancia a
escala barrial.

+ Dotar y fortalecer a las actividodes
culturales y sociales de delegaciones del
sector como también los espacios donde
se establecen.

+ Elaborar planes de vivienda social para
relocalizar habitantes de  wvillas vy '
asentamientos que habiten en areas de ‘

riesgo y regularizar villas y asentamientos

« Reoactivar la industrio

[I.JAB

« Poner en valor de centros comerciales y fomento de las
actividades comearciales, educativas,
para generar mayor dinamica intra y extra barrial

y el mercado de trabagjo,
" vinculando la actividad c:gncolc: con las Pymes

en areas de menor riesgo. '“’-E « Fomentar y apoyar el comercio local por medio de
: incentivos y premios a los productores y artesancs locales.

sociales y culturales

——¢ PARTICULARES

Por todo lo planteado surge la necesidad
de proponer una “centro de transferencia”®
en cada zona que sea capaz de resolver la
necesidad con la escala adecuada de
cada sector, que promueva el uso del
transporte publico y lograr la
intermodalidad entre los distintos sistemas
de transporte de la ciudad.

MICRO REGION

» Revitalizar sectores degrada con gran
potencial, bajo un sistemna estructural de
movilidad aplicando criterios de
sustentabilidad.

» Crear una red de centros de
transferencias como articuladores entre
distintos modo de transporte

» Disminuir la contaminacion sonora vy
ambiental.

CIUDAD

» Fomentar el uso transporte publico
multimodal, optimizar el tiempo de
traslado y Disminuir los accidentes viales.

» Disenar un proyecto que pueda repetirse
y adaptarse en otros sectores.

» Integrar al peaton y al ciclistg,
incentivando el uso de la bicicleta.

» Revalorizar y conectar los distintos
espacios verdes y espacios de gran
importancia desde el centro a la periferia.

9 MACRO REGION

9 SECTOR

TALLIRLL ©

' :
SANC a5 TALL -

GAMBIER

SECTOR

» Elaboraar una propuesta
arguitectonica de caracteristicas
unicas gue identifiqgue al sitio y sea
capaz de darle identidad
permanecia al usuario.

» Tener un criterioc ambientalistas vy
paisajista tenienedo en cuenta el
medio natural del| sector para crear
micropaisajes
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— MICRO REGION | GLP

MOVILIDAD

sintervenir y mejorar las vias principales de
circulacion gque conectan el sector con el
casco urbonos, autopistas y  arterias
principales

sAdecuar las estructura circulatoria existente
y crear un sistemas en red eficaz y sencillo.
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¥ PROPUESTA MACROREGION =—s—smssmsmssaefoeece W g LINEAMIENTOS

AMBIENTAL

»Proveer espacios verdes,
aprovechando los vacios urbanos
generando un sistemas de espacios
publicos.

SOCIAL
»Eliminar la fragmentacion
=Prohibir la expansion urbana en areas de
extrema vulnerabilidad ambiental.

I Conciencia
Contenador Ambiental Equipamisnto
Energin social . REVITALIZACION
rencvabie uuﬁ{ﬁgﬂggjm MOVILIDAD SOSTENIBLE
g Potencial
SOSTENIBLE o ooeen CONEXION ADAPTABLE IDENTIDAD paisajistico
L HISTORIA INTEGRACION —

estruciurants

—e CIUDAD

MOVILIDAD
sintegracion y articulacion de las areas
fragmentadas por medio de vias

circulatorias.

»Reestructuracion del sistema de
movimiento, mejoramiento del espacio
urbanoc e incrementar de la bicicleta

dentro del casco como Unico sistema de
transporte

AMBIENTAL

»Generar una trama de espacios verdes
asociados a les cursos de agua, para
ampliar las superficies permeables,
incorporar espacios de de infiltracion,
conservacion de causes y humedales
sGenerar pargues, reservorios y
equipamientos en areas de riesgo que
estén adaptados a las condiciones

SOCIAL

sPrograma de ordenamiento territorial
cambiando indicadores urbanisticos que
ayuden a densificar zonas del sector
evitando ciudad difusa.

=Promocionar intervenciones con viviendas
de media y alta densidad en areas de
riesgo.
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------------- Bl . LINEAMIENTOS
——— SECTOR OESTE | GAMBIER

AMBIENTAL

»Desarrollar el predio como el principal
espacio publico recreativo del sector,
incorporandoe diversas actividades.
»Optimizar la calidad paisajistica y ambiental
del sector.

MOVILIDAD

»Mejorar e incorporar recorridos y nuevos
modos de transportes pablico.

»Mejorar la conectividad peatonal mediante
la creacion de nuevas vias y recorrido,
incorporando bicisendas a todo el sistema
de la ciudad.

"o B

.

-!‘41- _#:.g-.il*
u

S

SOCIAL
sFortalecer a las actividades culturales,
sociales y recreativas en el sector.

»Dotar el sector con nuevas actividades, con
participacion vecinal.

»Nutrir el sector inyectando a
comercialleconémico,

nivel
actividades  que
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ESCENARIO DESEADO

Al analizar el territorio pudimos detectar
como  problematica  principal  un
crecimiento Periféerico extremadamente
desordenado, escases de equipamiento y
una débil infraestructura, generando asi
una ciudad difusa y desequilibrada. Es por
ello que el PELP 2030 dentro de su andlisis
propone un lineamiento de una ciudad
compacta multicéntrica para darle
respuesta al conflicto anteriormente
dicho. Basandonos en el plan mencionado
y tomando como partido uno de los
vacios wurbanos expuesto "el polo de
desarrollo Ex talleres ferroviario de
Gambier” - (zona oeste), proponemos
actividades a escala regional que
ademas de tener un impacto mediato
repercuta a una escala mds macro
obteniendo asi una conexion continua con
otras localidades, planteando una nueva
centralidad administrativa y
socioeconomica independiente del casco
urbano de La Plata.
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__________ « ESCENARIO DESEADO rorrmmmee s MAS TER PL AN
« VACIO URBANOS COMO NUEVA CENTRALDAD

Las condiciones de accesibilidad en esta VACIOS URBANOS CDNE"ESE?D”AS;URTEI
area oeste son deficiente, no permite la [ /
llegada de servicios de transporte publico

ANILLO DE MOVILIDAD

por falta de estructura vial apropiada. Por JEGEEgA r il B
esto propoponemos nuevas conexiones 1 e NN T T ey 21 LA PLATA CAGAS
entre la plata y zona oceste, estableciones 4} W \ EX 15 -
nuevos recorridos de transporte publicos. 1] 1: TOLOSA ([T EERNE

RED DE NODOS DE TRANSFERENCIA ' “T' q“:" i |

‘j" "=" b !".‘ .-_".i :_ {
la plata (casco urbano) ! Erl A -
DISMINUIR el uso de automovil e F 3 : MERIDIANO V
\ *

Incorporar bicisendas:

-Diag: 73y 74

-Av. 1 - AT -AVI3 -AVIS- Av25 4: GAMBIER

- Av 52y Av.44

-Anillo del casco (122, av.7, av.3l y Av32)

Extension de tren universitario anillo del
casco.

Dentro del cascao uso reducido del ecobus y
colectivo universitario

ncorporar bicisendas




—e LINEAMIENTOS

PROPUESTA URBANA | ESPACIOS VERDES
El sistema en red propuesto para el espacios

de recreacion, se emplea sobre las calles
ortogonales con transportes de bajos
consumo  que  trabajen  conjuntamente,
dentro de la ciudad como el colectivo
ECOBUS y bicicletas. Estas se encargan de
coser las plazas y pargue con vinculacion
directa al sistema de nodos/tranvia.

ESPACIOS VER

e ]
o
|

L
Lk i
|
i
Ll
i

PEATON 50% (PASIVO)
AUTOMOVIL 15%

TRANSPORTE TRADICIONAL 20%
ECOBUS 15% (PASIVO/ACTIVO)

.ESCENARIO DESEADO Lt

O s s - ——————————— A

PROPUESTA URBANA | EDUCACION CULTURA
Circuito de  educacidbn  conectado
directamente con el sector del bosque UNLP
(tranvia), se implementa una combinacion
del transporte de bicicletas, colective ECOBUS
(reducido) y tranvia, se permite el uso del
auto privado controlado.

EDUCACION CULTURA
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= PEATON 15% (PASIVO)
* AUTOMOVIL 25%

* TRANSPORTE TRADICIONAL 25%
= ECOBUS 35% (PASIVO[ACTIVO)

PROPUESTA URBANA | SERVICIOS

Jerarquia en el colectivo urbano, estudiando el
tipo de wusuario, la utillizacion de auto
controlado incorporacion de bicisendas.
Objetivo  principal conectar los corredores
comerciales, edificios de salud y
administrativos para mayor eficiencia en el
transporte publico.

SERVICIOS

PEATOMN 25% (PASIVO)
AUTOMOVIL 25%

TRANSPORTE TRADICIONAL 25%
ECOBUS 25% (PASIVO fACTIVO)

----------- -MASTER PLAN

PROPUESTA URBANA | MOVLIDAD ACCESO
Conexitn micro region (ciudades aledonas) jerarquia en colectivos de medias distancia e urbane y auto privado. Se plontea una conexion directo en
los puntos estratégicos por un tranvia (Anillo del cosco de la plata). Conexion interna y externa con bicisendas, la jerarquia la tiene el vehiculo privado.

[(PROVECTO |
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ACCESOS
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= PEATON15% (PASIVO)
e AUTOMOVIL 20%
e TRANSPORTE
TRADICIONAL 30%
e ECOBUS 15%
(PASIVO [ ACTIVO)
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COMPOSICION DEL PROYECTO
NUEVA CENTRALIDAD GAMBIER
Escala de actividades

Programa
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FRODUCTIVO/11-ESCUELA DE ARRTES ¥ OFICIO [12-ESCUELA DE ARTE ¥ OFICIO MUINICIPAL[13=COMISION VECINAL ¥ CLUB BARRIAR] 1= VIVIENDA SOCIALES ¥ PRODUCTIVAS]15=ADMINISTRACION
PROVINCIALY LOCAL - COMERCIO [ 16-READECUAC 10N DE NORMATIVA
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Presentar el proyecto + B =i e 3 I e
i MESA MULTIACTORAL <7/ SEuANASE PUEDIA UTI AR COMD FERAS O
S/ Tremmmmox
ACTORES »Representantes . IONA GASTRONOMICA |
pomenzy : T e RN i CIRCUITO PEATONAL | BICISENDA
: ] -Obrde badncas y sonedmisnto
| GOBIERNO | (ENOHEA)
i NACIONAL —E—hﬁ :;-2::;:: de desarrolo
! ! [=hinisteris de rantpores
E E et de 1o vivenda de 16
| t prsi PLAZA CULTURAL Se establece ra
| GOBIERNO _ o S et s troles ol pﬂd Espacios 24hs de usos
| PROVINCIAL | ki potenciar los recursos culturales afianzando
l | -Ernpresas proslatonos de ser- . =ahi N - S i i }
: E VRC DS Ptrm&n:eaammh:bl guﬂulwm e G:‘.’:,':"""" s ‘_::._"‘fﬁ,:-'f“‘ a*.rm‘ﬁh‘q‘ N .wm& amlm IU |d'EI'ItIdEIIE| I.DCGI. . _ . e DLATA CASTROMOMICA | PLATA BARA MBI R PLATA DEPCRTIVA ¥ PRODUCTIVA
i ' SCAPRA, osracecetipes Soows L W o e AR sea Mo “Eﬁ“ﬁ'&m G R e e : : e ;
! ! SUbsecielona ae plenficocion Rt A - AT N -, T e e PLAZA GASTRONOMICA: Para promover el
' : -Cansejo de ibarant ; : L
E GOBIERNO 'l mw e AEE.E : | ?‘:j:f.'::..- desarrollo economico y social, reforzando
i MUNICIPAL E r;ggj:‘;gg;;jm':m K== asi su rol como nueva centralidad
i Cac = el
i § -Ministerio de salud | Ftpipeel :
! : -Comision vacind del sector I PLAZA PARA NINXS | PLAZA DEPORTIVA:
e = _ze__ b -Empresos privodos Ac . _ g
1 T ) Espacios como catalizador social, para
_'Ir o e e generar sentido de pertenencia, promocion
Aprobacicn legisiativa e de lo cultura y  participacion de la
Al B g =
e i comunidad.
T EJECUCION = 1 . Pt
i & @R 4 | ﬁnﬂ. PLAZA ADMINISTRATIVAS: Estﬂblecitilu para el
> < A;Fm desarrollo la economia local diaria ya que
| (PR se vincula con el comercio local Y las
' S viviendas sociales| productivas
| AL




e aastasassaavasssrossfowss . OBSERVATORIO DE MOVILIDAD
® CALIDAD AMBIENTAL

Estructura arborea se propone crear una serie
de micro paisajes con la eleccion de uno
diversidad de tipologias, buscando generar
distintas sensaciones en el usuaric al
momento de recorrer los espacios.

Sector urbano: En avenida 52 se optan por
piatanos, seleccionado en base al estudio de
las especies existentes en la ciudad de La
Plata. En el sector residencial se eligen
especies de menor magnitud teniendo en
cuenta las alturas los anchos de veredas vy los
colores del follaje en época de floracion por
esto en las manzanas existentes se sitdan
Fresno dorado; Paraiso creando un patrén
intercalado entre 7 mits, la cual se extiende
hacia la plaza del sector propuesto, creando
una continuidad e integracion.

Camino peatonall Se utilizan especies de
mayor magnitud perenne para mantener el
énfasis, por ellos se utiliza el jacaranda que
contiene floracion llamativa que al utilizar un
patron con el fresno europeo (caduco) se
generan un contraste con los follajes
interesante. El patron (2x2) garantiza que en
epocas invernales el asoleamiento se
garantice sin la perdida de la jerarguia.

Sector de plazas de ninos: Se establecen dos
tipos de especies, acacia carnaval y ceibo,
estas contienen una floracion desfasada entre
si, permitiendo el cambio de color a lo largo
del ano.
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I-CENTRO DE SALUD PROWINCIAL MEDIA COMPLIJIDAD/2-CENTRO DE INTERCAMBIO MODAL/3-MUSEQ FERROVIARIO[A-CENTRO CULTURAL MUNICIPAL/S-ANFITEATRO/6-SECTOR CULTURAL
GATRONOMICO [ 7-RESIDENCIA DE VENTA INMOBILIARIA/B-CENTRO DE EDUCACION TECNOLOGICA ¥ AMBIENTALf 11-ESCUELA DE ARTES ¥ OFICIO
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------------------- JE . . OBSERVATORIO DE MOVILIDAD @ —fccieecce SO S
— |DEA RECTORA

£l Observatorio de Movilidad se concibe comoe un centro dindmico y multifuncional. Bajo este enfoque, se considera como un espacio que no solo alberga actividades de
investigacion y andlisis de datos relacionados con la movilidad urbana, sino gue también se convierte en un punto de encuentro y reflexion para la comunidad.

s —...-:-"E:H-'—i—.q_i

N \
._ADMI is'ru.'rw eﬁlﬂnq, =

S ———— )
Como argquitecta, en el diseno de este observatorio, se busca una arguitectura gue no solo sea estéticamente otractiva, sino que también tenga un impacto positivo en . % ,‘-i ' w ﬁ
el entorno y en lo calidod de vida de las personos. Lo estrategia proyectual se basa en la creacion de un edificio que fomente lo interaccion y lo conexion entre los (@p“ GI% 1o o

= ¥
usuarios, tanto a nivel vertical como horizontal. = R { . = i
Para lograr esto, se incorporan patios que actian como elementos de conexidn vertical, proporcionande espacios abiertos y permitiendo la circulacion fluida de Q@ s -
personas a lo largo de todo el edificic. Ademds, se integran patios en altura y areas verdes con vegetacion, no solo para mejorar el confort interior, sine tombién para area de trabajo
crear vistas paonorémicas que promuevan una mayor conexion con el entorno inmediato.

5

trabajo colectivo

En resumen, el Observatorio de Movilidad se concibe como un espacio arquitectdnico innovador gue no solo cumple con su funcion principal de andlisis y estudio de la
movilidod urbana, sino gue tombién se convierte en un punto focal pora lo comunidad, promoviendo la interaccion social, lo integracion urbana y la reflexion sobre
temas cruciales para el desarrollo sostenible de la cludad.
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,,,,,,,,,,,,,,, - USUAQRIO

— ACTORES

TRANSITORIO:Usuarios en opaciones
especificas, viajes de medias distancias o
para lugartes especificos.

PERIODICO: Usuarios regular pero dias
espeficicos o cada cierto periodo de tiempo.

PERMANENTE:Usuario diario, ya sea por
necesidad, convivencia o trabajo del
establecibiento.

DIARIO: Usudiro de las instalacion propias
del eedificio comercios, oficinas,
principalemente trabajadores, entre otros.

—e ESPACIOS

« ESPACIOS DE FLUJO:

Espacios wurbanos que mediante Ila
conformacion de formas arquitectonicas
neutras y puras, favorecen la movilidad y el
desplazamiento de las personas

* ESPACIOS DE LUGARES:

Espacios significativos para construccon de
identidades, generando arraigo y
permanencia a los usuarios.

TRANSPORTE
%35

i ARRIBO

:?“z\ MOVILIDAD
' d
(J ESPERA

sas MULTITUD

= o

o IINFORMES

EXPANSION

OBSERVATORIO

45%

%"' OFICINAS

@ TRAMITES
L&» MULTITUD

[i"!‘ ATENCION
ﬂfﬂ EXPANSION

o INFORMES
‘l‘ SERVICIOS

Recraotivo
25%

(f) ESPERA

GASTRONOMIA

ﬁ EXPOSICION

EXPANSION

0 INFORMES
*I' SERVICIOS

U | = = | O ———  N—— . PROGRAMA
e USOS Y ACTIVIDADES

TRANSPORTE . ittt i bbb 1460 M2
= Administracion 18 m2
+ Hall de ingreso 150 m2
+» Hall entrada 50 m2
« Comercios rapidos 85 m2
= Nucleo de servios 15 m2
» AndenfTranvia 190 m2
s Colectivos 28I m2
= Guordado bicicletas 48 m2
= Patio de espera 115 m2
» Pasante, 260 m2
+ Playa de maniobras. 680 m2
= Estacionamiento privado 395 m2
= Estacionomiento publico 270 m2

RECREATIVO: 1405 M2
= Hallentrada 280 m2
= huseo ferroviario 174 m2
« [nformacion 25 m2
+ Espacios de espera 62 m2
= Sarvicios 56 m2
« Bar 186 m2
= Cocina 20 m2
& DN 0N 166 m2

OBSERVATORIO: 1940 M2
s Hall entrada 73 m2
= [nformacion am2
= Sglo de espera B m2
* Foyer 140 m2
= Auditorio 220 m2
s Mediateco.________ 18 m2
= Oficinas publicas.... 100 m2
* Oficinas privadas IB5 m2
* Expansion privado 140 m2
* ExpansionPubico._ 140 m2
= Servicios 56 m2

FARADA
TRANVIA

INFORMACION

EFICIENTE

AGILES

e OBSERVARIO DE MOVILIDAD DE GRAN LA PLATA

ESPACIONS
PERMANENTES
GUARDADO
BICIS

. SERVICIO |
GASTRONOMICO \

L ___ ADMINISTRACION — COMUNITARIO
seRvICIOD

b
. /
TRANSPORTE r\ /" |
| \ / |'
f |
RAPIDOS | / |
' I
PARADA N !
METROBLUS % |
S MULTIDINARIO
SISTEMATICO
| LUGAR
DE ESPERA

ATRACTIVOD

- CULTURAL

L\

ESFERA \

Y

%

ESPACIOS
ESTATICOS

QFICINA
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Diseno un espacio de transporte Accesos: Se planifican accesos amplios P )

flexible con grandes lugares de espera y bien senalizados para facilitar la ,ﬂ: : 0 | _ .

y accesos, se busca crear un entrada y salida de los usuarios, . ﬁ% :ff#* .

ambiente que pueda adaptarse a asegurando una circulacion fluida y o | e 9 | L

diferentes necesidades y situaciones, segura tanto dentro como fuera del - ' o .

brindando comodidad, funcionalidad y espacio de transporte. Se considera la g '§. -

accesibilidad a los usuarios. accesibilidad universal para garantizar ol ‘3‘ "
ue todas las personas puedan utilizar & kA -, .

Espacio de Transporte Flexible: Se 2| espacio de mp.;?nem mdgpendieme, N3 i o Sl ik L .. ..

concibe como un entorno que puede Se incorporan dreas de bar y museo B - i - ‘

ser configurado y reconfigurado segin como elementos complementarios que @

las necesidades cambiantes, enriquecen la experiencia de los .’

permitiendo  la  integracion  de usuarios. El bar ofrece un espacio para

diferentes modos de transporte y la relajarse y socializar, mientras que el

flexibilidad en el disefio de las reas de museo  proporciona  oportunidades : S IE —

espera y acceso. educativas y culturales para los T1]* : - ..
visitantes. B SR é

Grandes lugares de Espera: Se x .

disenan areas amplias y confortables El disefio del espacio de transporte | "',»57 g ¥

para gque los usuarios puedan esperar flexible con grandes lugares de espera o (1 ; '.

de manera comoda y segura la y accesos busca crear una integracion | 2 .

llegada de los diferentes medios de con el exterior bar y museo busca crear . T . . e —

transporte.  Estas dreas  incluyen un entorno integral que combine T e = — bl

asientos, zonas de descanso, servicios funcionalidad, comodidad ¥ T @ D e s Lo

y facilidades para pasajeros. experiencias enriquecedoras para los . - e e N
usuarios, promoviende la interaccion 1 F+i

social, la recreacion y el disfrute del
entorno urbano. un entorno versatil y
acogedor que satisfaga las
necesidades de los usuarios y
g I— """"" R ' - o promueva una experiencia de viaje

positiva y eficiente.

14188 5
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CENTRO TRANSFERENCIA N.0.00

1-Boleteria/2-Anden [ 3-Arribo colectivos/ 4-Banos personal | 5-office personal/6-Patios de aspefaé T-F![;g;qs de maniobras
B8-stacionamiento/8-Darselas(Taxi, cole urba.) 10-Hall 11-Kioscas 12-Bicis/13- Pasante [14-Relleno [15-Talud/16-Tranvia [17-5ala tecnica
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HALL DE ENTRADA | N -U.50

1580

. 280 ‘ __i200 " 1080 Y 1260

AREA PUBLICA N l-I.E'D

11-Hall de entrad

e
18-Bafio publicol 19 -Etpansmnlz tumd

doal
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1080 ‘]‘ 3m_.r

xposicion | 13-Recepcit

)] -Pasarela de expansion|22-Pati

on | 14-Bafio gﬁﬂggggr Lﬁh cocina | 16-Patio de comida | 17-Office personal
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....... el L ENGUOJE ARQUITECTONICO «imimimmisssmsssmie. ENVOLVENTE
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MATERIALIDAD La envolvente arquitectonica se refiere a  viga de borde He .] —ﬂ—n—m n j [E Ll’l
El lenguaje arquitectonico se define como la expresion visual y material que caracteriza un proyecto, reflejando sus principios estéticos, la piel exterior de un edificio, que actia Pﬂnerfnhg:jﬂxmm i I
i sl 2 perforado
funcionales y contextuales. como barrera entre el interior y el
Se emplean materiales locales y tradicionales que se integran armoniosamente con el entorno, resaltando la identidad y la historia del lugar exterior, y desempena un papel crucial Perfil estructura
manifestando a traves de la seleccion y combinacion de materiales, formas y detalles que dan forma a la identidad y la experiencia en la definicion de su apariencia y
espacial del proyecto, buscando siempre integrarse de manera sensible y armonica con su entorno. funcionamiento. Panel de vidrio dviy | &
Estructu_rﬂ de HDrmigén: Se‘ U’Filizﬂ hormigon l?DF‘I"!O elemento estructur_ul pr'rnn:ipc:l,_ pr_oporcionnnc_icm‘solidez y estabilidad al edificio. no solo protege el interior del edificio de Mampogteria ladt
Cerramiento exterior de vidrio con doble piel: Se opta por cerraomientos de vidrio que maximizan la entrada de luz natural y conectan los elementos externos, sino que
visualmente el interior con el exterior, mientras que la doble piel proporciona aislamiento térmico y control de la luminosidad. también contribuye a su estética y
Cerramiento interior de ladrillo coman: Se utiliza ladrillo coman en el cerramiento interior para crear contrastes y texturas, y se busca jugar funcionalidad incorporando una A O T T
con los efectos de luz y sombra para generar espacios de conexion visual y sensorial. combinacion cuidadasamente s 0 0 1 0 i

seleccionada de materiales y técnicas
de disefio para crear un entorno
arquitectonico cohesivo y expresivo.

E 5 - 17 VINCULO A HORMIGON (VIGA CINTA)

BUSQUEDA LENGUAJE
Sector GAMBIER

>>>

Corte/Detalle

LADRILLO proteccion solar




....... Ll ., ENVOLVENTE INTERIOR
— MATERIALIDAD

La envolvente interior delimita los espacios dentro del edificio, sino que también contribuye a su expresion estética y funcionalidad,

incorporando una combinacion cuidadosamente seleccionada de materiales y técnicas de diseno para crear un ambiente interior
acogedor y armonioso.
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------- b=l . ENVOLVENTE HORIZONTAL
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e PISO TECNICO

=—¢ CIELO RASO

Como envolvente horzontal utilizo cielorraso
supendido y piso tecnico en lugures
estrategicos donde acompanen a la
funcionalidad del espacio tomando estos
elementos como estrategia proyectual no
solo por la estetica y la flexibilidad gue me
aporta si no tambien que me ayuda a
ocultar elemento que perjudiqguen a la
estetica del edificio como las
instalacaiciones .

el cielorroso suspendido crea un espaocio
intermedio entre el techo y la superficie de
trabajo, donde se pueden integrar sistemaos
de iluminacion, ventilacion y climatizacion de
manera discreta, ocultando los elementos no
deseados y mejorando la estética del
ambiente. Ademas, ofrece |lo posibilidad de
utilizar diferentes acabados y texturas que
complementen el diseno interior del edificio.

cigloraso desmontoble

. A

Anclaje inserto metalico

]I_ cafo estructural

— Fiel aluminio perforondo ——

Pedestel metalico

Columna

Piso ceramico

Tabigue Hormigon 08 -

Losa hommigon i2cm

Blogue polietileno

Emparrillado

Viga cinta

Por otro lado, el piso técnico
proporciona una plotoforma elevada
que permite la distribucion ordenada de
servicios, como cables eléctricos vy
conductos de aire acondicionado, de
manera que estos elementos quedan
ocultos bajo la superficie del suelo,
contribuyendo a una apariencia limpia y
ordenada del espacio. Ademas, su
flexibilidad permite realizar
modificaciones y adaptaciones en la
distribucion de servicios segun las
necesidades cambiantes del edificio.

En conjunto, el uso estratégico del piso
técnico y el cielorraso suspendido no
solo proporciona flexibilidad y estética al
diseno arquitectonico, sino que también
contribuye a mantener lo integridad
visual del espacio dl ocultar elementos
que podrian afectar negativamente su
apariencia.

Padestel metalico

Fizo ceramico

Columng

Columno
Viga de borde

Losa hormigon 12cm

Bloque polietileno

— Emparrillade

Carpeta de nivelacion

Contrapiso

Vegetal
Regilla de escurrimiento
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Carpeta + membrana
Contrapiso

Emparriiodo
Estructura

cieloroso desmontable

Anclaje inserto metalico
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cano estructural
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Ladrillo polistilena 60x60
Viga de carga 60x40

| —— Panel de vidrio DVH

Columnad de H® A° D= 05

Carpeto nivelacion

Contrapiso H®

Ciglo raso aplicado

Piso ceramico Q
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Cielo raso aplicado

= Poliprapileno 150 micrones:

Mamposteria Hormigon

Panel de vidrio dvh

Columna de H® A? D= 0.6 Momposteria de ladrillo
Piso ceramico
Carnpeta nivelacion
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—@® ESTRUCTURA DE FUNDACIONES g 12.00 : 10.80 ” 10.80 10.80 . 3.60
1 1 1 i 1
2 = 2 - - 2 r e —— —— — —— — e s Rt
Para eleccion de las cimentacidn se toma en cuenta del suelo local, la carga que soportard la estructura y las regulaciones de construccion ] 1 i T. K
vigentes. Dadas las condiciones geotécnicas de la regidn, se suelen emplear principalmente tipos de fundaciones profundas. | | %
F:?]ri cil o
" O — . - S P
La fundacién con pozos romanos de hormigdn implica la construccion de pozos profundos revestidos con hormigon armado para sostener la “f_{{ E‘szq___; @, ¥ £ 10.s05) vE2 (0.4x06) o | -
estructura del edificio. Esta técnica combina la antigua practica de los pozos romanos con la moderna tecnologia del hormigon, W
proporcionando una base resistente y duradera para la construccion, de esta manera se ofrece una opcion robusta y versatil. i
Esta técnica se basa en principios de mecanica del suelo y es utilizada para construir cimientos estables en suelos que no ofrecen suficiente e i oy '
resistencia. Aunque puede ser mds costosa inicialmente, proporciona una mayor resistencia a largo plazo y puede adaptarse a una variedad | E: %
— s 3 a2l : -
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—e ESTRUCTURA DE SOSTEN

lo estructura de sostenimiento en hormigon armado es el sistema de soporte principal de un edificio, disenado para resistir cargas verticales y
horizontales y proporcionar estabilidad estructural. Este tipo de estructura se desarrolla a partir de una modulacion gue incluye elementos como

losas pretensadas, losas alivionadas y vigas cintas.

GEOMETRIA

-

A

Cdaja

-ESPACIOS QUE REQUIEREN GRANDES LUCEST -PERMEABILIDAD [T -iDENTIDAD.

e COMPOSICION/ MODULACION

Se basa en una disposicion modular que permite una distribucion eficiente de las cargas gue constan de modulos proyectuales con
grandes luces donde trabao con modulos de 3.6 metros hasta modulos de 12 metros. La eleccion de la dimensiones son regidas por un
estudio previo entre la funcion y la tecnologia del material para generar el mejor orden sistermnatico y ordenado del edificioe establecen
dimensiones estandar para elementos como pilares, vigas y losas, de manera que se puedan repetir y combinar de manera uniforme g
lo largo de toda la estructura. Esto permite una mayor coherencia y consistencia en el diseno, facilitando la construccion y minimizando

los desperdicios.
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Modulo de proyecto: 0.60mts

Modulo estructural mayor:
12mts

Modulo estructural repetitivo:
10.80
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Lo estructura de sostenimiento en hormigon armado se caracteriza por su eficiencia estructural, resistencia y capacidad para adaptarse a
diferentes disenos arquitectonicos, garantizando la estabilidad y seguridad del edificio.

=« |osas pretensadas: Son losas de hormigdn reforzado que han sido sometidas a un proceso de pretensado para mejorar su resistencia y
durabilidad.

Losas alivionadas: Son losas de hormigon armado que presentan un diseno con huecos o cavidades, lo que reduce su peso propio y
disminuye la cantidad de hormigdn utilizado.

Vigas cintas: Son elementos estructurales horizontales que distribuyen las cargos de las losas hacia los pilares y proporcionan rigidez al
conjunto.

Losas casetonados:Se busca una combinacion de eficiencia estructural, ahorro de costos y confort para los ocupantes. Su diseno modular y
su capacidad para adaptarse a diferentes necesidades hacen que sean una opcion atractiva en muchas aplicaciones arquitectonicas.

LOSA POSTESADA LOSA ALIVINADADA TENSORES ESTRUCTURALES LOSA CASETONADA

SINTESIS

DETALLE

ENTREPISO LOSA __
ALIVIANADA

________

=5 | COLUMNA H° A° __

;' Diam. 0.7mts
-

ENTREPISO LOSA
ALIVIANADA

PILASTRA il
msoase de columnsas en V

BUSQUEDA ESPACIAL
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Las losas alivianadas se caracteriza por tener inferior aligerada o alveolar, es decir, con huecos o cavidades en este caso completando conn ladrillo 4 80 12 00 10 80 12 00

RS ; : c = ot SR o : " . ’ " 10,80 " 10,80 3,60 |
de poliestireno expandido (EPS) de BOxB0 ofreciiendo unos beneficios adicionales en términos de eficiencia y rendimiento estructural internas que 1 1 1 1 1 1 G 1
reducen su peso sin sacrificar su resistencia estructural.A su vez estas losas constan de otro componente para ser postesada con el fin de gennerar : —
mayores luces. : -,
Por otro lado la cuebierta esta disenoado con una losa casetoanada ya que en algunos sectores se connsidera dear a la vista para poder emplear ooooo | ooooooooooooooooll cooooooooooooo |loooooooooooooooolloooooooooooooo 1 ooooooooooooo )
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,,,,,,,,,,,,,,, e EFICIENCIA ENERGETICA g/es5c.

Estrategia Activa: La estrategia activa implica el uso de tecnologias y sistemas para generar, distribuir y utilizar energia de manera mas
——o CALIDAD AMBIENTAL i : | 9 P gl el Y J
eficiente. Esto incluye:
Como un enfoque integral gque busca maximizar el rendimiento energético del edificio y la infraestructura urbana, minimizando al mismo « Energia renovable: Instalar sistemas de energia solar fotovoltaica y térmica para generar electricidad y agua caliente.
tiempo su consumo de energia y su impacto ambiental. Este enfoque va mas alia de la implementacion de tecnologia y soluciones especificas, » Eficiencia en iluminacién: Utilizar iluminacion LED de bajo consumo y sensores de movimiento para optimizar el uso de la luz artificial.
abordando también aspectos como el diseno urbano, la planificacion del transporte y el comportamiento humano. « Gestion energética: Implementar sistemas de gestion energética inteligente para monitorear y controlar el consumo de energia en los
Para lograr una mayor eficiencia energética, considero diversos aspectos, con la construccion de edificio y la renovacion de las estructura . edificios.
Ademds, es fundamental fomentar el uso de energias renovables, como la solar yel ahoorro y aprovechamiento al maximo de la generacion de = Sistemas de climatizacion eficientes: Utilizar sistemas de calefaccién y refrigeracion de alta eficiencia energética, como bombas de calor
electricidad y calefaccion urbana. y sistemas de geotermia.
Otro aspecto clave es incremento del transporte pablico y la movilidad sostenible, asi como la creacion de infraestructura que fomenten el uso
de medios de transporte no motorizados, amiigable con la ciudad, como la bicicleta y la caminato. Al combinar estrategias pasivas y activas, se puede lograr una mejora significativa en la eficiencia energética de La Plata, reduciendo su
huella de carbono y promoviendo un desarrollo urbano més sostenible.
— ESTRATEGIA pCTIVY PCT“:‘“ ACTIV4
H -r""._“"
La estrategia para la eficiencia energética en La Plata combina tanto enfoques pasivos como activos para minimizar el consumo de energia - rm ﬁ"‘-‘

y reducir el impacto ambiental. 7 :
Estrategia Pasiva: La estrategia pasiva se centra en aprovechar al maximo los recursos naturales y el diseno arquitectdnico para reducir la
demanda energética de los edificios. Esto incluye:

= Diseno orientado: Aprovechar la orientacion solar y la ventilacion natural para maximizar la iluminacion natural y la circulacion de aire.

» Aislamiento térmico: Utilizar materiales de construccion eficientes en aislamiento para reducir las pérdidas de calor en invierno y el

ingreso de calor en verano.
= Ventanas eficientes: Instalar ventanas de doble o triple vidrio con buen aislamiento para minimizar las pérdidas de energia.
= Disefno de paisaje: Incorporar vegetacion y espacios verdes para proporcionar sombra y reducir la radiacion solar directa en los edificios.

-
e

CONTROL ENVOLVENTE ENTRADA DE LUZ CUBIERTA PARASOL RADACION SOLAR CUBIERTA PARASOLES TERMOTANQUE SOLAR

P ASIV4

P ASIVY

CAPTACION DE AGUA DE LLUVIA CUBIERTA VERDE VENTILACION CRUZADAS
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----------------------------------------------- « NUCLEO DE SERVICIO

—

DESARRULLE Ascensor: El ascensor es un componente esencial del ndcleo de servicio que garantiza la accesibilidad vertical dentro del edificio. Se disefa
el ndcleo de servicio de un edificio es una parte fundamental de su diseno, que comprende Greas como los banos y el ascensor. Este nucleo se para brindar un transporte seguro y eficiente entre los diferentes niveles, con capacidad suficiente para acomodar a personas y, en algunos
ubica estratégicamente dentro de la estructura en el centro de la planta hacia el sur donde se desarrolla la mayor parte de servicios para facilitar casos, también cargas. Se incorporan medidas de seguridad y sistemas de control modernos para garantizar un funcionamiento confiable y
el acceso y la funcionalidad del edificio. comodo para los usuarios.

Bofos: Los banos en el nucleo de servicio son espacios disefados para proporcionar comodidad y privacidad a los usuarios del edificio. Se un mecanismo hidraulico para elevar y descender la cabina entre los diferentes niveles. Este tipo de ascensor se caracteriza por su
planifican con atencion a la ergonomia, la ventilacion adecuada y el suministro de agua fria ya que su uso es unicamente para usuarios publicos. funcionamiento suave y silencioso, asi como por su capacidad para transportar grandes cargas de manera eficiente.
Ademas, se considera la accesibilidad para personas con movilidad reducida, cumpliendo con las normativas y estandares de diseno universal. Se reserva un espacio adecuado en el ndcleo de servicio para la instalacion del ascensor hidraulico, considerando tanto su cabina como el

espacio necesario gm los cilindros hidraulicos y el equipo de bombeo.
LR

Bano publico
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- EMERGENCIA
—@ [NCENDOS

Instacion contra incendio se toman medidas en las es 2 etapas DETENCION Y EXTINCION.

) e —
Como primera medida y de forma informativa se emplea en el edifcio la prevencion y plan de contigencia para evitar catastrofes - g - —— ——— —— — o e e o
En este proyecto arquitectonico se desarrollan en plantas en las cual nivel +0.00 es un gran sem cubierto por lo cual se tomara como exterior, es
or ello que la instalacion se vizualiza en plantas superiores. - 4 /
p q p pE (g’}‘ A '.{n i L s h
——@ DETENCION 9l o
El sistema que contara con alarmas y pulsadores manueales ubicados en el nucluo de servicios y accesos del edificio, se utiliza disntos sstemas ; ; '
que respond a la necesidades del espacio. : =
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« EMERGENCIA
—e ESCAPE

Medio de escape se realiza por las escaleres exteriores, todas las planta cuenta con un sistema de pasaralas de ezpansion exterirores y todos los
espacios estan conectado a ellas, es por eso que el sistema de escape es de facil acceso, por lo cual tambien se decidis no contener escalera
presurizad.

+ Salidas de emergencia: Disefo y ubicacién estratégica de puertas y salidas de emergencia claramente senalizadas y de facil acceso.

» Rutas de evacuacion: Planificacién de rutas de evacuacién claras y despejadas, libres de obstaculos y con iluminaciéon de emergencia.

« Escaleras y pasillos: Dimensionamiento adecuado de escaleras y pasillos para permitir el flujo seguro de personas durante la evacuacion.

» Caopacidad de carga: Consideracion de la capacidad de carga de las salidas de emergencia para garantizar que puedan evacuar a todas

los personas de manera eficiente.

En resumen, el disefo de medidas contra incendios, incluido el “istema de escape, es fundamental para garantizar la seguridad de los ocupantes
del edificio en caso de emergencia, cumpliendo con las normativas y estGndares de seguridad establecidos.

aire libre

Galeria de escape
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—e PLUVIAL

ssterma de recoleccion de auas dirige los fluidos pluviales en los patios y techos.

El sistema de drenaje se lleva a cabo mediante embudos instalados en las cubiertas y una red de alcantarillado que se incorpora en los patios.
Las preciptaciones es un recurso que es abundante en esta zona, es por ello que se utiliza un sistema de desague riego/ reutilizacion, donde el
agua no sera potable es por eso que el deposito donde se va a reservar se colocara bajo tierra.
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. e PROVISION AGUA
———® REUTULIZACION

El edficio cuenta con un sistema recoleccion de agua se estrablece reutilzacion del agua de lluvia de cuberta y patios
Para poder captar el agua, se coloca un suelo verde donde se oculta canera de drenaje derigiada al tanque de reulizacion. RECAUDACI ON
Por otro lado se retiliza la agua de riego empleada en paredes verdares/ patios, buscando mayor calidad explotando al maximo los recursos

naturales.

Cubierta verde /piso verde : Requiere una preparacon previa del suelo para gatantizar la durabilidad. La utlizacion de este recurso nace no solo
por utllizar uno de los recurso, si no tambien tenendo encuenta el entorno impediato donde va estar implantado minimzanco el impacto desde

el lenguaje.

La factivilidad es muy alta, ya que es de facil y escaso manteniento, ademas de centener varios objetivos, aportando al edicio, limpieza [ riego, g 1N sl - _ - - .

desague, aislcion mejorando la climatizacion interior, mimetesis con el medio, etc, ; o — | = =
—_— ~ = — oy i = e i _ o , Il
B il M gt -
K i Ll R Ll [T ] -
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) agme e REUTILIACION
,Aé"{‘l;‘g{‘\{‘r(* MOTORIZADA
PR R INGIESD AGUA DE RED = AGUA RECUPERADA
'fr/f WA Ip— - .mmmmnwix
o H T: s TANQUE ACUMULADOR DE AGLAS DE LLUVIA

® FILTAD DE 15045 ¥ SEDIMENTOS PREVID
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FQUIPD DE PRESUFITACION BARA AGUA DE | . |
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. e PROVISION AGUA
—g RESERVAS

Sistemnas de instalacion se canaliza en un nucleo humedo que cose todo el edificio en todos las plantas, donde se desarrolian en 2 partes [
Salo de magquina ubicado en la cubierta donde contiene los tangues de reservas, mientras gue el sistema de bombeo/ cisterna se encuentra en |
el en nivel 0. O |
La provision de agua fria en los distinto pisos estara dada pOr un sistema presurizado, con tanque de reserva, equipo de bombeo. =
Dado que en el edfico |a utilizacion de agua caliente se emplea muy poca cantidad se dispone pone en planta aita trangue solares. z /
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. ® DESEGUE
—e CLOACAL

Las intalaciones sanitaras contara con una sistermna de evacuacion cloacal conectada a la red de calle 56.
Los servicos se encuentran sectorzados en un nucleo central en los 3 niveles donde en el nivel +0.00 solo se destina a descarga de los pisos i

anteriores ya que este piso no hay sistemas de banos, con lo cual se conecta por plenos ubicados y concentrado en el nucleo humedo
centralizado, generando una red en sentido vertical.

Dentro del nucleo humedo se conternpla varios recintos a desaguar banos publicos, privados y office.
Todos los artefectos que se encuentra sobre la cota + 0.00 sera desaguado un sistema de gravedad utiizando piendene de nstalacion 1:20
sobre piso tecnco, dirigda hacia hacia montante vertcales.

Montante vertiales se incorporan bocas de acceso de inspeccion de cada piso.

Toda la intalacion se encuentra ventiladao en los 4 vientos por canos de ventilacion que se extienede de las motantes verticales a planta de
cubierta (sala de maguinas

Todas las caferios se desembocara en una camara de inspeccion ubicada en el nivel +0.00, pevio a ser evacuadas.
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----------------------------------------------------- * CLIMATIZACION
— e SISTEMA DE VRV

El objetivo en la eleccion de sistema de refrigeracion [ calefaccion es utilizar elementos de menos manteniento y mayor eficacia, desde ell
lenguaje arquitecto se busca un lenguaje puro limpio de caneria expuesta, es por ello que el sistema Volumen de riferenta variable de tres
caferias, permite acondicionar en epocas invernales como en las estivales. I

Al trabaojar con un edificios de grandes luces, desde lo estructural que demanda la parte funcional, este sistema permite y aceptan la Z, /
incorporacion de elementos a gran distancias ya sea vertical como horizonal. @_ /{ ]
La idea de adaptabilidad del edificil, ya que es muy flexible de grandes espacios, en se comprede 2 pisos ler piso publico y 2do posio oficinas de i &
grandes espacios donse se incoporan ka unidad exterior en la terraza como sala de maguinas, en el desarrollo de sistemana piso por piso r 1
tecnico dado que tiene losa aliviana nos permite la encastracion perfecta de elemento tipo cassette encargado de inyectar el aire frio [ calor en ! :
el interior 2
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----------------------------------------------------- * CLIMATIZACION
— e SISTEMA DE VRV

Como arquitecta, al considerar el sistema Variable Refrigerant Volume (vRv) para la climatizacion de un edificio, se opta por una solucion

eficiente y flexible que permite controlar individualmente la temperatura de diferentes zonas del edificio. 1 | cubierta
Sisterna VRV: El sistema VRV es un tipo de sistema de climatizacion centralizado que utiliza refrigerante variable para ojustar la capacidad de : - i
I
&

enfriomiento y calefaccion segin las necesidades de cadao area del edificio. Esto se logra mediante el uso de unidades interiores conectadas a i
una unidad exterior a través de tuberias de refrigerante. -----f-f—--------‘
Caracteristicas principales: .3 |

» Zonificacion: Permite la zonificacién precisa del sistema, lo que significa que se pueden controlar las condiciones de temperatura en dreas cubierta
especificas del edificio de manera independiente. r-_-_-_-_-_-_-_-_-_-_-_-_-_-I
» Eficiencia energética: Al ajustar la capacidad de refrigeracion y calefaccion segdn la demanda de cada zong, el sistema VRV puede mejorar _ I TREN IR LS :
la eficiencia energética y reducir el consumeo de energia. | cielorraso : R, I
» Flexibilidad: Es adecuado para una amplia variedad de aplicaciones, desde edificios comerciales hasta residenciales, y se puede adaptar | 1 Sl || Tl o :
faciimente a diferentes disenos arquitectonicos y necesidades especificas. l : "'IH l l A =|| :
= Control avanzado: Ofrece opciones de control avanzado, como la integracion con sistemas de automatizacion de edificios y la capacidad de I it || | 1
monitoreo remoto, para un control preciso y conveniente del sistema. ! : | :
El sisterna VRV de climatizacion ofrece una solucion versatil y eficiente para la regulacion del clima en edificios, brindando confort térmico a los | Yy g I
ccupantes mientras se maoximiza la eficiencia energética y se reduce el impacto ambiental. AT S AT LA SIS JI
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e B GESTION CONSTRUCTIVA

— o ETAPA OBSERVARIO DE MOVILIDAD DE GRAN LA PLATA

R

La construccion en etapos es un enfoque estratégico en el diseno arquitecténico que permite la realizacion progresiva de un proyecto,
dividiéndolo en fases o etapas que se construyen y completan de manera independiente pero cohesionada. En el caso del edificio observatorio ~
propuesto, se plantea un diseno flexible con tres plantas, cada una con una funcion especifica: la planta boja destinada a la movilidad urbana, 2
el primer piso dedicado a areas de bar y cultura, y una planta superior repetitiva destinada a oficinas, todas ellas integradas en un concepto de R
observatorio de movilidad.

La flexibilidad de las plontas permite que el edificio se construya en etapas, lo que significa que cada fase de construccion puede completarse
de manera individual sin comprometer la funcionalidad del edificio en su conjunto. Por ejemplo, se puede comenzar con la construccion de la
planta bajo dedicada a la movilidad urbana, lo que permitiria su uso mientras se continta con la construccion de las siguientes plantas. Esta
aproximacion secuencial permite adaptarse a diferentes condiciones y necesidades, asi como a posibles cambios en el contexto urbano o en
los requerimientos del usuario a lo largo del tiempo.

ETAPA | ETAPA 2 ETAPA 3




REFERENTES TEORICOS REFERENTES IMPIRICOS

TEORICOS IMPIRICOS

Los referentes seleccionados fueron elegidos con el fin de poder conceptualizar la temdatica
del proyecto final de carrera. Los referentes seleccionados fueron elegidos con el fin de poder conceptualizar la teméatica del
edificio a disenar teniendo el programa, tecnologia y morfologia.
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CONCLUSION

En la ciudad de la plota, el crecimiento
urbano se fue extendiendo Yy avenidas
principales como anillos de circulacion se
convirtieron en una barrarg, dificultando el
transporte.

A lo largo de los anos se conformado estar
areas como periurbanos con caracteriste
porpias, hoy y bojo este practica de
ensefanza le damos caracter de
funcionomiento y vinculocion a estas zonas
enteniendo y focalizando en el espacio
publico como espacio viviente de
comunicacion tienendo el edificio como el
contenedor de espacios publicos fluidos vy
llenando de calidad programas de servicio
dando a lociudad un lugar de oportunidad
en espacios serviciales ordinarios
recorriendo la arquitectura como una
estrategio de calidad de vida de los nuevos
modos de habitar, habitando el movimiento,







