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Propuesta movilidad y edilicia
Propuesta espacios verdes
Propuesta final Master plan Tolosa 1:2500
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Planta movilidad 1:1000
Proceso volumétrico
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INTRODUCCION

RECORRIDO ACADEMICO

SITIO Y ESCALA DE INCIDENCIA EN LA CIUDAD:

Arquitectura | Arquitectura |l Arquitectura Il Arquitectura IV Arquitectura V Arquitectura VI

(i M B \
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Vivienda unifamiliar Vivienda en hilera - Pasaje 16 casas agrupadas. Pasaje Conjunto de 96 viviendas Amanzanamiento 300 viviendas Master plan para barrio hipddromo.
+ Céntro didactico + Centro Cultural Gambier + Casa de la musica + Facultad de ecnologia y petroleo Amanzanamiento viviendas y nuevo

bosque




INTRODUCCION

INTERESES
CONCLUSION DEL PROCESO ACADEMICO TRANSITADO:

En los distintos afios transitados en la facultad produjimos cada
afo, un proyecto de viviendas y otro de equipamiento. Los primeros,
tienen una incidencia de baja escala, interviniendo principalmente a
su entorno inmediato. En cambio, los proyectos de equipamiento,
tienen un alcance mayor, proponen actividades que pueden movilizar
grandes cantidades de personas y en algunos casos desde distintas
partes de la ciudad. Sin embargo, esto se da a causa de los
programas especificos que proponen y generalmente abarcan
grupos determinados de personas.

Ambos tipos de proyectos debieron, ademas de resolver cada
programa especifico, proponer ciudad, formas de mejorarla y
potenciarla.

INTENCIONES DEL PROYECTO FINAL:

Lo que pretendo con el proyecto final, es poder integrar los
conocimientos incorporados en los afios académicos, mediante una
propuesta que pueda intervenir y proponer, no solo para un sector
determinado de habitantes o de ciudad, sino que de forma intergral
hacia ambos aspectos.

En esta busqueda, trato ademas de resolver el equipamiento, que
en si mismo ya es un hito atractor y movilizador de gente, poder
proponer lineamientos y proyectos en las distintas escalas de la
region, para adaptar el disefio original de La Ciudad de La Plata, a la
densidad y escala que tiene actualmente, con la movilidad como
medio fundamental para poder llevarlos a cabo.

Estas propuestas de intervencion necesariamente afectaran la
totalidad de la region en menor o mayor escala.




INTRODUCCION

MOVILIDAD URBANA

En la actualidad, las transformaciones radicales que ocurrieron en

territorios y ciudades, a partir del paso de la sociedad industrial a la TR Ry 4 g Georges Amar
sociedad del conocimiento, sumado al crecimiento de las manchas g 2N - TP P T L AR

urbanas, han modificado sustancialmente la movilidad y los v S S ; Homo mobilis
desplazamientos de las personas en las ciudades-territorios. g - i Le nouvel 4ge de la mobiite

Emisiones de CO2, poluciones diversas y congestion en aumento:
los financiamientos publicos tradicionales resultando insuficientes y
una inequidad social en materia de movilidad, en conjunto con un
rapido desarrollo de las tecnologias de la informacion y la
comunicacion (TIC), son algunos de los aspectos que obligan a
pensar un verdadero cambio de paradigma que incluya usos,
herramientas, actores e incluso el concepto de mismo de movilidad.

El concepto de "movilidad", que se ha impuesto recientemente en
sustitucion del término "transporte" (desplazamiento, trafico o
circulacion), es un buen indicador de esta evolucion. Asi como su
definicidn lo sugiere, més alla de la utilidad de los distintos sistemas
de transporte, la movilidad determina el modo de vida vy
funcionamiento dominante de nuestra sociedad. Mas aun, la
movilidad deviene en un cuasi derecho social, como la salud o la
educacion, o un bien publico como el agua o la electricidad, del que
nadie deberia ser privado” Georges Amar

Una vez entendido el nuevo paradigma desde el concepto, se pueden
empezar a plantear los procesos de innovacion en si mismos. Estos
deberan producir un nimero creciente de modos de transporte, de
manera que la optimizacion de la movilidad de un territorio, no sea la
busqueda del “modo ideal”, sino de la variedad en si misma, que a
tales fines, integra modos réapidos y lentos, mecanizados vy
sustentables, individuales y colectivos.

La movilidad debe pensar al a cada viajero, a priori multimodal,
debe estar en condiciones de poder componer su propia movilidad
segun circunstancias, dia, temporada o periodo de vida: Movilidad a la
carta. Para que ello sea posible, la totalidad de los medios de
transporte debe diversificarse, habiendo cada vez mas “maneras de
moverse”, mas medios 0 mas caminos posibles para ir de un punto a
otro.

Podemos concluir que “se trata no solo de transportar, sino de
ofrecer a las personas los medios de controlar, optimizar y organizar
su movilidad segun sus propios criterios”.

conceptos y citas “Homo mobilis. La nueva era de la movilidad”. Georges Amar




INTRODUCCION

LA PLATA ;CIUDAD PLANIFICADA?

e s . PARTICION MODAL AREA CASCO
Cuando hablamos de la falta de planificacion de las ciudades, es un

desafio comun en muchas de ellas. La ciudad de La Plata se despega Motorizados NO Masivos  25% sy R;?:;?::;g:;g?&I,':;AT?:SSSSJB
de este grupo al haber sido planificada previa su creacion, con su 0 AT
trazado en forma de damero y amplios espacios verdes, disefiadas fg.\.zf,m 6.29% m 0% 1%
por el arquitecto y urbanista Pedro Benoit a fin del siglo XIX. Sin a_‘;ﬂ:;ﬂml_o'i_'r_'_
embargo, con el pasar de los afios, queda a la vista la falta de e 1.68% QA 1
planificacion del crecimiento de la ciudad, el cual sobrepasé el disefio o™ 0
original y se ve reflejado en el colapso de su movilidad. : »
Segun datos recopilados por el Observatorio de Movilidad de la Motetizades Hssites 29%m
Ciudad de La Plata, este crecimiento no planificado, marca un alto 33.3%
flujo vehicular hacia el casco y en estos viajes predominan los modos 0.66% g lu
motorizados no masivos (41%). Ademas, se establecen tres
tendencias que se configuran segun el sector de la ciudad al cual NO Motorizados S — . .
hagamos referencia: 8.25% & . BMeto
A) Casco fundacional: Prevalencia de modos no motorizados 36.4% ® Auto ® Remise Tren
B) _Zonas Norte._ Sur y Este: Dependencia de los modos 27.81% k _ Aok & Combie ¢ Bickieta
motorizados no masivos

C) Zona Oeste: Dependencia de los modos no motorizados masivos , W Utilitario (de trabajo)

Estas tendencias se explican por 3 factores principales: Distancia
o cercania a las actividades diarias, tamafo de los hogares (cantidad
de habitantes) y tasa de motorizacion.

Para poder equilibrar estas tendencias, el observatorio propone
aspectos a tener en cuenta en futuras planificaciones urbanas:

1.Establecer nuevas centralidades y/o el impulso a procesos

planificados de descentralizacion administrativa, educativa, de salud
y comercial .Esta medida significa un alto potencial para revertir el
problema de la preferencia de los medios motorizados, a causa de
las distancias diarias a recorrer.

2. Concluye que la alta demanda de viajes diarios al casco, se
produce por las viviendas con gran cantidad de habitantes en las
periferias, por lo que se propone planificaciones del parque
habitacional y politicas estratégicas de densificacion, para definir y
regular una diversificacion tipologia y de tamafios de unidades
funcionales, a lo largo de territorio, como pautas para
desarrolladores urbanos
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PROPUESTA URBANA - MOVILIDAD Y DESARROLLO

AREA METROPOLITANA DE BUENOS AIRES

1 . Distribucion democratica territorial con
redes viales como impulsoras y herramientas de
diseno del territorio

2. Preservar areas verdes.

3. Potenciar areas productivas, activas o
desactivadas.

TERRITORIO CENTRALIZADO
Actualmente el territorio se encuentra

jerarquizado hacia la ciudad Auténoma de Buenos
Aires, segregando aquellos sectores, que no se
encuentran conectados de forma lineal hacia ella.

Esta desigualdad territorial se ve directamente
reflejada, en el crecimiento y el desarrollo de las
ciudades.

TERRITORIO EN RED

Buscard wuna distribucion uniforme del
territorio, que mejorard la accesibilidad vy
democracia territorial, intentando equidistar los
puntos a conectar.

;COMO?

Proponer una conectividad anular y en red de la
region, para equilibrar el crecimiento, urbano y
productivo, focalizado en CABA.

Los anillos estara comprendidos por las lineas
de conexion actuales, algunas de ellas completas,
otras no: Gral Paz, Camino de cintura, Camino del
Buen Ayre y Ruta 6

EN RELACION A LA PLATA

Se logra asi conectar con los aeropuertos de
Ezeiza, Palomar y Moron, mediante el Camino del
Buen Ayre

Ademas conectar el puerto y aeroparque (con
posibilidad de aeropuerto), con terminales fluviales
como Zarate - Campana con Berisso - Ensenada,
mediante la Ruta 6.




PROPUESTA URBANA - MOVILIDAD Y DESARROLLO

AREA METROPOLITANA DE BUENOS AIRES
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REFERENCIAS
Via vehicular actual
Via vehicular proyectada
Vias de tren activas
Vias de tren inactivas




PROPUESTA URBANA - MOVILIDAD Y DESARROLLO

GRAN LA PLATA

1. Distribuciéon democrética territorial con
redes viales como impulsoras y herramientas de
disefio del territorio

2. Preservar areas verdes.

3. Potenciar areas productivas, activas o
desactivadas.

el et Nl

Potenciar dreas subaprovechadas y/o
degradadas del Gran La Plata como: Cinturon
frutihoricola, mercado, aeroparque de la plata,
puerto y terminales

IMPULSAR LO ACTIVO...

...el uso del Puerto y del Mercado Regional

de La Plata, facilitando la accesibilidad

..el uso del aeroparque, refuncionalizado en
“Aeropuerto Regional de La Plata”

CONTENER Y PRESERVAR..

..las zonas subaprovechadas, de suelos
productivos del cinturén frutihorticola de La Plata
y del Parque Pereyra Iraola, ambos, amenazados
por el cecimiento de la mancha urbana

CIUDAD PRODUCTIVA

Extension de la Autopista La Plata - Bs As,
desde rotonda de 32 hasta R11y C.630. Generar dos
nuevas bajadas: a la altura de Av.520 y de C. 60

Extension de la Ruta 6, desde R215 hasta R11. Se
propone asi una bajada directa al aeropuerto
desde el nuevo tramo de la Ruta 6

Nuevo anillo de transito pesado
(Av. 520~ Av. 143- Av. 90- Au. BASA)

CIUDAD VERDE

Utilizar las vias de circulacion como limite fisico
de crecimiento del uso residencial.

Sobre el cordon frutihorticola de La Plata (con
suelos de clase 1 para dicha actividad)

Sobre el Parque Pereyra Iraola
(Mayor Reserva de biodiversidad de la provincia).




PROPUESTA URBANA - MOVILIDAD Y DESARROLLO

GRAN LA PLATA

)|

TREN CARGA

EXTENSION AUTOPISTA LP - BS AS

- e

TREN ROCA

REFERENCIAS

Punto productivo o de
desarrollo territoriales

Vacios de oportunidad

Centralidades urbanas

Via vehicular actual

Via vehicular proyectada
Vias de tren activas
Vias de tren inactivas
Puerto

Aeropuerto

Mercado

Ruta

EXTENSION AUTOPISTA.L4RinG del Buen Ayre




PROPUESTA URBANA - MOVILIDAD Y DESARROLLO

LA PLATA

1. Distribucion democratica territorial con
redes viales como impulsoras y herramientas de
diseno del territorio

2. Preservar areas verdes.

3. Potenciar areas productivas, activas o
desactivadas.

(segln Observatorio de movilidad de La Plata)

A. ttDisminuir el flujo diario de gente al casco
de la plata.

B. Promover el uso de medios no motorizados.

C. Potenciar el uso de transporte masivo.

MOVILIDAD Y ESCALA DE INFLUENCIA

Actualmente las vias de conexidn interurbanas,
Como Gral. Belgrano, Cno. Rivadavia, Aubasa, Av
44 etc. tienen continuidad con las vias de baja
escala dentro del casco, generando embudos en
los accesos al casco, ocasionando grandes
congestiones vehiculares.

EQUILIBRIO TERRITORIAL

El objetivo es poder disefiar Av. circunvalacion de
tal forma, que pueda absorver dichos flujos,
ofreciendo el traspaso a medios masivos o bien,
tomando nuevas vias para llegar a destino

Democratizar la cercania a medios interurbanos.

DEMOCRACIA TERITORIAL

Asi como los medios interurbanos existentes,
confluyen en el anillo de circunvalacion, se
pretende que asi sea con todo ellos:

Tren Roca de pasajeros: Finalizara en Tolosa y
con un tranvia casi como continuacion del mismo,
recorra todo el perimetro del casco, equidistando
distancias a dicho trasporte.

Micros de media y larga distancia: Reubicacion y
creacion de nuevas terminales intermodales,
distribuidas estratégicamente en 4 puntos
periféricos de la ciudad, facilitando asi la salida de
los mismos a las vias interurbanas, evitando
congestiones en el centro y generando mas
cercania del usuario con la terminal.

Circunvalacion como conector urbano: une
centro con periferia y como intercambiador
urbano: entre nodos de trasbordo y terminales.
Rambla y avenida equipadas como puntos de
confluencia, intercambio y traspaso de zonas,
escalas, estaciones y movilidades.

‘ RAMBLA

CINTUROGN VERDE

.

:NODOS DE TRASBORDO
:TREN UNIVERSITARIO
:PASED PEATONAL
:BICISENDAS

AVENIDA 32 /72 /31

VEREDA
BARRIAL

CARRIL AUTOS PARTICULARES
CARRIL MICROS LOCALES

Y REGIONALES

PEATONAL
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LA PLATA

Cno. Parque Centenario

via interurbana

via urbana

vias de tren activas
proyeccion nuevo tranvia
terminal actual

® nuevas estaciones
intermodales

nodos intemodales
(baja escala)
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PROPUESTA TEORICA Y CONCEPTUAL

PROCESO DE LAS VIAS FERREAS EN LA PLATA

1882-1930 “Periodo del acero”
En este periodo se fueron desarrollando las vias que llegaban, y
atravesaban la ciudad de La Plata, cuando aln no era conocida como

tal.

La primera via llegaba a Punta Lara, cuando se planificaba =
trasladar el puerta a nuestra ciudad. Luego, con intensién de unir Pl s
capital federal con la futura capital de la Provincia, se extiende a lo . A
que hoy conocemos como Tolosa. Con el correr de los afos, los =
recorridos se fueron extendiendo hacia los alrededores de la ciudad %

1930-1970 “Periodo del petroleo”

El petroleo y la industria automotriz emergen como nuevo
paradigma técnico econdmico. == _—

El sistema tranviario se ve afectado por los nuevos servicios -
automotores y junto con la ausencia de politicas gubernamentales,
comienza su decaimiento. Junto con el rastro de las vias en desuso,
se empiezan a identificar una serie de vacios urbanos de grandes
dimensiones, los cuales pertenecian a las estructuras ferroviarias
(Talleres, estaciones, etc).

Actualmente actdan como barreras urbanas dentro de la estructura
fisica de la ciudad. TEMPERLEY FoRANDSEN)

1970-2001 “nuevas tecnologias de la informacion vy las
comuniaciones”

Proceso de reestructuracion industrial, incremento de la
globalizacion de los mercados y del capital financiero.

Las privatizaciones, desregularizaciones de los mercados,
flexibilizacion laboral, desmantelamiento de los servicios publicos y
la restriccién del gasto publico, fueron el contexto, que profundizo el
proceso de desmantelamiento sistematico de la red ferroviaria, que
culmina con la privatizacion del servicio en 1993.

2015-Actualidad

Ferrocarriles Argentinos Sociedad del Estado, es el hombre del
holding estatal que administra la totalidad de la red ferroviaria
argentina, como responsable Unica de la infraestructura de vias y de
los sistemas de control de circulacion de trenes, en un modelo de
acceso abierto.

Los recorridos actuales, son prioritariamente de pasajeros y muy

pocos, los de trasporte de cargas, a causa de las disputas de
intereses como la del gremio de camioneros, entre otros.




PROPUESTA TEORICA Y CONCEPTUAL

VACIOS URBANOS. AREAS DE OPORTUNIDAD

La Plata cuenta con cuatro predios vacios de gran dimension,
ligados a la Avenida Circunvalacion que contornea el Casco
Fundacional. En sus inicios, éstos alojaban funciones de
ferrocarriles, que hoy dia se encuentra desafectados. Es asi que
surgen estos espacios contenidos en areas urbanas consolidadas,
en torno a la mancha urbana.

Se consideran “vacios urbanos” a aquellos que scumplen con
algunas de las condiciones que se presentan a continuacion:

VACIOS INMERSOS EN AREAS CONSOLIDADAS: 7~
Se trata de predios ubicados dentro del tejido urbano, con limiteso ;.

bordes que se pueden precisar con calles, avenidas o frentes N

urbanos. No se corresponden con areas periféricas o suburbanas de \

la ciudad, mas bien se conforman como periferias interiores.

VACIOS PARA USO PUBLICO:

Espacios que se caracterizan por contemplar un dominio
mayormente publico, debido a que las actividades que se daban en el
origen eran de propiedad estatal. Se genera en consecuencia, una
apropiacion de los predios por parte de la comunidad, una
pertenencia significativa que condiciona futuras intervenciones, en
favor de responder al interés y demandas de la poblacidon

VACIOS DE GRAN DIMENSION:

Al distinguirse de cualquier espacio baldio de la ciudad, por
tratarse de grandes extensiones de suelo, o al menos de significativa
dimensidn en proporcién con el entorno urbano construido

VACIOS DE ACTIVIDAD:

Porque el vacio que hoy se observa no ha sido asi desde siempre.
Se presenta hoy, como espacio olvidado desde el punto de vista
funcional y productivo regional, pero mantiene, adn en el abandono y
la degradacion, un significado y una memoria del pasado, haciendo
gue sus entornos construidos tomen identidad a partir de estas islas
interiores.

VACIOS CON EXPECTATIVA.

Caracteristica que sintetiza el valor que permanece en estos vacios
a pesar de su abandono y degradacion. Mantienen una expectativa,
promesa y potencialidad para su aprovechamiento que conduce a
entender a estos espacios como areas de oportunidad.

“Los "vacios urbanos”, piezas congeladas, fragmentos urbanos, espacios vacios de actividad, evocan
usos del pasado pero hoy reflejan abandono (...) Periferias interiores detenidas, de caracter conflictivo,
que sin embargo mantienen expectativa y potencialidad para su aprovechamiento

PREFIGURACION EN AREAS DE OPORTUNIDAD PARA LA RENOVACION URBANA DE LA PLATA
Nora, Ponce, Emilio SESSA, Susuana TULER, Jorge BUJAN, Pablo, RUIZ

yEstacion Tolosa, contiene una rica historia

TALLERES TOLOSA

. que queda reflejada en los edificios
existentes, la estacion, el puente, los
galpones, la torre del tanque de agua, etc.,
constituyendo un sector de alto valor
patrimonial. Si bien es el Unico que no tiene
un emplazamiento contiguo a la Avenida
Circunvalacion, presenta una clara
accesibilidad tanto desde la ciudad como a
nivel regional desde la AU.BaSa, o el mismo
sistema de transporte de ferrocarril.

h LA PLATA CARGAS Es atravesado aln hoy por el transporte de
cargas del FFCC. Se trata de un vacio con
limites imprecisos, de dificil visualizacidn
desde el entorno ya que es contiguo a las
tierras del Hipddromo de La Plata e
e interrumpe la Avenida Circunvalacion.
Con caracteristicas muy degradadas que
condicionan el desarrollo urbano del sector.
Se encuentra en un &rea privilegiada de la
ciudad, el Paseo del Bosque y proximo al
Campus de la Universidad.

Es de los cuatro, el (nico predio de
ferrocarril ubicado en el borde interior del
Casco, con limites definidos por vias
urbanas, con una proporcion muy alargada
paralela a la Avenida Circunvalacion, lo cual
genera una extensa barrera que condiciona
negativamente el desarrollo del SE de La
Plata. Contiene la ex Estacion Provincial en
desuso y galpones de ferrocarril de gran
valor patrimonial.

TALLERES GAMBIER

Es el vacio urbano que en sentido

longitudinal y dando un extremo a la Av.
Circunvalacion, coincide con el Eje
Monumental, el cual en su idea original
planteaba el nexo entre el puerto y el interior
de la Provincia. Aloja galpones de los ex
talleres de ferrocarril, gruas y edificios de
oficinas, con una fuerte presencia de valor
[Jatrimonial. constituyendo la identidad para
a comunidad de Los Hornos y para la ciudad
en una escala regional, generando un par
simétrico con el Paseo del Bosque.




PROPUESTA TEORICA Y CONCEPTUAL

DESCENTRALIZACION URBANA

SITUACION: HUELLA HISTORICA TALLERES TOLOSA: PUERTA NORTE

Si tomamos como objeto de estudio, la relacion del vacio urbano
con la ciudad, supone preguntarnos el rol de ese predio en su
contexto, analizando las caracteristicas del mismo en el proceso de
crecimiento y las razones del origen de dicho espacio vacante.

i Galpon cultura Tolosa
Museo ferroclub argentino

Area deportiva

’- Predios feriales

Talleres de oficio

o e i |

Ademas de deben plantearse las potencialidades de transformacion ‘ : ) — ‘ : ‘?"’"‘ ~ Viviendas taller
las distintas demandas que puedan condicionar las futuras " % ) \ D wEe=dermRl - Parada tren univeristorio
?fntervenciones ; P / - o e - im'n'“| 1 mn_;_ ESTACION INTERMODAL: Puerta ESTE
Se puede concluir que parte del disefio de la ciudad fue dadoy e e

acompanado por el crecimiento y la distribucion, de las vias férreas,
en base a las necesidades y procesos que fue atravesando la misma.
De esta misma forma debieran entonces estudiarse las
problematicas y necesidades de la sociedad vy la poblacion en la
actualidad, para poder disefiar un modelo urbano que responda vy
acompafe sus crecimientos.

PROPUESTA

Se propone utilizar los vacios analizados anteriormente, para
disefiar una descentralizacion urbana. La misma consta de
proyectos urbanos para cada vacio, el cual serd particular para
cadauno segun las necesidades de cada zona. Sin embargo, los 4 van
a contar con estaciones intermodales de transferencia, ubicadas en
el sector del terreno que se encuentre mas accesible a las vias
interurbanas, para agilizar los recorridos.

Se seleccionaron master-planes de afios anteriores, para
completar la propuesta. La seleccién se basd en aquellos que se
consideraba que tuvieran mejor propuesta en cuanto a programa vy
movilidad para el sector intervenido.

"‘"‘ “‘ -~ b Lo 3 -’ : "- - . ‘ . /
. N .

MERIDIANO V: PUERTA SUR

| “I@E@%@@ﬁ

Centro de conveciones

Biblioteca

Viviendas universitarias

Comedores Universitarios

Talleres de oficio

UPA

Parada tren univeristorio

ESTACION INTERMODAL: Puerta ESTE

Museo historico

Talleres teatro

Predios para festivales regionales
Talleres arte

Mediateca

UPA

Parada tren univeristorio

ESTACION INTERMODAL: Puerta NORTE

Feria de compras frutihoticola
Mercado de abastecimiento

Centro barrial

Talleres artesanias

Talles agropecuarios

UPA

Parada tren univeristorio

ESTACION INTERMODAL: Puerta NORTE




PROPUESTA TEORICA Y CONCEPTUAL

VACIO TOLOSA - VIiAS - VACIO ESTACION
SITUACION:

VACIO CON EXPECTATIVA: “Tiene elementos que marcan su identidad”.

TOLOSA:

Contiene una rica historia que queda reflejada en los edificios existentes, la estacion, el puente, los
galpones, la torre del tanque de agua, etc,, constituyendo un sector de alto valor patrimonial.

Presenta una clara accesibilidad tanto desde la ciudad, como a nivel regional desde la Autopista La Plata
- Buenos Aires, o el mismo sistema de transporte de ferrocarril.

VACIO CON ACTIVIDAD: “Potencialidad de aprovechamiento para convetirse en una funcion alternativa a
su uso actual”.

AVENIDA 1

Genera una fragmentacion espacial en la trama, tanto vehicular (teniendo unicaménte 3 cruces en 15
cuadras) como peatonal, (peligrosos cruces cada una cuadra), ademas de una fragmentacion simbdlica
de barrios a un lado y el otro de las vias.

VACIO EN AREA CONSOLIDADA: “El vacio existe en tanto se confronta con el lleno del entorno construido.”

ESTACION
Gran predio con grandes espacios actualmente en desuso. Gran estructura galpon que cubre andenes,
sin valor patrimonial. Edificio central y de acceso, con gran impronta e imagen iconica de La Plata

PROPUESTA

RECUALIFICACION ESTACION TOLOSA:

La propuesta reivindicara la identidad de Tolosa, como barrio relacionado al ferrocarril. El predio
atendera tanto como, a la logistica y funcionalidad que la terminal y la estacion requieren, como a las
necesarias propuestas al flujo de personas que concurriran al sector, asi sea de paso (traspaso a
diferentes movilidades), como permanente (para el disfrute de la gente del barrio).

RENOVACION VIAL:

Reestructuracion de la Avenida 1 de c.45 a ¢.528, permitiendo apertura de la trama, recuperacion de
espacios verdes y publicos de calidad y un correcto disefio urbano que integre los distintos medios de
movilidad. Esto le permitira tomar caracter de via principal como en el resto del trazado.

COMPLETAMIENTO DE TRAMA:

Se disefiara en favor de responder al interés y demandas de la poblacion, mediante la propuesta de
actividades publicas (Edificio central, museo ferroviario, espacios verdes), espacios residenciales y
demas actividades que se requieran.

{ VACIO CON
g | ACTIVIDAD

| VACIO EN AREA
' CONSOLIDADA

VACIOS CON !
EXPECTATIVA |

COMPLETAMIENTO

RECUALIFICACION




PROPUESTA TEORICA Y CONCEPTUAL

EL PAISAJE FERROVIARIO

post industrial -connatacidn negativa

PROPONDERANCIA DEL AUTOMOVIL
+

— CRECIMIENTO URBANO EN SU ENTORNO

l

— GRANDES ESPACIOS EN DESUSOQ,
—  DEGRADADOS Y/0 SUBAPROVECHADOS

JIN

r
|

|

(VACIO URBANO )

AREA DE
OPORTUNIDAD

TOLOSA "~
Identidad
Cultura ferroviaria <
Historia
Ubicacion estratégica

horizontalidad

\_ dCero

REVOLUCION INDUSTRIAL

aspectos positivos

PAISAJE _) +
FERROVIARIO CULTURA DE PRODUCCION

DESARROLLO INDUSTRIAL

Nuevos: ™

PAISAJES DE MEMORIA
COLECTIVA

Con incidencia en el territorio
Fisica:
INFRAESTRUCTURA LINEAL
se relaciona e integra al medio que lo rodea

Social

TRABAJO, PROGRESO W,
ECONOMICO Y SOCIAL

Legado

CULTURAL,
MEMORIA Y
> | PATRIMONIO

de

IDENTIDAD DEFINIDA

LA HUELLA HISTORICA, DEFINE EL PAISAJE ACTUAL Y ESTABLECE PAUTAS DE DISENO

(RASGOS FiSICOS Y FORMALES )
IMPACTO ESPACIAL
TRANSFORMADOR

DISPARADORES
PROYECTUALES

Forma: busqueda de linealidad y

Racionalizacion de la forma:
Grandes luces y estructuras de

(RASGOS TECNOLOGICOS)

ESTETICA

DEFINICION TECNICA DE
DISENO Y EJECUCION

Produccion estandarizada,
prefabricada e industrial

- $ -Tiempos mejores resoluciones
constructivas
= Facil ampliacion a futuro

(RASGOS TERRITORIALES
Y FUNCIONALES )

CONECTIVIDAD
CRITERIO DE IMPLANTACION

Accesibilidad: relacion fisica con el
entorno

Desniveles: cruce sobre nivel -
soterrados

Dimensiones: en relacion al master

(RASGOS SOCIALES Y CULTURALES)

PUNTO DE ENCUENTRO
E INTERES

HITO DE INTERES
SOCIAL Y CULTURAL

Nuevos puntos de encuentro e
intercambio
Patrimonio: revalorizacion




PROPUESTA PROYECTUAL

MASTER PLAN - TERMINAL




PROPUESTA PROYECTUAL - MASTER PLAN TOLOSA

MOVILIDAD

CONECTIVIDAD URBANA: TRENES

Como se menciond en las propuestas para Av.], el
tren Roca de pasajeros terminara su recorrido en
este predio, sobre la AV.520, lo cual permite liberarla
de vias desde Av 526

Desde la terminal hacia el casco, si continda el
recorrido del tranvia “Circunvalacion”, pero ya con
una escala e incidencia mucho menor, permitiendo la
permeabilidad del parque

APERTURA DE TRAMA: AUTO PARTICULAR

En el master se proponen nuevos cruces por el predio,
para romper con la division que actualmente tiene
Tolosa, a cada lado. Dos de ellos (C.526 y C.522) seran
de caracter semi-peatonal, es decir habra transito
vehicular, pero las calles seran empedradas o de
alguna caracteristica similar, para evitar altas
velocidades, donde predomine la peatonalidad y el
cardacter de paseo. En la tercera C.528,se propone una
ampliacion y reestructuracion de la calle para
establecerle caracter vehicular.

ACCESIBILIDAD: PEATON - BICICLETA

Se trazan nuevos recorridos peatonales vy
bicisendas dentro del predio, los cuales permiten
recorrerlo, y apropiarse de él. Los mismo contintan
en su mayoria con la trama del entorno, pero otros
también adoptan un disefio organico, que acompafian
el parque verde

Ademas de esta forma se propone una continuidad
de la Avenida 1, antes solo tomada por el recorrido del
tren.

CONECTIVIDAD URBANA: MICROS

LLos micros urbanos podrén circular comodamente y
hacer paradas en nuevas darsenas de ascenso y
descenso de pasajeros. Av. 520, C.528, C.115y C.3

Los micros interurbanos, de media y larga distancia,
tendran un circuito de espera y acceso a la terminal
en una nueva C.519 bis. Desde alli accederan al
predio, del cual saldran por C.522.

EDIFICACION
AMANZANAMIENTO: BARRIO MERCADO

Nueva trama para completar el amanzanamiento.

Ademas, se disefian nuevos accesos, para permitir
movimientos mas fluidos hacia el barrio, desde Av.520
y Av.l, basados en circulaciones peatonales que
actualmente marcaron los usuarios.

Se proyectan espacios verdes de esparcimiento, en
relacion a la cantidad de viviendas, para que
complementen el sector residencial.

DENSIFICACION: TOLOSA

Debido a los nuevos flujos que va a producir la
terminal y la reactivacion del predio se propone una
densificacion del sector, para planificar el evidente
crecimiento del mismo, el cual debera ser
acompafiado, por una adecuacion de la normativa

RECUALIFICACION: PATRIMONIO

Se recualifican los ex edificios de talleres en
espacio cultural y de identidad del barrio

Museo ferroclub argentino

Galpon cultural Tolosa

Tanque de agua y torre mirador

EDIFICACION: NUEVA TERMINAL

Entre las calles 519bis, 521y 2 y 115, se dispondran
los edificios para la nueva terminal

El edificio central contara con llegada y salida de
micros de media y larga distancia, la culminacion
del recorrido del tren Roca de pasajeros y el inicio
del recorrido del tranvia circunvalacion.

El edificio secundario, sera para esperay espacio
de taller de los micros de media y larga distancia

=




PROPUESTA PROYECTUAL - MASTER PLAN TOLOSA

MOVILIDAD Y EDIFICACION

AMANZANAMIENTO EDIFICACION DENSIFICACION RECUALIFICACION




PROPUESTA PROYECTUAL - MASTER PLAN TOLOSA

ESPACIOS VERDES

BJETIVO

Utilizacion de vegetacién como herramienta
para general orden y potenciar espacios y usos
del predio

ORDENADOR

REGULAR: En calles y recorridos peatonales
principales, se proponen arboledas alineadas, a
modo de organizadoras y como sombra a dichos
recorridos.

@ IRREGULAR: en zonas sin arboleda, se disponen
arbustos bajos para acompanar y fortalecer los
recorridos.

REFERENCIA

Se ubican arboles con floracion llamativa, en las
esquinas de los distintos sectores del parque, a
modo de referencia y de foco en los recorridos
peatonales que los atraviesan.

BARRERA

VISUAL: Se genera una linea de arbustos y
arboles bajos, cuya altura genera resguardo visual
a los sectores privados de las viviendas que se
desarrollan en nivel cero.

AUDITIVA: se propone una linea de érboles
densos sobre los laterales del predio de talleres de
trenes, para amortiguar los ruidos y la polucion
gue pudiera generarse en dicho sector.

MARCO VISUAL

El objetivo en este sector es generar un marco
de vegetacion detrds de dichos edificios, fugando
las visuales y haciendo foco hacia ellos.

FOCO: Ademas se propone un disefo con
arboles como foco, en los sectores que no hay
edificacién, a modo de réplica de criterio.




PROPUESTA PROYECTUAL - MASTER PLAN TOLOSA escala 1:2500

ESPACIOS VERDES
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PROPUESTA PROYECTUAL - MASTER PLAN TOLOSA

ESPACIOS VERDES

SECTOR PARQUE +
VIVIENDAS
ALTA DENSIDAD

SECTOR CULTURAL +
VIVIENDAS
BAJA DENSIDAD

(1) ORDENADOR: (2) REFERENCIA (3) BARRERA VISUAL (4) BARRERA AUDITIVA (5) MARCO VISUAL (6) FOCO VISUAL
Regular: Arbusto perenne Floracign de color llamativo y Vegetacidn perenne, para que Altos, densos e irregulares Copa densa y regular Se utiliza el arbol el cual posee
Irregular: Arboles de gran copa caractgrlstico. de varios mes de  puedan cumplir su ubjetivo de  para generar barrera o la flor nacional, el ceibo, de larga
caducos g}ll;ﬁlctipn- Tronco de forma  barrera durante todo el afio : floracién.
istintiva ; ;

ACACIA FRESNO  TIPA BLANCA JACARANDA SEN DE NARANJO LIGUSTRO CORONA DE CRISTO TIMBO
MANSA - CAMPO




PROPUESTA PROYECTUAL escala 1:2500

PROPUESTA FINAL: MASTER PLAN TOLOSA
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PROYECTO | PLANTA DE TECHOS escala 1:1000

C. 519b
C. 522




PROYECTO | PLANTA DE TECHOS - MOVIMIENTOS escala 1:1000

C. 519b
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PROYECTO - MEMORIA

PROCESO VOLUMETRICO

/'\
-

SITUACION AHUECAMIENTO ADAPTACION VOLUMEN
Manzana con estrategica ubicacion, respecto a Se ahueca parte del terreno, manteniendo la Se disefan darsenas y estacionamientos Se propone un volumen alargado, paralelo al
conexiones interregionales y paso del tren. altura de sus bordes, para poder asi contener el adecuados para el correcto funcionamiento e volumen del tren, donde se dispondran los usos
Terreno en desnivel a causa del tren elevado, edificio, y facilitar los movimientos. intercambio de las distintas movilidades. principales.

(respecto a la altura de sus calles lindantes).

CONEXION - PARQUE CONEXION - BARRIO CUBIERTA ILUMINACION

Se establece la conexion con el parque mediante Se establece la conexion con el barrio mediante Se disefla una gran cubierta que integra las Se ahueca la gran cubierta de forma estratégica,
una lengua en el primer nivel, que lo conecta a una lengua en el primer nivel, desde calle 115, a distintas partes del edificio, estableciento unidady para permitir el ingreso de luz, en busqueda de
modo de expansion del edificio. modo de puente, al interior del edificio y a los organizando los intercambios de movilidades confort y de potenciar la relacion interior - exterior

andenes




PROPUESTA PROYECTUAL

PROGRAMA

PLANTA BAJA

PLANTA BAJA CUBIERTOS SEMICUBIERTOS DESCUBIERTOS

1- Acceso peatonal desde Av. 520a +-0.0m e 460 m?

2- Acceso micros de media y larga distanCia..........ccccoeeoveieeieeiee e 110 M2

0 Lo RIS vsccevumsoronossossssos 0550056055053 5053 S S SRS global

L= DArsena MICT0S LOCALES ........ccoviviiviiiiie ettt ettt global

5~ Darseiaautos particularis cmmmssssssmammmanrrms e 290 The

6- Estacionamiento dUtos PartiCULArES ..o 2500 m?

7- Darsena micros de media y larga distancia ..., 2000 m?

8- ESBEraSEMICUBIEITE wusmmmummsm s s s s B O T

9- Bicinodo (alquiler y guardado) ... 245 m?

10= Hall @CCES0 .t 375 m?

1oL BOlEEBES mamrrmasne s 360 m?

13- Espera cubierta. ... 115 m?

Th=Café = BAI oo 325 m?

16 ERCOmMIBNUEE: s 200 m?

16- Privado para choferes........coeeeciecovcciieecceenn, 125 m?

7= Hall CEntPEl snsmmmrmnmranammmmanasmmmmrmanl HE

(oM T L oL SOOI, . /. . . PLANTA ALTA
PLANTA ALTA

19- Acceso peatonal desde ParqUe ... s 900 m?

20--Hall planta alta ...ouammmimismmmsasswsimio g, 1T

21- Administracion terminal. ... 280 m?

22- Patio de comMidas......ccooooooereeeeeeeeeeeee e 480 m?

23- Museo del Tren + ReStO ... 215 m?

24- Plaza expansion. Feria / EXPO........cccoooeoereeeeeeoeeeeveeeeees e 490 m?

25- Puente cruce acceso a darsenas de tren.......................245 m?

26- DArsena tren ROCA.........oo.oooeeeeeeeeeeeee e 1300 m?

- S e T Al O e R R R e O T T o T s 190 m?

11- Banos- deposito - aSCeNSOres ........ccccveecvereevevsevinenn, 250 m?

Circulacion - Salas de MAqUINGS .......ccccccivviiniiiniinicriiininns 870 m?




PROYECTO | ACCESO DESDE AVENIDA 520 +-0.00M _ | | escala 1: 500
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PROYECTO | ACCESO DESDE AVENIDA 520 #or UUUM escala 1: 300
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PROYECTO | ACCESO DESDE PARQUE +5.00M _ - escala 1: 500
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escala 1: 300
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PROYECTO | ACCESO DESDE PARQUE +5.00M




PROYECTO | CORTES escala 1:500 /300
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PROYECTO | CORTES escala 1: 500 / 300

gy

CORTE B-PB

e

APROXIMACION CORTE B - B’




PROYECTO | CORTES escala 1: 500 / 300

CORTE A-A
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HALL DISTRIBUIDOR Y ACCESO DESDE ESTACIONAMIENTO
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HALL CENTRAL Y SECTOR BOLETERIAS
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RAMPA DE HALL CENTRAL
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SALIDA A DARSENAS. MICROS MEDIA Y LARGA DISTANCIA
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BICINODO Y PLATAFORMA DE MICROS

oYy L N
l__ Wi | N
s ama

.~ e ~— . ~— i

-h"—-_v*_‘_" —n o




ACCESO DE MICROS A PLATAFORMAS
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VISTA DESDE PARQUE A EDIFICIO
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VISTA DESDE EL TREN ENTRANDO A LA TERMINAL
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PROPUESTA TENOLOGICA

SISTEMAS CONSTRUCTIVOS




PROPUESTA TECNOLOGICA - ESTRUCTURA

ESTRUCTURA CUBIERTA

ESTRUCTURA DE CUBIERTA

La cubierta totalizadora esta compuesta por vigas reticuladas conformadas por tres perfiles UPN, dos
como cordones superior e inferior y el tercero, el cual va generando la altura mediante diagonales. En la
interseccion de las mismas, se coloca un cinturdn de acero que envuelve por completo la viga y permite
abulonar una con la otra. Dichas intersecciones seran soportadas por columnas metéalicas de mayor
seccién como estructura principal. La union de estas vigas con las columnas se lleva a cabo con la
colocacion de una base de acero que permita la vinculacion de ambas piezas. En el caso de los voladizos
en punta, tienen la misma resolucion que las vigas rectas, con la diferencia de que el corddn inferior le
genera una inclinacion.

LOSA ENTREPISO

El entrepiso se resuelve mediante losas alivianadas, que permiten mayores luces y un menor espesor de
entrepiso (12 cm). Estas losas se apoyan sobre la grilla metélica, y se coloca una malla de acero 15x15
para la capa de compresion de hormigon (6 cm), seguida de una carpeta de nivelacion para la correcta
colocacion de los pisos. En areas donde se requieren vacios o dobles alturas, simplemente no se colocan
las losetas. Como terminacion para los laterales se colocan cenefas de chapa que ocultan los perfiles de
las losas y también actian como encofrado para la capa de compresion de hormigon

ESTRUCTURA ENTREPISOS:

Se basa en una grilla modular, que permite resolver servicios, circulaciones y usos particulares dentro
de la terminal. Las vigas se materializan con perfiles Grey. Perfiles UPN soldados entre si, hacia adentro,
conforman columnas cuadras. Si bien la grilla que se propone, puede parecer limitante, el facil proceso
de armada de estas estructura, permitiria, en caso de ser necesario, remodelacion o adaptaciones del
edificio.

Las uniones entre vigas y columnas son mixtas, utilizando remaches (unidon mecénica) y soldaduras
(unicon quimica). Ademas, toda la estructura cuenta con pintura intumescente, proporcionando una capa
protectora aislante con baja conductividad térmica, resistente al fuego y anticorrosiva.

BASAMENTO:

Al utilizar el terraplén como parte del proyecto, se requiere de muros de contencion de hormigdn armado
en todo su perimetro para garantizar la estabilidad del terreno. Estos se construyen sobre una zapata
corrida, que proporciona un soporte resistente y uniforme a lo largo de la base del muro, y brindando
resistencia a las fuerzas laterales del terreno natural.

FUNDACIONES

Resueltas con bases aisladas debido a la resistencia que presenta el suelo. Estas bases se ubican bajo
cada columna estructural. En mayor tamafo para el caso de las columnas de la gran cubierta y de menor
tamafio en le caso de las columnas de entrepiso, debido a las luces menores. Mediante vigas de fundacion
se vinculan todos los cabezales.
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ESTRUCTURA ENTREPISOS
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ESTRUCTURA CUBIERTA
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PROPUESTA TECNOLOGICA - INSTALACIONES

DESAGUE PLUVIAL Y
RECUPERACION DE AGUA DE LLUVIA

Se propone un sistema de recuperacion de agua de
lluvias desde el gran techo. La misma bajara utilizando las ‘ ‘ ‘ ‘

columnas de estructura de la cubierta, a dos tanques de
reserva semienterrados, ubicados en cada extremo del
edificios, aprovechando el terraplén para hacerlo. Ambos
contaran con bocas de desborde en caso de contener mas R " X
de su capacidad, para que el agua se escurra a la calle.

La misma sera filtrada, para liberarla de hojas y residuos

que pueda tener, previo paso a las bombas de j=—

presurizacion. #—#W ||
Sera utilizado para aquellos usos que no requieran agua —_— !

potable, como limpieza, descarga de inodoros y riego de : ' 2 . g ;i 5 £ E

vegetacion.
Con esta decision se busca revertir en parte el hecho de :/
|

v

o

la impermeabilizacion de tantos metros cuadrados,
recuperando al menos asi el agua que pueda escurrir.

{8

REFERENCIAS PLANTA BAJA e. 1:500

CUBIERTA CON PENDIENTE DE 100/0 PENDHENTE 10% PENMMENTE 10% PENDIENTE 10% PENDIENTE 10% PENDHENTE 10%

REJILAS 20MM X 20MM e == =t e = — ——

REJILLON EN ESTACIONAMIENTO Y DARSENAS INTERNAS P = T~ = S - e S — =i

CANO DE DESAGUE. (Dentro de columnas de cubierta) ' 1

TANQUE ACUMULADOR DE AGUA DE LLUVIA - | Tl T

DESBORDE DE AGUA POR GRAVEDAD A CORDON I 1 — L | _|I J—L " - i

FILTRO DE HOJAS Y SEDIMENTO PREVIO A PASAJE POR -- - SCMENTERRAOA.

EQUIPO DE BOMBAS T ‘ BAJO TERRAPLEN

8. EQUIPO DE PRESURIZACION PARA AGUA RECUPERADA LI 3 i L - = s - sin - . RENRHENTE 10% 3
(Riego, limpieza, etc) | el

9. AGUA RECUPERADA CORTE e. 1:500
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PROPUESTA TECNOLOGICA - INSTALACIONES

DESAGUE PLUVIAL Y
RECUPERACION DE AGUA DE LLUVIA:

En el drea de la darsena de micros vy el sector de | \
estacionamiento, se disponen rejillones en todo su largo, . ____ ] || Eee
para captar el agua que alli escurre. Esta sera tratada por ; . = . 2 X

un interceptor de naftas para luego pasar a un pozo de
bombeo cloacal antes de ser desechada a la red. Esta agua
no puede ser reutilizada justamente por los residuos que
pueda contener, por eso dicho tratamiento y descarte

DETALLE e: 1100
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&
v
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i 3 o e i | QY
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REFERENCIAS |

CUBIERTA CON PENDIENTE DE 10% A i

REJILAS 20MM X 20MM ) ‘ ‘
REJILLON EN ESTACIONAMIENTO Y DARSENAS INTERNAS
CANO DE DESAGUE. (Dentro de columnas de cubierta) o . : — |
TANQUE ACUMULADOR DE AGUA DE LLUVIA R A i e J —
DESBORDE DE AGUA POR GRAVEDAD A CORDON %;' .

FILTRO DE HOJAS Y SEDIMENTO PREVIO A PASAJE POR
EQUIPO DE BOMBAS -
8. EQUIPO DE PRESURIZACION PARA AGUA RECUPERADA

(Riego, limpieza, efc)

9. AGUA RECUPERADA PLANTA BAJA e.1:500
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PROPUESTA TECNOLOGICA - INSTALACIONES

SANITARIAS: AGUA FRIA'Y CALIENTE:

ABASTECIMIENTO DE AGUA A NUCLEOS HUMEDOS
AGUA RECUPERADA

Se disponen dos tanques a cada extremo del edificio, a nivel
+-0.0 aprovechando el terraplén para ubicarlos. Los mismos
abasteceran cada uno a uno nucleo.

La descarga de los inodoros sera abastecida con el agua ya
filtrada, recuperada de lluvia, en casa de no disponer, tendrd un
by pass de cambio automatico, que habilitara el agua del
tanque del red.

El agua fria para bachas, duchas vy piletas de cocina, sera
desde el tanque de agua potable de red, asi mismo como el
agua potable caliente, previo paso por las calderas (En caso de
las bachas y duchas) y por los termotanques, en los office o
pequenas cocinas de locales comerciales, lo cual permite el
ahorro, por la independencia de su uso, regulado segun
necesidad.

DETALLE NUCLEO AGUA
e. 11100

Tanque de reserva de
100m3 para abastecimiento
de nucleo 2

nucleo 1

L . .l i
o
Caldera para (?
g
W

e

tangue
aculador de
agua de lluvia

-] 15
@ H

ARV RTRTRIRIRIRIRNE.

PLANTA BAJA e. 1:500
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SANITARIAS: AGUA FRIA'Y CALIENTE:

REFERENCIAS

S D0 S HdH~NoogbswN =
oM o - . by ” . - . .

Pleno desde planta baja con acceso

Subida de agua fria potable desde tanque de reserva

Subida de agua caliente potable desde caldera

Subida de agua recuperada NO potable.

Canilla de servicio de agua recuperada para riego y limpieza
Pileta de cocina

Termotanque S0lIts

Llaves de paso segun sectores

Inodoro

Bachas con canilla monocomando y 1 desaglie comun cada 4

° Bacha individual con segun rnormas de accesibilidad

Inodoro con mochila segun rnormas de accesibilidad

tangque
aculador de
agua de lluvia
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PROPUESTA TECNOLOGICA - INSTALACIONES

INCENDIO:
DETECCION - EXTENCION

Ndcleos: Se decide instalar la sala de maquinas en la planta baja,
en sector de terraplenes para evitar desentonar la volumetria,
conservando la forma pura. Ademas, se evita sobredimensionado de
la estructura y se facilitan las perforaciones, por ser a nivel,
acortando asi tiempos de construccion.

Disponerlas a nivel de cero, facilita su acceso para mantenimiento,
limpieza, etc.

Se propone un sistema presurizado por bomba Jockey, para
garantizar la presién de agua en todo el tendido. Ambas plantas
dispondran de rociadores de agua en toda se extension, accionas por
detectores de humo.

Rociadores tipo estandar 56mm diam.

Bies (manguera) segun reglamentacion.

Matafuegos tipo ACB vy tipo K en el estacionamiento y sector de
darsenas, ademas baldes de arenas.

REFERENCIAS

DETECTOR OPTICO DE HUMO +
. | DETECTCR OPTICO DE TEMPERATURA
Area de covertura: Aprox 9mts de diametro

ROCIADORES
Area de covertura: Aprox 4,5mts de diametro

DETALLE COLECTOR INCENDIO
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INCENDIO:
ESCAPE

Detalle nucleo

e: 1:100
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REFERENCIAS

BOCA DE INCENDIO Y GABINETE GBI

PARA BOMBEROS
m PULSADOR DE ALARMA
1| SsIRENA
A MATAFUERGO TIPO ABC
& (polvo guimico triclase)
éfc\)é\\ MATAFUERGO TIPO K
(acetato de potacio a base de agua)
I"\. |  BALDE DE ARENA
|SALIDA SENALETICA DE SALIDAS

i

FLECHAS EN DIRECCION A SALIDA
DE EMERGENCIA
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REFLEXIONES

PROYECTO PARA LA CIUDAD




REFLEXION

PROPUESTA PARA UNA CIUDAD ACTIVA

Como se desarrollé al principio de este proyecto, la ciudad de La plata, no es excepcion ante las
problematicas sociales con las que el usuario - comunidad, convive en las aglomeraciones urbanas
modernas. Asi mismo, se planted la influencia que tendria el proyecto, tanto en la ciudad, como en sus
habitantes.

En estas imagenes de noticias de los ultimos afios, se puede ver como propuestas planteadas en el
trabajo, son tratadas en la agenda actual de la ciudad, lo que remite a pensar la importancia de
propuestas urbanas de tales caracteristicas, para garantizar el derecho a la ciudad de sus habitantes,
mejorando su calidad de vida diaria.

—

LA NACION O i |
Avanza la autopista que unira el Oeste del GBA con La Plata sin entrar b

aCanital

.
El Camino del Buen Ayre hov une el Acceso Norte con el Acceso Oeste a la altura de ProyeCtan una autovia q ue conecte el
Ttuzaing6. Cuando la obra esté finalizada, la autopista tendré de un total de 83 km de Puerto La Plata con la RUta 6
traza completamente nueva, que uniré por primera vez 12 municipios entre si y con sl b . b
accesos 2 Buenos Aires v La Plata, comunicando a un total de 12 millones de personas

N REALIZAALA A LA ALTURA DE CALLE 630

- Puerto La Plata

Tigre ®
9%

meﬁ"aaa Riode la Plata

Caminaodel
Buen Ayre
A J

Acc. Oeste

@ ° Ruta 6
_ Moroén — ” y " i
Barrio 20 T, La Municipalidad estudia realizarla a la altura de calle 630. Se busca alivianar
de Junio 8 el transito de la region y contribuir con la reactivacion comercial de la zona
d ‘-%‘ La Municipalidad de La Plata informo que se encuentra trabajando en un
. : 2 proyecto de autovia, para conectar la Ruta 6 con el Puerto La Plata, a la altura
~ T e la calle 630. Seglin destacaron, la iniciativa se sumaria a una mejora
e Lomas 6&6 de L 1L gun d la iniciati i j
(- ) AEROPUERTO de Zamofa 9 integral de la avenida 90, y permitiria alivianar el transito pesado.
[ ]
4‘—. o Bzeiza Berazategui ® Fotos y planos: asi sera el Metrobus de La Plata
Tramos en - i S e R o
construccién @ \ [ =

$ @
6] & ck (3 /
& - B

@Q? Tramo

Caiuelas @ pendiente

A donde planean mudar la terminal de micros de La Plata?

El entonces funcionario habia manifestado la intencion de recuperar el Aeropuerto La Plata conuna
relocalizacidn en la zona lindera a la Autopista La Plata Buenos Aires y de mudar la terminal de
micros a la zona de la Estacion de Trenes de 1y 44 0 a otro lugar cercano a la salida de la ciudad.

revel6 avances sobre el aeropuerto de La Plata:
"Estamos charlando con empresarios"
i d 1

destacd incluso que los especialistas en la materia entienden que, de concretarse, las

obras deberian ser realizadas en las i diaci de la Autopista La Plata-B Airesyen

sentido al Rio de la Plata, garantizando no solo una excelente conectividad con el conurbano
bonaerense y la Ciudad Autdnoma de Buenos Aires (CABA) sino también con el resto de la regidn
y, @ la vez, permitiendo una simple salida de los aviones hacia el Rio, sin que estos tengan que
circular sobre zonas urbanas.

EX-TALLERES FERROVIARIOS DE GAMBIER

AVANZA EL PROYEGTO PARA GREAR UN
POLO ADMINISTRATIVO ENLAPLATA

Impulsan la vuelta del tranvia eléctrico a
La Plata

9 de Noviembre de 2018|085




A veces ocurre...
A veces ocurre... que cuando un docente se acerca a las mesas del taller, a ver un trabajo, o el estudiante se
anima y lo llama, se produce un momento unico.

En esos pocos minutos no hay objetivos ni contenidos, sélo algunos trazos sobre un papel en blanco, la
ansiedad del estudiante por saber si "va bien” la disposicion de un buen docente conduciendo la critica.

El docente no mira "sdlo el dibujo”, "sélo ese trabajo”, el docente ve quiza un futuro arquitecto. .. ve los pocos
planos y los bocetos en pleno proceso de desarrollo (al proyecto) y en pleno proceso de formacion (al
estudiante).

El docente va buscando el tono de sus palabras, el tono de la critica, se conforma un acto de ida y vuelta...se
consolida el dialogo, a veces es solo una reflexion.

Hay silencios “a ver déjame ver’, hay alguna cita, ambos se sienten comodos en la charla, los junta el deseo
de aprender y enseriar, a veces incluso, la charla toma otros rumbos, vuelve y encuentra en aquella
divagacion... un sentido.

Unos trazos aparecen de improviso, de cada lado de la mesa, esos dibujos, a veces incomprensibles, se
vuelven mas claros. Quedan interrogantes y alguna certeza, ambos se despiden.

No importa el resultado final, solo importa aprender a pensar juntos, con sélo el compromiso de una proxima
vez... aun hay tiempo.

Gracias a la disposicion de “mis buenos docentes”.
Alberto, Luli, Seba, Matias, Leo
Luraghi lara
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