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H Puerto La Plata se encuentra sobre el margen sur dei\
estuario del Rio de la Plata a 10 km de la Ciudad de La
Plata y a 60 km via terrestre y 37 km via maritima de Ia
Ciudad de Buenos Aires.

En enero de 1884 empezo su construccion como €l
Primer Puerto Argentino del Rio de La Plata. La empresa
encargada de la obra fue Lavalle, Médiciy Cia.

El diseno estuvo estrechamente ligado alasideas racio-
nalistas e higienistas que delinecaron el frazado de la
Ciudad / Puerto de La Plata.

Surgia como una prolongacion del e Fundacional de
la ciudad de La Plata que dlojaba todos los edificios
representantes del poder del Estado de la nueva capi-
tal de la provincia de Buenos Aires.

A cargo de Waldorp con procedencia holandesa que
infrodujo en el diseno del Puerto los conceptos de Dock
de Uttramary Diques de Catbotaje que aun hoy en dia
se evidencian como una marca imbomrable en el fer-
torio portuaro.

La Plata, Ciudad Capital de la Provincia de Buenos Aire
decidida en virtud del puerto natural de la Ensenada, ,
que fenia como necesidad elingreso de buques de uk-
tframar de mayor calado.

E visionario potencial estrategico para su explotacion
en escala regional y nacional se frustrd rapidamente,
con la federalzacion de Buenos Aires y la construccion
de Puerto Madero; situacion que definid que ese seria
el puerto nacional jerdrquico, sumiendo al PLP a un rol
secundario y, posteriomente, industrial.
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FRENTE FLUVIAL PARANA - RiO DE LA PLATA

Argentina es un pais donde gran parte de su desanollo y desenvolvi-
miento economico se basd en el comercio exterior.

Los procesos productivos vinculados a este frente resulfan componen-
tes claves en la configuracion uoana.

No obstante, la relacion enfre las instalaciones portuarios vy la frama
urbana ha generado numerosos reclamos y debates.

Laribera del Parana resulta el factor principal de conformacion y frans-
formacién de ciudades o regiones, ya que es a partir de la funciéon del
o como caorredor cultural y via de comunicacion que estas cludodes
se constituye como ciudad-puerto.

ENSENADA
Se encuentfra enla franja costera enfrentada con el departamento de Colonia, al sur-
oeste de Uruguay, paralelo al puerto de Buenos Aires. Forma parte del EJE INDUSTRIAL
Y EJE FLUVIAL DENAVEGACION.

EJE O CINTURON INDUSTRIAL

Adlomeracion urbana e industrial que se localiza en la franja costera del Rio Paranay
Rio LaPlata. Es el espacio de mésimportancia demogréfica y econdmica en el pais. En
ésta aglomeracion industrial se encuentra dlrededor del 50% de las fabricas que con-
tiene el pais.

En Ensenada se destacan las industrias petroquimicas y asstilleros.

EJE FLUVIAL DE NAVEGACION
Via navegable froncal del Rio de la Plata, donde se candliza la mayor parte del fréfico

comercial de la Argentina.
Por su ubicacion denfro de la seccidn de la Hidrovial.1, se reducen los costos de peagie.

NUEVA VIA DE NAVEGACION CANAL MAGDA-
LENA

Conexion fluviomaritimo con puertos de Mar Atiantico que diige las cargas
hacia el sur bonaerense, pora la costa Argentina.

Gran parte de nuestro comercio exterior fransportada por bugues tendrian
una salida directa al mar sin pedje, agiizando la exportacion y mejorando la
conectividad.




SIMO | | ENSENADA
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DESARROLLO URBANO

Desde 1856 el Gobierno de Provincia de Buenos Aires
declara a Ensenada cabecera de Partido. De esta
manera se inicio el desarrollo urbano de la ciudad. Se
genera un enfoque en el puerto, como el gran puerto
natural y de aguas profundas, estudios y analisis, para
proyectar caminos de acceso por banados.

Los barrios en relacion a los puertos en Argenting, se
conformaron iniciaimente a partir de campamentos.
Estos nucleos urbanos en la cercania de los puertos, de-
sarrollaron comunidades cuyo crecimiento acompand
al derrame de las actividades portuarias.

Protagonista de corrientes migratorias europeas desde
el siglo XIX, la actividad productiva asociada a salader-
0s primero, incurrio en el crecimiento

de las ciudades de Ensenada y Berisso con ingreso de
inmigrantes europeos

La ocupacion y estructuracion del territorio demuestra
un rapido crecimiento, la poblacion vy la subdivision del
territorio en su tejido urbano y rural

A nivel regional, en el ano 2000 surge la Iniciativa de In-
tegracion de la Infraestructura Regional de Sudamérica
(IRSA), que actualmente es constituyente del Foro
Técnico del Consejo Suramericano de Infraestructura y
Planeamiento (COSIPLAN). En este contexto, los puertos
juegan un papel crucial, ya que son la conexion nece-
saria con el exterior para garantizar el flujo de mercan-
cias.
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La Costa Rioplatense es la suma de varios ecosistemas
formado por distintas unidades paisqjisticas: selva mar-
ginal, tejido urbano, pargues y playas.

El territorio ha sufrido un proceso desordenado de ur-
banizacion, lo que ha provocado una transformacion
del mismo. Este proceso responde no sdlo a los factores
climaticos y naturales, a los que se ve sometida la
region, sino también a factores antrépicos como son la
falta de iniciativas para desarrollar estrategias integrales
que permitieran el aprovechamiento del recurso coste-
ro, la invasion del dominio del agua sin planificar en con-
junto con la comunidad vy sin tomar las precauciones
necesarias.

Partido de Ensenada registro 56.729 habitantes aprox.

RECODO ISLA SANTIAGO

La Ensenada del Barragan era un recodo en la Isla Santiago.
En 1700 se instala un Fuerte militar debido a que el puerto
natural que encerraba la ensenada facilitaba el contraban-

doy gran trafico de esclavos.

En 1734 el goberadorérdeno agregar una muralla dandole

TERRENO NATURAL

CONSTRUCCION 1930
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RELACION CUENCA - CIUDAD - INDUSTRIA b ) 1 et
En el perimetro costero se encuentran, Puerto La Plata, ¢ isigi ., @ f
bordeando “Barrio Campamento”, Astillero Rio Santia- >
go, Escuela Naval y sus distintos edifcios de infraestruc- ¥
tura. El objetivo de esta zona franca es IMPULSAR EL Ay P
COMERCIO Y ACTIVIDAD INDUSTRIAL EXPORTADORA. 4
Estas actividades industriales transforman a Ensenada
en un destacado POLO INDUSTRIAL REGIONAL.
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USQOS / ACCESIBILIDADES

Actividad economica principal,cobertura de servicios.
Grandes infraestructuras y accesibilidad.

- VIAS PRINCIPALES

- INDUSTRIA NAVAL

- ASTILLERO RIO SANTIAGO )

- COMPLEJO SIDERURGICO Y PETROQUIMICO
- LONA URBANA

- PUERTO LA PLATA

- AREAS NO CONSOLIDAS
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CULTURA Y TURISMO

PUNTOS TURISTICOS

1- MUSEQ HISTORICO FUERTE
BARRAGAN Y MUSEQ HEROES DE
MALVINAS

2 -LA VIEJA ESTACION

3 -PUENTE GIRATORIO

4 -BARRIO CAMPAMENTO

5 - IGLESIA NUESTRA SENORA DE
LA MERCED

DEPORTE/ CLUBS

- CLUB DEFENSORES DE CAM-
BACERES

- CLUB ASTILLERO RIO SANTIA-
GO

- CLUB NAUTICO ENSENADA

- POLIDEPORTIVO MUNICIPAL
- CLUB REGATAS LA PLATA



SITIO | | ENSENADA | ANALISIS

PUERTO LA PLATA

ESCUELA NAVAL

PUENTE GIRATORIO

ACTVIDAD NAUTICA

URBANO TERRITORIAL

de importantes hechos de frasendencia,

Escuela n®1 Bemardino Rivadavia.

cdlle Nuestra Senora de la Merced.

Plazas, iglesias, edificios y estructuras arquitectonicas
componen el paisgje urbano de una ciudad testigo

La plaza principal se llama Manuel Belgrano, en
frente se encuenta la Iglesia de Nuestra Sefora de La
Merced, Patrona de Ensenada, La Municipalidad vy

La acfividad comercial se desamolla a lo largo de Ia

CANAL SANTIAGO

En la cuenca se desamollan actividades imitadas a la
actividad industrial.

Desde el Puerto de La Plata se utiliza la hidrovia para
la navegacion de ingreso y egreso de los buques.
Astillero Santiago y Escuela Naval para actividad in-
dustrial, nautica naval.

Clubes nauticos, desamollan actividades limitadas.

DEPORTE

Se desarolla una gran diversidad de actividades:

Futbol, basquet, remo, canotaje, yachting, pararemo
Tambien el deporte para personas con discapacidad
como bdsquet en silla de ruedas, remo, standup paddle,
canotaje, entre otros.

Se busca mantener una culiura ndutica activa que man-
tenga a la comunidad en constante interaccion.

—~
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MASTER PLAN | | RECUPERACION DEL PAISAJE ENSENADENSE
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“WVALORACION DEL RASGO UNIFICADOR DE LA REGION, RIO SANTIA-
GO Y SUS AFLUENTES, POTENCIANDO EL DESARROLLLO DE RECURSOS
HIDRAULICOS COMO NAVEGACION, RECREACION, USOS INDUSTRI-

ALES, CONTROL DE CRECIENTES..." CIRCUITO COSTERO EQUIPAMIENTO PUBLICO SENDEROS, PLAZAS, PARQUES
-Ordenar las actividades que se desarollan, garantizando que fodas convivan *_3 _ . Ve

sin modiifciar la biodiversidad. e A A o’

-Responder a los diferentes fiujos de movimientos de los usuarios que circulan:
comunidad, visitantes cofidianos vy visitantes ocacionales o turistas.

-Restaurar equillbrios dlterados por la inferaccion humana, potenciando veg
etacion existente y forestando con especies nativas, brindando el esenario
propicio para la consolidacion de un barera natural que  colabore con la cal-
dad ambentdl, y la inferaccion social en un entomo natural saludable.

-Afianzar la nocion de identidad propia del lugar, enfantizando sus caracterist- PUNTOS COSTEROS VINCULO DE EJE CON PUNTOS

cas, resaltando o enmarcando sus hitos y generando unrecomido que aseguro
sU recomdo..
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INDUSTRIA- PUERTO Y CIUDAD
LOGRAR EL EQUILIBRIO

CONSERVACION:

infegrar ka reserva naturdl a un reconido gue busca equiliorar i in-
teraccion humana vy la biodiversidad del lugar, potenciar la veg-
etacion existente y reforestando con especies nativas,

DENSIFICACION:
Construccion de Complejos de viviendas con expanciones a diver-
sais actividades recuperando la vivencia en el rio.

POTENCIALIZACION DEL ESPACIO PUBLICO:

Vacio de oportunidad en plataforma de Astilero Sanfiago, Restric-
cion de bordes de Zona Industrial y Acceso al borde costero, espa-
cio publico acuafico como conexion con lsla Sanfiago

VALORIZACION:

La indentidad del lugar propio. Enfatizar sus caracteristicas, resaltar
o enmarcar sus hitos y generar dreas que divulguen la historia Ense-
nadense. Bamio campamento como  pafrimonio paisajisico de los
primeras construcCiones.
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EQUIPAMIENTO DE EDIFICOS PUBLICOS
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EDIFICIOS EDIFICIOS NUEVOS
PREEXISTENTES -CENTRO DE LA CULTURA ASTILLEROS Y PARQUE ZONA

-GALPON 3 Y 4 DEL PUERTO LA PLATA FRANCA
RESTAURACION Y GENERACION DE - CENTRO DEPORTIVO NAUTICO RIO SANTIAGO

"POLO ADMIMISTRATIVO COMPLEMENTARIO ESCUELA
PLUSVALIA NANAL
- VALORACION DE * BARRIO CAMPA- | COMPLEJO DE VIVIENDAS CON ATRACCION
MENTO COMERCIAL BARRIO CAMPAMENTO.

PARQUE LINEAL “LA MERCED” SENDEROS Y PARQUES

SENDEROS Y PARQUES
, - PUNTOS DE INTERES

BORDE URBANO *HISTORIA E IDENTIDAD DEL SITIO :
CON CIRCUITOS DEPORTIVOS, COMERCIOS, PRESTAMOS DE BICI i

. - VINCULO ENTRE SENDEROS EXISTENTES ¥ NUEVOS
- TRATAMIENTO DE BORDE URBANC CON AREAS VERDES COMO AMORTIGUA- " g
DOR Y PROTECTOR DE RESIDUOS DE ACTIVIDAD INDUSTRIAL. - PEATONALES PARA EVENTOS PUBLICOS. FERIAS GASTRONIMICAS ¥ DIVERSAS ACTIVIDADES PUBLICAS

- PUEMTES QUE COMECTAM LA CIUDAD CON EL ENTORMO NATURAL,

=
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1. ANFTEATRO SOBRE EL RIO
A modo de remate del reconiddo costero, generando una nueva expansion
sobre elno
Equipamientos preexistentes y nuevos que se hubican enla costa
2.CENTRO DE INNOVACION PARA ASTILLEROS SANTIA- Sorne T6e0s o Fifiiis. coneciondos porsenderos, peatondiesy
GO Y ESCUELA NAVAL parques dl eje que vincula la reserva natural - borde Astileros Santi-

Nuevo centro complementario para el desarmolo de actividades en Astileros.

3.CENTRO DEPORTIVO NAUTICO

Actividad sobre el rio mofivando la actividad nadtica publica y generando una
interelacion con kla Sanfiago.

4, CENTRO INTEGRAL PUERTO LA PLATA
Infervencion urbana y ediicia en el sector del Puerto, que busca integrar el espo-

cio publico con el espacio privado, cudlificando el entomo natural.

ago con Area adminisirativa y tecnologica de Zona franca -
"Bamo Campamento’ Zona portuaria.

Nuevos equipamientos publicos que revitalizan plozas, parques al
mismo fiempo que complementan y diversifican las actividades
existentes, actividad industrial, produccion , educacion, forma-
cion, actividad porfuaria, investigacion, fransporte, conservacion.




PROPUESTA | | RESTAURACION DE BORDE URBANO, ZONAS VULNERABLES
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4. PULMON VERDE

Tratamiento de borde de zona industrial como amortiguador y pro-
tector de residuos.

5. PARQUE LINEAL “LA MERCED"

Calle de uso comercial que se potencia con parque lineal,
bebederos ferias artesanales, forestacion con especies nativas y
naturalizadas constituyendo un corredor de biodiversidad

6. RESTRUCTURACION DE ZONAS VULNERABLES

Transicidon entre drea comercial y reserva natural. Zona vulnerable a
contaminacion, inundaciones y propagacion de plagas.

Eje apartir del cual se organiza un recomido, copiando la direc-
ciondlidad vy lineclidad del reconido preexistente de cale
comercial "la merced" ala cud cuenta con un parque lineal

con equipamientos de apoyo a las actividades existentes
como propuestas, forestacion con especies nativas y naturalizo-
das constituyendo un coredor de biodiversidad.
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7. PASEO COSTERO ASTILLERO SANTIAGO/EJE Recorridos que se extienden por todo el sector a intervenir, que
g
COMERCIAL cose los diferentes sectores y que através de su forestacion

nativa y caracter costero se identica, dando nocion de totali-
dad al conjunto de las distintas dareas.

Infegrador de Zonas como la Reserva Nartural, borde de Astillero Santio-

borde urbano. i ) ,

Y Su objetivo es adentrar a la comunidad ¢ la vida natural del
entorno que la conforma. Generar interaccion humana con el

8. PUENTE “ORTIZ DE ROSAS™ arbore ﬂmurm

Cogwemmer?’rfe Bomos(;%mgon;erﬁm pnmerc::scoﬁr;huc:cmneeeme— Se reestructuran dreas existentes en condicién de borde del

nudensesye QEC CONSOICACICl Qe 105 NLIBVICE CONsuCCiones ense- drea consolidada, transformandose en senderos con activi-

NOGETBES. dades deportivas, dreas de descanso y esparcimeinto que
conectan puntos estrategicos de interes para contemplar el

9. PASEO COSTERO DE COMPLEJO DE VIVIENDAS paisaje circundante como miradores, parques, edifcios pUbli-

Expansiones sobre el canal Sanfiago, mejorando la vivencia con elrio cos en altura

desanollando una zona comercial con Restaurantes, Ferias Gastronomi-
cas, Eventos, Actividades Recreativas,
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SECTOR A INTERVENIR | | PUERTO PASADO

/PU ERTO LA PLATA /PASADO B

H 1° de noviembre de 1883 comenzaron las obras que confor-
marian la infraestructura fundante de Puerto La Plata a cargo de la
empresa Lavalle, Médici y Cia.

H puerto se proyecto conun canal cenfrdl y dos canadles auxiliares,
Gran dock o digue de 1145 metros de largo, por 140 metfros de
ancho en el fondo, que se construye en la baranca de la Ensenar
da de Bamagdn, con una profundidad de 6.40 metros (21 pies ing-
leses) bajo del cero.

H dock con muelles en ambos lados con una altura de 4.80 metros
sobre el cero. La extension total de los muelles, inclusive sus alas, es
de 2290 metros linedles. A cada lado del dock se prepararé una su-
perficie de fereno de 1175 metros inedles de frente por 345 metros
de fondo teraplenado haosta la alfura de 5.00 metros aniba de
cero, destinada a la construccion de Aduanas, depdsitos fiscales
y particulares, vias fémreas, efc.

MODELO AGROEXPORTADOR

La materia prima y mercaderias que se comercializaban a princip-
ios del siglo XIX: figo, maiz, afrecho, tasgjo y cueros.

Industia sclader y la industria frigorifica.

HERENCIA TERRITORIAL

Asociacion del teniforio con el puerto, por decisiones a escala na-
cional e infemacional que han virado su findlidad entre la industria
figorfica, naval, pefrolera vy servicios asociados, fransformado no
solo el interior del tenitorio con su infraestructura e inferacciones sino
toda su drea costera dejando huellas de erosion y depositacion,
creando en la region un palimonio de sustancial diversidad en
cuanto a valores historcos, socicles, arquitectonicos, utbanisticos y
ambientales.
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iVIAS FERREAS
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-ZONA PORTUARIA

“ Acercar el o a las puertas de la ciudad desde donde se ven los masties de los buques que
parecen surgiren medio de pradieras. .. estos barcos a vela y estas gabarras estan anclados en ef
Dique, pequerio puerto provisto de lindos mueles de madera de reciente constuccion, con un
depadsito para mercadetias y dos o fres casas de madera” Proyecto de J. A. A Waldoip 1982...




SECTOR A INTERVENIR | | PUERTO ACTUALIDAD
a N\ | MUELLES Y

' DEPOSIT
PUERTO LA PLATA / ACTUALIDAD MEC KBS 7 NECIGNAL
) e E{CABECERA CARolE) RIO LA PLATA
El Puerto comenzo su proceso de reconversion fisica, ARENERA!
modernizacion funcional y recuperacion institucional; : i
al mismo tiempo nuevos desafios y problemdticas en el IBARRIO |
marco de nuevos modelos territoriales para los puertos, CAMPAMENIO i .
la industria naval y el comercio internacional, fodo PUENTE | i i N
parte del contexto global en que un puerto estd inmer- . AN : i “x\
50, en la relacion dialdgica entre lo local y lo global. De i:‘“uu:;% | “'u‘
este modo se plantean algunos desafios y algunas de- 'LA PLATA =
mandas en torno a las politicas publicas que debe en- { VIEJA et
frentar PLP para fortalecerse y competir en la region. { ESTACION. “ ﬂf%-;c_?f"
A S
En el 2014 se findliza la terminal de contenedores 'VIAS FERREAS \\x ?‘:‘%"
TECPLATA, en terrenos pertenecientes al frigorifico. il
Se amplio la zona de grio Cuatro Bocas, una canali- | DE SONEREDGRES A"
zacion a mayor profundidad del canal vy la boca portu- o | TEC PLATA @‘%\E—”
ario. x\\\ Qﬁf%f?,.f
PROYECTO DE AMPLIACION PUERTO LA PLATA TERMINAL
El ambicioso proyecto portuario contemplé obras en la 5 o
zona del puerto intermedio y exterior para reconvertir el @Q‘;,—-”
perfil hacia un puerto multipropdsito, sumando obras ' ,\Q\%—-—”
relativas a mejorar la accesibilidad vial y la provision de Q%‘f%:-”
servicios. - ZONA PORTUARIA
e > g La infraestructura de diques, canales y muelles es ufiizada en una proporcion infima respecto
N " a su capacidad potencial. A la vez, es posible observar en el drea portuaria edificios desocu-
Ny -~ pados, abandonados y sometidos ¢ un progresivo deterioro aun cuando por sus caracteristi
< cas espaciales y constructivas podiian utiizarse fanto en el marco de sus usos originales como
\ _/ a fravés de nuevas funciones.

B




SECTOR A INTERVENIR | | ANALISIS

-

BARRERA TERRITORIAL

La zona portuaria tiene en sus extremos dos ¢reas consolida-
das, dos partidos: Berisso y ensenada, cludades industiiales divi-
didas por el eje marcado por el canal santiago donde se de-
saroliala actividad portuaria(Area privada).

H vinculo enfre estos partidos es por la via principal. Baradero, lo
gue hace que seauna cdlle muy transidtada.

En el perimetro del puerto se encontran edificios que limitan el
temreno portuario.

Larelacion del puerto con la ciudad es un muro de color amar-
flo que limita el acceso dl drea portuaria y su entomo natural.

CABECERA OESTE DEL PUERTO

Barrera que imita el tejdo urbano de Barmio Campamento.

BARRIO CAMPAMENTO

Denominado asi por ser el sector destinado a las guaricas de
los obreros que excavaron y construyeron el puerto a fines del
siglo XIX, Se encuentra limitada por una barrera construida que
marca el area privada y el area publica

ES un banio con idenfidad que alberga viviendas de chapa y
madera, que construcyen patimonio paisajstico.

o e e I 2 i e ey L i + i
= E
> \ -

= _d '/I CABECERA OESTE DEL PUERTO h

R

BARRERA TERRITORIAL

2. BARRIO CAMPAMENTO

3. COPETRO

4, ESCUELA

5. CAPILLA NUESTRA SENORA DE LUJAN
6. PLAZA AZUCENA VILLA FLOR

7. AREA VERDE DEL PUERTO

8. ARENERA
9. PUENTE GIRATORIO
10. ARENERA
11. RESERVA PENINSULA DE LOS PERROS -
PUERTO LA PLATA
5] o

Wt e

AREA VERDE TEJIDO URBANO TRASADO



SECTOR A INTERVENIR | | PUERTO Y ENTORNO NATURAL

& N
PAISAJE PORTUARIO

Frontera natural de Argentina con Unuguay conformando el Paisaje
porfuario. Entomo natural que conjuega con el entomo construido
y configuran el paisgje porfuaro.

RUIDO PORTUARIO

Slencio urbano. Ruidos de bugues, maguinana y naturaleza.

BRUMAS Y NEBLINAS

Fendmenos meteoroldgico propios del drea brumas y neblinas mati-
nales (algo logico al fratarse de una zona costera y de banados)

SUDESTADA

Conjuga fuertes vientos del sector Sury Sudeste, mas un aumento de
la attura nommal del o (hasta 1,5 a 2 mis sobre Iahabitual), y origina el
anegamiento vy la inundacion de las zonas maés proximas ala ribera.

ISLA PAULINO / ISLA SANTIAGO

La importancia ecosistémica de esta zona radica principalimente en
dos factores. Por un lado, sus caracteristicas como humedal, quien
guarda entre sus funciones la provision de aguad para larecarga de
los acuiferos, regular las inundaciones y sequias actuando como
reservorios de los excedentes de agua durante las épocas de lluvia,

proteccion confra fendmenos naturales estabiizando las ineas cos- _ _ s
teras de las olas o las conientes marninas, retencion de sedimentos y S i 7
nutrientes, capacidad depurativa de las aguas sernvidas que se vier- S : =T
ten alrio sin fratamiento, contribuyendo a la remocidon de téxicos, es-
tabilizacion del microclima y por ofro, forma un eslabon dentro del
coredor biolégico de reservas de Iaribera derecha del Rio de la
Plata.
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IDENTIDAD | | BARRIO CAMPAMENTO
4 N

ARQUITECTURA POPULAR.

Tenen como antecedente las construcciones en chapa vy
madera desardlladas en Inglatera durante el siglo XIX para
pequenos edificios.

Resoluciones constructivas que caracterizan una respuesta local
a las particulares condiciones socidles y econdmicas en una
etapa de fransfmacion cultural. Otorgando un significado de
valor pafrimonial y asi fambien una fuerte idenfidad.
Propagacion y adaptacion del sistema fecnico a diversos pro-
gramcs.

Sistema liviano y de smple construccion, los propios usuanos
pueden egjectario sin necesidad de mano de olbra especialza-
da.

- De rdpido amado, construccion en seco, v bajo costo ya que
se utilizan materiales relativamente econdmicos.

-Sistema flexible (lo gque pemite la ampliacion mediante el aco-
plamiento delas partes), desmontable (componentes unidos por
articulacion) y transporable (por su bajo peso relativo).

- Admite componentes de ofros sisemas, es compatible con
ofros materiales.

Racionalidad exirema de las viviendas cuyas dimensiones mini-
mas, sumado ala rigurosidad del sistermna estructural, limito las res-
oluciones en planta (sumatoria de médulos-habitacion), gen-
erando asi tipologias compactas gue se iban ordenando espa-
ciaimente segUn las necesidades y dimensiones del lofe donde
se implantaban. Las fipologias de mayor presencia eran las con-
struidas por 2 0 3mddulos-habitacion, ordenadas “en fira”, en L
0 en “planta compactd”.
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“CASTILLOS DE CHAPA™

La acelerada industidlizacion que se genera a fines del siglo XIX en la region,
provocada en parte por la presencia de fue

rfes puntos de convergencia como el ferrocanil y los puertos, hicieron inminente el
anibo de inmigrantes, en su mayora europeos. Esto frajo consigo la necesidad ur-
gentfe de viviendas que, sumado a la precarnedad econdmica, dio como resuk
tado la produccion de fipologics de facl construccion, ejecutadas por sus
propios usuanos, a partir del uso de matericles de reducidos costos.

TRASLADOQO DE VIVIENDAS

Al fratarse de un sistema de construccion Iviano y de practico ensamble podian

ser frasladadas de su lugar de arigen. Utlizando un crigues de casi 2 metros de
alturag, se elevaban las casilas en pilares de ladhilos vy se calzalban grandesliges de
madera, engrasadas previomente.Estas ligas poseian hiemo en sus extremos lo
que pemitia adosarles unas argolias y cadenas que utiizaba para el transporte.
Originaimente el fraslado lo hacia con equinos pero en sus diez Ultimos afos de
frabajo incorpord camiones que le pemitieron agiizar la tarea.,
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es buscan visibiizar los hechos v fortdlecer la identidad y

Murdles que cuentan atraves del arfe el bombardeo que sufrio
Barmo Campamento durante el Golpe de Estado de 1995.

Estos mural

X

memaoria en este sitio

IDENTIDAD | | BARRIO CAMPAMENTO




- a TR




INTERVENCION URBANA | | ESTRATEGIAS PROYECTUALES

ESTRATEGIA PROYECTUAL

ESPACIO VERDE EDIFICIOS COMPLEMENTARIOS MOVILIDAD




INTERVENCION URBANA | | PROGRAMA

: ESCALA PREEXISTENCIA / PUBLICO -PRIVADO
P ARGUE COSTERG /) PASANTE DE LA MEMORIA ~  COMPLEJO DEL PUERTO
I AREA RECREATIVA Y OCIO ; g f AREA DE RECUERDO Y REENCUEN- ! E . :;x AREA OPERATIVA , EDUCATIVA Y ;
B PARA LA COMUNIDAD i i — TRO - ESPACIO PARA COMPARTIR E 'E A\ 4 LOGISTICA DEL PUERTO LA PLATA E

RECUPERACION DEL SECTOR COSTERO RENOVANDO CABECERA OESTE DEL PUERTO PARA BRINDAR UN MEJOR CONTEXTO PARA LA CIUDAD
Contribuir al crecimiento y desarrollq de la ciudad, fortaleciendo a la sociedad € innovando Iq productividad portuaria

. VIVERO -CIRCUTO DEEJERCICIO - ANFITEATRO, ESPACIO PARA . -MUELLE MIRADOR Y -EXPOSICONESTEMPO- |
. - FORESTACION NATIVA - FERIA DE PRODUCTO- | g COMPARTR ; . FLOTANTE RALES DEL PUERTO |
. -EXPOCISIONES TRANSTORIAS ~ RES LOCALES - EXPOSICIONES PERMANENTE . -ACTIVIDADNAUTICAPUBLF - AREA GASTRONOMICA
. -ACTIVIDADES TEMPORALES - MIRADORES i | DE BARRIO CAMPAMENTO : . CAYPRESTAMODEEMBAR-  -CENTROLOGRTICOIN- |
. -RECORRIDOS Y SENDEROS -AREA COMERCIAL i - REUBICACION TERMINAL DE . CACIONES. TEGRAL PUERTO LA PLATA |
| -BANOS PUBLICOS -AREA RESIDENCIAL MICROS PREEXISTENTE DEL | | - MIRADORES i
| -BICISENDA Y PRESTAMOS DE i SECTOR. |
| BICICLETAS : i | E e




INTERVENCION URBANA | | IMPLANTACION
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PROGRAMA

1. CENTRO LOGISTICO INTEGRAL PUERTO
LA PLATA

2. PARQUE PORTUARIO

3. ACTIVIDAD NAUTICA PUBLICA

4, CENTRO DE ENCUENTROS

5. PLAZA DE EXPOSICIONES A CIELO ABI-
ERTO

6. TERMINAL DE MICROS

7. PARQUE LINEAL SANTIAGO

8. CONJUNTO DE VIVIENDAS

9. VIA GIRATORIA

10. PUENTE GIRATORIO MONUMENTO
11. PARQUE ARENERO

12. PASEO COSTERO PENINSULA DE LOS
PERROS
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PREEXISTENCIA | |

AREA OPERATIVA DEL PUERTO
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CALLE CORRIENTES

CALLE DE ACCESO

SR

- .
| I.GALPgES

2. GALPON 4 (DEPOSITO FSCAL)
3. ESTACIONAMIENTO CAMIONES
4. ALMACENAMIENTO EXTERIOR

5. PLAYA YEHICULOS
6. ARENERA SARTHOU

7. MUELLE

8. MUELLE (OPERATIVO SITIO 3

9. MUELLE

PERATIVO SITIO 2
PERATIVO SITIO 4

10. MUELLE OPERATIVO SITIO 5
11. "BARRIO CAMPAMENTO" /

i\ MURO !.M[IE URBANO i
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PREEXISTENCIA | | MUELLE OPERATIVO
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- USO DEPOSITO FAISCAL / DESCARGA DE CAMIONES

leva

propio del Consorcio.

Ssterna de monitoreo y control requeridos por la Aduana Ar-

Operacion logistica de carga y descarga de pallets, se
gentina para su comerciclizacion.

a cabo con maguinarniay personal

GALPON 4 DEPOSITO FISCAL:

USO /

PREEXISTENCIA | | REELEVAMIENTO

La empresa reconstruyo el galpon y abastecio de insfraestru-

tura necesaria para la actividad.

EMPRESA PRIVADA PETROKEN,Productor de polipropieno.
DESUSO /

GALPON 3 EN DESUSO

Columnas de seccion redonda
PLANTA / GRILLA MODULAR

FUNDACION
Pilofines con cabezdl

ESTRUCTURA
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PREEXISTENCIA | | GALPON 3Y GALPON 4
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- LATERAL A RESERVA / NOROESTE |
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- CORTE LONGITUDINAL / ESTRUCTURA DE HIERRO / VIGA RETICULADA

23,60 +—8,00—= 23,60 ‘ 10,30—4 23,60 +—8,00— 23,60

4 80 2,60 ) ﬂ'w 5,60
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- CORTE TRANSVERSAL / ESTRUCTURA DE HIERRO / CERCHAS TRIANGULARES APOYADAS EN RETICULADO
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PILOTE CON CABEZAL

CERRAMIENTO CHAPA ACANALADA MINI ONDA

DESPIECE CONSTRUCTIVO MODULO DE PREEXISTENTE

CERRAMIENTO BLOQUE DE HORMIGON 19X19X39



PREEXISTENCIA | | REELEVAMIENTO
PATOLOGIAS / ESTADO DE ABANDONO

MATERIAL /

METALY LADRILLO:

La Revolucion Industrial como refer-
4 ente no sdlo de las funciones que in-
cluia la compleja actividad portuar-
ia sino tfambién en el diseno estruc-
tural de columnas vigas y reticulados
como piezas prefabricadces, e insta-
ladas en situ.

DESMANTELAMIENTO/

Cambio de algunas
chapas

EN DESUSO/

Se tira materiales
basura

"3‘;3_ - -ﬂ"‘
..-f#rfl_'r:‘:.- =

,"/ ol

CORROSION /

DETERIORO/

Aberturas que no

cumplen su fu

DANOS EN MATERIALES/

Blogue de Hormigén .
material masizo d .
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PATOLOGIAS / ESTADO DE ABANDONO
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PROPUESTA | | TEMA DE ABORDAJE

-

INVESTIGACION |

Los puertos maritimos son nodos de inferconexion entre paises y
continentes para la redistibucion de mercancia, suelen manejar
grandes cantidades de carga. Su eficiencia y funcionamiento es
vital para garantizar un flujo constante de mercancia y servicios a
nivel global.

Lalogistica desempena un papel esencial al gestionary cordinar
las diversas actividades relacionadas con la recepcion , admace-
namiento, manipulacion y fransporte de mercancia en los puertos,

A nivel regional, impulsa el comercio exterior y fomenta el crec-
imiento economico.

INTERACCION CON LA CIUDAD

Acompanando las fransfoormaciones necesanas para verse inclui-
dos enla red portuarna globdl, los puertos han fransformado progre-
sivamente la relacion gue fienen con el fenitorio. Ante la preponder-
ancia de la lbgica de aprovechamiento de la renta del suelo para
actividades de movimiento de mercancias, las crecss sobre las que
puede expandise son desprovistas de sus roles historicos para que
los puertos se consoliden como Nnodos.

Tanto el hdbitat uhbano como el ambiente natural, se adapta alas
condiciones que el puerto genera.

IMPACTO AMBIENTAL

La acfivodad portuaria genera beneficios econdmicos importantes
para el desarrollo de la regién, pero tambien ocasiona mayor im-
pacto y nesgo ambiental en el ecosistema.

_/

El puerto de los horizontes globales

SEGREGACION

Reorientacion de los municipios

El puerto en el modelo de apertura econdmica AUTONOMTA

Despidos y decadencia

P

> EXPANSION

El puerto al servicio de la industria
La poblacion obrera crece

CIUDAD

USO DEL SUELO
AMBIENTE
MOVILDAD

ESTABLECIMEINTO Inmigracion se asienta en la ensenada

ACTORES PUBLICOS

CTORES PRIVADOS C

A

ADMINISTRACION
PORTUARLA

Leyesy reglas que regulan e
funcionamiento del puerto

GESTION
DEL PUERTO
Consordio de gestion | ente publico no estatal)
ectrategias para el desamolio de los

€5pados portuarios para negocios

ERTO

OPERADORES
ESTRATEGICOS

Oaupan espacos end puerto para
el desamollo de sus negodos

SERVICIOS
PORTUARIOS

Tareas que consecionan
y permitenl funcionamiento
tle los operadores esirategicos.

EMPLEQOS
VALOR AGREGADO

Puerto de la nueva capital de provincia de B.s A.s

“DESARROLLO DEL PUERTO EN LA CIUDAD DONDE SE ESTABLES"

~

RIESGOS E IMPACTOS |

DISPERSION DE EMISIONES

Llegada v slaida confinua de bugues y otros fransportes matitimos,
ademas del uso de magquinarnics.

DERRAMES DE SUSTANCIAS

Demrame de petrdleo y combustibles de las embarcaciones.
EXPULSION DE PARTICULAS

En proceso de fransbordo se puede generar rotura de empaagues,
expubando basura.

DERRAME DE LIQUIDOS Y TOXICOS

Contaminacion del ecosisterna marino afectando la supervivencia
de las especies acuaficas.

AGUAS DE LASTRE

Debido a las continuas y complejas dindmicas que se generan en
las zonas portuanas, se genera un fendmeno, en el cual se despoja
una gran canfidad de agua de su habitat natural con la findlidad

de estabilizar alos bugues, lo cudl genera importantes desequiliorios.




PROPUESTA | | PUERTO INTEGRAL, INTELIGENTE Y SUSTENTABLE

/” ENCONTRAR EL EQUILBRIO | e

En la actudiidad el objetfivo de los diferentes puertos del mundo es
convertise en puertos inteligentes que a su vez serian puertos sustent-
ables que frabagjar en la reduccion de huella de carbono en las vias
navegables y dre operativa. Para lograrglo es necesario la partici-
paciony accion infema de cada puerto y de los distintos actores
que infervienen en la cadena de proveedores logisticos, producien-
do asi una refrodimentacion colaborativa, confribuyendo a un siste-
ma de gestion mediombiental mancomunado de practivas aplica-
bles en el tiempo.

REDUCCION DEL IMPACTO AMBIENTAL |
Como principal objetivo, el puerto debe tener una perspectiva ho-

moigénea respecto a como encarar la cuestion productiva y amiboi-
ental. Pensar integralmente como desanolar sus actividades de
manera sostenible, sustentable y minimizando elimpacto negativo
en el medioambiente.

PUERTO INTELIGENTE

Se basan en la optimizacion de los fiujos de mercancia centrado en
elempleo de fecnologia, digitalizando los procesos administrativas y
operativas que garantizan una coodinacion fluida entre los actores
involucrados en los procedimientos.

Globadmente fiene incremento en eficacia, seguridad y cuidado
del medio ambiente.

PUERTO SUSTENTABLE

Es aquel que proactiva y responsablemente desanolla y opera con
vision en el largo plazo, para asegurar el desanollo necesario para las
necesidades de futuras generaciones, para su propio beneficio, v la
prosperidad de la region.

Desempena sus actividades sin causar un minimo dano a medio
ambiente y a la sociedad, aporfando medidas de mejoray

\CDHTTD] de cdlidad de aire, agua, ruidos y residucs. /

"PUERTO INTEGRAL - SUBSISTEMAS - TEMAS"

" ESTRATEGIAS |

PLANIFICAR la infraestructura para el desanollo de la industia mejo-
rando las condiciones de vida de la poblacion, el desanolo economi-
co, estimulando la inversion y reducir el impacto de inundaciones

N

O i

=
g FERECR e |
—m s ==t Ehesy

i 4

TECNOLOGIA adecuada para el uso de blangueo de papel que no
fienen contaminantes, dispositivos de reduccidon o metodos de pre-
vencion contaminante, protegiendo la fauna de rio y poblacion.

YR 4

EMISIONES

ENERGIA

A
Lo
P14y RECICLAJE \

CONSERVACION AGUA

PRODUCCION de energia sustentable para reducir la polucién del aire, for-
macion y desamollo de tecnicas productivas que colaboren con el medio
ambiente y los habitantes.




PROPUESTA | | CONSTRUCCION DEL PROGRAMA

-

PROPUESTA PUERTO LA PLATA |

La intervencion en el drea portuaria se coresponde con un modelo
de puertos mundial .

H negocio maritimo y logistico delbe desarollarse de manera suste-
ntable, respetuoso con el enfomo e impulse el empleo.

Busca la mejora de la competitividad econdmica y la eficiencia del
puerto, la sostenibiidad ambiental y energética de las operaciones,
asi como la seguidad v la proteccion de las instalaciones.
Consegurr fransformar la cadena de valor del puerfo enun
ecosistema abierto e inferconectado en fodos sus dmbitos.

Objetivos:

NEGOCIOS MARIMIMOS: Con mayor complejidad, inversion, com-
petitividad y eficiencia

NEGOCIOS LOGISTICOS: Con mayor fransparencia, rapidez, fiabil-
dady segundad

COMUNIDAD: Mas verde, sostenible, inclusivis y proactivos.

TRANSFORMACION DIGITAL

Para la transformacion, ka industria portuaria deberia cambiar su en-
fogue esiratégico del simple control de recursos a la gestion de re-
cursos, de la optimizacion de procesos intemos a la interactividad ex-
tema, y de maximizar el valor del cliente a maximizar el valor del eco-
sistema general,

NIVELES DE TRASNFORMACION DIGITAL

* Nivel 1: La fransformacion digital intema.

» Nivel 2 H puerto conectado.

* Nivel 3: La comunidad portuaria conectada.

* Nivel 4: H puerto hiperconectado.

\

P EVOLUCION EN LA INTERACCION DEL PUERTO/CIUDAD N
"\ ESTABLECIMIENTO EXPANSION  AUTONOMIA SEGREGACION
Puerto de la nueva capital Puerto al servicio de . Puerto en el modelo de Puerto con horizontes
de la provincia. la industria . apertura econoémica globales

USUARIOS INVOLUCRADOS
~ PUERTO CIUDAD
ACTORES PUBLICOS ACTORES PRIVADOS ACTORES PUBLICOS

&

OPERADORES
ESTRATEGICOS

&

ADMINISTRACION
PORTUARIA

3 "
il

GESTION DEL
PUERTO

COMUNIDAD

SERVICIOS VISITANTES
PORTUARIOS TURISTAS

8 .
" PROGRAMA |
= (T} (7 P i ==
o 0 —1 |l 'II
NN =
MERCADO PLANIFICACION LOGITICA TRANSFORMACION SOSTENIBILIDAD Y SEGURIDAD INTEGRACION
MARMMO Y GESTION PORTUARIA DIGITAL TRANSICION Y PROTECCON PUERTO / CIUDAD
PORTUARIO PORTUARIA ENERGETICA




PROPUESTA | | PREEXISTENCIA - INTERVENCION

PREEXISTENCIA

MODULACION DE ESTRUCTURA

LLENOS CONSTRUIDOS Y ESPACIO VACIO A INTERVENIR

INTERVENCION

=y £
L ol

MODULOS, SUBMODULOS Y MULTIMODULOS, UTILIZANDO EL
MODULO BASE PREEXISTENTE

INTERVENCION Y ADICION

CIRCULACION EXTERIOR E INTERIOR

PASANTE /CIRCULACION PUBLICA/ ACCESO A LOS DISCTINTO
SECTORES DEL CENTRO



PROPUESTA | | ESTRATEGIAS PROYECTUALES

PIEZAS SUSTRACCION / CONEXION Y LIBERACION PIEZA ESTRUCTURANITE / PASARELA Y ARTICULACIONES SECTORIZACION / CIRCULACION PRIVADA - GESTON Y LO-

DE VOLUMENES GISTICA PORTUARIA Y CIRCULACION PUBLICA - ATENCION
AL CLIENTE Y ACTVIDAD SOCIAL

=

CAJAS / ESPACIOS INTERIORES DENTRO DE NAVES, PASANTE Y VACIOS / ORGANIZACION Y SUCESION DE PATIOS
ALBERGAN PROGRMA INTERCONECTADOS




PROPUESTA | | PROGRAMATICA
S _' 1ﬂ, If jEr

e . . . 0 . . . e 0 . . A . i . B . s s s . e s . e . s e s . B

CAPACITACION Y ACTIVIDADES
PARA LA COMUNIDAD

MERCADO  PLANIFICACION  LOGICA TRANSFORMACION ~ SOSTENIBIUDADY  SEGURIDAD INTEGRACION
MARIMMO Y GESTION PORTUARIA ; DIGITAL TRANSICION Y PROTECCON PUERTO / CIUDAD
PORTUARIO PORTUARIA E ENERGETICA |
1 -CARGA Y DESCARGA DE MERCACIA . 6-CONIROL, SEGURIDAD Y PROTECCION ; 10- CAPACITACIONES / TALLERES /CURSOS
2 - ALMACENAMIENTO g 7 - GESTION, ORGANIZACION Y ALMACENAMIENTO § 11- CONVENCIONES /CONFERENCIAS

3 - OPERACIONES LOGISTICAS i DE DATOS | : 12-ESPACIO PARA LA COMUNIDAD

4 - GESTION PORTUARIA 8- MEDICION Y CONTROL DEL IMPACTO AMBIENTAL | | 13- EVENTOS PUBLICOS Y PRIVADOS

5- GESTION COMERCIAL i 9-INVESTIGACION EINNOVACION ; 14 - PARQUE INDUSTRIAL

e . . e A 0 Feesmssmmssm—.———

4 PROGRAMA | )

LOGISTICA Y GESTION TECNOLOGIA Y DIGITALIZACION




PROPUESTA | | CENTRO LOGISTICO INTEGRAL PUERTO LA PLATA
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PROPUESTA | | CENTRO LOGISTICO INTEGRAL PUERTO LA PLATA
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PROPUESTA | | CENTRO LOGISTICO INTEGRAL PUERTO LA PLATA
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CTO| | CENTRO LOGISTICO INTEG R;?\[_PUERTO LA PLATA
CION

ATVOSTIO4
\ DE MANIOBRA DE DESC/ Ao
\ MIRADOR DE ACTIVIDAD PORTUA
HERTO Y COMUNDAD il
DEPOSTOFSCAL
’ON 3 - DEPOSITO FISCALER

BARCACIO '-35 S = =




PROYECTO| | CENTRO LOGISTICO INTEGRAL PUERTO LA PLATA
VISTAS DEL CONJUNTO

FRENTE COSTERO ESC. 1:500
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PROYECTO| | CENTRO LOGISTICO INTEGRAL PUERTO LA PLATA
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CORTE CONJUTN / PIEZA LINEAL Y NAVES ESC.1:500
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PROYECTO| | CENTRO LOGISTICO INTEGRAL PUERTO LA PLATA I



PROYECTO| | CENTRO LOGISTICO INTEGRAL PUERTO LA PLATA

PLANTA ALTA

7
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4 PROGRAMA

20. RAMPA ACCESO A PASANTE

21. PASARELA PUBLICA

22. PASARELA ACCESO PUBLICO

23. HALL DE ACCESO / ADMINISTRACION
24. SALIDA A PLANTA BAJA

25. CONEXION A SALA FLEXIBLE

26. BANOS

27. EXPOSICIONES PERMANENTES

28. TERRAZA

29. CONEXION A NAVE GESTION Y LOGISTICA
30. MRADOR A DOCK CENTRAL

31. ATENCION COMERCIAL

32. PROVEDORES DIGITALES

33. ESPACIO EXPOSTIVO

34. ANFITEATRO FLEXIBLE

35. CONEXION PASARELA

36. ACCESO A SALON _

37. CONEXION A SECTOR NAUTICO

\_ 38. RAMPA A PLAZA LA RESERVA
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PROYECTO| | CENTRO LOGISTICO INTEGRAL PUERTO LA PLATA
AXONOMETRICA




PROYECTO| | LAS PARTES DEL TODO

7

EJEY VACIOS

-Organizacion y sucecion de patios inter-
conectados.

-Pasante que acompana el reconido de la
pieza estrcturante

-EJE que ordena llenos y vacios.

-Conecta desde el acceso operativo del
puerto hasta la plaza nautica
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" PASANTEY

......
________

\

Y

L

|
]
fiff
ill.l!J

o




PROYECTO| | LAS PARTES DEL TODO
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PROYECTO| | LAS PARTES DEL TODO

-

PIEZA ESTRUCTURANTE

-Estructura del reconido, arficula con los distintos
Usos de las naves y espacios exteriores
-Establece el vinculo de la prexistencia con el
paisaje crcundante, enmarcando visudles.
-Continua con la modulacion preestablecida por e
la estructura preexistente A
-Controlala luz y confort interior en fodo su recom-

do, se adapta a los distintos espacios que afravie-
ZQ.
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PROYECTO| | LAS PARTES DEL TODO

7
;/7
7

o

/)
i

4

m
y
m
“|
i"
i
|
iy
i
bij
by
1]
i
H
Wi
iy
14
Al
1y
i
1
H
1
1]
kil
11
11
17
I
11
L
i
i
i
1]
i
(1]
i
L
m
il
H
M
o
Ml
o
pil
it
i
q“
|
':.
fh
! :
:i‘:
7
“ ¥
/



PROYECTO| | LAS PARTES DEL TODO
4 .

CUATRO NAVES

-Espacios interiores dentr de las naves.

-Albergan programa

-Establece el vinculo de la prexistencia con el
paisaje circundante, enmarcando visudles.
-Continua con la modulacion preestablecida por
la estructura preexistente

-Controla la luz y confort interior en todo su reconmi-
do, se adapta alos distintos espacios que afravie-
ZQ.

CAJAS

CORTE GALPONES / PIEZA LINEAL ESC.1:250
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PROYECTO| | NAVES

/" GALPON3 N M=
1 . Descargay carga de camiones, a distibuirmecaderia I |
2 . Despacho y coniral ’ Il
3 . Amacenamiento

11

14
15
16

4 . Mirador publico al drea de operaciones portuarnas

S5 . Senvicios para operarnos, oficinas administrativas y sanitanos

6 . Temaza con acceso a planta baja

7 . Oficnas de gesttion de mercaderia, oficinas administrativas y
sanitarios

8 . Pasarela a oficingas de atencion

9 . Pasante

10.
. Patio, Fachada ventiada
12.
13
. Oficinas y salla de reunion

. Operaciones aduaneras, importancion y exportacion — -
. Trabajo colaborativo, investigacion y biblioteca | ‘

17.
18.
19.

Patio de esparcimiento

Gestion, documentacion y seguimiento de mercaderia
Atencion a empresas y clientes

Atencién a proveedores digitles ) ’ ' |
Monitoreo y control de los distintos procesos portuarios '
Oficinas y sala de reunion

11,95

I SEL , PETERN, SN COESRAPORRL, |y B IRt

5,00

CORTE LONGITUDINAL / PASANTE A NAVES  ESC.1:250
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PROYECTO| | LAS PARTES DEL TODO

/~ GALPON 4 N I
1 . Descargay carga de camiones, a distibuirmecaderia T
2 . Despacho y control ||
3 . Aimacenamiento | 23,6 s 3B 1
4 . Conexion congalpdn 3 SIS e %4
5 . Senvicios para operarios, oficinas administrativas y sanitarios

6 . Temaza con acceso a planta baja

7 . Oficnas de gesrtion de mercaderia, oficinas administrativas y
sanifarios

8 . Pasarela a nave de flexible

9 . Pasante

10. Patio de esparcimiento

11 . Bventos comunitarios, Ferias, Exposiciones

12 . Pasarela a Parque

13 . Espacio flexible convenciones, conferencias, aulas

14 . Pasareal perimetral, palco

15 . BEscdlinata anfiteatro — R
16 . Boleteria, atencion I |
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CORTE LONGITUDINAL / PASANTE A NAVES  ESC.1:250
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13 . SALA FLEXIBLE

Hexibiidad del espacio, sala capaz de
soporta el cambio de actividad ola
ampliacion segun la necesidad.

Configuraciéon con paneles de
madera moviles con esfructura metdi-
ca que pemiten ajustar los modulos de
sclas para convenciones, conferen-
cics, eventos privados, capacitaciones
O CUIsos, espacios de infercambio
entre los usuarios.
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RESOLUCIONES TECNICAS | | CORTE

REFERENCIAS

1 Chapa acandlada galvanizada

2 Correas de sujecion, perfiles

3 Estructura de techo, cercha metdiica
cabriada FANK, con perfil doble Ty cordon de
tensores.

4 Cabriada PRATT TRUSS CON PERFL dngulo
alas de 50mm

5 Columna circular metdlica J30cm

6 Piso ( mortero cementicio sin arena, dlisado)
/ Carpeta niveladora

8 Barrera hidréfuga

9 Confrapiso (Homigdn pobore)

11 Restauracion contrapiso: Adhesivo epoxidi-
Co bicomponente para union de h° vigjo
NUEVO

12 Restauracion bamera hidrdfuga: Mortero
cementicio flexible impemeable bicompo-
nentes

13 Columna metdiica 2 PNU140 SOLDADOS
14 Anclaje soldado a columna, planchuelo
metdiica

15 Pilote con cabezal de 40cm x40cm

16 L&dmina de acero inoxidable expandido,
cdlibre 270

17 Cemramiento de adlumino y vidro

18 Panel modul fail, con EPS

19 Perfil PNT 160

20 Ldmina de acero inoxidable expandido,
cdlibre 300

21 Viga Vierendel metdiica

22 Chapa Policarbonato ondulada 0,50m
23 Tangque de agua

24 Cemramiento tabique, placa de yeso de
12mm con perfies galvanizados montante y
solera de 70cm

18

21
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RESOLUCION
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MATERIALIDAD
METALY VIDRIO

H entomo portuario nos pemite identificar el Metal como ma-
terial predominante.

La adicidon resolvio fres cuestiones principales: conflicto de
flujos entre los usuarios publicos extemo y kos usuarios privados,
haciendo del reconido un museo con visuclles paisajisticos, vy
findmente delimitar el edificio existente y su actividad portuar-
Q.

La estructura metdlica de escaleras y pasarelas esté confor-
mada por perfles nomaizado doble T, LY T conraciones,
con cerameinto en espacios abiertos con Idminas de acero
expandido fipo brise- soleiin, en espacios cenrados se agrgaba
paneles de vidro lominado.

Los pisos son de chapa de acero perforada y confribuyen a
la ventilacion y drenaje natural, las cubiertas son de chapa de
acero superior e inferior isa con EPS en el nicleo para un
mejor comportamiento temmo-acustico.

~

CUBIERTA DE ACERO GALVANIZA-
DO AISLANTE EPS

ESTRUCTURA PERHLES

CERRAMIENTO LAMINAS DE ACERO
INOXIDABLE EXPANDIDO

2 :

PISO LAMINAS DE ACERO
INOXIDABLE EXPANDIDO
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PLANCHA PANEL PERFLES CERRAMIENTO DE
DESPLEGADAS. MODUL FOIL NORMALIZADOS ALUMINIO Y VIDRIO
Acero expandido longitudinal Panel con ndcleo EPS de Perfillaminado o ammado Pano fijo y modulos de ven-
mente foomada por cortes es- alita densidad y revesti- tfanas moviles para ventic-
calonados , sin perdida de ma- meinto cara superior en VIGAS VIERENDEL Tipo cion.
terisal y sin soldadura. acero galvanzado prepin- waren fruss:

tado superior e inferior en cordon superior e inferior Perfiles de alumino anonizo-
- Piso laminda esplegado 300 - foil IPN300 do, Linea Modena
30-30.De 11 Kgs porm2, uno ESPESOR 36 mm bamas: PNL 3" x 3/8"
de los modelos mds pesados y Vidrio Laminado 3+3
resistentes. Temiancion de cieloraso COLUMNAS : 2PNU 140, Sok

Alslacion temmica dadas
- Cerameinto lamina Desple- Granrigidez por sus ner- BARRAS
gado 270- 16 - 20 Ided para vaduras

cercos, barandas, frentes, mo-
bilicrio.

Reflectividad de la luz natu-

ENTREPISO: PNT 160Y perfi

ral angulo 2"




INSTALACIONES | | CAPTACION DE AGUA DE LLUVIA

/

ESQUEMA / GESTION DE AGUA
TANQUE X
DE AGUA o AR
POTABLE
CONSUMO "
?D/@ TANQUE DE
RESERVA
INCENDIOS
EINODOROS
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TANQUE
, DERECOLECCION
el TANQUE
BIODIGESTOR B ; DE RECOLECCION =
. BOMBEROS <
N
 BOCA DEINCENDIO TANQUE
AGUAPARA | = DE RECOLECCION
REGO ¢  ROCIADORES TANQUE
AN S N AN DE RECOLECCION
e
Flotador TANQUE 1000 LTS, COMPONENTES Y DISENO DEL SISTEMA
“—— 1- CAPTACION - Superficie del techo
La preexistencia cuenta con gran superficie de cubiertaen pen- T — 2- RECOLECCIONYY FONDUCCION—CBH&EE}’@W
diente, que permie desaguar gran cantidad de agua. A 3-BAJANTE - Tuberia PVC
Instalacion pluvial se encarga de desaguar el agua lluvia, recol- i 250LTS.  1yn = 4-TANQUE INTERCEPTOR - Tanque de reserva agua cruda para inodoro
ectar entanques de reservar para riego, inodoro e iextincion de TANQUE 500 LTS. | =] /| 5- CONEXION A TANQUE - Tuberia de pvc atanque de recoleccion
incendio. = | " s > 6- REBOSE - Codo o tuberia PVC
La reutilizacion no solo reduce la demanda de agua, sino que Ague Lo | | 7- TANQUE DE RECOLECCION
tambien el volumen de los efluentes, minimizando el impacto e ? : | 8- TAQNUE DE FILTRADO DE ARENA - Recipiente con arena fina para fil-
en el medio ambiente. Y AL/ (v tracion lentay vela de carbén
ey : 9-TANQUE DE ALMACENAMIENTO DE AGUA TRATADA - Tanque conagua

e

SISTEMA DE CAPTACION Y FILTRACION

apta para consumo.
10-CONSUMO




INSTALACION
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-~ ESTACION
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=S| | EXTINCION CONTRA INCENDIOS

TANQUEDE
RESERVA

BOMBA JOCKEY
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ESQUEMA DE NAVE

< BOMBA PRINCIPAL
Y BOMBA DERESERVA—"~

Se plantea una instalacion independiente en cada galpdn.
H objetivo es evitar que se desamolle el inicio de un incendio, evitar la
propagacion y extension y faciitar las tareas de extincion.

Cuenta con un sistema ceniral de dlanmmass, detectores de incendio,
pukadores manuales, alamaly sirencs.

Los rociadores estan ubicados deacuerdo dl riesgo del edificion en
canfidad suficeinte para extinguir o impedir la propagacion. B agua
llega a los rociodores por medio de tuberics suspendidas del techo.

Los gabinetes segun su casificacion del riesgo, requiere de conex-
iones mangueras en las rutas de emergencia.
Es necesario disponer del espacio suficiente para las bomioas re-

quendacs.

Tangue de reserva con volumen requerndo para rociadores 'y con-

exiones de manguera

EQUIPO CONITRA INCENDIO

mala de bionce =

W 1L e
© 0 025 con

[ ——
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Bagada de incondio

TANQUE CONTRA INCENDIO

COlaClior
agua ncendo

Huplor dé vacio
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Los anos que transite para formarme como arquitecta
en la Facultad de Arquitectura y Urbanismo me permi-
tieron forjar conocimientos y vivenciar una historia aca-
demica enriquecedora, desde el aprendizaje con com-
paneros como con docentes.

Una experiencia qgue implicdé mucho mads que el deseo
de ser profesional, un cambio personal desde diferenc-
tes perspectivas de la vida.

Con este Trabajo Final de Carrerq, siento que marco mi
paso por la FAU, volcando todo lo aprendido, experi-
mentado y aconsejado por docentes que me han dem-
ostrado lo que significa ser apasionado en esta pro-
fesion. He tratado de proyectar mi forma de entender la
arquitectura, comprender como profesional las posibili-
dades y herramientas para llevar a cabo un proyecto,
intervenir sin olvidarme del impacto social, economico y
ambiental que genera cada intervencioén, potenciar la
identidad del lugar generando mayor interés en |os visi-
tantes por la historia .

Como aprendizaje de vida, hoy soy mas conciente de
que en nuestros tiempos existen problemdaticas a resolv-
er, muchas que aun no se visualizan facilmente o no las
vemos hasta que las padecemos.

Quiero ser parte de una arquitetcura que no impacte
negativamente, intervenga orgdnicamente, integre a la
sociedad, y la naturaleza.

Ser conciente de lo que construimos...

~
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MUSEO DE CHOCOLATE NESTLE
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CENTRO METROPOLTANO DE DISENO



