ESTACION INTERMODAL DE TOLOSA

Una nueva centralidad en las periferias de la ciudad.

E I iac-.:ltad de
rquitectura
| / \U y Urbanismo

)/ DE LA PLATA



ESTACION INTERMODAL DE TOLOSA / NUEVA CENTRALIDAD

.PFC

AUTORA
Lucrecia Argiiello 34223/2

TITULO DEL PROYECTO
Estacion intermodal de Tolosa. Una nueva centralidad en
las periferias de la ciudad.

SITIO
La Plata, Provincia de Buenos Aires; Argentina
“Ex talleres de Tolosa”

PROYECTO FINAL DE CARRERA (PFC)
Ano 2023

CATEDRA
Taller vertical de Arquitectura N°3
(Gandolfi - Ottavianelli - Gentile)

DOCENTES
ARQ. Santiago, HOSES
ARQ. Mariano, VALTUENA

UNIDAD INTEGRADORA
ARQ. Priscila Primerano
ING. Paula Maydana

FECHA DE DEFENSA
13/07/2023

FACULTAD DE ARQUITECTURA Y URBANISMO
UNIVERSIDAD NACIONAL DE LA PLATA (UNLP)

LICENCIA CREATIVE COMMONS:

C I f\acultad de
rquitectura
| / \V y Urbanismo

UNIVERSIDAD
05) NACIONAL
DE LA PLATA

ESTACION INTERMODAL DE TOLOSA / NUEVA CENTRALIDAD

LUCRECIA ARGUELLO | TVA N°3 GOG | 2023

02

. INDICE

ETAPA 1: INTRODUCCION

Eleccion del tema, Objetivos del proyecto final de carrera ...........cceveeeceeervcennne 06
La infraestructura del transSporte ..........cccveereeveesisienieiniens wie Q7
Historia de la movilidad en Argenting ..........cccccceevcninnne aesie OB
Movilidad sustentable, nueva estacion intermodal .........ccccovevvcrieecicccneccnannns 09
ETAPA 2: UBICACION GEOGRAFICA

ESCala regiomal CAMBA Y i s S s S S5V 12
Escala regional (Gran La Plata).......cccoevvveemreenrreesessnnsnsnsenenens TSR |
Localidad de Tolosa .........cccovererencnrunnne e 14
Historia de (@ TUNAACION A8 TOIOSE: .:cm i s ioasaiia s s s s ias 15
Diagnostico:del SeCtor de:@STutlio i it e idad st sas sk s seisisssies 16
Diagnostico del sistema de movilidad actual .......c.cooveveecieemiiiceicceieeee 17

ETAPA 3: PREEXISTENCIA

Situacion original del l0s Talleres de TOlOSa ... sienssiieseeseenies
Situacion original de las preexistencias elegidas ....
Situacion actual de [as PreexiSteNCias ...

ETAPA 4: PROPUESTA URBANA

Propuesta urbana, estrategias de iNtervenSion .........crrmnsssrssssssenennnnes 30
Nueva propuesta de movilidad sustententable
TrANSPOTLE PUDNCE: . ccisiivminiimmbimiimmmisiimssr i ranie oo s vt

ETAPA 5: PROPUESTA ARQUITECTONICA

PresentaCIOHE] DIOVECIY . s A R R TS 38
Plarita D (NIVEL 20200 oo onesmsisaismomsmisnississetstmomisstamsssinnimissmm s i 41
Planta 1 (Nivel +4,20m) .... s 4D
PlANTA = CNIVEL 8 O i i s s S o e s A S8 48
(0761 (=50 07 | L e U Y 50
VST = COTtE: Pra@xXSTONMCIA < cmimsmmansssassas sdessissis ravesmsessssssissscstseepiasismsss 52

Vistas ppal ......cccouee. 5 s ik
Vista - Corte NUEVA tErMINAL ...cvcciveeerieieerrseeseesaeresansssassssssssssesssssassesasssssssssanssanae 56

ETAPA 6: DESARROLLO TECNICO

EStructura y SUS COMPONENTES ....o.ovieueireicrcieeieieesiesesesecesesesasseseraesans ... 60
Puente (ReSOlUCION CONSEIUCEIVA) ...c.veveicieerirciresiiieneseisse e sesesesesassssasassesesesssssane 62
ETAPA 7. CIERRE

RO Y BT v ssosmes s e s M T R A AT S S RS A U RGNS T v 68
AGTAAQCTMTBNTOS: iiuvisssniussismiesmenas s manrersaassssenssinm R aawa s oo daHivess 70

LUCRECIA ARGUELLO | TVA N°3 GOG | 2023

03



ESTACION INTERMODAL DE TOLOSA / NUEVA CENTRALIDAD

LUCRECIA ARGUELLO | TVA N°3 GOG | 2023

0L

01 INTRODUCCION

05



ESTACION INTERMODAL DE TOLOSA / NUEVA CENTRALIDAD

.INTRODUCCION

Eleccion del tema / Objetivos PFC

A lo largo de mis anos como ciudadana natal de la Ciudad de
La Plata, y como estudiante de la Facultad de Arquitecturay
Urbanismo de la UNLP, es que comienzan a surgir mis
inquietudes sobre la movilidad urbana en nuestra region.
:Como lograr una movilidad eficiente, sustentable, con
infraestructura de calidad, y funcional a las necesidades
actuales?

Durante las Galtimas décadas, los conflictos en la movilidad
de la ciudad son cada vez mas frecuentes, a causa del
aumento de la congestion vehicular, lo cual esta asociado
directamente al incremento en el uso de autos particulares;
la centralizacion de funciones dentro del casco urbano; y
falta de infraestructura para el desarrollo del trasporte
publico de calidad.

Es bajo este contexto, que decido que mi Proyecto Final de
Carrera aporte una solucion a los conflictos de congestion
urbana, mediante el traslado de la terminal de micros de la
ciudad de La Plata hacia la periferia; revalorizando los
grandes vacios urbanos existentes, generando un proyecto
de impacto regional y estratégico para la ciudad en su
conjunto.

Desde mi rol de estudiante, usuaria del transporte publicoy
vecina de la ciudad, busco aportar los conocimientos,
adquiridos a lo largo de la carrera, y reflexionar sobre las
nuevas formas de habitar la ciudad.

Por lo tanto porpongo como poyecto realizar una Estacion
Intermodal en Tolosa, la cual permite generar un nodo de
conexion entre diversos subsistemas de transporte,
(micros, trenes, bicicletas y autos particulares).

Dicho programa, permite hacer cambios de transporte sin
necesidad de desplazamientos con el fin de lograr un
sistema de movilidad urbano integrado, eficaz vy
equilibrado.

El proyecto se emplazara en el predio de los Ex-Talleres
Ferroviarios de Tolosa, ubicacion estratégica para el nuevo
programa.
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.CIUDAD EN MOVIMIENTO

La infraestrcutra del transporte

La movilidad urbana corresponde al conjunto de métodos
y sistemas de transporte de pasajeros y de mercancias que
tienen lugar dentro de una ciudad, y que permiten la
comunicacion diaria entre las distintas partes de la urbe.
Se trata de un aspecto fundamental de la vida y el ritmo
social y econoémico de las ciudades, dentro del cual operan
diferentes tecnologias, planificaciones urbanas y actores
economicos.

La movilidad urbana actual se enfrenta a grandes retos:

El embotellamiento. Las redes de transporte no siempre son
suficientes para garantizar un flujo eficaz de un punto a
otro; sumado a las “horas pico”, lapsos en los que el servicio
de transporte colapsa.

La dependencia de combustibles fésiles. La gran mayoria de
los sistemas de transporte urbano dependen de ellos, cuya
combustion produce gases de efecto invernadero.

La excesiva dependencia de estos sistemas empobrece la
salud y contribuye con el calentamiento global y el cambio
climatico.

La expansion de la mancha urbana. El crecimiento de las
ciudades, sobre todo de aquellas que carecen de una
planificacion urbana apropiada, genera la necesidad de
desplazamientos mas largos, concentrando todas las
actividades en una sola centralidad.
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.HISTORIA DEL TRASNPORTE

Argentina y el modelo agroexportador

La incorporacion del ferrocarril en Argentina, se produce en
1857 bajo un contexto de expancion comercial y flujo de
capitales de los paises industrializados, buscando conexion
con el continente americano.

Es asi, como empresas provenientes de Inglaterra financian
el primer tendido de vias llamado en aquel entonces
“Ferrocarril Oeste”.

En Argentina se desarrollaba el modelo de produccion
Agroexportador, en donde la relacion con Inglaterra
permitia  obtener  infraestructura, maquinaria vy
manufactura, mientras q se exportaba materia prima de la
produccion agricola y ganadera de la region pampeana.

La época del apogeo ferroviaro en nuestro pais se desarrolla
entre 1880 a 1930, en donde se llevaron adelante grandes
obras para el crecimiento del tendido ferroviario. Llegaron a
desarrollarse 47.060km de recorrrido, transformandose en
una de las infraestructuras del transporte ferreo mas
extensas del mundo.

Actualmente contamos con un tendido ferreo de 4.660.km
para recorrido de pasajeros, por lo que sigue siendo la mas
extensa de latinoamerica. (Con las lineas: Mitre, Belgrano,
Roca, San martin, Sarmiento, Urquiza).

Tras poner el énfasis en el transporte automotor,
principalmente en los vehiculos particulares; se fue
perdiendo y reduciendo progresivamente su uso, sumado al
gran costo que implicada su mantenimmiento.

Dicha situacion empeoro con el comienzo de la segunda
guerra mundial, dando pie a la década infame del ferrocarril,
(desde 1930 al 1950).

Se muestra en los esquemas, el tendido ferreo de las
primeras épocas (dentro de un contexto de pais mas
federal) y las que se usan actualmente, mostrando coémo el
pais se concentra de forma muy acentuada en la region de
Buenos Aires.
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.NUEVA ESTACION INTERMODAL

Marco teodrico / Movilidad sustentable

La movilidad sostenible es un modelo de traslado de bajo
consumo de carbono ,que prioriza mejorar la calidad de vida
urbana. Esto se logra mediante la incorporacion de
estrategias, que permitan desarrollar un sistema en donde
se prioricen las variables climaticas y medioambientales del
siglo XXI.

Como consecuencia se deben tomar medidas para lograr un
servicio de transporte urbano rapido, eficiente y ecologico.
Tales como reducir la utilizacion del transporte automotor,
fomentar el transporte a pie, y potenciar la utilizacion de
vehiculos no motorizados. A su vez promocionar los
transportes masivos, como trenes, tranvias, y colectivos.

Es fundamental entender que es necesario idear un plan
estratégico para el buen funcionamiento de la red de
transportes, lograr que se integren todos los medios entre
si, y que sean de facil transbordo y acceso.

L a piramide de movilidad urbana es una representacion
grafica con la proporcion ideal de los distintos sistemas y
métodos de transporte urbano necesarios para lograr una
movilidad sustentable. En la actualidad esta piramide esta
invertida focalizando la infraestrctura en el vehiculo
particular.

Entonces ;Por qué hacer una estacion intermodal?

Una estacion intermodal consiste en el espacio fisico en
donde se articulan los diferentes nodos de transporte y de
mercancias, con el fin de realizar de forma mas rapida y
eficaz las acciones correspondientes al transbordo de
medios.

Son nucleos de articulacion de la estructura del transporte
y de la estructura territorial; que permiten la conexion entre
las diferentes areas de la ciudad donde diariamente cruzan
flujos de personas, intereses, transacciones, destinos vy
momentos.

Por sus caracteristicas como acumuladores de practicas
sociables y conectores de sistemas urbanos, estos espacios
representan verdaderas centralidades dentro del sector
donde se implantan.
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.UBICACION GEOGRAFICA

Tolosa / Escala regional (AMBA)

La localidad de Tolosa se encuentra en la Provincia de
Buenos Aires. Forma parte del partido de La Plata, ubicada a
55km de la Ciudad autonoma de Buenos Aires. (CABA)

Podemos decir que cumple la funcion de nodo de
distribucién entre Bs.As. y la ciudad de La Plata, por su
ubicacion estratégica entre ambas localidades, la cercania a
Ensenada, Beriso y por su acceso a grandes vias de conexion
regional.

CRECIMIENTO DEMOGRAFICO DEL GRAN LA PLATA
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.UBICACION GEOGRAFICA

Tolosa / Escala Gran La Plata

La ciudad de La Plata fue fundada en 1882, como la nueva
ciudad higienista, planificada, y futura capital de la
Provincia de la Buenos Aires.

Como parte de la planificacion se designa un eje
fundacional correspondiete a las Avenidas 51 y 53 en donde
se implantan los edificios mas emblematicos.

Dicho eje también representaba el funcionamiento
productivo del Modelo Agroexportador de la época
(Conexion del campo con el puerto).

Sin embargo, en la actualidad podemos hablar de que dicho
sistema esta invertido. La conexion con Buenos Aires,
convierte a la Avenida 7 en el nuevo eje.

La mancha urbana de la ciudad fue creciendo a lo largo de
los anos de forma natural, sin planificacion ni estrategia;
por lo que el casco fundacional hoy, sélo corresponde a la
centralidad principal dentro de un conjunto de localidades
que conforman a todo el Gran La Plata. Esta situacién da
como resultado una ciudad fragmentada, con diferentes
tramas urbanas superpuestas, y grandes extensiones de
recorrido entre localidades, generando una disminucion en
la densidad poblacional.

En este contexto, se puede decir que uno de los temas
pendientes de analisis son las areas vacantes de las
periferias de la ciudad, las cuales tienen un gran potencial
para el desarrollo de proyectos urbanos sostenibles que
proporcionan soluciones a los conflictos actuales, y que
transformen a la ciudad en una mas igualitaria.

Los terrenos vacantes actualmente perdieron su
funcionalidad histérica original, dejando no solo la
posibiliadd de transformarse en un area que potencie a la
ciudad, sino también nos deja un alto valor patrimonial en
sus edificios historicos preexistentes.
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.LOCALIDAD DE TOLOSA

Sector de estudio / Diagnostico

El Municipio de Tolosa tiene una superficie total de 8,62km?
y una poblacién de 40.000 habitantes segun el censo del
2010, y se estima alrededor de 100.000 habitantes segun el
censo del 2022. Esto da un crecimiento del 100% en 10 anos.
Su superficie se encuentra delimitada por la Avenida 32 y la
Avenida 520 y en sentido contrario, por la Avenida 122 y la
Avenida 131.
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.HISTORIA DE TOLOSA

Ex talleres ferroviarios / Estacion de tren Tolosa

Tolosa fue fundada en el afio 1871, como consecuencia de
varias situaciones:

-En primera instancia, la llegada del ferrocarril, fundado ese
mismo ano, cuyo recorrido iba desde Buenos Aires a
Ensenada.

-A su vez surgio la epidemia de “Fiebre amarilla”, que causo
que la poblacion de BsAs iniciara un éxodo hacia
localidades vecinas, que se encontraran distantes del foco
de contagio.

-A causa de esa misma peste, se creia que el riachuelo era
foco contaminante, por lo que varios saladeros y graserias
de la zona cerraron. Por lo que fue necesario instalar nuevos
Saladeros, tomando a Ensenada y Berisso como el lugar
estratégico para su construccion.

Como nodo clave entre Ensenada, BsAs. y el camino real a
Magdalena, aparece Tolosa, y es ahi dode se construye en
1882 la primera estacion de trenes del area y la posterior
edificacion de “los talleres del Ferrocarril Oeste”.

El objetivo del tren era poder traer a cientos de obreros y
operarios a trabajar a los talleres. Por lo que al ano
siguiente se da origen al “Barrio las mil casas” para asentar
a los trabajadores. Se puede decir entonces que la
poblacion originaria de Tolosa fueron los trabajadores,
tanto de Saladeros, como de los talleres, y también aquellos
obreros, que posteriormente constuyeron la ciudad de La
Plata.

Por la construccion de la nueva ciudad, es que Tolosa
cuenta con gran cantidad de canteras, fabricas de ladrillos y
corralones, y su funcion por mucho tiempo fue abastecer
con los materiales para su construccion.
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.DIAGNOSTICO DEL SECTOR

Sistema de movilidad actual

.DIAGNOSTICO DEL SECTOR

Ex talleres de Tolosa/ Analisis del predio
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El sector de estudio cuenta con barreras fisico funcionales
que subdividen al municipio de Tolosa en diferentes
sub-barrios (Tolosa fundacional, el nuevo barrio de Tolosa,
el churrasco, el mercadito).

La principal barrera urbana corresponde a las vias del

El predio de los Ex talleres del ferrocarril de Tolosa esta
ubicado entre las calles 3 y 117, y las Avenidas 520; y 528
bis, pleno centro histérico de Tolosa.

Si bien en su época de esplendor (1890) se hablaba de que
eran los talleres ferroviarios mas grandes de sudameérica,
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Hoy en dia se habla del predio de Tolosa, como un gran
vacio enquistado en medio del tejido urbano. El cual se
destaca por tener un gran peso historico que se refleja en
los edificios preexistentes, dandole un gran aporte y valor
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regional por la cercania con la autopista BsAs- La Plata.

Actualmente los servicios de transporte del area se ven
afectados por el gran crecimiento de la mancha urbana, ya
sea; haciendo recorridos con distancias mayores, que
generan menos fluidez y mayor gasto; o dejar fuera del
servicio a las localidades mas alejadas, incentivando la
fragmentacion social.

Como consecuencia del mal funcionamiento del transporte . : S

publico es que se incentiva a la utilizacion de los vehiculos oy e e i y ——
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calles sea de 40 veces con respecto al transporte publico,
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.SITUACION ORIGINAL

Historia de la preexistencia/ Ex talleres de Tolosa

Los talleres fueron construidos por Otto Krause, en 1887,
dando origen a la “Estacion de Tolosa”. El predio estaba
compuesto por gran cantidad de edificios, Un taller de car-
pinteria (B), otro de montaje (2), de herreria (C), de fundi-
cion (D), de ajuste de locomotoras (E), pintureria (A), algu-
nos dopositos (F) y almacenes (H), galpones para maquina-
ria (K), administracion (G) y la estacion de pasajeros propia-
mente dicha (L).
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.SITUACION ACTUAL

Estado de las Preexistencias/ Ex talleres de Tolosa

Tras la decadencia del ferrocarril, los talleres cerraron y
quedaron olvidados, causando en ellos gran deterioro. Al-
gunos con el tiempo fueron restaurados o reutilizados con
nuevos programas como el “Museo del ferroclub”.
Actualmente el tren Roca es electrico y forman parte de pai-
saje urbano sus catenarias que lo proveen de electricidad
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.PREEXISTENCIAS DEL PREDIO

Situacion original / Elementos significativos

.PREEXISTENCIA TALLER

Situacion original / Documentacion historica

Los talleres son edificios con un presente estilo industrial
de la época, con su caracteristica envolvente de muros
portantes de ladrillo. Son galpones de grandes

'00. /é

para ser estudiadas e intervenidas como parte del proceso
del proyecto final de carrera:

’ " : i . ‘ ! | ] | . " | S it M " s Las preexistencias dentro del predio de los “Ex talleres de
v
)

3 \\ '7‘2;:5:‘::..:\::@ " 'f".""":.:'-.,"s,;*"'/:/ ) / /,, bR A / o w o 5o, o bt Tl T ; - e IV = - M  Tolosa” son varias, pero tres de ellas fueron seleccionadas
(1) < J . 5 ) - R W i . o A Y . { b 3 - ' 3

dimensiones con arcos en sus aberturas.
Cada uno de los edificios esta compuesto por un conjunto
de naves con cubiertas de chapa y claraboyas, sostenidas

(1) “EL taller de ajuste de locomotoras”
(2) “El puente peatonal de hierro”
(3) “La antigua estacion de pasajeros”

con una estructura interior metalica y sus respectivas
cabriadas.

& 1

- -—-‘ -r e, z ,.n
> “"’-g‘l‘.. :
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.PREEXISTENCIA ELEGIDA

Situacion actual / Relevamiento sensible

(1) EX TALLERES DE LOCOMOTORAS

La preexistencia actualmente refleja los anos de abandono,
mediante el crecimiento de la vegetacion en sus paredes, y
el deterioro en su estructura.

PUERTAS DANADAS / GRAFITIS

VEGETACION NUEVAS REJAS AGREGADAS

COLUMNAS ORIGINALES OXIDADAS

LUCRECIA ARGUELLO | TVA N°3 GOG | 2023
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ESTRUCTURA RETICULADA
(CABRIADAS METALICAS

PARTE DEL EDFICIO ORIGINAL SE
PERDIO EN EL INCENDIO
."

PUERTAS CUBIERTAS CON

ESTRUCTURA RETICULADA
A NUEVA MAMPOSTERIA

RELEVAMIENTO TECNICO

Cubierta de tejas
danada por incendio

Cabriadas metalicas
reticuladas

Vigas metalicas
reticuladas

Columnas metalicas
(estructura puntual)

Fachada de muro
Rt portante de ladrillo
comun a la vista, con
gran valor patrimonial

<5

I

,PREEXISTENCIA ELEGIDA

Situacion actual / Relevamimento técnico.

Es un edificio que consta de 5 naves consecutivas de 11m de
luz cada una de ellas, en la actualidad solo se conservan los
muros y su estructura (que sostiene la cubierta).

Sus componentes estructurales son:

Columnas circulares y moldeadas (a conservar), Vigas
reticuladas de (30cm x 60cm), Cabriadas (que soporan la luz
de la nave y sostienen los tirantes de la cubierta). En este
caso la cubierta esta danada y debe reemplazarse.
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ESTACION INTERMODAL DE TOLOSA / NUEVA CENTRALIDAD

.PREEXISTENCIA ELEGIDA

Situacion actual / Relevamiento sensible

(2) “PUENTE PEATONAL METALICO”

Fue erigido en 1929, traido de Inglaterra y ensamblado en
Tolosa. Es un hito del barrio, con sus caracteristicas escale-
rasy su piel que cubre por completo al peaton que lo cruza.
Su color fue cambiando, el 6xido le di6 su color rojizo carac-
teristico que sostuvo por muchos anos.

Sus dimensiones son: 2,5 ancho y 15m entre apoyos. Y sus
escaleras tienen un largo de 6m.

GRAFITIS - FACHADA LATERAL CATENARIAS - ANDEN ESTRUCTURA - SEMICUBIERTO MODULACION FACHADA PPAL.

PATAS - ESTRUCTURA

.PREEXISTENCIA ELEGIDA

Situacion actual / Relevamiento sensible

(3) “EX ESTACION DE PASAJEROS”

Es uno de los pocos edificios que no tiene un lenguaje ma-
terial, con muros de ladrillo portante, con su predominante
color rojo como el resto; pero forma parte del complejo de
eficios dentro del predio de Tolosa.

Sus dimensiones son 25m x 12,5 m, y tiene una modulacion
de 2,5m, que se representa no solo en planta sino también
en su fachada.
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ESTACION INTERMODAL DE TOLOSA / NUEVA CENTRALIDAD

.PROPUESTA URBANA

Estrategias de intervension

Con la premisa de solucionar los problemas de la movilidad
en la ciudad de la La Plata y sus perifereias, es que se pro-
pone un plan urbano estrategico e integral.

Se decide recuperar los grandes vacios urbanos, perteneci-

]

«--1-T I )

-

ot

-1

.ESTRATEGIAS URBANAS

Master plan/ Movilidad del sector

En el masterplan del sector de proponen 4 lineamitos prin-
cipales. Dentro de los cuales la estrategia fundamental re-
fiere a la densificacion de la nueva centralidad, generando
mayor conexion entre los sub-barrios pertenecientes a

Tolosa, y descentralizando el sistema de movilidad del
casco urbano de la ciudad de La Plata.

entes a las areas que comprendia el ferrocaril y otorgarles Revitalizar vacios urbanos Red de trasporte integral Espacios verdes Nuevas centralidades

un nuevo programa que potencie a la integracion de la  se propone renovar los vacios urbanos Generar una red de transporte y un  Potenciar los espacios verdes, pensados ~ Se propone densificar y consolidar las
ciudad. Se propone un plan maestro para cada predio, te- que presenta la ciudad, mejorando la  sistema de anillos perifericos para de manera integral relacionando el trans- nuevas centralidades, para descompri-
niendo en cuenta las caracteristicas del entorno y la activi- accesibilidad y la integracion circular entre localidades porte a la calidad del espacio publico mir el casco urbano fundacional
dades actuales. De esta manera logramos que la ciudad y la
periferia convivan en armonia descentralizando El casco
urbano, potenciando los vacios en desuso, y desarrollando
la integracion de los barrios.

Nuevos equipamientos Movilidad sustentable Parque lineal Nueva centralidad: Tolosa
Se responden a los bordes de predio Medios de transporte integrados en Se propone hacer un espacio verde Desplazar terminal de micros de la
con nuevas viviendas para acomanar  un sistema de jerarquia sostenible  que funcione como espacio de union Plata y crear una nueva estacion
el aumento de densidad e integracion entre barrios intermodal en el predio de Tolosa

de cqracter cultural_ . - — ] ; _ - : : : Y OFICINAS &
Predio del estadio Unico, nuevo foco deportivo, con el de- ~ , A & 8 CALLE11S
sarrollo de grandes equipamientos para realizar actividades by ' ’ ke - = <
fisicasy recreativas para la sociedad
Predio de Gambier, Nuevo polo cientifico y educativo, aso- s O =g N e
ciado a la universidad publica de La Plata : : RO - ’ =

' ; < VERDE
Predio La Plata cargas, 2 X
Predio de Tolosa, LINEAL

La vieja estacion de Meridiano V, localizara el equipamiento =

&=

—

Se propone un sistema de movilidad urbana que integre los
distintos modos de transporte desde el transporte motor-
izado masivo hasta los recorridos a pie y bici a través de una
estrategia de multimodalidad donde se promueve el desuso
del automovil. Para los vehiculos motorisados se plantean
anillos de circulacion

PARA
CALLE?2
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.ESTRATEGIAS URBANA!
EstacionIntermodal, =1 |
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Soterramiento del tren Roca Micros Interurbanos Micros de Larga Distancia Acceso Vehicular Acceso Peatonal y Ciclovias
£ R, Se propone generar un recorrido para acced- Acceso de micros a la nueva estacion por la Apertura de la calle 528, destinada para el Ingresos a la estacion intermodal, y recorridos
o gmpane Ullizaet gadi d,e TESESS AR SORTTHY er a la nueva estacion intermodal de Tolosa, calle 115, considerando el acceso de los micros a ingreso de automaoviles particulares a la estacion peatonales, con una funcion cultural y comercial.
el trenARoca, Apartirde l.a 528bls, el Fr_en quedgrfa bajo considerando la futura bajada de la auto- la ciudad, tanto por la autopista, como por RP-11 intermodal, tanto autos, taxis, y remisses. Nuevo tendido de bicisendas acompanando el
SLnlveUee 1B colle vellicirarn pemIteNco ¢ Jiear pista por la Av.520. o Av 520 proveniente del interior del pais. Acceso al estacionamiento en subsuelo. recorrido del parque lineal.

barreras que fragmentan la ciudad de La Plata.

LI
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TRINCHERA ABIERTA

RECORRIDO TREN ROCA

TUNEL SOTERRADO

ACCESOS A DIFERENTES CALLES DEL ENTORNO + ACCESO VEHICULAR
NLTS Y WP A 9

MICROS CORTA DISTANCIA

/ ,,,_,..;

RECORRIDO MICROS DE CORTA Y LARGA DISTANCIA .

RECORRIDO BICISENDAS Y PEATONES: VERDE URBANO

MICROS LARGA DISTANCIA

.ESTRATEGIAS URBANAS

Soterramiento del tren Roca

Como propuesta urbana, se decide soterrar el ferrocarril de
la Linea Roca. Pero, ;Por qué cambiar al tren de nivel?

El soterramiento del ferrocarril Roca es una obra necesaria
y pendiente en la Ciudad de La Plata. Al eliminar las vias ac-
tuales dentro del casco fundacional, el peaton se apropiaria
del nivel cero y se resolveria en un solo acto tanto la entra-
da del ferrocarril a la ciudad, como la unioén entre sus barri-
0S.

Para su aplicacion, se deben realizar obras lineales que se
ejecutan sobre las vias ferroviarias existentes, sobre el
predio de los talleres de Tolosa.

Dicha transformacién no preevé impactos socio-ambiental-
es negativos en su ejecucion, pero sin embargo tiene unim-
pacto positivo en términos de seguridad tanto para el
peaton, como para el normal funcionamiento del sistema
ferroviario.

“Sostener el tren a nivel, seria destinar a la ciudad de La

Plata a un futuro de division urbana casi inexorable.”
(Arqg. Gustavo Cremaschi)

Para su desarrollo se tuvo en cuenta el antecedente del pro-
yecto ferroautomotor y se determina que la obra se desarr-
ollara en 3 etapas, (Posteriormente se realizara la conexion
con el tren universitario proyectado para recorrer todo el
contorno del casco urbano fundacional)

1- Trinchera abierta en pendiente (0,7% de inclinacion, que
es el maximo permitido por el concurso). Comenzariaenly
516 (cota +2) y finalizaria en 1y 526 (cota -5m) / 12m de dif-
erencia

2- Estacion intermodal, con andenes de 250m en horizontal
(cota -5m para ascenso y descenso de pasajeros (preparado
para una formacion de 10 vagones de 26M c/u, actualmente
se usan formaciones de 8 vagones).

3- Tunel horizontal cerrado, (cota -5m) desde Av. 1y calle
528, hasta la estacion de Av. 1y Av.44).

- Futura conexion con el tren universitario.
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PREEXISTENCIA PREEXISTENCIA + ADICION

sreexstenciasaocon « ESTRATEGIAS PROYETUALES

+ PUENTE Reinterpretacion morfologica

La propuesta arquitectonica consiste en una reinterpreta-
cion del edificio preexistente tanto desde el punto de vista
morfologico, como tecnico-material.

El nuevo edificio se compone de dos nuevas naves, ubicadas
en el mismo sentido que la preexistencia original, poten-
ciando la continuidad visual y funcional entre ambos.

La nueva pieza es metalica y prefabricada, con colores neu-
tros para realzar el color y la fuerza del ladrillo, funciona a
modo de contraste
CONTINUIDAD EN LA CONTRASTE DE MATERIALIDAD PERFORACIONES EN CUBIERTA La utilizacion del metal en el nuevo edificio se debe a que
GRILLA MODULAR respeta el concepto de “Estilo industrial” propio de los edifi-
) cios preexistentes. Tambien propone reinterpretar “La nave”
A utilizando un material liviano, neutro y prefaricado, en con-
traposicion con las naves de ladrillo con un gran peso mate-
rial.

Ambos edificios se conectan por un tercer elemento:

El puente cubierto, con el objetivo de conectar las funciones
y con una morfologia que reinterprete al puente preexisten-
te de Hierro tan caracteristico de Tolosa.

PUENTE CONECTOR

Dentro de la nueva adicidn,se propone realizar una nueva
terminal de omnibus por lo que el programa exige adicionar
una cubierta extra para el area de los micros.

En ese nuevo elemento se busca generar de igual manera
contraposicion con la preexistencia, proponiendo un techo
liviano, metalico, y en este caso traslucido para remper con
la excesiva neutralidad de la pieza

Entre ambas naves: preexistente y nueva, se establece un
armado de llenos y vacios que facilita la letura de que perte-
necen a la misma pieza arquitectonica

CONTINUIDAD EN LA LECTURA CONTINUIDAD EN LA LECTURA
DE LA FACHADA (RITMO/ ESTRCTURA) MORFOLOGICA
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.PLANTA ©

Entorno inmediato/ Nivel +00,00

MUSEO FERROVIARIO MICROS INTERURBANOS

| |||||'p‘;|lmu
MERCADO URBANO . L

TERMINAL DE OMNIBUS
LARGA DISTANCIA
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.PLANTA ©

Nivel +00,00

01) Galeria de acceso a la Estacion

02) Acceso a Estacion (Por Av. 528bis)
03) Acceso a Estacion (Por Av. 2)

04) Acceso a Estacion (Contrafrente)
05) Acceso a Terminal de 6mnibus (Por Av 528bis)
06) Informes (mesa de entrada)

07) Oficina de turismo

08) Rapi pago/ Bapro

09) Radio taxi - Remisses

10) Embajale para equipajes

11) Libreria y venta de revistas

12) Bar - Cafeteria

13) Nlcleo de servicios

14) Extension semicubierto del bar

15) Restaurante

16) Hall principal

17) Acceso a la Estacion de Tren

16) Boleterias para colectivos

17) Seqguridad y monitoreo

18) Cajero automatico

19) Locales comerciales (para alquiler)
20) Oficinas de Cooworking

21) Paseo comercial (semicubierto)

22) Rampa de acceso exterior

23) Encomiendas

24) Sala de espera para micros de larga distancia
25) Acceso al Tren Roca

26) Salidas hacia las darsenas de micros
27) Plataformas para micros

ESTACION INTERMODAL DE TOLOSA / NUEVA CENTRALIDAD
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.PLANTA 1

Nivel +04,50

01) Llegada de acceso por rampa
02)Terraza exterior (semicubierto)
03) Patio de comidas

04) Locales gastronomicos

05) Microcine

06) Locales comerciales

07) Rampa de acceso principal
08) Puente peatonal

09) Foyer

10) Oficinas de Coworking

11) Puestos de venta

12) Escaleras mecanicas

13) Acceso a servicios

14) Bar

15) Oficina administrativa

16) Sala de reuniones

17) Office

18) Seguridad

19) Palier

20) Acceso desde rampa exterior
21) Kiosco

22) Oficina CNRT (Comision nacional de regulacion

del transporte
23) Libreria
24) Café al paso
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. _
.PLANTA -1 1L 11—
Nivel del Subsuelo (-4,50m) (RSO (RS (N | il -
T [T
01) Acceso a estacionamiento ‘ i o - 1l .
02) Estacionamiento (85 vehiculos) Lot — m“m“““
03) Acceso a subsuelo de la Estacion =0 L . i
04) Bicicletero | = [ L Jm‘m“
05) Atencion parking bicicletas e s ;‘ T - y
06) Sala de maquinas : T - : * : .
07) Depésito . Filii = IEREEL
08) Bedelia : = iHi - |
09) Servicio de limpieza & Bl =
10) Hall de acceso | =i =
11) Molinetes de acceso Tren | § N it [ i T ”‘* i *’T *[*
12) Anden de espera Tren linea Roca ! —] o~
(Direccién Norte) 1 e P 3o = g
13) Anden de espera Tren linea Roca 1 ?

v

(Direccion Sur)
14) Seguridad y monitoreo
15) Punto Sube
16) Mantenimiento
17) Tanque
18) Escaleras mecanica 14
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Corte longitudinal (Union entre preexistencia y nueva adicion)
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.VISTA PRINCIPAL

Desde avenida 528
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. ESTRUCTURA

Desarrollo tecnico

Cubierta de chapa

Piel metalica como parasol y terminaicon para los

nuevos edificios

Viga reticulara original, rectangular (60cmx35cm)

Cabriada original

Puente estructurante (cruza como una viga de

3,5m de altura Y1iStOnes obticuos)

Entrepiso: Compuesto de losetas SHAP 60, con

apoyos sobre |aueavaestructura, (tapa de com=
presion + contrapiso + carpeta)

Nuevas estrctura metalica: Perfiles metalicos

HEB-260 (26Cl|| X Z(JLIII) para cotummas Y vigab,
unidas por planchuelas y bulones

Nueva grilla estrctural (modulo A de 5m x 9,50m,

modulo B de 5m X 10,50m) atraviesa el edificio pre-
existente y se extiende hacia las nuevas adisiones

Muro portante original (5 naves con fachada a 2
aguas, facahda Fales con arcos de acceso

Nueva fundacién: Micropilotes de hormigon inyec-
tado a una profundidadetom;unidoscomuntabe®
zal y respectivas vigas de hormigon

Fundaciones original: Se compone de bases aisla-

das como fundacion a cada una de las columnas y
zapatas corrgidas para los muros portantes de la-
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-.REFERENTES DE PROYECTO

Arquitectonico / Proyectual

01 - Terminal De Omnibus Allen (FARO Arquitectura).
Ganador del primer premio.
General Roca, Rio Negro, Argentina. Ano 2020.
Se estudia la piel que envuelve y recorre el edificio.

02 - Escuela provincial de artes visuales "General Manuel
Belgrano" (Bares-Bares-Bares-Schnack).
Ganador del primer premio.
Rosario, Santa Fe, Argentina. Ano 2019.
Forma en que se interviene en la preexistencia.

03 - Terminal de Omnibus de Pedro Luro ( Segura, Segura,
MBilevicius y Tineo). Ganador del primer premio.
Pedro Luro, Buenos Aires, Argentina. Ano 2022.
Programa y armado del proyecto.

04 - Parque Urbano y Museo Nacional del Fatbol (Estudio
Abramzon). Ganador del primer premio.
Avellaneda, Buenos Aires, Argentina. Ano 2022.
Morfologia y materialdiad.

05 - Refuncionalizacion Antigua Central Eléctrica de
Bochum
(Petzinka - Pink Architekten Disseldorf).
Alemania. Ano 2004.
Tecnologia y cubierta.

06 - Pinacoteca de San Paulo (Paulo Mendes da Rocha ).
San Pablo, Brasil. Aho 2019.
Puente que atraviesa la preexistencia.

07 - Ampliacion de la estacion de ferrocarriles Atocha
(Rafael Moneo).
Atocha, Madrid. Ano 2018.
Estacion de trenes.

08 - Parque Deportivo y Cultural San Patricio del Chanar
( Estudio nodo + Estudio C4 Cortinas Arquitectos).
Neuquén, Argentina. Ano 2020.

o

. wm oy

S\ N
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Obras de estudio

01 - Estacion de Omnibus de Neuquén, ETON.
Arquitecto Gustavo Azpiazu / Arquitecto Javier Garcia.

02 - “El crecimiento urbano no planificado y su
consecuencia sobre la sustentabilidad de los
servicios”.

Carlos Discoli, Irene Martini.

04 - Terminal Ferroautomotor de La Plata - Proyecto para el
traslado y creacion de una estacion terminal
ferroautomotor de la Ciudad de La Plata. Afo 1995.

04 -“Areas de oportunidad expectantes en el contexto

urbano”.
Los predios del ferrocarril enquistados en el tejido de

La Plata.
Emilio Tomas Sessa / Nora Ponce.

05 - “La entrada del ferrocarril eléctrico a La Plata”.
Gustavo Cremaschi.
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