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“ARQUITECTURA Y NAUTICA”

El presente Proyecto Final de Carrera se desarrolla entendien-
do a la Arquitectura como respuesta a una necesidad puntual de la
Comunidad Universitaria, buscando adaptarse al medio en el que
se situa. En este caso, a partir de la apropiacién de una pequefia
superficie del frente costero, en el partido de Ensenada.

Como aspecto importante a considerar, se busca trabajar sobre
la integracion del proyecto al medio natural a partir de la una arqui-
tectura modular, la cual puede crecer, decrecer y modificarse
desde lo pragmatico y desde lo conceptual. La misma contempla-
da desde un programa deportivo y social en relacién directa con el
entorno riberefio. En conseuencia se abordaran deportes y activi-
dades de indole nautico, a partir del reconocimiento de un déficit
programatico y de infraestructura en la Universidad Nacional de La
Plata.

El deporte, como generador de herramientas de rendimiento y
disciplina trasladables a la vida cotidiana, trabajado a partir de la
diagramacion de espacios arquitectonicos de calidad y eficiencia
en respuesta el uno con el otro para obtener relaciones e intercam-
bios sociales, generados por la “Arquitectura y Nautica”.

Resultado de su ubicacién estratégica, se ponderan dos compo-
nentes de relevancia como lo son la relacién del deporte nautico
con el entorno natural bajo el aspecto educativo, y los espacios so-
ciales de aprendizaje e interaccion aplicado en las actividades pro-
puestas en el programa.
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“Arquitectura y Nautica® surge desde la ob-
servacion y reconocimiento de un déficit que
atraviesa a la Universidad Nacional de La
Plata. La misma cuenta con un campo de
deportes, ubicado en el casco fundacional
de la Ciudad, en donde se generan activi-
dades que responden principalmente al
medio terrestre.

Dicho predio, entre sus diferentes activi-
dades, cuenta con tres natatorios. Dos de
ellos de tamaiio pequefio, que son destina-
dos a nifios y actividades recreativas. La
pileta olimpica de 50.00x18.00m es consid-
erada como pileta principal, la cual se
adopta como medio alternativo para la prac-
tica de actividades néuticas tales como pi-
raglismo, canctaje o remo, entre otras, A
pesar gque la pileta tiene amplias dimen-
siones, las condiciones no son las mismas
que generar las practicas en el medio para el
cual estan programadas, como lo son las
aguas abiertas.

La UNLP ademds, cuenta con un curso de
“Timonel Yate — vela, motor” el cual se desar-
rolla en una sede temporal, como lo es el
Club Nautico de Ensenada, con cupos reduci-
dos a partir de la inexistencia de infraestruc-
tura respaldatoria para poder solventario.

S S e R 3
DURACION DE 1 ANO + 12 ALUMNOS ANUALES

ANTONOW SOFIA | PFC 2022
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DEPORTE NAUTICO: es toda actividad que se desarrolla en
el en la que se trata de dirigir o gobernar una
embarcacion: entendida como “todo artefacto capaz de

flotar™.

Actividades deportivas, en particular deportes nauticos, en-
tendidos como elementos que ayudan a la conformacion in-
tegral de la persona, principalmente en edades tempranas y
también en edades adultas, como personas con capaci-
dades diferentes, dentro de un medio natural. Desde el punto
de vista de la nifiez, se considera a la actividad fisico - de-
portiva como elemento esencial para la formacién educativa.

Es decir, la nautica dentro de un contexto educativo se refleja
como dispositivo de gran importancia, en el desarrollo forma-
tivo del alumno y del nifio. Es por ello que se considera al de-
porte, como educador en valores, se cree que la practica de
actividad fisica y deportiva tanto escolar como extraescolar
influye sobre determinados tipos de conductas.

Se considera que el deporte ndutico permite una educacion
para la convivencia, participacion y didlogo (los cuales son
imprescindibles para lograr una verdadera interaccion y de-
sarrollo social) y educar para la vida en un clima de sencillez,
cooperacién y respeto al otro, al mismo tiempo que se poten-
cian los valores humanos.

Los deportes nauticos encarados coma actividades coopera-
tivas, al menos en las fases primarias de aprendizaje o fuera
del alto rendimiento o niveles competitivos. En la misma se
suele buscar un continuo desafio al que hay que vencer en
comun. Las fases de iniciacién al aprendizaje se suelen re-
alizar en grupos fomentando la camaraderia y apuntando a
una misma meta, con pretension de facilitar el encuentro con
uno mismo, con los comparieros y con el entorno. Se busca
conseguir la integracion de todo el conjunto donde prevalece
el objetivo y el fin comun. Por ello las actividades cooperati-
vas dentro del contexto educativo deben promover la partici-
pacién de todos. por igual sin excluir a nadie por su raza,
clase social, religion, competencias motrices, habilidades
personales o cualguier otro motivo.

ANTONOW SOFIA | PFC 2022
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POSIBLES DEPORTES
RIBERENOS
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- El abordaje del SITIO se realizara a partir del
enfoque desde el Rio de La Plata.

- El desarrollo del mismo surge a partir de las
desembocaduras del Rio Parana y el Rio Uru-

guay.

- Su forma tiende a ser triangular de 325 km de
largo, sirviendo de frontera en todo su recorri-
do entre Argentina y Uruguay.

- El Rio de la Plata es navegable en casi toda
su extension, aunque debido a los multiples
bancos de arena producidos por la sedi-
mentacion proveniente de sus afluentes, es
necesario el constante dragado de canales,
tanto para el acceso a los puertos de ambas
méargenes, como para navegar en demanda de
los puertos,

- La costa argentina corresponde a la cuenca
sedimentaria de la Pampa, formada por mese-
tas de limo que alternan con planicies barro-
sas, siendo abundantes los juncales.

Cleico

> VIENTOS PREDOMINANTES:
NORTAZO | PAMPERO | SUDESTADA

El que resulta realmente importante de consid-
erar en el sector riberefic del Rio de La Plata
es la SUDESTADA.

OCEANG py

La sudestada se caracteriza por vientos per-

sistentes, regulares a fuertes del sudeste, tem-

peraturas relativamente bajas y generalmente

acompaiiado por lluvias de variada intensidad.

Este fenomeno ocasiona un temporal carac-

teristico del Rio de la Plata y la costa atlantica

bonaerense. La sudestada dura generaimente

entre dos y cuatro dias. Es necesario tener

consideracion de dicho fenomeno, dado gue el - P~
mismo genera oscilaciones importantes en los . |
niveles de las mareas. 1

Es por elio, que en las construcciones sobre -
costas riberefias, se debe tener conocimiento R T AN '
del CERO HIDROGRAFICO del sector. P GCEANOATLANTION

El cero hidrografico es el nivel de referencia

comun para las mediciones de profundidad en

el ambito acuatico (de un sector determinado).
Es decir, cada porcion de costa riberefia va a - F o
desarrollar un cero hidrografico diferente al de

otro sector riberefio. Son determinados por los . =
Puertos importantes del lugar, en nuestro caso -
por el Puerto de La Plata. El mismo arroja

segun mediciones, como nivel de construcion

segura +4,00m.

ANTONOW SOFIA | PFC 2022
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El Rio de La Plata se divide en 3 sectores:

1). REGION SUPERIOR:

Desde la linea imaginaria que une al faro de
Colonia, con BsAs | Punta Lara, la que se car-
acteriza por un sustrato de arena fina, limo y
arcilla. Es la prolongacién del Delta del Parana
bajo el Plata, donde se depositan los sedimen-
tos mas gruesos.

2). REGION INTERMEDIA:

Es el tramo entre la linea que une Colonia, con
BsAS | Punta Lara hasta otra que une Montevi-
deo con Punta Piedras. Aqui se produce el
transporte de los sedimentos finos en suspen-
sion.

3). REGION INFERIOR:

Es el tramo entre esa segunda linea hasta el

limite exterior, la linea imaginaria une a Punta

del Este con Punta Rasa. Es el dnico de los

tramos donde se presenta influencia marina

segun las mareas, vientos, etc. Los sedimen- R

tos son de importante cuerpo arenoso. £ - MONTEVIDED PUERTO
PUNTADEL ESTE

En el presente plano se pueden visualizar las
principales ciudades ubicadas en las costas ri-
berefias del Rio de La Plata, siendo Buenos
Aires la de mayor jerarquia, seguida por Mon-
tevidéo.

A su vez, se pueden observar los principales
puertos ubicados tanto en las orillas Argenti-
nas como las Uruguayas:

ARGENTINA

- Puerto Norte

- Puerto BsAs

- Puerto La Plata

- Puerto Santa Bérbara

URUGUAY

- Terminal Fluvialmaritima Colonia
- Puerto del tigre

- Puerto Montevideo

- Puerto Pirdpoles

- Puerto Punta del este

Queda en claro que la mayor concentracion de
actividades en relacién directa con el Rio de La
Piata se da en la Region Superior, sumando
las ciudades con los puerto distribuidos en el
area.

ANTONOW SOFIA | PFC 2022 TV1 MCR | Pag. 14
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| EscAAMETROPOLTANA ¢

Desde la escala Metropolitana lo que se puede
observar, situando al Rio de La Plata como
medio conector y abarcador de diversas condi-
ciones, es lo siguiente:

> El rio como nexa entre Argentina y Uruguay,
generador de navegaciones de mediana difi-
cultad. Es necesario para dichas navega-
ciones tener licencia de Timonel, no asi la de
Patron dado que esta Gltima es necesaria para
la navegacion en el Océano.

> Las principales regatas son organizadas
desde el Club YCA | Buenos Aires y Club Re-
gatas La Plata hasta Colonia del Sacramento
como destino final.

> El frente riberefio argentino, contiene
paquetes de diferente indole, caracteristicas y
condciones en respuesta directa al medio fluvi-
al. Algunos programas son:

- Clubes nauticos.

- Escuelas Navales.

- Puertos.

- Parques deporttivos de vela.
- (Entre otros).

Dichas actividades se concentran principal-
mente en fos partidos de TIGRE | SAN FER-
NANDO | SAN ISIDRO | BUENOS AIRES |
QUILMES | LA PLATA.

ANTONOW SOFIA | PFC 2022 TV1 MCR
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El sector a intervenir sufrié transformaciones
tanto de indole natural como artificial, dentro del
periodo del SXIX.

> Naturales: A partir de los movimientos sedi-
mentarios como consecuencia de la dinamica
natural del Rio de La Plata.

> Artificiales; Con la construccion del canal de
acceso al Puerto de La Plata.

- Como resultante se obtienen 2 ejes con carac-
teristicas diferentes. En perpendicular a la costa,

se da una situacion artificial con intervencion de ¢

la mano del hombre. En sentido paralelo a la
costa, se responde a las caracterisiticas natu-
rales de estuario

ANTONOW SOFIA | PFC 2022

Dado que el edificio propuesto resultara
dependiente de la UNLP conveniado con
el Municipic de Ensenada, se considera
de interés localizar los puntos de unidn
entre la Universidad Nacional de La Plata
y el terreno elegido en la Isla Santiago.

Ademas se establecen vinculos con
arterias principales dentro del trazado
del sector, como lo son:

Nombrar también la obra de caracter
actual, la cual conectara la Autopista La
Plata | Buenos Aires con la Ruta N* 11.

e g
~nn

LANCHA COLECTIVO
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La situacion del sector se encuentra atravesa-
da por tres caracteristicas determinantes:

1). ACTIVIDAD COMERCIAL y PRODUCTIVA:

- ABSA

- ASTILLERO RIO SANTIAGO
- LICEO NAVAL

- PUERTO LA PLATA

- TECPLATA

- PREFECTURA

2). ACTIVIDAD NAUTICA y OCIO:

- CAMPING NAUTICO SIDERAR
- CLUB REGATAS LA PLATA

- CLUB NAUTICO ENSENADA

- CLUB NAUTICO BERISSO

- CAMPING ISLA PAULINO

3). POBLACION escala BARRIAL:

- POBLADO ISLA SANTIAGO
- POBLADO BARRIAL ENSENADA

Como caracteristica importante a nombrar, la
diferenciacion entre el canal comercial y el
canal deportivo, los cuales contemplan difer-
entes situaciones de circulacion:

- GRANDES BUQUES (canal comercial).

- PEQUENAS EMBARCACIONES (canal de-
portivo).

ANTONOW SOFIA | PFC 2022

Q - 4 PUERTOLAPLATA @ CAMPING NAUTICO SIDERAR (& CLUB NAUTICO ENSENADA

2 ASTILLERO RIO SANTIAGO 5 TECPLATA @ CLUB REGATAS LA PLATA (@ CLUB NAUTICO BERISSO
3 LICEO NAVAL 6 PREFECTURA + POBLADO ISLA SANTIAGO (@ CAMPING ISLA PAULINO

X. CANAL DEPORTIVO WQ\\\\\\\\\ N . \\\\\\\\\\\\\\E@“\\\*

Y. CANAL COMERCIAL
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La propuesta se nutre de la recopaliacion de
2 ideas de intervencion en el sector, desar-
rolladas por diferentes autoras. A partir de
ello, se trabajan estrategias capaces de
cocer los ambos conceptos independientes
+ |a idea propia del presente Proyecto final
de Carrera en un Master Plan capaz de opti-
mizar la llegada de la ciudad al rio a partir de
estrategias tales como la adecuacion, reor-
denamiento y refuncionalizacion del verde
como espacio publico de calidad. Sin dejar
de lado la tematica que responde a un déficit
de la UNLP, ademas de arrimar la ciudad al
médio nautico, resulta de interés generar la
aproximacion del ambito universitario al rio.
Dichas politicas se encuentran atravesadas
de modo directo por lineamientos:

> 3 LINEAMIENTOS:

1). Conexién UNLP | RIO

2). Potenciar el uso publico de la franja cos-
tera, desde el ordenamiento del verde.

+

3). Apropiacion del frente costero, a partir de

equipario con actividades publicas en rel-

acion directa con el entorno nautico.

ANTONOW SOFIA | PFC 2022

PARADOR NAUTICO (MELISA LUIN)

CENTRO DE INTERPRETACION DEL
PAISAJE RIBERENO (ANA JULIA SUAREZ)

RECORRIDO PUBLICO
RECORRIDO FERIANTE LOCAL

CINTA AEROBICA PUBLICA

A
0
©
(D)
(E]

RESERVA NATURAL

DELIMITACION PARA CRECIMIENTO
FUTURO DEL POBLADO ISLENO

EQUIPAMIENTO POBLADO ISLA
LICEO NAVAL

PABELLONES DE EQUIPAMIENTO
EN RELACION A ACTIVIDADES NAUTICAS

(G FAJADE QUIPAMIENTOS NAUTICOS + OCIO
(® PUESTO PREFECTURA NAVAL

() TERRENOAINTERVENIR
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O 5 . PROPUESTA
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CONTINENTE
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ISLA SANTIAGO

PUENTE LEVADIZO

CAMPING SIDERAR

PUESTO PREFECTURA NAVAL

SEDE NAUTICA UNLP 0 CALLE ISLA SANTIAGO

EQUIPAMIENTO NAUTICO ) SENDERO PEATONAL

R
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1 - INFORMES + MAESTRANZA
2 - SANITARIOS | VESTIARIOS
3 - ADMNISTRACION =

4 - SALA PROFESORES s =
5- ENFEREMERIA =
6 - COCINA PERSONAL + COCINA CAFE

7 - PATIO DE EXPANSION

8- MODULO RECREATIVO

9 - PILETA RIBERENA =
10 - DMODULO EQUIPAMIENTO _,597‘
11 - CAFE

12 - AMARRAS

13- MODULO EQUIPAMIENTO

14 - GIMNASIO

15 - EXPANSION

16 - ACCESO DESDE ELAGUA

17- GUARDADO EMBARCACIONES
18 - PLAYON MANIOBRAS

19- EMBARCACIONES PROFESORES

1° NIVEL - ESCALA GRAFICA

6.00

0.00 6.00 12.00
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1° NIVEL CON PROYECCION - ESCALA GRAFICA

6.00

0.00 6.00 12.00
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20 - GUARDADC HUMEDO DE EQUIPOS + LAVADERC
21 - SANITARIOS | VESTUARIOS =
22 - DORMIS
23 - SALA DE EXPANSION o
24 - AULAS TEORICAS

25 - AULAS PRACTICAS

il

2° NIVEL - ESCALA GRAFICA
6.00
0.00 6.00 12.00
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El blogue central, de planta alta funciona
como un gran SUM, en donde pueden
generarse diversas actividades de modo
independiente o siendo combinadas
entre si, a travéz del juego modular flexi-
ble que propone el sistema.

- AULAS TEORICAS INDEPENDIENTES

- AUDITORIO
DI JODDIT L o
W - ESPACIO AEROBICO
- ENTRE OTRAS OPCIONES.

Dicho bloque cuenta con un espacio de
recepcion/espera generando una situ-
acion intemredia entre el exterior y la ac-
tividad a desarrollarse. También cuenta
con un amplio balconeo al sector del rio,
ganando de ése modo amplias visuales
hacia la actividad nautica.
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3° NIVEL - ESCALA GRAFICA

6.00
25- SALA DE MAQUINAS
26- SALON DE JUEGOS
27 - TERRAZA | MIRADOR
0.00 6.00 12.00

ANTONOW SOFIA | PFC 2022 _— TV1 MCR | Pag. 40



ARQUITECTURA Y NAUTICA | Sede Nautica UNLP

3° NIVEL - ESCALA GRAFICA

6.00
25- SALA DE MAQUINAS
26- SALON DE JUEGOS
27 - TERRAZA | MIRADOR
0.00 6.00 12.00
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3° NIVEL - ESCALA GRAFICA

6.00
25- SALA DE MAQUINAS
26- SALON DE JUEGOS
27 - TERRAZA | MIRADOR
0.00 6.00 12.00
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Desde el aspecto de la materialidad, se juega con la sensabilidad de que el
usuario se encuentre sobre un barco. Dicha situacion se genera a partir de la
apropiacion de criterios nauticos que son recurrentes en la actividad, como por
ejemplo: parasoles textiles | cables tensores | cubiertas simil madera.

CABLES TENSORES

ESTRUCTURAACERO

(CUBIERTA DE EMBARCACION)

ANTONOW SOFIA | PFC 2022

PARASOLES TEXTILES
TENSADOS

PARASOLES TEXTILES
SOBRE BASTIDOR
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EL MODULO

L
El modulo, como estrategia proyectual, |
surge a partir de haber cursado durante ';'
los 6 afios de Arquitectura en el taller Morano - Cueto Rua, en
donde el segundo trabajo de cada afio, consistia en la generacion
de un pabellon multifuncion.

El mismo, se desarrollaba de modo vertical, integrado alumnos
desde 1° hasta 6° afio y partiendo de la estructura modular de un
cubo.

Como alumna, me apropié de dicha fisonomia motora para co-
menzar el proceso de investigacion del PFC.

El motivo por el cual me resulté significante fue rememorar los se-
gundos trabajos verticales de cada afio y lo que ello conllevaba:

- Intercambio continuo tanto social como académico
- Intercambio de experiencias

- Trabajo en equipo

- Debate y generacion de ideas colectivas

Todos los aspectos anteriormente nombrados, son los fundamen-

tos que me interesa volcar en las actividades del Centre Nautico
UNLP.

ANTONOW SOFIA | PFC 2022
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Ademas, a partir del sistema constructivo adoptade (industriali-
zado) resulta de interés encontrar la medida medular tal, que
permita la maxima optimizacion del material:

PERFILES ACERO 12.00m DE LONGITUD.
Es por ello, que de modo horizontal, para las vigas, se emplea
IPN 600 en 6.00m de longitud para el interior modulo.

12
=———— — = |
I

6 6

De modo vertical, para las columnas se emplea Perfil H 200 de
4.00m de longitud para cada nivel, aungue no resulta ser medida
final interior, dado que la misma se modifica seglin se vincule
con los elementos horizontales en los diferentes niveles.

para los diver-

VIGA PERFIL IPN 600 (.60cm x .20cm) - CONTIENE EL SISTEMA COMPLETO DE ENTREPISO

0 X ]

8

La altura de la viga permite optimizar el armado completo de entrepiso, colocar y quitar elemen-
tos segin se requiera, pudiendo generar de este modo diferentes situaciones y resoluciones
constructivas con la misma base estructural,
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MALLA FIBRA DE VIDRIO ANTIFISURAS
CHAPA TRAPEZOIDAL NERVADA
DEASGUE PLUVIAL |

MEMBRANA LIQUIDA ALTO TRANSITO

CARPETA CEMENTICIA DE NIVELACION
CON HIDROFUGO ISOCRET

+12.80 ' ’
i

SECCION TRANSVERSAL
CUBIERTA ALIVIANADA

PERFIL ESTRUCTURAL ACERQ IPN 600

PERFIL ESTRUCTURAL ACERO IPN 200
COLOCADOS EN PENDIENTE

i

MODULOS CON ENCOFRADO COLABORANTE

En la idea general del Proyecto se buscd la optimizacion de los elementos, asl
como también de sus sistemas. En el caso del médulo de losas con encofrado
colaborante se otorgd dos modos diferentes para ser empleados segun la situ-
acion. Por ejemplo:

CUBIERTA 5% PENDIENTE

En la cubierta del 3° nivel, se propone una cubierta alivianada con pendiente.

MEMBRANA LiQUIDA ALTO TRANSITO 4
MALLA FIERA DE VIDRIO ANTIFISURAS 3 2
{ queda dentro de carpeta cemanticia)

En el resto de los niveles. para entrepiso se propone una losa estructural, dado
que la misma debe soportar mayor carga.

CARPETA CEMENTICIA DE NIVELACION 2
CON HIDROFUGO ISOCRET

CHAPA TRAPEZOIDAL NERVADA COLABORANTE CINCALUM 1 o
PERFIL ESTRUCTURAL ACERO IPN 200 0

o—— COLUMNAH -ACERO 200

Se propone para la a
estructura de acero, el
apliqgue de pintura epoxi
blanca para proteger el

SECCION LONGITUDINAL

ENTREPISO ESTRUCTURAL material de las condi-
= *e— PINTURA EPOXI PARA METALES ciones climaticas del sitio.
ul —y, o BARANDA DE TENSORES + GANCHOS DE AJUSTE TENSOR
* - TERMINACION CEMENTO ALISADO 3 Brpdieiiad

i 1 ESTRUCTURAL
CON TRATAMIENTO DE
s - RUPTURA PUENTE TERMICO PINTURA EPOXI
BULONES
oA TABIQUE
EN SECO PLANCHUELA DE FIJACION |
PLACA OSB T
LANA DE VIDRIO T
CIELORRASO SUSPENDIDO
ESTRUCTURA MONTANTE DE PERFIL PSG i
— PMCAYESO ExTER'OR ANT' HUMEDAD INSTALACIOMNES POR DENTRO e el
] TORNILLO T2 - CABEZA PLANA SECCION TRANSVERSAL exTERIOR IWNTERIOR
ENTREPISO ESTRUCTURAL TABIQUE
EN SECO
-
4
y o
M 5 CEMENTO ALISADO .[_
+4.80 - : PERFIL ESTRUCTURAL ACERO IPN 600 ja CARFETA CEMENTICIA OE NIVELAGION il
5500 o oga (queda dentro del hormigén alivianado)
ENEE J:ﬁ : PERFIL ESTRUCTURAL ACERO IPN 200 d 5 oA VIANALS Con Eart A Ere e
\ | BULONES DE FIJACION 1 CHAPA TRAPEZOIZADLNERVADA COLABORANTE CINCALUM
| 0 PERFIL ESTRUCTURAL ACERO IPN 200
X PLANCHUELA DE FIJACON - ACERO GON TRATAMIENTO DE PINTLEA EROX! DETALLE VIDRIO U
CIELORRASO SUSPENDIDO EN ESPACIOS INTERIORES Pl - P ;
(PLACAS DE YESO + ESTRUCTURA PERFILES PSG) |
U - GLASS | DISTRIBUCION EN CAMARA (GENERANDO CAMARA DE AIRE)
/”'PERHL SUJECION
Las columnas deberan establecerse segun calculo, En caso de ser neceario + 4.00m,
+1.65 . . ! £& unican 2 pilares prebafricados mediante vinculacién de junta como se muestra en la
=7 = imagen A.

ANTONOW SOFIA | PFC 2022

Para vincular la columna de acero con el pilote de hormigon se hace mediante una
placa de apoyo. La funcion estructural de las placas de anclaje es repartir y transmitir
Ia carga al hormigon, Si no hay chapa de reparto no es posible unir ambos materiales
de forma compatible.

La chapa de anclaje sera de un determinado espesor y dimensiones, que vienen marca-
dos por la carga del pilar y las condiciones del hormigon de base. La chapa se fijara al
hommigén con tornillos roscados en las esquinas
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PERFIL ACERO IPN 200 A MODO DE DISENO ARQ CUBIERTA

SR
+12.80

FERTILESTRUCTURALACERGIPNSDY ) 1 ODULOS EXTERIORES | SUELO PERMEABLE + ENCOFRADO COLABORANTE VISTO

Dado que el proyecto se basa en actividades tanto nauticas como sociales, se buscd que en los sectores de circulacién publica la materialidad del plano horizontal, permi-
tiera permeabilidad entre niveles. Es por ello, que en el nivel N°1 se opto por colocar deck de pvc simil madera, y en el nivel N°2 piso de rejilla plastica de fibra de vidrio.

TERMINACION CEMENTO ALISADO

+8.80 CARPETA CEMENTICIA DE NIVELACION 025
MALLA REPARTICION SIMA =
- ) ° ANADO 0000 o000
. En esta situacion la chapa colaborante queda a la H*ALIVI B HAS ERS 20 |60
 vista, actuando de cielorraso para el nivel inferior. CHAPA TRAPEZOIDAL NERVADA COLABORANTE CINCALUM | © © © © SR R
; PERFIL ESTRUCTURAL ACERO IPN 200 0
PERFIL ESTRUCTURAL ACERO IPN 600 z
4 ACERO CON TERMINACION DE PROTECCION &
PINTURA EPOX| BLANCA
L 1 PERFIL ESTRUCTURAL ACERO IPN 600 + EPOXI
k ! *— COLUMNAH - ACERO 200 | 2 PERFIL ESTRUCTURAL ACERO IPN 200 + EPOXI
I 3 PLANCHUELADE FIJACON - ACERO + BULONES
o T . BARANDA DE TENSORES 4 PERFIL PSG - (SOLERA)
@ — -~ &+ + GANCHOS DE AJUSTE TENSOR 5 REJILLA PLASTICA DE FIBRA DE VIDRIO
- =i B
+4.80 j i j J J i J | 4 J T DECK PVC
- =
Ademas de las cuestiones estructurales, se optd por colocar vigas de 0,60 em de altura, dado que
# o p—— 8 permiten & ar segun modulacion el conjunto completo de entrepiso, De este modo, se divide la
4 " . . altura de la misma en 3 sectores de 0,20cm
165 : :] :] ﬁ:f 2 ] :| :| :] :l :l T 1 PERFIL ESTRUCTURAL ACERO IPN 600 + EPQ A - En caso de necesitarse, es el sector de la viga que se reserva para fijar las soleras (perfiles psg),
= = 2 PERFIL ESTRUCTURAL ACERO IPN 200 + EPG sistema que sostendra las terminaciones del suelo.
3 PLANCHUELA DE FIJACON - ACERO + BULONE B - Es el sector de la viga destinado para la estructura secundaria, perfiles IPN 200, siendo los
+0.80 4 PERFIL PSG - (SOLERA} mismos utilizados estructuralmente o a modo de cubierta libre
5 DECKPVC - SIMIL MADERA C - Es el secfor de |a viga que podra ser utilizado para la fijacion de los cielorrasos suspendidos (en
/ espacios interiores). Cuando se trate se espacios exteriores, dicho sector se mantendra vacio, per
1t mitiendo la permeabilidad del sistema

ANTONOW SOFIA | PFC 2022
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ESQUELETO
ESTRUCTURAL

CUBIERTA

3" NIVEL

2° NIVEL
X L | F ok
A\ \ 11
1° NIVEL  — —
1 ]
L3 1 1 ¥ 1 13 1] r r r
LY . L] 1] L ] L} L] 1 [ ] '
. . ' ' s ! i 1 1 ' ' [ ' ]
L] . . L] 1] L] L ] 1 ] " ] 1) 1) 1 '
. . b} 1 1] (] (] 1] . ’
‘ . L] A1 ] ] 1] ’ r
L] L L]
FUNDACIONES

- Desde el aspecto estructural, se busco que el esqueleto del edificio fuera protagonista del disefio arquitecténico, otorgando flexibilidad programatica

- Dado que el suelo esta compuesto por arcillas y limos, se optd por un sistema de pilotines prefabricados hincados. Los mismos se encuentran conect:
ados entre si mediante una viga de arriostramiento de 0,60 cm de altura para fortalecer el sistema.

- Se busco que la estructura en general otorgara liviandad visual. En sentido vertical, esta conformada por perfiles H 200 de 0,20 x 0,20 (pudiendose
ajustar sejln calculo). En sentido horizontal, esta conformada por perfiles IPN 600 de 0.60 x 0.20 (pudiéndose ajustar segun calculo)

- Las columnas y vigas de la estructura principal se unen mediante bulones y la estructura secundaria se une a la estructura principal mediante soldadu-
ra. Dichos procedimientos buscan ponderar la mano de obra local, proveninente del Astillero Rio Santiago.

’ T
N - f
- El modulo busca la optimizacion del material, por lo que de interior es de 6.00 x 6.00 J‘r;.q\
dando como resultado un moédulo exterior de 6,40 x 6,40. (TR

| EETRLCTURA
- En algunos puntos se plantean Cruces de San Andrés, materializadas con tensores, 1
capaces de rigidizar el esqueleto estructural. (vertical y horizontalmente)

ESQUEMA ESTRUCTURAL TRANSVERSAL

6.00 6.00 6.00 6.00 6.00 6.00 6.00 6.00 6.00 6.00 6.00 6.00 6.00

ESQUEMA ESTRUCTURAL LONGITUDINAL

3.40

3.40

o g

: T—

A partitr del sistema constructivo y modular elegido, en algunc de los niveles se generaria la situacion de unir en una misma columna, dos vigas.

Se opto porque ello sucediera en el 1° nivel, para reducir la altura del edificio en ése punto, el cual carga con el peso de los niveles superiores. Dicha
decision también se considerd para disminuir el efecto de pandeo en las columnas.
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DIFERENTES TIPQS DE MODULQS - FLEXIBILIDAD MODULAR - POSIBLES ARMADOS:
72, e PERFIL ACERO PERFIL ACERO PERFIL GALVANIZADO CHARA TRAFEZDIDWL MALLA REPARTICION LOSACON
aER.:t ﬁm DEH.::G ;::,ERD i ?:I;;Nunc BAJT ,ﬁ:;}ﬁ,ww e ey cx0 INGALLA Ll EMCOFRADD COLABORANTE PEAFILACERG PEAFIL ACERD PERFIL GALYANIZADD REJLLA PLASTICA
0,15% 200 HERVADAC 180 TR B00 ®N 200 ca0 DE FIBRA DE VIDRIO
PLANTAS ESTRUCTURALES - DISTRIBUCION SEGUN SISTEMAS INDUSTRIALIZADOS
0 0] o) O © 3 o 'S o) o o ) c @) (®) 9 0] e} c C 5 0 'S (o) 2 3
2 ]
&.00 o0 8.00 8.00 600 .00 800 &00 [-1: =} B00 B.00 6.00 |00 LY} 800 &00 a00 800 &800 &00 6.00 6.00 6.00 6.00 -1 B00
s e g
% I . 1 I ] p— | | | |
3 il TR | ] i ] i | |
| | I I 1
— ot (63 — ]
g 8
3 s
o o il
I -
3 (TTITTTTTTE H i |
; [ Il & . ;
| i ,
g | 8 |
H I H f
> ! O |
!
| !
g 2 [ |
=i = 0| |
= oO—fF——— ;
g B !
8 s I
it ¢ | |
g qLTTHTY g
| . El sistema industrializado permite la flexibilidad constructiva de
. _il_l ] ||_{_ C jugar con llenos y vacios o semicubiertos + la sitntesis de poder
g : |—I i 3 logrario en todo el edificio con los mismos 3 perfiles.
& —— = En algunas ocasiones los madulos resultan estructurales y en
S ———— e o otras se utilizan como herramienta proyectual para lograr espa-
- T s - cios de transicién o soporte de sistemas de control solar.
= | s = " | Lo industrializado conlleva una mayor inversion inicial, pero
0 LUIHITI ————" " A o} | acorta el tiempo de la producion, genera menor dependencia
. s climatica, entre otras ventajas.
e I 1° NIVEL Qv : 2° NIVEL
g 2
H H
e | o——
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Como decision proyectual se abordd la idea i
de acceder al edificio atravesando un blogue : I ™
de servicios, conformado por 3 modulos a I

cada lado de 600 X 600 como se puede
observar:

Dicha estrategia, se adopé con el fin de cen-
tralizar los servicios y de ése modo optimizar
tanto el trazado de cafierias como los materia-
les de las mismas.

- Se propone la instalacion de un sistema de
desaglie primario estatico, que recolecta los
efluentes para evacuarlos, comenzando su
trazado con una boca de inspeccion.

- Luege se conecta con la cafieria principal,
desembocando en una camara de inspeccion.

- Continuando con el recorrido empalma a una
camara séptica, la cual permanece en cone-
xitn directa con un pozo absobente. En este
caso, se opid que fuera un biodigestor donde
los liquidos cloacales son tratados y desecha-
dos a tierra, El campo de infiltracién se propo-
ne como abono para la vegetacion del entormo
riberefio.

- La ventilacion del sistema se genera por la
planta alta del edifcio, con el fin de evitar
olores en las plantas de actividades sociales.

- La distribucion de la instalacion se genera
por entrepiso: pendiente 3%

DETALLE BIODIGESTOR

La representacion grafica se presenta a modo de referencia para ejemplificar el sistama conside-
rade en el presente Proyecto Final de Carrera. Los irazados, cantidad de componentes, metros
a recorrer, distancias y diameiros de los cafios, deberan ser establecidos segin céfoulo
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ROCIADORES - INCENDIO

A fin de optimizar materiales, sistemas y recursos, se instalaran rociadores
contra incendio en los sitios con mayor cantidad de elementos inflamables
y de riesgo de produccion de incendios. Por ejemplo:

- Las cocinas, dado que se trabajara con fuego y sustancias inflamables
como por ejemplo aceite en grandes cantidades.

- Galpén de guardado de embarcaciones, dadas las caracteristicas de las
mismas (fibra de vidrio y/o madera) + chalecos salvavidas textiles, entre
otros elementos inflamables.

1 jader ] Linea de BIE
J,,:J s 5| Bg'g”

A
INCENDIO
EQUIPADA

- Se preveé un tanque de reserva mixto, ubicado en la parte superior del
edificio (3° nivel), donde se encuentra la sala de maquinas. El mismo se
considera para ser utilizado tanto en instalacion sanitania como también en
la instalacién de incendio. Se compene de 3 electrobombas centrifugas, in-
terconectadas entre si, siendo controladas de modo automatico por pre-
sostatos de minimo y maximo nivel.

La bomba 1y bomba 2 (segin grafico) cuentan con la méaxima potencia ne-
cesaria para la instalacion, mientras que la bomba Jockey es la que otorga
la presurizacion que se requiere para el sistema.

TOMA DE BOMBEROS DENOMINADAS BOCAS DE IMPULSION

Es de uso exclusivo para los bomberos. El sistema consiste en una tuberia que
tiene ramificaciones hacia cisternas o directamente a los hidrantes y rociadores, a
las cuales los bomberos conectan sus mangueras. En este caso y a modo ilustrati-
v, 5e ubica lo mds cercano al acceso posible.

DETALLE TANQUE AGUA MIXTO

TAPAS DE S0CM X 50 T
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DETECTORES DE HUMO

Un detector automatico de humo es un dispositivo que detecta la presencia
de humos en un fuego y envia una sefial de alarma. La misma podra ser re-
cibida por un sereno y generar una llamada de emergencia.

La sefial de alarma se recibe temprarno y permite que personal calificado o
bomberos tengan mayor probabilidad de controlar y extinguir un incendio,
de lo contrario el fuego y los humos se propagarian causando mayores pér-
didas.

En el presente trabajo se eligieron detectores puntuales por ionizacion.
Dichos dispositivios contienen una fuente de particulas radiactivas que
pasan a través de una camara, formando una corriente eléctrica entre dos
electrodos. Cuando el humo entra a la camara absorbe las particulas ra-
diactivas, iniciando la sefial de alarma.

Los detectores puntuales iGnicos deben
instalarse en el techo para detectar el
cono de humo, gue siendo mas liviano
que el aire subira hasta el punto mas alto,
para luego descender conforme aumente

A NIVEL DE TECHO

Cada recinto independiente debera
tener por lo menos 1 detector propio,
porque el humo de un fuego iniciade en
esa oficina tardaria en ser detectado por
detectores fuera de la misma.

Se decide evitar colocar detectores de humo dentrc
que con el vapor de las duchas podrian activar f

Al momento de la distri-
bucion de la instalacion
se debera preveer que
los diametros de alcan-
ce de |os detectores, se
superpongan ente si evi-

tando que gueden luga-
res sin cubnr

Ventajas del sistema:

- Es un detector apto para toda la gama de humos detectables.

- Estabilidad ante variaciones de presion, temperatura y corrientes de aire.
- Permite una deteccidn precoz y es el mas universai de todos.

DIAGRAMA DE INSTALACION
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DETALLE SANITARIA

La provision de agua al edificio se realiza
a partir del tanque de reserva.

Las cafierias de agua fria se abastecen
directamente desde dicho tanque.

La instalacion de agua caliente se realiza
también desde el tangue de reserva, ali-
mentando previamente una bateria de ter-
motanques de alta recuperacion.distribui-
dos conforme al calculo de consumo.

La provision de agua al tangue de reserva
se realizard por medio de una bomba ele-
vadora que tomara su alimentacion desde
una cisterna que se encontrard ubicada
por debajo de la plataforma de acceso al
edificio, la cual esta elevada +1.00m.
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