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INTRODUCCION

Siendo oriunda de la ciudad de Trelew, a lo largo de mis anos como
estudiante en la Facultad de Arquitectura y Urbanismo de la
Universidad de La Plata, me encontré en innumerables ocasiones
recorriendo las terminales de d6mnibus que conectan el sur del pais
con la Provincia de Buenos Aires, es en estos momentos, de
movilidad y de espera, que comienzan a surgir en mi inquietudes de
como lograr que esos espacios sean mas confortables y funcionales
a las necesidades actuales que tanto se vinculan con la rapidez en
que el mundo actual se mueve.

Es asi como decido que mi Proyecto Final de Carrera sea una
Estacion de transferencia en la ciudad de Trelew, que si bien ya
cuenta con una Terminal de Omnibus, con el crecimiento de la ciudad
ha quedado envuelta en circulaciones complejas y faltas de
espacios, intentando dar un cierre a un ciclo no sélo de estudios sino
también de viajes regulares entre una ciudad y la otra, desde mi rol
no solo como estudiante, sino también como usuaria y como vecina,
buscando aportar los conocimiento adquiridos a lo largo de los ahos
y reflexionando sobre las nuevas formas de habitar los espacios y de
atravesar la ciudades.

En cuanto al proyecto, la implantacion en un punto estratégico entre
la nueva trama y el centro fue el disparador inicial, ubicAndome en
uno de los tantos desniveles existentes en la ciudad, buscando
referenciar los movimientos y conexiones que en ella se entrelazan.
La busqueda estuvo entonces, en establecer una relacidn entre el
paisaje natural en un terreno practicamente sin intervenciones, el
contexto y una estructura fisica y formal fuerte, que resalte sin
perder la sensibilidad, con espacios que acompafien un rapido flujo
de movimientos pero que también inviten a la reflexion y al
descanso. '
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LA INFRAESTRUCTURA DEL TRANSPORTE

Desde la década de 1960, la profundizacion del proceso de
industrializacion implicd la necesidad de generar una comunicacion
eficiente entre los centros productivos; los programas constructivos de
industria, energia y las conexiones territoriales son considerados
fundamentales en este proceso.

La ciudad de Trelew funciond por su ubicacidon y caracteristicas, como un
punto estratégico de conexion con la Patagonia y el resto del pais,
ademas de contar con fuertes industrias y con las caracteristicas
agroclimaticas ideales para la agricultura y la ganaderia, lo cual propicié
un rapido crecimiento de la ciudad, llegando a ser la mas poblada del
valle inferior del Rio Chubut, superando a la Capital de la Provincia y
estableciéndose como un lugar clave para establecerse.

Con los afos, la Terminal de Omnibus existente y toda la red de
conexiones e infraestructura que la rodean comenzd a quedar obsoleta,
las vias principales de la ciudad vieron modificada su traza y la gran
cantidad de automdviles particulares comenzaron generar cada vez mas
conflictos para su correcto funcionamiento, esto, sumado a su falta de
mantenimiento e inversidn, resultaron en un edificio que no llega a
cumplir sus funciones de manera eficiente para la alta demanda actual.

Entendiendo que el sistema de transporte es sustento de la economia y
potencia el crecimiento y el bienestar general, y teniendo en cuenta el
crecimiento turistico exponencial que la zona estd atravesando
actualmente es que se plantea una nueva localizacidn y una nueva red de
conexiones e infraestructura urbana que acompanen al desarrollo de la
ciudad.
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Se estima que 65.000 vehiculos forman parte
del Parque Automotor, sélo en la Ciudad de
Trelew

El transporte urbano es realizado por la
Empresa “El 22" y cuenta con 5 lineas que
recorren toda la ciudad

Las Empresas Bahia, 28 de Julio y Mar y Valle
son las encaradas de las conexiones
interurbanas entre el valle y la costa

Son mas de 5 Empresas las encargadas de
realizar el transporte de larga distancia,
conectando la ciudad con todo el pais.

El Aeropuerto Almirante Zar cuenta con vuelos
regualres hacia Buenos Aires, Ushuaia,
Comodoro Rivadavia y Cordoba.

Se estima que mas de 100.000 turistan pasaron
por la ciudad en la ultima temporada.
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BUENOS AIRES

IMPACTO URBANO

Debido a su ubicacion, el impacto territorial de la nueva Estacidon de
Transferencia seria de gran importancia para la revalorizacion de la Ciudad
y para la fluidez el trafico hacia y desde la Ciudad.

Ubicada en el corazon del Valle Inferior del Rio Chubut, la ciudad es
atravesada por las RN N°3 y RN N°25 (con conexion directa a la RN N°40),
que conectan el sur, centro y norte del pals.

TRELEW

Su ubicacion estratégica también se debe a la cercania a puntos turisticos
de gran importancia a nivel nacional, como Peninsula Valdez, Puerto
Madryn, Punta Tombo y Gaiman, que atraen un gran flujo de turistas tanto
nacionales como internacionales, ademas de la cercania a Comodoro
Rivadavia, importante polo petrolero del pafs.

ESQUEL

Es un importante centro comercial e industrial, siendo el polo textil lanero USHUAIA
mas importante del pais, generando un flujo contaste de personas en PT0. MADRYN
blUsqueda de trabajo, mejores condiciones de vida y oportunidades de g 2
estudio en las universidades publicas que se encuentran en la ciudad o
alrededores, especialmente provenientes desde el interior de la Provincia
del Chubut.

Nl

Es importante destacar también, que en la ciudad se encuentran varios H“@f
proyectos en ejecucion que atraerdn aun mas visitantes, como son la e
ampliacion del Museo Paleontoldgico Egidio Feruglio y el Hospital de Alta GAIMAN
Complejidad.

W
em—

277N 277N El clima es desértico, con precipitaciones muy
,/_")f_' )\\ ,/ :‘C'jz_\\ escasas, alta luminosidad y evaporacion, marcadas L
\ —0o VN amplitudes térmicas y anuales. . '
\\___// M _'__// Velocidad promedio del viento: 30,1 km/h —RAWSON
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APROXIMACION AL SITIO
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20.900m2

CORTE A-A
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MUSEO DE OAKLAND REFERENTES

Kevin Roche, John Dinkeloo & Asociados (KRJDA)
Oakland, California, E.EU.U., 1968.

ARQUITECTURA, ARTE Y NATURALEZA

INTEGRACION ENTRE ARQUITECTURA Y VEGETACION, RELACIONES VISUALES Y FISICAS
POTENCIADAS POR VOLUMENES ESCALONADOS QUE SIGUEN LA TOPOGRAFIA DEL
LUGAR, TECHOS QUE SE CONVIERTEN EN TERRAZAS AJARDINADAS COMPENSAN LA
IMPLANTACION SOBRE EL TERRENO Y CONFORMAN VARIEDAD DE RECORRIDOS

HORIZONTALIDAD

TERMINAL OMNIBUS TUCUMAN

Arquitectos: Antonio Carrasco, Javier Esteban, Ligia Gaffuri, Martin Torrado
Colaborador: Carlos Carrasco
Proyecto de concurso: 2005

LA BUSQUEDA PRINCIPAL DEL EDIFICIO EN RESPUESTA AL CLIMA DE LA ZONA, ES LA SOMBRA.

UNA CUBIERTA SENCILLA DE COLUMNAS Y VIGAS METALICAS APOYADAS UNAS SOBRE OTRAS, LOGRAN
UN AMBIENTE INTERIOR DONDE “EL SOL 'Y LA SOMBRA" SON LOS PROTAGONISTAS.

UNA SERIE DE PATIOS, UBICADOS ESTRATEGICAMENTE CONFORMAN EL RECORRIDO DEL EDIFICIO
GENERANDO UN JUEGO DE TRANSPARENCIAS DONDE SE CONFUNDE EL INTERIOR CON EL EXTERIOR.
EL PREEMBARQUE EN EL CENTRO, PUNTO DE MAYOR TRANSPARENCIA, DIFERENCIA CLARAMENTE LA
ZONA COMERCIAL, LA ESPERA Y LA ZONA DE VENTAS DE PASAJES, EMPRESAS Y ADMINISTRACION.
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PROGRAMA
M2 totales CUBIERTOS oo 2550m2
M2 SEMICUBIERTOS e 870m?2
M2 totales @ProX....ceecceoceeeeeeeeeeesceeeeeeeeeees e 3900m2
PLANTA INGRESO NIVEL + 12.00Moooo Nbébm2
LARGA IJISTANj)IA
AREA PUBLICA ,
- HALL DE INGRESO Y RECEPCION. oo 55m?2
RESTAURANT e 155m2
LOCALES COMERCIALES e 112m2
RBANO - ﬁRlVADO NUCLEQ DE SERVICIOS oo 10m2
CARGA Y DESPACHO DE ENCOMIENDAS .o 115m2
AREA ADMINISTRATIVA
CIRCULACIONES OFIOINAS 54m?
PLANTA ANDENES NIVEL + 8.60M oo 1395m2
AREA PUBLICA
SALA DE ESPERA e 82m?2
NUCLEQ DE SERVICIOS oo 142m2
CAFETER A e 175m2
AREA TRANSPORTE
BOLETERIAS e 182m2
SERVICIOS OPERARIOS oo 154m2
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PLANTA ANDENES ESC. 1:200
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CORTE A-A

CORTE B-B

PFC FAU UNLP | TVA 12 SCL

BAEZA CATALINA 32441/2



ESTACION DE TRANSFERENCIA TReLew, cuaut

VISTA INGRESO

VISTA ANDENES

PFC FAU UNLP | TVA 12 SCL
BAEZA CATALINA 32441/2




- CARPETA DE TERMINACION
- CONTRAPISO CON PENDIENTE e 8cm
- LOSA DE H°A° LLENA
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+16,60m

VIGA DE H°A°
MEMBRANA - ISLACION HIDROFUGA

1,60

+15,00m

3_

- VIGA IPN

- MALLA ELECTROSOLDADA

CARPINTERIA METALICA
COLUMNA DE H°A°

3,00

ALISADO DE CEMENTO COMO TERMINACION e 2cm

CAPA DE COMPRESION

LOSETA PRETENSADA TIPO SHAP 60

+12,00m

- SUELO SELECCIONADO

- CONTRAPISO e 10cm

TABIQUE DE H°A° - SUBMURACION
MANTO DE CESPED
TIERRA NEGRA ABONADA

ALISADO DE CEMENTO COMO TERMIN
CARPETA DE NIVELACION

D

CION e 2cm

+8,60m

q

CORTE CONSTRUCTIVO

PFC FAU UNLP | TVA 12 SCL

BAEZA CATALINA 32441/2



ESTACION DE TRANSFERENCIA TReLew, cuaut

e 3 —— s

PFC FAU UNLP | TVA 12 SCL
BAEZA CATALINA 32441/2




ESTACION DE TRANSFERENCIA TReLew, cuaut

PFC FAU UNLP | TVA 12 SCL
BAEZA CATALINA 32441/2




ESTACION DE TRANSFERENCIA TReLew, cuaut

PFC FAU UNLP | TVA 12 SCL
BAEZA CATALINA 32441/2




ESTACION DE TRANSFERENCIA TReLew, chugur

PFC FAU UNLP | TVA 12 SCL
BAEZA CATALINA 324412




PFC FAU UNLP | TVA 12 SCL

ESTACION DE TRANSFERENCIA TReLew, cuaut

BAEZA CATALINA 32441/2



ESTACION DE TRANSFERENCIA TReLew, cuaut

L = |
!. =

PFC FAU UNLP | TVA 12 SCL
BAEZA CATALINA 32441/2




