CENTRO MULTIFUNCIONAL - BRANDSEN
Territorio, Transporte y Cultura
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TEMA

EDAD MEDIA

Carros

En la antiguedad, las ciudades eran
compactas, pequefias, con poco
dominio sobre el entorno y se

encerraban en si mismas para pro-
tegerse. Los viajes se realizaban
% por traccién a sangre, mediante ani-

fp 4 males y carros. Las distancias mas

-

largas se hacian por via maritima.
Los egipcios y Fenicios comenza-
-~ _ron a desarrollar la navegacion,
transformando las distancias y am-
pliando los mercados y la accesibili-
dad a los recursos naturales.
Luego el viejo mundo perfercciona-
ria sus barcos y en el afio 1492 des-
cubriria América, lo que trajo consi-
go un intercambio comercial entre
ambos continentes por medios
maritimos.

REVOLUCION INDUSTRIAL

de transporte realizado con fuerza humana o animal, no resultaba suficiente,
tanto por su limitada capacidad de carga como por su gran dependencia de

! v
Se incremento la produccion y crecieron los mercados. El sistema tradicional e

EL FERROCARRIL

Permitié la expansion de los mercados a
mayores distancias y la penetracién al in-
terior de los continentes. Surgen nuevas
ciudades sobre la traza ferroviaria.

las condiciones climaticas. Se necesitaba un medio veloz y econémico que ;2 L]

pudiera trasladar mas productos. En el siglo XX, surge el primer ferrocarril a
vapor. El paso de una economia fundamentalmente agricola a una economia
industrial tuvo una enorme influencia en la poblacidon, que experimenté un
rapido crecimiento sobre todo en el ambito urbano.

AMERICA LATINA

de

A partir 1850 comenzoé
el transporte ferroviario, en
correspondencia con el modelo
agro-exportador. La red ferroviaria
fue disefiada en su gran mayoria
respondiendo a la necesidad co-
mercial de sus propietarios extran-
jeros y no a las necesidades de los
paises de la region.

Trenes

ARGENTINA

Sigue un

salian las
primas hacia Europa.

El desarrollo de la red
fue fomentado en un
primer momento por ca-
pitales argentinos, su-
mandose al poco tiempo
britanicos y franceses
en forma preponderan-
te. Relacionada su ex-
pansion en gran medida
con el modelo econémi-
co basado en la produc-
cion agricola y ganade- |
ra de la regidbn pampea- o _— .
na, es alli donde se con-
centra la mayor canti-
dad de tendido férreo.
esquema
radial donde las lineas
principales confluyen en
la Ciudad de Buenos
\ Aires. Desde los puertos

materias

Colectivos

DESARROLLO DE
TRANSPORTE |
TERRESTRE B
En la region ya existia una |
red de caminos creada por; |
los Incas que unian varios; |
puntos del territorio.En el |
siglo XX surge el automovil | |
privado y se comienzan a| |
construir las primeras auto-| !
pistas. Luego aparecera el| |
colectivo como transporte| |
masivo, quitandole prepon-§
deracia a los trenes. H

BUENOS AIRES - REGION METROPOLITANA

5.' y

DESARROLLO

Con el surgimiento de estos
nuevos transportes, crecen los
viajes de corta, media y larga
distancia. Las ciudades co-
mienzan a extenderse sobre
ferrovias y carreteras. Las ve-
locidades aumentan y los
tiempos se acortan.

TRANSPORTES MASIVOS
Aparece un nuevo tipo de ur-
banizacion. Las grandes
Areas Metropolitanas. Aglo-
meraciones de cientos de
miles de habitantes, con gran
complejidad funcional, diver-
sificacion de actividades y
mayor segregacion socio-es-
pacial. Los espacios metro-
politanos dejan de ser conti-
nuos y compactos para trans-
formarse en espacios amplia-
dos y discontinuos.

La mancha urbana crece si-
guiendo las redes viarias que
conectan los distintos centros
de las ciudades

PROYECTO FINAL DE CARRERA | Micaela de Araqmstam TALLER X SPR



TEMA TRANSPORTE Y MOVILIDAD URBANA

La infraestructura de transporte no solo pro- [l s . I P s
picia conexiones nuevas, si no que también [ TV E N TITS SIS BT = [ S
es estructuradora del territorio ya que la ; ' o e 1

mancha urbana se va organizando segun las
facilidades de acceso

Intenso uso del transporte in-  Areas  residenciales Grandes &reas y ba-

"UEvos N“EVAS dividual por la ineficienciay desconectadas de los rrios con carencias de
4 la falta de mantenimiento centros comerciales y espacios publicos y
TRANSPORTES PROBLEMATICAS del transporte publico. administrativos servicios.

MODELO DE CIUDAD ACTUAL: CENTRO / PERIFERIA. En su mayoria, estas ciudades presentan:

1: Centro administrativo, comercial, con equipamientos de educacién | ! 2 Con el crecimiento no planificado, basado en un disefio que sigue | | 3 A su vez, las personas se trasladan

....................................................

cultura y salud. las I6gicas de la economia: hacia otros centros, ya sea por trabajo,
2' Redes viarias Primarias que conectan con otras ciudades 4, Perlferla: Tierras mas aCCESIbles economicamente con escacez salud’ estudio’ etc. Por lo que se genera

3: Redes viarias Secundarias que estructuran el sector urbano il de servicios publicos. otro tipo de movilidad, a mayor distancia.
| - La red viaria se transforma en una barrera urbana y social. P

. Mas distancia
Mas tiempo

Mas contaminacidn

e e e e P ot o P A o o A A A A Ao A et RN

Se va dando un proceso de frag- FRAGMENTOS Y BARRERAS MOVILIDAD URBANA
mentacidn urbana y social, confor-

4 mando fragmentos homogéneos Se conceptualiza en los desplazamientos
en su interior pero heterogéneros — - Naturales que tienen un origen y un destino en el ambito de las
entre si. Limites espaciales Artificiales ciudades, por medios de transportes motorizados o no,
De esta forma se reduce el inter- colectivos o individuales.
cambio social y se instaura la _ Distancia Es necesario darle importancia a estos traslados, pro-
nocién de limite. Asi se plantea Limites temporales Accesibilidad mover actividades e incentivar el uso de medios de

transportes sustentables y colectivos, asi como también
es importante incluir la ACCESIBILIDAD EQUITATIVA.

una dependencia relativa a los
centros urbanos pero con ausen-
cia de continuidad, tanto en la
trama como en el tejido.

Suburbanizaciéon

Limites sociales ggcf;?:fs DEBEMOS RECONOCER EL CONCEPTO DE ACCESIBILI-
DAD COMO FIN PRINCIPAL DE LA MOVILIDAD URBANA

PROYECTO FINAL DE CARRERA | Micaela de Araquistain| TALLER X SPR



TEMA UNA VISION INTEGRAL DEL TERRITORIO Y DEL TRANSPORTE

{COMO TRATAR LAS NUEVAS PROBLEMATICAS? INTERMODALIDAD EN EL TRANSPORTE
QUE ES UNA ESTACION INTERMODAL?

g m " % Es un lugar de articulacion de redes con el fin de facilitar

Me orar eI estado del trans orte Ub|ICO e . . e
O P i el intercambio entre los distintos modos de transporte

_incentivar su uso para reducir la contamina- | *O ﬂ . ) _ i

ci6én generada por el transporte individual, el | (o) de viajeros y mercancias. Lf)s intercambiadores pueden
tiempo perdido en las demoras en el tréfico, desempenar, por su insercion urbana, el papel de inter-
la falta de espacio en las ciudades. -ﬁ- faz entre la ciudad y su red de transporte. Estas estacio-

nes reunen gran variedad de modos de transporte en un
e B o = mismo lugar. El intercambiador debe garantizar la fuidez
periierias dotando de servicios publicos | griecoeimAsnE: entre los distintos modos conectadolos entre si.
' los sectores para evitar tantos traslados De muestra como deberfa pensarse la . c e e : ’
' hacia el centro movilidad al momento de hacerunplan  El objetivo es disminuir tiempos y centralizar los movi-
: g bano. - .

| Hroane mientos en un solo punto de la ciudad.

'Realizar equipamientos urbanos en las

;Asegurar ‘accesibilidad en la ciudad conmé o
Etransporte plblico y espacios seguros para = & 0 = ;‘ % ﬁ' m Q ﬂ aio

transitar. Darle prioridad a los peatones y no
a los vehiculos motorizados individuales. |

DISTINTOS USOS - EQUIPAMIENTOS HIBRIDOS

Cantidad de autos necesarios
para transportar la misma cantidad

o de personas que un colectivo . .
S . - Las estaciones intermodales se transforman en puntos

Promover ciudades con variedad de usos y ’ T reconocibles para la sociedad. Se desarrollan como
actividades. Los tejidos mixtos ayudan a “lom2 nuevos equipamientos que ademas de ser Estaciones de
evitar despllazamiento.s y dependencias, pro- |ﬁs __ Transportes, se consolidan como nuevos NODOS, los
_p,_'c,'_a,,",d,‘_’ ,?!,',nte,rc,ambfo, Soc,'_al,y c",'_lt,uralf, | ‘ | ! 60 PASAJEROS  cuales fortalecen la centralidad. Por este motivo, se
potencian cuando se combinan con otras actividades y

programas.

70 % 30 % ] ]
DE LA CIUDAD DESTINADA TRANSPORTE | Jﬂ
AL AUTOMOVIL PRIVADO COLECTIVO ... . <o D S0 TN, . . SR

Estos sitios se transforman en puntos de cohesién
s urbana, donde se integran diferentes actividades que
sirven para los viajeros y para los vecinos de la zona.

30 M2 (3 autos)

PROYECTO FINAL DE CARRERA _' Micaela de Araquistain ' TALLER  SPR



ESPACIOS PARA EL
TRANSPORTE
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ESPACIOS CULTURALES:

, Dinamicos , Permanentes
COMO DEBEN Rapidos COMO SE Flexibles
SER? Agiles CARACTERIZAN? Atractivos
Eficientes Comunicativos
e e e e e e e e e e e e o . e e e e e e e e e e e |

Los edificios multifuncionales estan destinados a cubrir las diferentes necesidades que las personas tienen en su dia a
dia. Son edificios con espacios que integran varias funciones al mismo tiempo, intentando responder a problemas urba-
nos. La flexibilidad es la herramienta utilizada para generar la diversidad, posibilita que se genere un intercambio de in-
formacion en un espacio. Se combinan distintas actividades dentro de un mismo lugar, ya sea simultaneamente (mixti-
cidad de usos) o de manera diferida en el tiempo (diversidad de usos).

r J > gl "nl 'ﬁ

PROYECTO FINAL DE CARRERA | Micaela de Araquistain | TALLER X SPR




=
—
O
<
—
0
>




HISTORIA DE LA FORMACION DE LA CIUDAD

de San Vicente.

' bom, con una superficie de 1752 hectareas.
Ferrari fundo alli su estancia, a la cual bautizo como “El Chafiar”.

'En 1864, se inauguraron las obras del Ferrocarril Sud, que unia la ciudad de
‘Buenos Aies con Chascomus. Ese Ramal contaba con una serie de estaciones,
_entre ellas figuraba la denominada Ferrari, situada en las tierras de Pedro Jose |
Ferrari, el cual, mas adelante, dono el sector donde se encontraba la estacién, al

representante del Ferrocarril.

'La existencia de la estacién, determind la formacién de un pequefio nicleo de
poblacion que constituyo el origen de los que seria el pueblo de Coronel |

En 1856, se constituye la primer Comuna Distrital integrada por voluntad pdbu—
lar, conformada por los municipales titulares de la region, entre ellos, Pedro
Jose Ferrari, quien habia sido nombrado Juez de Paz para administrar el partido

Por estos afios, las comunidades recien empezaban a formarse y asentarse en
- estas tierras. Tiempo después, Ferrari compro un terreno de pastoreo, situado
“en el Partido de San Vicente, en inmediaciones de la cafiada del Rio Samboron- |

UBICACION

R IR R

R i ﬁijﬂﬁ

CASQO DE ESTUDIO - BRANDSEN

. ._.\"b"‘-!.
LV < @ i

BRANDSEN

RP29

Municipio:
Ubicado hacia el sur de la ciudad Autonoma de Bs.As, en el cruce de las rutas provinciales 210 y 2015, y el nacimiento
de la ruta provincial 29. Se encuentra a unos 75 km de Bs. As y a 40km de La Plata.

La poblacion total del distrito es de 23.500 habitantes, de los cuales 16.000 residen en la cabecera del partido.

| EL SISTEMA DE CIRCULACION

LA CIUDAD CRECE LAS REDES VIARIAS
EN TORNO SE TRANSFORMAN Y TRANSPORTE
A UNA ESTACION EN BORDES DE SE VUELVE PROBLEMATICO
DE TRANSPORTE LA MANCHA URBANA ES INSUFICIENTE

La mancha ubana sobrepa- |
sa la red viaria que deja de |
ser un borde para pasar a |

A medida que la ciudad
~ aumenta su tamafio, su |
- tedijo y trama se encuen- |
~ tra con la red vial. ;

Conectividad con otros !
lugares por trabajo, ocio,
comercializacion, etc

ser un limite que fragmenta |

Tiene una superficie de 112.602 hectareas, el 90% de ellas esta destinada a la produccion ganadera.En los ultimos afios
crecio bastante su poblacion debido a un incremento de la produccion industrial.

CRECIMIENTO DE LA MHA RBANA

" 2 .
A T
o
~
.
e aJ Ny
/

\ ) 2( ’ - — !
& 2. ¢ = ~ iy L R
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RS PR ~ LLENOS Y VACIOS

. . Mayor densidad
' enlazona del
centro urbano

REDES VIARIAS

Principales accesos
a la ciudad

ANALISIS CARTOGRAFICOI UBICACION

/

TRAZADO

Cuadricula ortogonal
con algunas altera-
iones en la periferia

ENTACION
 §
S DE CONEXION

s puntos amarillos
! ! los equipa
mientos de salud, cultura,
7 ensefianza, transporte,

’ etc.

| La presencia de las redes viarias que
atraviesan la ciudad provocan la fragmentacion
del tejido urbano, asi como también
.~ dividen a la sociedad poniendo en conflicto
~ elaccesoa los principales puntos y equipamien-
tos como son los hospitales, escuelas, jardines,
centro administrativo, etc.

Esto produce una movilidad y accesibilidad des-
equilibrada, ya que al no haber equipamiento
en las zonas de la periferia, las personas que
viven alli deben realizar mayores trayectos.

PROYECTO FINAL DE CARRERA | Micaela de Araquistain | TALLER X SPR n




ANALISIS URBANO - AREAS Y USQS I UBICACION

I| Il Il I [l Il [l Il Il
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S [ | Il I | | | | I -
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J 7 | REFERENCIAS
-y 1T — Circulaciones B
T = 9, Puntos de accesos
L SN al centro urbano
il ~—— | = Rutas provinciales
. Calles internas -
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!
F S
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e, F S
f — |

~
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e /] I = f 7
f'” _ J
/ r . /]
= / J
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principales
Vias FFCC -
Pasos a nivel f'

o T == Areas

y /|27 e == Centro antiguo ~
] ; :

® W( I%E 77& Centro urbano

H__I‘ | ‘ y Area urbana |
s AN : Periferia: residencias s
[ SIS S e 2 : i 5’
IS J?ﬁ“‘j@?’ “%/f ) / tipo quinta, campos,

5 “H““\;\\\\._jf ,i barrio cerrado.

S 0 Puntosde
// ~/ / Ny Principales usos ¥
S ‘mmm Administrativo /-
NS @ s _
// S~~~ @ Educacion =
a\_q{y / _{/ /;f‘?s:ﬁ/ o Espacios verdes y
4 ‘/’ii,, / plazas

e e — S ! = f ; Q < : I- e f; = — —
Bl Area Rural Industria [ \ — T o~
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Actualmente la ciudad de Brandsen cuenta con equipamiento para el trans-

porte en muy mal estado. Su terminal de micros no esta preparada para re-
cibir la gran cantidad de pasajeros que utilizan el transporte a diario para
desplazarse a otras ciudad. Lo mds habitual es que las personas tomen los
colectivos en las paradas que se encuentran en las calles y no en la terminal,
lo que dificulta el transito debido a que las calles son muy angostas y no
tienen el radio de giro adecuado. Por este motivo, también, los micros de
larga distancia no entran a la ciudad y hacen su parada en una estacion de
servicio ubicada en el punto de conflicto mas serio que tiene |a red viaria de
esta ciudad.

Con respecto a los trenes, varias lineas fueron canceladas. Solo pasan dos
lines de ferrocarril, en dos horarios distintos. Se desaprovecha un transpor-
te que es muy eficaz y seria una conexién mas directa con la Estacién Cons-
titucion, en cambio, las personas deben pagar por movilidad privada como
son las combis, para tener una conexion directa, o deben utilizar automovi-
les propios.

DATOS OPERATIVOS. Funcionamiento actual de la terminal de micros

 REFERENCIAS
. mmmmm Circulaciones primarias

Rutas provinciales
== FFCC

Circulaciones secundarias
Espacios verdes

Paso a nivel sin barrera
Paso a nivel con barrera
Punto de conflicto:

- Cruce de rutas 210y ;
215, nacimiento de la ruta |
29. Paso del ferrocarril. ‘
Paso de micros de corta y
larga distancia. Acceso al
pueblo. Paso a nivel con

__barrera. Estacion de servicio.

s Pasaj.eros Pasaljeros TOTAL Frafija Horaria TOTAL
Partidas Arribos de PAX de SERV
05:00 06:00 13 23 36 05:00 06:00 7
06:00 07:00 92 84 176 06:00 07:00 19
07:00 08:00 125 130 255 07:00 08:00 21
08:00 09:00 81 82 163 08:00 09:00 16
09:00 10:00 61 62 123 09:00 10:00 16
10:00 11:00 72 56 128 10:00 11:00 14
11:00 12:00 102 77 179 11:00 12:00 16
12:00 13:00 167 105 272 12:00 13:00 18
13:00 14:00 51 90 141 13:00 14:00 13
14:00 15:00 88 144 232 14:00 15:00 21
15:00 16:00 90 68 158 15:00 16:00 14
16:00 17:00 153 97 250 16:00 17:00 19
17:00 18:00 169 100 269 17:00 18:00 18
18:00 19:00 87 121 208 18:00 19:00 15
19:00 20:00 81 75 156 19:00 20:00 15
20:00 21:00 56 77 133 20:00 21:00 15
21:00 22:00 77 12 89 21:00 22:00 14
TOTAL DE PASAJEROS/DIA 2968 TOTAL de SERV./DIA 271

EL TRANSPORTE EN BRANDSEN

UBICACION

>
e
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“E| ferrocarril en la ciudad se constituye como un elenfnto mas de lo urbano, un espacio extenso y
complejo que forma parte de la ciudad. No se puad egar que el sistema vial es.un macro-elemen-
to de dificil integracion pero no debe ocultarse ni ekpulsarse. Debe ser integrado urbanisticamente”
... "Se debe plantear una colaboracién entre las flos perspectivas, que el ferrocarril atienda mas a

los problemas urbanos y que el urbanisn;}ge ga en cuenta las necesidades y los problemas del fe-

rrocarril, procurando su mejor insercién urbana”.

'

(Como integrar el ferrocarril en la ciudad? por Luis Santos y Ganges)
&

El ferrocarril y las redes via-
rias suelen tomarse como
elementos negativos para la
ciudad y la movilidad urbana,
debido a que producen un
efecto barrera y de limite. Ya
que Brandsen es una ciudad
atravesada por redes viarias
que fragmentan el tejido
urbano, se propone tomar
estos elementos como
medios para conectar las dis-
tintas partes de la ciudad,
transformandolos en espa-
cios positivos.

Se desarrollara un parque
lineal lindero a las vias fe-
rreas y a la ruta 29, tomando
los espacios vacios que dejo
el crecimiento de la trama
urbana, espacios sin uso pero
que contienen un gran
potencial. Se revitalizaran a
través de espacios verdes y
equipamiento urbano dedica-
do a la cultura, ocio y admi-
nistracion. De esta forma, se
intenta otorgarle a la ciudad
lo que actualmente no posee:
Equipamiento y espacio pu-
blico recreativo.

PROYECTO FINAL DE CARRERA Micaela de Araquistain TALLER SPR



I PROPUESTA URBANA

H | S = S
' Nuevo Centro Multifuncional | PARQUE LINEAL — —| l_ Sll|i= mmi=l ]
El mayor cambio realizado en el nuevo Parque Lineal propuesto para la ' = q T: —rH = ﬂ‘ﬁ— . — lER : ,/
ciudad es generar un CENTRO DE TRANSPORTE MULTIMODAL, lo que sig- 1 = = m “- HH e r; S0 f T e *Nuevos equmarmento;
i nifica que en un mismo edificio se nuclean disitintos tipos de {——— = .| — e = — = e __L.zrelaclonados con la salud
| transporte, terrestes en este caso, lo que facilita la conexién entre ellos, 'ﬂ = [ = HllE HlE 8515 Al b BT \culfura educacién.
. permitiendole al usuario acortar las distancias y los tiempos, ya que /[ [/ S{[H HINH 2T |‘ IS 3 SRR | BB \ \\_\ \
puede hacer combinaciones inmediatas. En el caso del Centro de trans- T't_ = = ‘—_ — — ==0IN ﬁﬂr\ ' \ ,
i porte para Brandsen, se pueden encontrar los distintos transportes: illll=gHl HIE HIIE HliH Eom LD S ‘ Paso a nivel Yooy
| errocarril, Micros de larga y mediana distancia, Combis, Taxis REHIE=S ST = ‘ 'M E L= E R o ".'4"«\\“- \
Autos particulaes. = == H = Si= === iT.TE'Feg?E?IFﬂZN‘E\' \)t
Ademads de cumplir la funcién del transporte y todos sus requerimien- ' = il L] = - m' i ‘ I ‘I ,_,-.»-'-j""L;f;Tcm 4 “‘EK e__;\-v\al;a‘n S
tos, se busca convertir la estacién en un CENTRO DE ACTIVIDAD £—— || | [IL[[H- 28 [ = I EE [ = [IE NN
URBANA, donde se encuentren distintas actividades, tales como la re- i:_ — _T nlll= HHH :I'I—HH T‘ i T — ‘ U: _
creacidn, la educacién, el ocio y el encuentro entre personas. Por esto | Y J_ N . 'H"“_: S __—lé —r . /
mismo, se propone dentro del edificio un sector de espacio recreativo/- ||| | = = =l J:: _ﬂ I=p=il === 1=E= %
cultural, una zona de confiteria y lugares para sentarse y permanecer. r|| I :I in ﬂ_ — ﬂJ_L :TH I i|——_|T|I f| |_— E_T ’—i—
RELACION CON LA CIUDAD MliiEs —l| M 2=zl T ﬁ [ EL ﬁ il 'L N 4 \ ’ElelClBMl}L'I:IFxl;!NdoNAI; & |
EDIFICIO PUENTE i e T ) e — V[ N N \Tmspgm‘wfctﬂ.wﬁ =)
PUENTE: Aquellas construcciones que sirven para conectar diferentes =i} YA \
espacios. IN=1=Rll=
SINONIMO DE PUENTE: Enlace, vinculo, conexién. T I F HH[ T (T
Uvupl e e — —
I M= A El proyecto nace con la idea H ’_E [Jl T _L FH _|' t
| il ' de unir ambos lados de la jU]‘E - ”L f‘ I g HLL
= ciudad que quedarqn inco- | HTIE 3|— ’? il m? = W_
nexos con la presencia de las T %‘ Fi T [TIE .
= redes viarias. Toma la forma | f—— - L. = H — ] - =
de un puente para elevar | ST H[[[FF 7 [T il VI | e el T8 " ﬁ;ﬁ,“"gﬁrf A el (7
= ciertas actividades a un nivel | || I [T | H TN STTE [ gn® ,a?‘- | m I
superior, dejando el cero li- | i "= =5/ l '_ —— || == am= —— == E ==1i
] . berado para los movimien- | {F oo —| | /1 BB BmiE el Bdifici =il
| tos de transporte y espera. i s |—|J£ UHTTE [ | | Correo Arieniﬁ; ETTTTTE B
De esta forma, se pretende ||| < = = Pas a--L,__ l=g==li=i=}:
. conectar la ciudad, dispo- = = PI?FO | %T%PEFF i
niendo atracciones y activi- Z = l ' AT =]
— dades de ambos lados, ha- 0 ) = = . — |
ciendo necesario atravesar __—JI f__‘{af% ¥/ HTEEFF :_LEM ;2? Sé:i' cop espSRINSTS HTIL
el edificio para poder acce- EillNs; ] | } TIE ] ﬁzll | | l |
der a las funciones del ) =] > it I =t : L | = _‘ T
centro de transporte y los ] A = - | (| N e ar o ‘ﬁ-ﬂeJ‘L_sequi-pL;gntuy
espacios recreativos. 15 1 B | 2lllE 21 | EET —¢ | H HTH [Pasoaivel | | || [[]]]—F i
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Referencias

Plaza Islas Malvinas
Estacionamiento

Taller Mecanico Colectivos

/

Descarga encomiendas / equipaje

Acceso peatonal Parque Lineal

Maddulo de servicios

Espera de colectivos

Espera de combis

Acceso peatonal Plaza Seca

Parada taxis y micros de linea =

Sector sala de maquinas
Espera de Trenes

Parque Urbano
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CENTRO MULTIFUNCIONAL

ANALISIS DE PROGRAMA

' IMPLANTACION

 Espacios y sectores

al

{ /.

i )

R

UE LINEAL

RO

{.

PA

|l“\

v

=3
[
=
=

| PARQUE .

||

/

.

Semicubierto trenes

EDIFICIO PUENTE

B
cros de linea

IR

H

—

Tren

|

, La

PROGRAMA

idea de T“Edificio

I Puente” se materializa a
' travez de un gran volu
. men en forma de prisma
I que se eleva 7 m, libe-
! rando toda la planta cero,

:ﬁ Plataforma colectivos y combis

s

N

b

Taller colectivos

_Taxis /

Estacionamient

[T

jli‘lf

ol I

_ | ‘
- = [— /7 rgo

-, 7/1/2/2/ Lo o 7’5

i |

Y

- A
| |
I Taxis y 1
bis ¥ N de/lin
A | |
m

Plataforma colectivos y

o

.

=

3_-3\_

- la cual
| para el transporte y los
| accesos.

esta destinada

La plataforma

' de espera de colectivos y

;, combis,

al igual que

I el sector de los andenes
! de los trenes, se encuen-
, tran semicubiertos. Todo
1 el movimiento de trans-

icros;
ea |

! porte se destina a este
. nivel, donde los usuarios
, solo acudiran para espe-

rar los distintos medios.
Al edificio se accede por

; los nucleos verticales que

I se encuentran dispuestos

' en

dobles alturas en

. los extremos del edificio,

| uno
! plaza seca del

se toma desde la
parque

, urbano, y el otro desde
1 el parque lineal.
' En el nivel superior, en-

j contramos
| de espera

los espacios
y compra

' de boletos, el espacio re-
. creativo/ cultural y en el

, extremo que da a la ave-
I nida se remata el edifio-
. con la confiteria/bar. Un
; nucleo de servicios y ad-

I ministracion

coce la

! planta alta y la planta

| Cero,

se desarrolla en

1 cuatro niveles y alli se

! ubican

Referencias

Ay 3 B Accesos verticales: Escaleras/Ascensores

Nucleo de servicios/boleterias/administracion

Espacio cultural/recreativo. Talleres,
exposiciones,lectura, ocio.

Confiteria

las  boleterias,

. los sanitarios, las oficinas

. administrativas, las ofici-
I nas decontrol y los co-
. mercios como cajeros au-

, tomaticos,quiosco, etc.
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1 Acceso/conexién al bar

2 Acceso desde planta baja

3 Escalera contra incendio

4 Acceso a entrepiso de oficinas

5 Depésito / Acceso a instalaciones
6 Office boleterias

7 Boleterias

8 Sanitarios

9 Comercios

10 Sector de espera

11 Expasidn aulas/talleres
12 Aulas/Talleres

13 Espacio comun recreativo

14 Espacio flexible

15 Espacio de guardado

16 Espacio de lectura/Biblioteca

17 Entrepiso
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" Confiteria - —
6 Parada de taxis

Q Acceso en doble altura
o Trenes

0 Oficinas administrativas

Servicios y boleterias ’
0 Oficinas y control 4 £ e 45
! servicios y encomiendas - wfa i T ISR 9
) subsuelo, sala de maquinas L %

@ Espera ,1;;"} |14 ) i) B = 1)
! Espacio recreativo/cultura 5.;"';‘3[ Lliles—— s | et B | w1 ,

@ COIECtiVOS ;‘k_.- % PR - L LR 7 T BT T F 1 . — l [ . =
D corbre Ry | 'H a o R TR G [i i |
) Acceso en doble altura | ] = ¥ I AR S

@ Parada taxis y micros
de linea

5
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CENTRO MULTIFUNCIONALI ESTRUCTURA

Planta baja
El edificio se resuelve en un solo nivel elvado del cero, dejando el es- )
pacio de planta baja liberado para los movimientos de transportes. I l& h .
Por este motivo, se optd por una estructura que cubriera grandes L 12M 36 . 48 M : 36 M- 12M
luces y tuviera pocas columnas de sosten para no ocupar el espacioy I| - _L e - _L = = W W — — W | J_ » J
permitir el libre movimiento. La estructura es metalica, compuesta | ;LS 7 7/ \ \ N/
principalmente por dos vigas reticuladas que apoyan sobre grande | "~ 11 N T U /\/x\/ N/ |
columnas de hormigdn armado. Las vigas reticuladas tienen la altura S| | | ~ LA | /N
de dos niveles (6m) lo que les permite generar un voladizo de 12 m en =l | e 1~ " | |/ \|
ambos lados. | e Tome ol e o 0 , AN e oz
/ // 1
' LY | |
3 -t S| U 1| | _— AR - N S N ——
Modulacién entre columnas | T_ T ’ \7—‘% j _‘. |
Vigas primarias: Vigas reticuladas metdlicas . il T ntrepiso
® Vigas secundarias: metalicas p12M 1M 12M  12M 1M 1M 12M . 1M 1M 1M 12M | 1M
8 ' | Soportan el entrepiso - i : ' ; ' ' ‘ ’ ' : :
@ Vigas tercearias: metdlicas —  de Steel Deck I |
Losas de entrepiso. Steel Deck =
' Esquema: Columna y fundacién - I ‘ :
2 Entrepiso
| S12M . 12M 12M , 12M . 12M , 12M |, 12M , 12M |, 12M | 12M |, 12M , 12M |
m__ ’/E
| i /!
fﬂ-- ““-hq_ “- rJr
m__ \“‘x - \r: |
= o[ " | AN
P~ fﬂ:: - : hh“». | !; \\ I
™ - B \““u. | 4 N
rﬂ-- i
ﬂﬂ_— |
6‘!:_ )
1trepiso
Columa de H°A° deé 2 ) o > 5 S 9 5 5 5 5 \ B
= =11 2m de didmetro: g — 8 : © g g g g g z g N
i sobre fundaciéncon- | 5 ™ z s & 5 & S S S s
formada por 6 pilo- ) b sl 9 Q ¢ ¢ ) Q 9 AN
tes de 30 cm de di&- | =1 .- e ¢ o = ° o ° o |/ N
metro con cabezal | i '¢ z 4;“ . i i i i i i i 5
exagonal. 6 ) 2 o | ¢ 6 6 6 6 5 6 6
Q Q Q Q Q © 9 9 o 9 Q 9
e B | A terreno resistete. |
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CENTRO MULTIFUNCIONAL ESTRUCTURA Y MONTAIJE

Encuentro de montante
con diagonal

DIAGONAL

Perfil estructural La viga principal de la estructura es una viga articulada donde las montantes trabajan a traccidn y las diagonales trabajan a com-
doble t (IPB) presion. Se le did la altura de dos niveles aproximadamente (6m) para que se pueda realizar el voladizo de 12 m que se generan
h: 12m. en ambos extremos, de esta forma la viga trabaja de una manera mas adecuada y resiste mas la deformacion.
300mm x 300mm

Soldado.

12m | 36m | 48 m | 36m | 12m

MONTANTE Ty,

Perfil estructural ."h.\

donble t (IPB)

h:12m.

300mm x 300mm CHAPAS NODALES
Abulonadas

Al ser una estructura con luces tan grandes, el armado se realiza por partes. En fabrica se hacen todos los perfiles y las piezas ne-
cesarias para luego transportarlas a la obra y realizar las uniones soldadas y colocar las chapas nodales abulonadas.
Se armard en cuatro tramos que luego seran montados por una grua acorde al peso de la estructura. Las uniones entre tramoy
tramo de viga se realizaran con chapas nodales y se colocaran juntas de dilatacion con el fin de limitar las fuerzas originadas por
la tempratura y otros movimientos . La union y la junta no deben colocarse en los sectores que esten cerca de las columnas para
transmitir adecuadamente las cargas.

Armado de viga reticulada

Cordén superior
Perfil estructural
doble t (IPB)
h:12m.

300mm x 300mm

JUNTAS DE JUNTAS DE JUNTAS DE
I‘n _ DILATACION DILATACION DILATACION
Armado en obray ‘ ‘ l ‘ / \ | / \
montaje con grias RIS . S é & é Bih B B I £ <] iy 12 3 ] £
i =1 § . .
Cordén inferior | | Il 1 I
Perfil estructural [l ' I ! I
doble t (IPB) u V- & [ N | | I
h:12m. % H [ I I
300mm x 300mm l/ O\ N I Il I
2V 8 R I I I
UNIONES: 7 Il | I

1 Columna de H°A®
y anclaje metalico listo
para recibir a la viga metalica

Para el armado de la viga primaria se utilizan perfiles doble “T".
La union se materializa con chapas nodales abulonadas.




CENTRO MULTIFUNCIONAL ESTRUCTURA - SISTEMA CONSTRUCTIVO

““““““

AXONOMETRICA ESTRUCTURAL

e

-
s -

Columna de H°A®

Viga primaria metalica
Encuentros Vigas secundarias:
cordén doble con

perfiles angulo

Viga secundaria metalica
Viga tercearia metalica

Cielorraso metélico

Viga tercearia Viga secundaria Viga de cubierta

Placa portante de Steel Deck

Capa de hormigén

Terminacion de piso

O 00 N O U B W N

Malla de hierro
10 Viga metdlica de cubierta
11 Terminaciones de cubierta:

Cerramiento de vidrio y chapa
galvanizada trapezoidal.

Viga secundaria y Viga
(Concide con losinudos)
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CERRAMIENTO - ENVOLVENTE

CENTRO MULTIFUNCIONAL
DESPIECE DE ENVOLVENTE Y CERRAMIENTO "ENVOLVENTE: ORIENTACION del edificio - N
Piel metdlica con 0O ' _
parasoles de chapa
perforada e o e o o S0 S L N L T o S S 1/
T T = —— T - i — = T T - —— T i & T ; T 1

CERRAMIENTO:
W Opaco:  paneles S E

tipo sandwich: es- i
ENVOLVENTE METALICA'Y PARASOLES

.,"J/I;VX.f”_.\;/_“'-lz:'l".\LfT*;(W‘.\@M__ La cubierta tipo diente de sierra
puinia—
tiene las aberturas hacia el suroes-

tructura metalica y Entradas—1
i * i | - S i I G R e e S | —l
alslalcflo.z térmlcal. & g = i/ de aire _F> I s < te para evitar la radiacion directa
' Tra? ui; o..dc_a\rpm- ': vuEntlae gECeeeSe e S Sl oy de rayos UV, de esta forma se con-
terlas ﬁfe. vidrio con ||~ ciones sigue la iluminacién a través
p.anos 105 ¥ carre- - = de una luz mas difusa e indirecta
dIZOS. — P———
AXONOMETRICA
il RO 77 IR ,
e 2 s \ 4
_—— ] 4 1 ;.f : -.
] I
2= | ! 70— S e --
E 'é:if—-‘l' b 'f"."- ,l! ,".( .
U o - vl.-“.t't- ‘13.1_0 ..! -. :
Ve A° flf S S s
mEY __—.;:_,__,.. P 3
' i - i’ ] b ; 1)
é P o | B izd
. = =T I;,— U/ 8 . 5 P .1!._
5 A P»---'! [ lr;.' 2 'L!'- 1
| el ) Iy .
s --l ] { 5 =
~ " =5 | 11_"_' J B
-.__::_.'. e I| ‘.il e I 'E': Ii 4"“
IR | ' P opo0
| 2 e L 1 Columnade H°A
P g
2 Viga primaria metalica
3 3 Viga secundaria metalica
4  Viga tercearia metalica
- 5 Entrepiso de Steel Deck
g Cerramiento vidriado. Pafos
1 fijos y corredizos
. 7 Cerramiento opaco
Paneles metaélicos: 2
L Perfiles metalicos que conectan
Material: chapa perforada 8 . 3
_ _ el cerramiento metalico con la
Estructura con perfiles . .
etilicos viga primaria
9  Panel metilico fijo
10 Panel metdlico movil
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CENTRO MULTIFUNCIONAL

CUBIERTA

1 -Placa metdlica: Terminacion de

fachada y cubierta

-Chapa galvanizada

-Clavaderas metalica: perfiles C

-Viga metalica

-Rejilla

-Canaleta de chapa galvanizada

de desague

7 -Cerramiento trasltcido

VIGA PRIMARIA:

8 -Montante: perfil doble “T” IPB
h: 12m. 300mm x 300mm

9 -Diagonal: perfil doble “T” IPB
h: 12m. 300mm x 300mm

10 -Envolvente metaélica. Paneles de
chapa perforada color gris.

CERRAMIENTO

11 -Perfil tubo rectangular (estructura

para sostener la envolvente metalica)

12 -Cerramiento opaco. Panel
sandwich metalico.

13 -Cerramiento vidriado. Carpinteria
con pafios fijos y corredizos.

ENTREPISO

14 -Terminacién de Piso

15 -Capa de hormigon

16 -Malla de hierro

17 -Conectores de Steel Deck

18 -Placa de Steel Deck

19 -Viga metalica tercearia

20 -Viga metalica secundaria

21 -Cielorraso metalico

CONFITERIA - Nucleo de servicio

22 -Construccion en steel framing

23 -Barra metalica y de madera.

24 -Espacio para equipos de AA

ESTRUCTURA

25 -Anclaje metalico

26 -Columna de hormigon armado
recubierta con material metalico

QTROS

27 -Cantero de Hormigon

28 -Escalera mecanica 30°

29 -Escalera fija de metal desplegado.

30 -Contrapiso de hormigdn armado

DR wWN

CORTE CONSTRUCTIVO ESC 1:75

e i s i e Al

|
14 15 1617 18 19 20 21

26

28

29
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CENTRO MULTIFUNCIONAL

+ 15,00

CORTE CONSTRUCTIVO ESC 1:75

CUBIERTA

1 -Placa metalica: Terminacidn de
fachada y cubierta

2 -Chapa galvanizada

3 -Viga metélica

4 -Canaleta de chapa galvanizada
de desague

5 -Cerramiento traslucido

VIGA PRIMARIA:

7 -Montante: perfil doble “T” IPB
h: 12m. 300mm x 300mm

8 -Cordon superior: perfil doble “T"
estructural IPB. h:12m.
300mmx300mm

9 -Cordon inferior: perfil doble “T”
estructural IPB. h:12m.
300mmx300mm

CERRAMIENTO

10 -Envolvente metalica. Paneles de
chapa perforada color gris.

11 -Pafos de carpinteria fijos

12 -Panos de carpinteria corredizos

13 -Pieza de conexidn entre parasol
y perfil tubo

14 -Perfil tubo metalico rectangular

ENTREPISO

15 -Terminacion de Piso

16 -Capa de hormigon

17 -Malla de hierro

18 -Conectores de Steel Deck

19 -Placa de Steel Deck

20 -Viga metalica tercearia

21 -Viga metalica secundaria

SECTOR RECREATIVO/CULTURAL

22 -Muro curvo. Estructura metalica

23 - Solera superior. Perfil U

24 - Montantes: Perfil C

25 - Viga dintel: 2 Perfilec C

26 - Cerramiento vidriado

27 - Placas de madera

28 - Solera inferior. Perfil U y Anclaje

29 - Mueble de madera

ENTREPISO

30 - Columna. Perfil doble “T"
200mm x 200mm

31 - Viga metalica reticulada

32 - Perfil C de entrepiso

33 - Placa de OSB para entrepiso y
terminacion de Piso

34 - Baranda metalica

ESTRUCTURA

35 -Anclaje metalico

36 -Columna de hormigon armado
recubierta con material metalico

OTROS

37-Cerramiento metalico de las vias.

38 -Semicubierto metalico

39 -Contrapiso de hormigon armado

38
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CENTRO MULTIFUNCIONAL ‘

PROCESO DE DISENO

Para poder generar un espacio
cultural mas estanco y que
fuera capaz de convivir con el mo-
vimiento y el ritmo que requiere
el transporte, se comenzd pen-
sando en espacios cerrados que
le den la espalda al flujo de cir-
culacidon principal y se abra espa-
cial y visualmente al parque
urbano. Primero se plantearon
tres cubos que generaban un es-
pacio en comun. Como este es un
espacio donde la actividad gue se
realizara es totalmente distinta,
con otra dindmica y apuntado a
otro tipo de usuario, se pensd en
diferenciarlo desde la forma, la
materialidad y el color. Surge la
idea de generar un muro curvo
que vaya formando distintas si-
tuaciones. Por ultimo, se decide
hacer un mix entre ambas pro-
puestas. Espacios cerrados para
las actividades que necesiten
mayor intimidad como los talle-
res y salas de lectura, y espacios
abiertos conformados por un
muro curvo que divide, crea el
espacio y tiene funciones
de apoyo y guardado.

ESPACIO CULTURAL RECREATIVO

DESPIECE CONSTRUCTIVO DEL MURO

“En el momento en el que dibujas la primera linea, inevitablemente estas definiendo dos
areas diferentes. Es un lugar en el que alguien esta adentro y alguien esta afuera,
o al menos estan en dos realidades paralelas. Un muro es uno de las expresiones arquitectonicas mas fuertes.
Un muro declara afuera y adentro” (Marina Otero, Arquitecta. 2019)

1 - Solera superior e inferior

2 -Montantes dobles para
refuerzos

3 -Montantes

4 - Rigidizacion horizontal

5 - Placas de madera

6 - Mueble de madera

7 - Aberturas

DESPIECE DEL SECTOR

Estructura metalica
Columnas, vigas, entrepiso.

Cerramiento.
Sistema constructivo en seco

Muros curvos metalicos Escalera en metal y madera
Muebles de madera Barandas metalicas.
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CENTRO MULTIFUNCIONAL NUCLEO DE SERVICIOS
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REFERENCIAS

1- Escalera Escape de Incendio

2- Escalera Escape de Incendio Subsuelo

3- Pleno Instalaciones secas.

4- Acceso a sala de control y seguridad

5- Depdsito/box de limpieza/Acceso a pleno

DETALLE ESC 1:25
Steel framing - Construccion en seco

EXTERIOR

6- Office | .~ g NIVEL3 —
7- Atencidn al publico/Encomiendas =1 1 e SR _ s -
8- Sanitarios Mujeres =
9- Pleno Instalaciones Himedas —y NIVEL2 ) INTERIOR =
10- Sanitario Hombres Terminacion en -
1;53epgsito en'comiendas chapa galvanizada

- Comercios L Panel fendlico -—
14- Acceso sala de control y seguridad - ! Correa galvanizada -
12— g;nFrol y seguridad. Central de alarma Kictanbe <
17: Oﬂ:?::r;a NIVEL 1 Placa de roca de yeso -

18- Sala de reuniones

19- Acceso al sector administrativo
20- Office Boleterias

21- Boleterias

22- Acceso y espera sector administrativo Sala de
23- Atencion al publico y ofiicinas aquinas
24- Oficinas

NIVEL PB

PROYECTO FINAL DE CARRERA | Micaela de Araquistain| TALLER X SPRm



CENTRO MULTIFUNCIONAL
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CENTRO MULTIFUNCIONAL ‘ INSTALACIONES

UBICACION DE LOS SUBSUELOS TENICOS EN EL SECTOR Las instalaciones de un centro de transporte son algo complejas debido a |a escala que este posee y a que es un equipa- |

" : miento pulblico, el cual permanece en constante uso, lo que exije un exelente funcionamiento.
El abordaje de las instalaciones se pensé desde dos enfoques: centralizar y reutilizar. Todos los cuartos de maquinas y
tanques se colocardn en subsuelos ya que la cubierta del edifcio no es accesible. De esta forma, se ubican dos subsuelos

s

técnicos: 1: Subsuelo semi enterrado apartado del edifio, donde se ubican los tanques de gran tamafio. Es un subsuelo
que posee un acceso propio con rampa, la cual permitird colocar las grandes maquinarias sin complicaciones
y hacer su mantenimiento de forma adecuada sin estorbar el funcionamiento diario del centro de transporte.
L 2: Subsuelo menor debajo del modulo de servicios, para evitar los grandes trayectos y centralizar
- alimentaciones y bajadas.

SUBSUELO 1 UBICACION DE LOS SUBSUELOS TENICOS
PLANTA BAJA | /
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SUBSUELO 1
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'SUBSUELO 1 SUBSUELO 2
- Planta esc 1:250 |
— Planta esc 1:250 Corte esc 1:250
s .
N g SECTOR AGUA FRIA
| 5

T/ | SECTOR PLUVIAL
REUTILIZACION DE AGUA

* ELECTRICIDAD

Corte esc 1:250

SECTOR PLUVIAL | -
REUTILIZACION DE AGUA -




CENTRO MULTIFUNCIONAL INSTALACIONES - PLUVIAL

El edificio posee una cubierta con un érea
DESAGUE DE CUBIERTA de 4.500 m2, lo que desporvee al terreno
de una porcién muy grande de suelo absor-
bente. Para evitar futuras acumulaciones
de agua alrededor del edificio en caso de
no desaguar adecuadamente la cubierta, y
Bajada Bajada Bajada Bajada Bajada Bajada con el fin de REUTILIZAR el agua de lluvia,
se penso la instalacion de un tanque en el
cual se deposite la mayor cantidad de agua
captada de la cubierta y demas desagues,
para poder utilizarla en tareas de
limpieza y riego, teniendo en cuenta que
son dos actividades muy necesarias en edi-
ficios publicos relacionados con el trans-
porte y espacios verdes.
El tanque de reutilizacion de agua de lluvia
se coloca en el subsuelo apartado del edifi-
. . . . . . cio debido a sus grandes dimensionesy a la
Bajads Bajada Bajada Bajada Bajada Bajada necesidad de colocar un desbhorde a corddn
de vereda.

CORTE LONGITUDINAL CALCULO DEL VOLUMEN DEL TANQUE

V:SXCXI1X0.001

— S:4320 m2

C: 0,95 (Cubierta metalica)
I: 100 mm/mes

110 diam
110 diam
110 diam
110 diam
110 diam

Por entrepiso Por entrepiso Por entrepiso
! pendiente 10% pendiente 10% pendiente 10%
Por columna Por columna Por columna _ V:4320m2 x 0,98 x 100mm/mes x 0,001:

V:410.4 m3

Colector Pluviales

Medidas del tanque: 23 m x 9m x 2m

TANQUE DE REUTILIZACION EN SUBSUELO . bl bbbl

Cafos de desborde superior a cordon

TANQUE REUTILIZACION
DE AGUA DE LLUVIA

Colector Pluviales

® - - @ B ®
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CENTRO MULTIFUNCIONAL

DE INCENDIO

SUBSUELO. SALA DE MAQUINAS

PLANTA BAJA Alimentacion sube y baja por columna
Q Salig_a a espaci‘g L Salida a espacio Q \’ - ,Salida a espacio
PR publico | T dblico et | T T e T e publico
: o
T & 2 T
= 'Salida a espacio
' plblico 4
I:I\.l
L |
m M .
u E i
£ & & &
SUBSUELO SALA DE MAQUINAS
PLANTA ALTA
: . - Alimentacion a BIES por entrepiso -
w |:| l l l
i .
1 E N n = m B L
| ]
] ]
@ B - °|‘ ' 4 ® b
=2 i s - u L
L L] ] | [
CORTE LONGITUDINAL
_ Detectores manuales
_ Bocina
|_ Detectores de humo por cubierta '
r. I | - 1 1 if
A A ‘ l . ‘ Centralide ." ‘ J J
alarma =

INSTALACIONES - INCENDIO

CALCULO DE RESERVA DE INCENDIO
Sistema presurizado

Cantidad de BIES necesarias:
10 (cada manguera cubre 30m)

Reserva: 10 L x M2:
10 | X 4.650 M2 (superficie de planta):
46.500 LITROS
Planta baja + Planta alta:
46.500L + 43.500L:
93.000 LITROS TOTALES

93M3: Volumen del tanque de reserva
4.5M X 11.5M X 2M

e |H4 u._‘\i/__l I
l : 3 J 1IL 1/’ y N
=
i
< 115M
Bombas : 1- Bomba Jockey
(equipo de 2- Bomba principal

presurizaciéon) 3- Bomba auxiliar

EXTINTOR

Escapes y salidas [ 'SALIDA

B Extintores de incendio G
1 cada 200 m2 -

Deteccion: Central de alarma

Pulsador
manual

Detector :
/ ’f-""\}

de humo

Bocina
y alarma
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CENTRO MULTIFUNCIONAL

El sector donde se ubicaran los tableros electricos se
encuentra en la sala de méaquinas apartarda del edificio
debido a que es necesaria la colocacion de un grupo
electrégeno que provea energia en caso de eventuales
cortes. Es imprescindible que los equipos de fuerza
motriz (bombas de agua y otros motores) funcionen
adecuadamente, principalmente el bombeo
de agua para la extincion de incendios.

ESQUEMA DE DISTRIBUCION DE TABLEROS EN PLANTA BAJA

SALA DE MAQUINAS

INSTALACIONES - ELECTRICIDAD

CONEXION DE RED

TS 7 i
iluminacion
ytomas =
TS escal’eras TS|escaleras : TS |éscaleras
[}
L ,L : Cafierias por entrepiso l
S . | —
| J | 1 b t
e E— TS @ & ®
Ascensor hidraulico Ascensor hidraulico ] Ascensor hidraulico
TS
BOMBAS
Pleno para instalaciones
secas (electricidad, pre-
Sala de maquinas surizacion de escalera,
segundo subsuelo sistema de prevencion de
incendio)
ESQUEMA DE DISTRIBUCION DE TABLEROS EN PLANTA ALTA
¥ = = : |
TS £ TS q
iluminacién iluminacién _ '
y tomas y tomas---- - ¥ f i f |
iluminacién iluminacién iluminacién iluminacion
y tomas' ytomas  ytomas y tomas

SECTOR EN SALA DE MAQUINAS

]
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o o

w

(o]

b 0 ]
=
TS ,
L TABLEROS
ELECTRICOS
|
5
BAS
GRUPO
ELECTROGENO
EN CUARTO

vg NTILADO o
=
=
(=]
|
Ll
a
i
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TABLEROS ELECTRICOS

CONEXION DE RED

DE GRUPO
ELECTROGENO

TABLERO PRINCIPAL
TENSION NORMAL

TS TS
lluminacién Tomacorrientes

TABLERO PRINCIPAL
SERVICIO GENERAL

AL LEELLY
OQOoOw®m Omogecon®
28033888583 dlsGase| S
SO cccc 39950350 &
TReueUeUd e anial
OOV O0ODL o O 6—_—@;—":
TOTRCLO0E 03 3>C 3| S
IIIS 8255{0 ggg G)."ﬁﬁ = E_',r’]. @)
— b b W o3 N - Np< w
A ? el e o e, B e =
29 8-= 000283 Y5 50| 2
c po= - 8
Lo O 8885 mgg o 8
000 DBl s o (%] o
nua WL g £ &3 |
LT Eoa™ N o
oo j IS
o E
oo CIRCUITOS
: MONOFASICOS
CIRCUITOS TRIFASICOS BAJA
FUERZA MOTRIZ TENSION
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CENTRO MULTIFUNCIONA INSTALACIONES - AGUA FRIA - DESAGUE CLOACAL

PLANTA BAJA
La instalacion de agua
fria y los desagues cloa-
Beja par eolumng ° ° ° cales fueron centraliza-
£ dos dentro de wun
‘g MODULO DE SERVICIOS : modulo de servicio,
5 el cual nuclea todos los
-U - ,
o ambientes humedos vy
=14}
8 el subsuelo con la sala
T i Conexion de red de maquina y el tanque
' de reserva con sistema
de bombeo.
De esta forma se evitan
| largos recorridos de
® ® ® @ cafierias y se reduce la
cantidad de plenos para
las cafierias.
___ Pleno parainstalaciones himedas
= (Agua, desagues cloacales)
Subsuelo con sala de maquinas Médulo de servicios
m
Caferias de alimentacion a: E
1-Sanitarios hombres Plantabaja  6: Sanitarios mujeres Planta alta Confiteria |2 Sanitarios/ Oficinas de control Sanitarios / Oficinas administrativas
2: Sanitarios mujeres Planta baja 7: Piletas de cocina de confiteria. o E _— dad Boleteri
3: Canillas de servicio Planta baja 8: Office de oficinas administrativas. E_ aromiandas y seguricda Qlelerias
4: Sanitarios hombres Planta alta 9: Office de sala de control y seguridad =
5: Office de boleterias 10: Office de sector encomiendas =2

%)_ SR |

Bombas presurizadoras

Tanque de reserva

______

Conexil’fm
de re_(.}l

- Por pleno himedo

CALCULO DE RESERVA DIARIA DE AGUA
- 23 Inodoros: 5.720 L

- 6 Mingitorios: 900 L TOTAL: 9.620 L

- ios: Desague primario directo a red cloacal i
26 Lavatorios: 2600 L A S iz gue p I Desague secundario
- 3 Canillas de servicio: 300 |

- 1 Canillas de cocina: 100 L
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CENTRO MULTIFUNCIONALI
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CENTRO MULTIFUNCIONAL
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