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“La nueva era de la movilidad no se reduce a una serie de
soluciones técnicas, sino que su desarrollo exige una capacidad
y métodos de innovacion renovados que permitirdn concebir los
nuevos sistemas técnicos, sociales y comunicacionales.”

Georges Amar “"Homo Mobilis" Buenos Aires, 2011
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REVOLUCION DE LA MOVILIDAD

En la actuadlidad, la aparicion de nuevas tecnologias de la
comunicacion y del transporte, hacen repensar los enfoques del
tiempo, de la calidad de vida y del intercambio social.

Por ello, la movilidad es entendida cada vez mds en términos de
creacion de relaciones de oportunidades y de sinergias, ya que
determina el modo de vida y funcionamiento dominante de la
sociedad.

La forma y extension de las ciudades estan atadas a la naturaleza
de sus sistemas de fransporte, esto provoca un escalonamiento
urbano vy, el habitat de densidad débil, que lo acompana es
promovido por el automovil, al mismo fiempo que hace dificil el
desarrollo de transporte pesado.

+ POBLACION

(en el centro)

- POBLACION

(periferias)

La optimizacion de la movilidad de un territorio no es la busqueda
del modo ideal de transporte publico sino de la variedad en si
misma que integra, modos rdapidos y lentos, individuales vy
colectivos.

La innovacion tecnoldgica en el fransporte no solo tiene como
objefivo la automatizacion de los procesos sino también el
enriguecimiento de las capacidades de interaccion de los
individuos y la comunicacién de los subsistema urbanos.

La nocidn de espera, tiende a dispersarse volviendose, gracias a
la informacion, dindmica, un tiempo de fransicion utilizable.

La nocion de lugar fambién cambia. Las etapas y el descanso del
movimiento urbano (estaciones) se vuelven lugares de alto valor
de la ciudad, fransformandose en las verdaderas bisagras de los
sistemas de transporte.
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LA NUEVA ERA DE LA MOVILIDAD

Concepto que engloba y transforma al concepto
de fransporte.

Refiere a la persona individual y su actividad.

Reconoce y valoriza el cardcter activo de la
persona mavil.

2Qué hacen las personas durante las distintas etapas y fases de la
movilidad?

La espera (elemento importante de la experiencia de la
movilidad) se vuelve un tiempo de transicion utilizable, sea parala
acftividad o para tener momentos de descanso.

El espacio publico urbano se convierte en una infraestructura
inteligente de la vida Ufil, ya la oficina como lugar fisico cambia,
apareciendo nuevos lugares de frabajos, las estaciones ya no son
un lugar de entrada y salida, sino que son espacios equipados de
servicios y actividades, haciendo del fiempo de espera del usuario
mds ameno y Util.

No es un simple consumidor, sino que
interviene en la evaluacion, creacion vy
disefio de los nuevos modos de fransporte.

Aqguella que permite cohabitar con una
gran variedad de modos de movilidad,
respondiendo a la diversidad de formas de
vida.

“"Cada vez mas instfrumentos y servicios fienen por finalidad, no
solo asegurar un desplazamiento tan rapido como sea posible de
un punto a otro, sino también facilitar y dar valor a la vida maovil de
los individuos. Mas alla de la ganancia en las esperas o fiempo de
vigje, la experiencia moévil es en si misma, en sus dimensiones
sensibles y afectivas, culturares y relacionales, el objetivo de los
servicios innovadores”
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ENCUADRE TEORICO

Dentro de este marco tedrico, el proyecto final de carmera surge con
la idea de plantear nuevos focos urbanos que se integren a los
centros existentes y que propicien de nuevos equipamientos vy
servicios faltantes en las zonas, pero que ademas generen nuevas
ofertas y posibilidades basandose en sus potencialidades por zona.

Para que esto funcione de forma eficiente, la reorganizacion del
sistema de transporte es fundamental porque es el que va a permitir
la llegada a estos nuevos cenfros y la conexion de los mismos con el
resto de la ciudad.

En este contexto, el edificio planteado para el Trabajo Final de
Carrera es un Nodo de Transferencia de Transporte Urbano, que tiene
como objetivo principal agilizar el frasbordo a los usuarios de
diferentes modos de fransporte, ademdas de beneficiar a la
comunidad dotando al drea circundante de equipamiento
comercial y de esparcimiento social y cultural.

Bajo el concepto de una nueva idea de ciudad y region, donde se
busca crear y destacar nuevas centralidades en distintas zonas, el
proyecto es acompanado de un PLAN DE MOVILIDAD INTEGRADA, el
cual pretende descentralizar el cenfro de la ciudad, creando una
zona peatonal, descongestionando las calles de vehiculos privados,
incluyendo tambien el mejoramiento y la renovacion de los modos de
moverse en la Ciudad.

Esto debe estar acompanado de un cambio en la responsabilidad
de cada individuo que forma parte de una sociedad. Por eso mismo
el proyecto plantea un drea de capacitacion con el objetivo de
concientizar a la sociedad en el tema de la movilidad urbana.

OBJETIVOS

OBJETIVOS DEL PROYECTO
Propiciar acciones que mejoren la conectividad, el espacio pUblico y las condiciones
socio-economicas de los ceniros urbanos. Hoy dado el extenso crecimiento de la
mancha urbana, se configura un territorio complejo, debido a la superposicidon no solo
de tramas urbanas sino fambien de centros urbanos que fueron creciendo a lo largo del
tiempo.

Revitalizar un drea degradada y abandonada con gran potencial. Hoy esta drea actia
como una barrera urbana entre barrios y no permite la articulacion de los mismos.

Conectar distintos puntos de la regiéon BELP. Actualimente esta articulacién es casi
inexistente, y si existe es muy poco eficiente.

Disenar un proyecto que pueda repetirse y adaptarse en otros sectores. Se piensa que
este proyecto pueda repetirse en otros sectores como City Bell - Gambier — Tolosa
creando asi una red de nodos de fransporte capaz de conectar la ciudad en su
totalidad.

Disefiar un proyecto no solo dedicado al fransporte sino también a la reflexion y la
concientizacion. Se proponen actividades de taller dentro del edificio, dedicadas a la
concientizacion y capacitacion de la sociedad respecto a temdticas que engloban
riesgos de seguridad vial y movilidad urbana.

Disenar espacios sencillos y claros. Un edificio flexible donde sus espacios puedan mutar
y adaptarse a las nuevas necesidades de los usuarios a lo largo del fiempo.

0.INTRODUCCION



LA MOVILIDAD EN LA CIUDAD DE LA PLATA

El desarrollo urbano de la Ciudad de La Plata fue expansivo, y el anillo
que limitaba no fue suficiente para contener este crecimiento, ya
que grandes dreas externas al casco urbano fueron desarrolldndose
como sectores residenciales pero que seguian dependiendo del
centro de La Plata. Estos quedaron separados del Casco Urbano por
la Circunvalacién, y por las vias del tren que pasaba por la misma.

Estas urbanizaciones externas al casco fundacional se fueron
generando con una configuracién diferente a la frama original, ya
que este crecimiento no fue planificado sino que se dio de forma
espontdnea y fragmentada, dando como resultado calles mds
complejas y con menos espacios verdes.

Esto generd una superposicion de framas urbanas, donde se fueron
creando nuevos centros, que a lo largo del tiempo fueron tomando
mas importancia, superponiéndose finalmente entre si.

Como resultado de esta dispersion y ampliacion de la mancha
urbana se observan nuevas problematicas:

* Areas desconectadas de los centros administrativos y comerciales

* Intenso uso del automaovil y, por ello, congestion en autopistas y
calles.

» Grandes dreas y barios con carencia de espacios publicos,
servicios y equipamientos.

Este proceso de disolucién y dispersion, sin la infraestructura necesaria
provocd, la desconexion entre barrios de la Region del Partido de La
Plata, ademds de que estos barrios no poseen equipamientos y
servicios adecuados que cubran las necesidades de los usuarios

Actualmente estos espacios ferroviarios vacantes, pero degradados
actuan como una barrera urbana provocando la desarticulacion de
los barrios con el resto de la ciudad. Pero al encontrarse en dreas
totalmente urbanizadas, son espacios potenciales de desarrollo, que
al ser equipados pueden cubrir las funciones urbanas que necesitan
estos sectores.

071.INTRODUCCION

CONTEXTO DE LA CIUDAD DE LA PLATA

i-!td '

LA INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE NO SOLO
PROPICIA CONEXIONES NUEVAS, SINO QUE TAMBIEN
ES ESTRUCTURADORA DEL TERRITORIO, YA QUE LA
MANCHA URBANA SE VA ORGANIZANDO SEGUN
LAS FACILIDADES DE ACCESO. SON DISPOSITIVOS
ESTRATEGICOS ~ PARA  ADAPTARSE A LA
SUPERPOSICION CAPAS Y CANALIZAR FLUJOS,
PROPIOS DE LA DINAMICA URBANA.
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ANTECEDENTES

Con el objetivo general, de crear una red de nodos de transporte, se La actual implantacion de la Estacion Terminal de Omnibus de La

fomaron en cuenta deniro de esta hipdtesis, ciertos frabajos que Plata en un sitio inadecuado y con un edificio improvisado intfroduce

poseen el mismo concepto plantado en este TFC: fransito vehicular indeseable en el casco urbano y provoca la
desconeccion y mala transferencia entre los distintos sistemas de

Consfruir un Unico espacio que albergue la mayor canfidad de fransporte colectivo y particular.

medios de fransporte, facilitando asi el desplazamiento de un punto a La resolucion de estos problemas lleva a la creacion del CENTRO

ofro de los usuarios, reduciendo los fiempos de vigjes y espera, asi  MULTIMODAL DE TRANSPORTE en los terenos de la actual Estacion de

como tambieén descongesfionando cierfas zonas de la ciudad que Ferrocaril

hoy en dia actuan como barrera urbana enfre barrios.

Por lo tanto se decide incluir en esta RED DE NODOS DE TRANSPORTE el
anteproyecto Terminal Ferroautomotor de La Plata, ganado del
Concurso Nacional de Anteproyectos

Concurso Nacional de Anteproyectos CENTRO MULTIMODAL DE

TRANSPORTE PUBLICO DE LA PLATA La mayor parte de los programas del conjunto se resuelven a nivel 0.0
a fin de optimizar la fluidez de movimientos peatonales entre sectores
Afno 2001 y la relacion con el exterior, a traves de generosas calles peatonales
Estacion del FF.CC. Sud de la Plata (ex Roca) interiores y exteriores.
Args. Thomas y Chambers (1906) Para evitar los cruces con los peatones, los automoviles, taxis, remises
La Plata Pcia. de Buenos Aires. y vehiculos de carga del conjunto, circulardn por calles interiores
30.000 m2 sup. terreno 5 Ha. hundidas, ligados a sus andenes, estacionamientos, puestos de
Promotor: CAPBA Distrito 1 conftroly pedje, conectados con el nivel principal con escaleras fijas,
Primer Premio. Moscato-Schere ascensores, montacargas y rampas mecdanicas.
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“Desde la concepcion ideoldgica de La Plata, como jurisdiccion
territorial 'y administrativa, hasta los primeros tiempos de su
constfruccion, la ciudad vy el territorio fueron pensados como un
proceso infegrado de planeamiento, donde el transporte estaba

incorporado como un servicio inescindible de su desarrollo.”
Fragmento de libro “El fransporte en La Plata”. Municipalidad de La Plata

PROBLEMATICA DE LA MOVILIDAD EN LA CIUDAD DE LA
PLATA

La expansion de la Ciudad, se dio de forma no planificada
expandiéndose a partir de un disefio tentacular, provocando una
mancha urbana de densidad baja en las periferias y de densidad
alta en el centro de la misma.

La infraestructura del sistema de transporte publico debid copiar
este diseno y expandir sus recorridos de la misma forma tentacular
y dependiendo de la dotacién de pavimento en los barrios. En
muchos cdasos como consecuencia de la falta de equipamiento y
servicio de los mismos, los recorridos son cada vez mds largos y hay
tramos donde hay ascenso de pasdjeros.

Con el paso del fiempo, los colectivos han reducido las distancias
de sus recorridos y la frecuencia de vigje, provocando que
actualmente se tarde casi una hora en llegar desde la periferia
hacia el cenfro de la ciudad, como consecuencia el usuario no
conforme con la calidad del servicio sumado a la pérdida de
tiempo, elije el automaovil como medio de transporte.

02.PROBLEMATICA

LA MOVILIDAD EN LA CIUDAD DE LA PLATA

LA CIUDAD DE LA PLATA PRESENTA GRAVES
PROBLEMAS RESPECTO A LA MOVILIDAD URBANA

Uso intensivo y desmedido del automévil particular, esto
provoca que se deje de lado la apropiacion que puede
hacer el peaton.

Centralidad de usos y poblacion, mayormente las
actividades que se realizan en la ciudad son de cardcter
administrativo y universitario, las cuales se encuentran
dispuestas en su mayoria en el centro, generando que la
poblacion de la periferia tenga la necesidad de llegar a
realizar sus actividades, mayormente en sus automoviles
particulares provocando conflictos de wusos y de
movilidad.

Falta de infraestructura de transporte, que conecte
todos los sectores de la ciudad (centro vy periferia), como
consecuencia de esto se obtienen barrios desconectados
entre si o con el centro, teniendo que hacer trasbordos
para llegar a un lugar especifico o equipamiento (por
ejemplo hospital)

Los grandes vacios urbanos que presenta la ciudad, hoy
en dia se encuentran sin equipamiento ni actividades, lo
que genera una barrera urbana, ya que muchos se
encuentran cercados o entre medianeras, prohibiendo la
articulacion entre barrios o la apropiaciéon del peaton.

Falta de equipamiento y servicios, los barrios periféricos
se encuentran excluidos muchas veces de los privilegios
que cuenta la ciudad, como puede ser en transporte,
servicios bdsicos, equipamientos sociales, espacios
verdes, efc.

Con el paso del tiempo, los colectivos han reducido las
distancias de sus recorridos y la frecuencia de vigje,
provocando que actualmente se tarde casi una hora en
llegar desde la periferia hacia el centro de la ciudad,
como consecuencia el usuario no conforme con la
calidad del servicio sumado a la pérdida de fiempo, elige
el automovil como medio de fransporte.

La terminal de 6mnibus quedé encerrada en una zona
con altisima congestién, transformdndose en un nodo
conflictivo de transito y un peligro para el peaton.

Distancia y tiempo de espera
del transporte publico.

2017/8 1IN

*|magenes extraidas del libro “El fransporte en La

Plata™ Municipalidad de La Plata.
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Segin una encuesta referida a los problemas del sistema de
fransporte y las principales quejas de los usuarios se confirman que el
sistema de transporte publico se encuentra totalmente colapsado,
no cumple con las necesidades de los vecinos y, desde el municipio,
no se ve interés en mejorarlo.

~ TIEMPO DE ESPERA
50%

méis de 30 minutos

6%

pasd pero no pard

3%

no paso

5%

menos de 15 minutos

36%

de 15 a 30 minutos

Se evidencia que la principal falencia del sistema es que la espera
muchas veces es mayor que el recorrido en si mismo. Por ello, quien
no tiene auto es victima del abandono por parte del estado al no
controlar que las empresas cumplan con sus contratos y brinden un
servicio eficiente y seguro.

Si una persona debe esperar 40 min un transporte publico (sin contar
el fiempo de recormrido) y para hacer ese mismo recorrido en auto,
demora el mismo tiempo, quien tiene la posibilidad opta por moverse
en su auto particular, generando mds congestion en un tréansito que
estd colapsado.

El 22% esperd 1 HORA

El 19% el colectivo NO PARA

El 16% esperé MAS DE 30 MINUTOS

El 14% esperd 30 MINUTOS

El 9% el colectivo NO PASA

El 3% esperé MAS DE 1 HORA

El 3% el colectivo NO TIENE HORARIO
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Se reconoce que la redistribucion de la poblacion en sectores cada
vez mas alejados de la periferia, condicionaron y medificaron el
patron modal predominante de la ciudad pasando de una
prevalencia de los modos masivos a los no masivos.

Caso contrario, en el centro de la ciudad prevalece la eleccion de
medios masivos Yy 0 no motorizados ya que los equipamientos vy
servicios se encuentran mas cerca.

PERIFERIA

' CASCO URBANO

No motorizados Los valores  varian | No motorizados
dependiendo del
barrio, la oferta de
fransporte masivo que
tenga ylas distancias a
las  actividades vy
servicios.

Transporte masivo | Transporte masivo

_‘ Transporte NO masivo Transporfe NO masivo

Los problemas mas comunes del sistema de fransporte publico en La
Ciudad de La Plata son:

- Falta de garitas /resguardo, si las hay, no estan mantenidas.

- Hacinamiento en las unidades.

- Frecuencia de 30 minutos a mas de 1 hora.

- Tiempos de viaje cada vez mds largos.

- Desconfianza de las aplicaciones de movilidad, ya que no estan
actudlizadas.

CONCLUSIONES

Se debe incluir al sistema de fransporte publico como componente
clave en el area de comunicacion y difusion municipal, de tal modo
que se desarrolle un sistema de informacion actualizado, confiable y
asociado a las nuevas tecnologias informativas.

Se debe disenar un plan de recomidos que permita hacer frente a las
necesidades de los usuarios, en los distinfos barrios de la ciudad,
aminorando los tiempos de espera y vigje, mejorando los recormidos
del mismo.

Formar un organismo que frabaje en conjunto con las empresas
privadas de transporte con el fin no solo de mejorar la calidad del
servicio para los pasajeros, sino también para los frabajadores.

NUMEROS

GESTION- ACTORES SOCIALES

El nodo de fransferencia de
fransporte urbano planteado en el
TFC, estard gestionado por la
Municipalidad de La Plata,
principalmente, ya que se
encuentra ubicado dentro de esta
jurisdiccion.

0° %0
— ]
G //_‘\\:\ —
o P

& & ] sl
/o

Pero a su vez, para la planeacion,
el disefio y la puesta en accién del
proyecto se requiere de la
intervencion de actores de
distintas disciplinas, por lo tanto se
reconocen los siguientes:

- Nacién y Provincia

- Empresas privadas de transporte
- Ministerio de transporte

- Ministerio de seguridad vialidad

- Luchemos por la vida (ONG)

- Sociedad civil (participacion)

- Empresas privadas de comercio
(bares/ restaurantes)

- Comisién de apoyo (expertos en
tema de movilidad)
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OBJETIVOS GENERALES

Renovar y revitalizar los vacios urbanos que presenta la ciudad,
mejorando la  accesibiidad y la integracion de programas
alternativos en el drea de influencia

Generar una red de fransporte y un sistema de centros de
fransferencia de transporte publico, con el objetivo de mejorar la
accesibilidad de la ciudad y la calidad de vida de los usuarios.

OBJETIVOS PARTICULARES

ANIVEL CIUDAD
® Priorizar la utiizacién del fransporte plblico por sobre el automdvil privado dentro de la
ciudad
* Incluir al ciclista y al peatdn como protogonistos de la movilidod enla ciudad, ampliondo la
infraestructura urbana, brindéndole seguridod y calidad.
e Mejoror la red de tfransporte con el objetivo de reducir los fiempos de espera vy los
recorridos ociosos.
e Crear un sistfema de cenfros de transferencia como articuladores entre los distintos
modos de fransporte, proporciondndole al usuario no solo un lugar de llegada y sdlida sino
famibien equipamiento con diversas aclividades.
o Incluir al tren universitario, ampliando su recorrido por circunvolocion, creondo un anillo
perimetral de acceso ala cludad y conexion entre barrics.

A NIVEL SECTOR
¢ Eloborar una propuesta arquifectdnica de caracteristicas Unicas que identifique ol sitio y
sea copaz de generar sentido de identidad vy perfenencia enlos habitantes del lugar.
® Redlizar un progroma muttioropdsito que se articule y brinde servicios a la comunidad,
con componentes habitacionales, comerciales y de usos mixto

ANIVELPROYECTO
ePromover el uso de la tecnologia con el fin de fociitar al usuario el monejo
denfro del proyecto (puerfos automadticas, cerromientos, pantallos de
informacién)
* Utlizar moterioles de poco manfenimiento fociitondo la impieza y mantencidn
del edfficio.

02.PROBLEMATICA

PLAN DE MOVILIDAD INTEGRADA

PLAN DE MOVILIDAD INTEGRADA

Principios ordenadores

INTEGRALIDAD

. demovi 'que har:rezoc: S e
diios deusadesueiqylacoerdelas
ncios e olevan a cabo

PARTICIPACION

Generu'omeremreelgcbtemoylo Elprobienndelomwii

; e espedﬁco dei femcx .sma .’rmn'blen creﬂ“ .
enhelesqﬁorylos cludadanos.

Cualguier infenfo serio de modificar los modos de fransporte, las infraestructuras olas
reglos, requiere de periodos cue superanlas adminisiraciones gubernomentales. Por
elos se debe contar con instrumentos e instituciones ciudadanas que garanticen su
continuidad alo largo del tiempo.

SUSTENTABILIDAD

Se busca logror un equiliorio entre el desarrollo econdmico, la equidad social, y la
colidad ambiental de vida de los ciudades. Por lo tanfo se debe revisar los costos del
fronsporte y sus beneficios, a fravés de los sectores para que todcs puedan acceder
al servicio brindado

DENSIFICACION

Se desarralia una propuesta de estrategios de densificacién a lolargo de la ciudad
con elfin de disminuir la dispersién poblocional, reducir el fiempo de transporte; hacer
ala cudod més eficiente y susfentable, y generar desarrollo urbono.

ETAPABILIDAD

Se enfience que un plon de ol magnitud no puede llevarse a cabo denfro de un
periodo de fiempo corfo, nide forma desordenado, por eso se debe pensar distinfas
efopos con el fin de poder preparor el plon, para llevarse a cabo de farma
ordenada, continua y en un periodo de tiempo determinado.

Esquema de elaboracion propia basado en los principics del libro *Planes infegrales de moviided” ITDP
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INTERVENCIONES

it
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Primera intervencion

Se evidencia una excesiva ceniralizacion de las
actividades denfro del casco urbano de la ciudad, por
ello se propone la descentralizacion de las actividades
que dlberga en los vacios urbanos reconocidos.
Identificando:

Gambier como centralidad comercial. Por su gran
espacio libre con gran potencial para parques feriales
(reutilizacion de los viejos galpones como un paseo
comercial).

Estadio Unico como centralidad deportiva. Debido ala
ubicacion del estadio en un gran predio libre, brinda la
posibilidad de aportar espacios para actividades fisicas.

La Plata Cargas como centralidad educativa. Por su
cercania al campus universitario y museos.

Meridiano V como centralidad cultural. Lugar histdrico

de la ciudad donde se encuentra la vieja estacion del
barrio.

10
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Segunda intervencion

Revitalizar y renaciondlizar la circunvalacion como
anillo de conexion entre barrios y con toda la ciudad. Para
ello se amplia el recormido del fren universitario, credndose
un nuevo fren que la recorrerd, conectado las nuevas
centralidades enfre siy con la ciudad.

Se reconocen vacios urbanos bacante que hoy en dia
se encuentran abandonados y obsoletos provocando una
barrera urbana enftre los barrios ya que algunos de ellos se
encuentran vallados o bien en mal estado.

Con esto se pretende crear un anillo de actividades y
de fransporte con el fin de que el usuario que vive en las
periferias pueda acortar las distancias al momento de
hacer una actividad o fradmite, ademdas de disminuir la
cantidad de automadviles que ingresan al cenfro de la
civdad.

Se espera que el centro urbano se convierta en un
centro peatonal donde las personas puedan circular
libremente y con seguridad.

Tercera intervencion

Con esta idea de descentralizacion de las actividades
del casco urbano hacia la periferia, sobre los vacios
urbanos reconocidos, se disefian nodos de actividades y
fransporte que funcionardn como articuladores entre los
distinfos sectores /barrios de la ciudad.

Asi en el vacio de La Plata Cargas se plantea un nodo
urbano que ademdas de confener actividades comerciales
y de enfretenimiento, desarrollard una red de fransporte
que conecte Berisso - La Plata - Ensenada ya que hoy en
dia se encuentran desconectadas, provocando que el
usuario tenga que hacer varios frasbordos para poder
llegar a destino.

Del lado opuesto, se plantea sobre el vacio de
Gambier ofro nodo urbano que articulara los barrios de La
Plata- Los Hornos y San Carlos.

La idea es que el nodo disenaron pueda repetirse y

adaptarse en diferentes lugares de la ciudad, cumpliendo
siempre la misma funcion.
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PLAN DE MOVILIDAD INTEGRADA

Con el PLAN DE MOVILIDAD INTEGRA, se pretende crear una red de  Esta red pretende acortar recomidos de vigjes asi como también
nodos de transferencia de tfransporte urbano con el objetivo de poder  mejorar el fiempo de espera y la calidad del servicio.

asi, crear una Ciudad Maovil, donde se integren las soluciones a dos  Se crea una red de fransporte acompafiada de una bici senda,
problemdaticas como lo son la arficulacion del cenfro con las  conectando los puntos principales de cada barrio y entre ellos.
periferias y la relacion inter zonal (entre barrios / insfituciones publicas

/ actividades). Por ofro lado se pretende descenftraliza el centro de la

ciudad, creando una zona peatonal, descongestionando las calles

de automoviles privados.
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PLAN FORESTAL

Intervencion sobre el componente natural y el desamollo de la
calidad de vida del ciudadano.

El principal objetivo consiste en consolidar el arbolado de la Ciudad
de La Plata para oforgar identidad, organizacion y significado al
paisaje urbano promoviendo la conciencia ambiental y la calidad de
vida de fodos ciudadanos.

Las propuestas y objetivos pretenden reflejar la planificacion
ordenada contfemplando aspectos ambientales y paisgjisticos que
ofrece el arbolado como son los servicios ambientales de aire puro,
barrera sonora y visual, sombra fresca, amortiguacion  de
precipitaciones y condiciones térmicas, enfre ofras.

OBJETIVOS DEL PLAN

1- Promover el uso eficiente del recurso suelo en el proceso de
desarrollo, crecimiento y construccién de ciudad.

2- Optimizar la calidad paisgjistica y ambiental de los espacios
publicos de la ciudad.

3- Mejorar las condiciones ambientales y de saneamiento de la
ciudad

4- |dentificar y conservar espacios verdes claves (vacios urbanos con
gran potencial)

ESTRUCTURA ARBOREA

Este plan frata de opfimizar la relacion de la ciudad con sus
superficies verdes contemplando para ello una amplia diversidad de
acciones sobre el sistema de espacios verdes de la ciudad vy las
superficies no urbanizadas, dotandolas de darboles y vegetacion
fipica de la ciudad, amincrando los impactos ambientales negativos
de los edificios sobre el entorno inmediato, mejorando la callidad
ambiental y de vida de los usuarios

Arbol eucdliptos

Arbol jacarandd

Arbol roble

Arbol de tilo

12

PROYECTO

El proyecto sigue la légica de la
sustentabilidad, y bajo los objetivos
de este plan forestal se piensan
fachadas verdes y sustentables
con el objetivo no solo de aminorar
el impacto que este va a generar
en su entorno, sino tambien que el
edificio  posea un  confort
agradable para los usuarios sin la
necesidad de recunmir a grandes
equipos para acondicionar
termicamente el interior.

Con esta idea se disponen paneles
solares en la cubierfa para la
captacion y produccion propia de
energia.

PLAN DE MOVILIDAD INTEGRADA

FACHADA DE ESTACIONAMIENTO EN ALTURA

Arbol naranjo Arbol pldtano

Arbol acacia blanca
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PROGRAMA DE MOVILIDAD URBANA VINCULANTE

El plan de movilidad infegrada es complementado con un progroma de movilidad urbana
vinculante, el cual contiene un conjunto coordinado de proyectos, de acciones y mefos que
seimplementordn a fravés de proyecios.

Desarrdlo de un proyecto urbano de fransporfe conunared
de estaciones infermodales vinculadas entre si mediante
recorridos de fransporte publico.

Cada una funciona como un hibrido fipoldgico, dbergando
distintas octividodes y pofenciondo nuevas aclividades enla
periferia.

ESCALA URBANA

El proyecto se locdliza en el vacio urbano de LaPlata Cargos
dotfdndolo de actividades y equipamientos.

Se redliza tombién una recuperacion y re funcionalizacion
del vacio urbano.

ESCALA SECTOR

Generar una esfructura conectiva que funcione como un
espacio publico en relacion a las preexistencios del sector.
Se prioriza al peatdn, al didiista y al fransporte masivo de
posajercs.

ESCALA
EQUIPAMIENTO

02.PROBLEMATICA

RED DE NODOS DE TRANSFERENCIA

SISTEMA DE ESTACIONES O NODOS DE TRANSFERENCIA
DE TRANSPORTE

Nodos de desarrollo del sector donde se emplazan, revitalizando su
entforno y vinculando equipamientos preexistentes

Poseen un cardcter de multimodalidad, interelacionando diversas
modalidades de fransporte, permitiendo una mejor y mayor fluidez
en los recorridos.

Son nodos generadores de identidad. Es la interfaz entre la ciudad y
su red de fransporte.

Apie

Autabus BRT Trolebais  Teanvia  Trenbgero  Metrs Toea

Motocicleta - Camioneta | MUtoedvd  TaxifRemis

NODOS DE TRANSFERENCIA DE TRANSPORTE

Equipamiento complejo que intfegra en si mismo un hibrido fipologico
combinando gran variedad de actividades y fransformandose en un
espacio atractor a nivel barrial y a escala urbana

Nodo de desarrollo de nuevas centralidades que permitan oforgar
identidad y calidad urbana a areas de la ciudad que se encueniran
degradadas.

i R

TRANSPORTE PUBLICO

gl =

Unmicro carga la misma
canticdad de posajeros que
40 vehiculos particulares




TIPOS DE USUARIOS

El fransporte publico es usado por millones de habitantes cada dia ESPACIOS DE LUGARES

en las ciudades, como medio para llegar a los distintos destinos
(hogares - frabajo - ocio - deporte - salud) por lo fanto no existe un
tipo de usuario especifico o definido que use el mismo.

U O Tl

Al
e

! -- El fransitorio (que lo usa una vez, en ocasiones especificas, como viajes

Comunidad

Se identifican cuatro tipos de usuarios:

de lorga distancia o para dirigirse a lugores especificos)

& -- El periddico (que lo utiliza con regularidad pero dios especificos o cada
cierto periodo de tiempo especifico)

-~ El permanente (que utiiza a diario el sistema de transporte publico, ya
sea por necesidad o por conveniencia)

(é\D -- El diario (que hard uso de todas las instalaciones propias del edificio
como oficinas, talleres, locales comerciales, entre ofros)

PROGRAMA DE NECESIDADES

El programa surge a partir de dos conceptos, por un lado, los
espacios de flujo los cuales son espacios urbanos que mediante la
conformaciéon de formas arquitecténicas neutras, puras y
diagfanas, favorecen la movilidad, el desplazamiento territorial de
las personas.

Por otro lado se encuentran los espacios de lugares, espacios
culturalmente significativos para la construccion de identidades,
generando arraigo y permanencia en los usuarios. Estos son dos
realidades complementarias, donde las prdcticas de
permanencia y desplazamiento constituyen dos formas de uso en
el espacio publico, dos formas de experimentar el espacio
urbano, dos formas de uso y significacion.
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USUARIO - PROGRAMA DE NECESIDADES

: ESPACIOS DE FLUIOS
ACCESO |
Espurb

SERVICIOS
DEAPOYO |

AREA CULTURAL
~ YRECREATIVA

AREA PUBLICA /

_________

Vestboulo general

AREA DE
ABORDAJE

ADMINSTRACION.
CELEDFICIO. |

MEDIOS DE TRANSPORTE QUE INCLUYE

Como la estacién se encuentra dentro de una red de nodos de
transferencia interconectados entre si, no se incluyen la Linea de
fren Roca, ni tampoco los micros de larga distancia, entendiendo
que la llegada y acceso de estos se encuentra resuelta en las
estaciones existentes (Estacidn de tren y terminal de dmnibus).

TREN - LINEA UNIVERSITARIA

Este nodo de transferencia resuelto en La Plata Cargas pretende
dar respuesta a una escala mds urbana, incluyendo micros de
linea interna (275, 202, 214) y micros de media distancia (plaza y
costera) asi como tambien el tren universitario que extenderd su
recorrido por toda circunvalacion

COLECTIVOS DE LINEA INTERNA

HERMAMOEZ - GONNET - LA PLATA - CITY BELLS - W

COLECWOS DE MEDIAEISTA NCIA

VEHICULO PRIVADO

BICICLETA

| I
COMBIS

PROVINCIALES —

TAXIS / REMISES

EMPRESA PLAZA - vigjes diarios de La Plata a CABA
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LINEAMIENTOS NIVEL REGIONAL

LINEAMIENTOS PARALA CIUDAD DE LA PLATA

| LA PLATA CARGAS

El MASTER PLAN a nivel regional, plantea la configuracion de dos
anillos de equipamientos y una banda residencial en el centro, con el
objetivo de crear un espacio perimetral que articule el centro de la
ciudad con sus alrededores (Berisso - Ensenada - Los Hornos- San
Carlos -Gonnet - Tolosa - Vila Elvira, enfre otras) Estos anillos estan
vinculados entre si por medio de calles perpendiculares, de mayor
jerarquia segun el sitic donde se encuentren.

El anillo exterior albergard los equipamientos de escala regional,
debido a la proximidad de estos con el proyecto de la extension de la
AU. Bs As- LP y ademds por ser la primer fransicion entre los barrios
periféricos y el centfro de la ciudad.

El anillo interior, posee equipamientos de escala barrial, ya que este
arficula la ciudad con los diversos barrios de las periferias.

Por Ultimo, la banda residencial que se ubica enfre medio de los
anillos, plantea la construccion de viviendas en altura de baja, media
y alta densidad (segun requiera el sitio de emplazamiento) con el
objetivo ordenar los limites de la ciudad, y asi, facilitar el acceso al
cenfro de la misma.

Con la idea de crear una red de centros de actividades se
proyecta, para cada uno de los vacios urbanos, un Master
Plan de acuerdo a las necesidades, usos y actividades que
cada uno posee, con el fin de revalorizarlos y potenciarlos
como atractores no solo para su entorno sino para el resto
de la Ciudad.

~ ESTADIO UNICO
- POLIDEPORTIVO o

.~ CENTRO DE REHABILITACION GAMBIER
CANCHAS CENTRO COMERCIAL

PISTA DE PATINAJE PARQUE FERIAL

' CLUB DEPORTIVO FERIA DE FRUTAS/ALIMENTOS
_ ESCUELA DE DEPORTE TALLERES ARTESANOS
FESTIVALES REGIONALES
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ESCENARIO ACTUAL
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Trama actudl defa zono

TRAMA:

Trama irregular, manzonas de diferentes dimensicnes, calles de doble
sentido pero poca dimension.

Esto provoca un desorden no solo en el frofico sino la composicion de la
manzana,

Se propone disefior una grilla clara y ordenada, conformando
mocromanzanas flexitles y recrganizando el senfido de los calles
existentes para ordenaor el trafico.

ESCENARIO PROPUESTO

Ve

?_éi-
: L

_ + '- 4 * I. ;% : -H-
At 24 -.II = |t 1|.--
l h_ﬁ "*I_L = ?

LINEAMIENTOS PARA EL MASTER PLAN LA PLATA CARGAS

ESCENARIO ACTUAL

SISTEMA CIRCULATORIO:

Sistema de circulacion ineficiente. Se obrservan nodos conflicivos que
provocon frafico.

Se propone un reomedamiento del sistema, mejorando calles
exisfentes, abriendo nuevas y resclviendo los nodos con una
recrganizancion del senfido de los calles con el objetivo de crearun
sisfemaeficaz y sencilio.

Sobre av 122 se ordena &l fransito pesado, frasladondolo hacia av 126

ESCENARIO PROPUESTO

—_— Sistemade dreukaconprincpal T Mejoramiento de colles existentes

MANZANA TRADICIONAL

Meanzoncs tipo t a consciida, ce baja densidad
Schre Av122 se cbservon equipamientcs.

I L
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VIVENDA +EQUIPAMENTO

Vivienda: 80% ocupado
Vado urbano; 10%
Equibamiento : 8% ocupado
Lotes vacios: 2%

Monzanas fipe 2; consolidadi, de baja densidad
Con espadics verdes .

VIVIENDA

Vivienda: 0% ocupado
Vado ubano: 10%
Equipamiento : O% ocupado

ESCENARIO ACTUAL w
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DENSIDAD POBLACIONAL:

Se observa una disparidad en el crecimiento poblacional del areg,
donde viviendas de dos niveles conviven con edificios, provecando
medianeras y somoras molestas.

Se propone Un crecimiento equitativo para &l lado del hipodromo,
conformando forres de vivienda de dlta densidod, seguida de firas de
viviendas de media densidad y por ultime blogues de baja densidad,
conformando una curva de crecimiento hacia ellado de la cludad.

USOS DEL SUELO:

‘Corredor comercial/inclustriol consolidado en Av 122. Equipamientos de
diversos usos esparcidos sobre el area (UNLP - HPODROMO - LEMIT)
Se disefian dos cinfas de equipamientos relocionadas enfre sique
albergorén diferentes equipomientos, entre ellas se comforma una
franja residencial arficulada con el corredor comercial de av 122,

Esto produce un orden en cuanto alos uses, ordenando el frafico y alos

ESCENARIC PROPUESTO
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BilAsege

ESCENARIO PROPUESTO ' "
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MACROMANZANA

VIVIENDA +EQUIPAMIENTO [en b y nivel +6]
Vivienda: 27.3% ocupado
Vado urbano: 36.37%
Equipamiento : 36.33% ocupado

VNENDA I VIVIENDA I

~ EQUPAMENTO - - EQUIHAMIENTO b

re B e e .4.-41.-4;-




LINEAMIENTOS PARA EL MASTER PLAN LA PLATA CARGAS

IDEA DE CIUDAD - CIUDAD COMPACTA

Ciudad compacta creando una comunidad, donde se reduzcaon los distancios, donde el
frabajo y la vivienda coexiston y se refroalimenten, donde la sociedad sea cada vez maos
diversa.

Los nodos compactos de uso mixfos disminuyen los necesidades de desplazamiento y generan unos
bulliciosos barrios sostenibles.

IDEA DE PROYECTO
e LOSOCIAL ot
Busqueda de una sociedad diversa gue inferactue en un espacio* i‘ f ﬁ
donde pueda PRODUCIR - CONSUMIR - INTERCAMBIAR sin la “ &
necesidad de desplazarse grandes disfancia EI rk Fh
LW T
@ LO CULTURAL / PRODUCTIVO e " M

Alo largo del master plan, se disefion diferenfes espacios de equipamientos culturales / de
ocio /'y productivos de diferentes escalas (Regional - Mediona - Barrial) con el objetivo de
crear un dmbifo donde las personas puedan inspirarse, producir e intercambiar informacion
entre si

e EL HABITAR
Los diferenfes conjuntos de viviendas se disefian bajo

el conceplo de flexibiidad y de espacio
obierfo. Pudiendo articular los distintos
&mbitos del hogar conformando lugares
mas amplios o indepedizando sus Usos.

Se disefion viviendas - faller y viviendas -
oficina con el cbjetive de articular el frabajo
y el vivir deniro de un mismo ambito, sin interferir
uno del ofro,
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MASTER PLAN LA PLATA CARGAS

IDEA F R L R T e U ) £ e ) |
El master plan parte de la creacion de dos anillos periféricos | =22 0. o= | s 4= —-‘-[Eﬁu e 4
conformando una cinta residencial. : | e g : == :

Estos anillos contendradn equipamientos de diferentes escalas,
arficuladas con su entorno inmediato.

El anillo periférico exterior posee los equipamientos de escala regional
relacionada con la Au. Bs As - La Plata y el polo industrial de la zona.

El anillo periférico interior alberga los equipamientos de escala media,
relacionadas con la ciudad y la relacion entre los barrios.

Ellos estan conectados mediante un sistema de circulacion peatonal
y vehicular, con el objefivo de integrar todas las partes para que
funcionen como un todo.

MACROMANZANA: Disefio compacto al igual que la ideda
de ciudad. Se busca crear una manzana que contenga
todos los elementos necesarios para que cada habitante
pueda PRODUCIR - CONSUMIR - INTERCAMBIAR sin la
necesidad de trasladarse.

Cémo se relaciona el equipamieto, la vivienda y el peatén?

€ © veniadosy fronspork pudico °§ _
) () Vericuios residentes y emergencios == Exponson comeraoaca A 122
© O bosencey , =) Accesoaiavivienda

El movimiento del peaton es inferpretado como sistema circulatorio
de pasante en el nivel 0 y en el nivel +5.50

El comredor en el nivel +6.00

£ ' T—— Vehiculo : movimiento lineal
: . B Las viviendas de boja densidad se encuentran en los I Peatdn : 1 imiento ariculado v dindmico
_ irties e b e mcrEon "”‘L_—} eaton : movimiento arficulado y dindmico
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- MASTER PLAN LA PLATA CARGAS

Puente peof5n0| « Puente pedional Pasonte peafonal
(cengelomercial - hotel) ~(centro comercial - hotel) r

I

Fa el oo

-

anfeon el e

Plisassadddada

LR B B I A B B B I

PP PP

.*’_ :

Cenfro comunal 1
(exposicion de cine)
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DIAGNOSTICO UBICACION MASTER PLAN

Opcién 1 de ubicacién - Manzana LEMIT

Esta opcién presenta dificultades en cuanto a que genera un nodo
de tensidn sobre la rotonda de 122 y 52, provocando conflicto en el
ingreso al campus universitario y sobre todo de los transportes a la
estacion. Ademds se sobrecarga la Av 122 de trdfico pesado

Otfro problema seria la relocalizacion de las vias del tren sobre las
macromanzanas de vivienda, imumpiendo en estas, dlterando el
recorrido inicial.

Un punto clave es que el nodo esté incluido en la pasante peatonal
qgue se disena en el master, articulando todos los equipamientos.

Opcion 2 de ubicacién - Manzana equipamiento

Se llega a la conclusidn de que esta opcidn es la mds adecuada para
la implantacién del nodo de transferencia ya que sigue con las
pautas de disefio principales del master.

La manzana aislada por calle 50 Y 52 provoca que la estacion
cumpla la funcidn de cierre de las franjas de equipamiento de escala
media - barrial.

Ademds disminuye el frafico sobre Av 122 ya que los micros de linea
interna y media pasardn por calle 50 (esto tambien ayuda a la eficaz
conexién con el resto de los equipamientos y las manzanas
residenciales. Por ultimo no es necesario relocalizar

las vias del fren.

03.PROPUESTA

NODO DE TRANSFERENCIA DE TRANSPORTE URBANO

UBICACION MASTER PLAN

Se optd por la opcidn de ubicacién numero 2 la manzana delimitada
enfre calle 50y Av 52 , ya que el sector elegido sigue con la pauta de
disefio principal del master sobre la banda de equipamientos.

Al ser una manzana aislada del resto de los equipamientos, el nodo
de fransferencia cumplira la funcién de ser el ciemre y/o la puerta de
enfrada al master plan.

Todos los equipamientos del master plan estan conectados entre si
por una pasante peatonal en el nivel cero y el +5.50, siguiendo una
forma dindmica, provocando que el usuario al recorrer esta pasante,
encuentre cada uno de los equipamientos o los distintos puntos de
afraccion que se plantean.

Por lo tanto en el nivel cero, esta pasante se ensanchard con el
objetfivo de disefiar una plaza seca que funcione como enfrada no
solo al proyecto sino fambién al resto del master.

En el nivel +5.50 la pasante se conectara con los tres volumenes
planteados, provocando no solo una teraza sino tambiéen ofro
acceso a los diversos edificios.
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INGRESO Y EGRESO DE LOS DISTINTOS MEDIOS DE TRANSPORTE
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INGRESO Y EGRESO PEATONAL
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CONJUNTO
El conjunto se conforma de fres volimenes independientes
articulados entre si y con el entorno inmediato a fraves de una plaza
seca de acceso en planta baja y en el nivel +5.50 por medio de una
pasante peatonal. Enfre ellos la arficulacion se da por puentes
peatonales internos.

En planta bagja la plaza seca de acceso se abre al bosque en forma
diagonal, adquiriendo un cardcter de entrada no solo al proyecto
sino que también al master plan. Esta forma acentia la entrada
como también provoca una vision general, del espectador, de los
volumenes, ademds de dirigirlo hacia el interior del proyecto.

Esta forma hace referencia a las diagonales de la ciudad, siendo
estas la fuerza urbana predominante de la misma.

COMPOSICION DEL PROYECTO

Esta plaza de acceso es el elemento articulador de los volimenes
entre si, y con su enforno inmediato. Se genera un plano confinuo sin
cortes, para garantizar la continuidad espacial.

Dentro de la plaza se disefian fres tipos de espacios:
1. Acceso: espacio enfre los edificios, con circulacion clara.

2. Micro espacios: debaojo de la pasante se generan recintos de
pequena escala, disehando dreas de descanso, juegos, esperaq,
enfre ofros (simultaneidad de privacidad y diversidad)

3. Agora: espacio donde puede existir mUltiples usos. Gran explanada
que promueve interaccion e intervencion de la poblacién local
(conciertos, ferias, juegos colectivos) Apropiacion del usuario en las
distintas temporalidades.

————————————————————————————————————————1

Proceso de transformacion de la plaza de acceso

GRILLA ESTATICA

i

_'_Ffﬁsw

COMPOSICION Y ORDEN

El conjuntfo general se compone de
dos grillas superpuestas:
Una orfogonal estatica que organiza

actividades dentro de los

volUmenes.

Una diagonal dindmica que ordena
las visuales y los flujos de movimientos
de los USUCII'IOS
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EDIFICIOS - Estos son compactos en si mismos, capaces de alojar
simultdneamente varias actividades y fipologias caracteristicas de la
estacion. Cada une de los volimenes posee un programa especifico

@
3

Volumen 1 - CENTRO CULTURAL

Talleres de capacitacion
Salén Multiproposito
Sala de exposiciones
Locales comerciales
Andén de fren

Volumen 2 - ESTACION MULTIMODAL

Parada de colectivos de
media distancia.

Parada de colectivos de
linea interna.

Parada de combis

Sala de espera

Patio gastronémico
Administracion

Todos los volumenes
confluyen en este ya que
posee las  actividades
sociales mas importantes

Volumen 3 - ESTACIONAMIENTO

Estacionamiento cubierto en
altura.

Control y administracién de
entrada y salida.

(de uso publico para
cualquier usuario y personal
del edificio)

03.PROPUESTA

COMPOSICION DEL PROYECTO

ORGANIZACION DEL PROGRAMA

El programa se decide ordenar de acuerdo a los niveles y a los
distintfos volumenes. Por lo tanto:

En el nivel cero se organizaran las actividades con mayor flujo de
personas como lo son las salas de esperq, y salas de exposiciones.

En el nivel +5.50 se organizaran las actividades de comercio tambien
con un gran flujo de personas, como lo es el patio gastrondmico y el
patio comercial.

Por ultimo en el nivel +9.50 se dispondran las actividades que afraen
a un cierto usuario especifico, por un lado se dispondran los talleres y
aulas de capacitacionesy por el ofro las administraciones tanto del
edificio como de las empresas de fransporte.

' ADMINISTRACION
o Blansnlonsnnnmanansnnnsl I IE
PATIO GASTRONOMICO | =Hi===

1 ST

fnnunsmasnnns:

SALA ESPERA - ESTACION EE T

Edificio estacién multimodal

i T&%?R%lr-ﬁ”%s-:,l i.,'.l-!;'y'yl'-l;|-'-"‘.:'yl;|<'l-'1j SUM
COTITITITT PAIIQ¢OMEF¢lAL j L | LOCALES
SALA DE EXPOSICIONES | ANDEN |

Edificio cultural

ESQUEMA DE USO

&

Los volumenes se componen de manera tal que 1/4 de la
superficie de uso es destinada de servicios y nucleos que
abastecerdn cada nivel.

ESQUEMA DE CIRCULACION PR
PLANTA BAJA P gt
—_— .Ci"’:?ulﬂciones

P Accesos principales
5 Accesos secundarios

COMPOSICION DEL LENGUAJE
ARQUITECTONICO

Tanto en el exterior como en el

inferior se propone un lenguagje
donde cada elemento del proyecto
tenga su cardcter e importancia. Por
eso mismo en el exterior, la pasante
peaftonal en el nivel +550 se
independiza de los volumenes con el
fin de proporcionar a cada uno de
los elementos mayor jerarquia,
ademas de acentuar cada edificio.
En el inferior cada elemento
compositivo fambien se diferencia
entre si, creando un lenguaije claro y
simple en todo el interior.

Se disenan plantas libres con circulaciones
claras con el objetivo de facilitar el acceso
y la llegada del usuario a cualquier punto
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B PEATONAL DESDE PARQUE (Hacia plaza de acceso)
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B PEATONAL DESDE PLAZA DE ACCESO (Hacia calle 50)
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NuUcleo circulacion vertical

800 m*x medio nivel
cap: 32 autos x medio nivel
100 m?

Eo e I e nm= PATIO = BAR

Y bt “““““AI’EO de espera
600'm?

e e LSS i EsTc:ci_onomie_nTo

NUcleo servicios
36 fi*

wf

'y
N

Plaza de acceso

Estacion Carnet

— e ———— -

Sala de exposiciones=—=

Estacion sube

Parada micros

de linea interna
Control

Parada de micros de media distancia

cap: 8 micros

B PLANTA NIVEL +/-0.00

03.PROPUESTA

3]




7

BPLANTA NIVEL +5.50

03.PROPUESTA

Puente Union
Ingreso y egreso a andén tren

Pasante peatonal

Puente unidn

NuUcleo circulacion vertical
25 m?

NUcleo servicios
| 36 i

Estacionamiento
800 m*x medio nivel
cap: 32 autos x medio nivel

. E———— Patio de comidas
500'm?

17 m?cada uno
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Nucleo circuic:c_:ién vertical

R eaEsnarRasereeeeer Dlocionomiento

NUcleo servicios
36 s

Puente union

Pasante peatonal

Aula - Taller

800 m*x medio nivel
cap: 32 autos x medio nivel

Aula

Salon

32
‘w0
Q
Q .
Q&
2°
>
€

e Oficina administracion
17 / 25 m*cada uno

EPLANTA NIVEL +10.00

03.PROPUESTA
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03.PROPUESTA

B PEATONAL SOBRE PASANTE ELEVADA (Hacia calle 50)

B PEATONAL SOBRE PASANTE ELEVADA (Hacia Av 52)
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B PEATONAL DESDE AV 53 (Hacia Av 122)
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03.PROPUESTA

B PEATONAL DESDE CALLE 50 (Edificio cultural)

BPEATONAL DESDE PUENTE (Puente que cruza calle 50)

36
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Civudad de Curitiba - Brasil - 1970

Es una ciudod brasilefio, copital del estado de
Parand, donde lo mds importante es el buen
funcionamiento del sistema de fransporte,
interpretado  como columna  vertebral  del

funcionamiento de la ciudad.

El gran crecimiento de la ciudad, generd
problemas urbanos como:

- Abastecimiento insuficiente de agua

- Contaminacion de la mayoria de sus rios.

- Disminucion de la permeabilidad del suelo

- Trdfico y grandes dificulfades pora traslodarse.

Debido o estfo la ciudad de reinventa buscando soluciones a estos problemas. Plan

para una nueva movilidad.

Creqcién de corredores de transporte publico exclusivo

(EjeN-SyE-O)

Se establecen una red de hitos urbanos que motivan el

desarrolio cultural,

Lared infegrada de transporte estd conformada por
lineas expresas, troncales, alimentadoras, interbarrio y

directas.

Elplan fue posible porque se cred exclusivamente una entidad que se encargoba de
ejecutar las directrices del plan (IPPUC)

R |
s =1

Ciclovia Peatonalizacién

Bus o0 omnibus

SISTEMA Tﬁil'lﬂﬂll]T

O4 . REFERENTES

Primer lugar en concurso de remodelacion de Plaza
Portugal en Montevideo - Uruguay

—

B

= =0 ) Ve

La plaza es un gran planc modulado, en el cual existe una sucesion
de ambientes de diversas caracteristicas con continuidad material,
dofada a través de los cambios de densidad y texturas de la
vegetacion.

La nueva plaza se apropia de los elementos y usos existentes, los re
significa, abrazando asi el genius loci. Monumentos existentes,
arboles, actividades y zonas de uso se incorporan a la propuesta, asi
como la vegetacion, entendida como proceso en el teritorio a lo
largo del fiempo. Esta plaza se concibe como un condensador del
paso del tiempo con la vegetacion cambiante que es la que nos
permite interactuar con él.

REFERENTES
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REFERENTES

Estacion de Trenes Casa-Port - Marruecos Hospital de la serie dedicada a Sarah Kubitschek- Joao da Gama
Figueiras Lima (Lelé) - Brasilia

La estacion de fren se encuentra en el punto de encuentro enfre "la

medina”, el distrito art deco y los nuevos desarrollos en el cenfro de la

ciudad.

Plantea un cambio de paradigma respecto a la carga simbdlica que
poseen los hospitales. Rompiendo con esta predisposicion negativa;
ya que hasta las amplias enfermerias, espacios colectivos donde
guedan alojados los pacientes, se convierten en dreas de juego para
los nifios © improvisados escenarios para conciertos y obras teatrales.

Bajo su gran techo coexisten las dreas de espera, circulaciones,
servicios, asf como puntos de venta y aparcamiento subterdneo de
dos niveles. El vestibulo es el elemento principal del cubo y se abre a
una gran explanada en el sur-oeste vy a las plataformas en el noreste.
Como si se anticipase a posibles transformaciones, la estacién se ha
disefiado de manera que permita su futura relacidn con una
potencial estacion de la linea express regional.

Todo estd pensado para favorecer y estimular el movimiento: son
como islas accesibles ubicadas en ciudades repletas de barreras.

Cambio de significados de lugares ya establecidos, convirtiendo
lugares de paso en lugares de permanencia, reconvirtiendo sus usos,
sus fecnologias
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La estructura en este proyecto cumple un papel muy importante ya
que debe generar espacios flexibles para los diferentes programas
propuestos.

Las dimensiones tanto de los componentes como de los volUmenes
en si, se rigen bajo la logica modular de coordinacion, facilitando no
solo la elaboracion del proyecto sino fambien el orden de las
actividades y programas internos y externcs, ademas de optimizar los
procesos de materializacion y obra.

Esta I6gica ademas estd basada en el principio de crear un gran
espacio flexible contenedor de las diferentes actividades propuestas,
y que en cierto momento exista la posibilidad de adaptarse a las
nuevas necesidades de los usuarios y asi cambiar por completo la
funcién de cada nivel.

MODULO BASE = 6 x 9Mt

De aqui surgen varios submaodulo

Submaédulo de la estructura (6mt x 9mt) — este se conforma a partir de
los vacios y fripes alturas que se encuentran en el edificio

Submaédulo de pisos (0.60) Siendo estos porcelanatos
Submaédulo de losas (0.3) Siendo estas losas prefabricadas

Submoédulo de fachada (1mt) Cada uno de los paneles seguirdn este
modulo

Submaédulo de cubierta (6mt x 9mt) Mddulo de cubierta repetible

05.RESOLUCION TECNICA

RESOLUCION ESTRUCTURA

Este modulo base no solo es ulilizado para el orden de los
componentes constructivos del proyecto sino que tambien ordena
los espacios internos y las actividades, por eso surge un Ultimo
submaodulo

Submddulo de actividades que contendran los distintos programas
(bares- aulas- oficinas — talleres — nucleocs - servicios)

Este mdodulo base, junto con sus submodulos ayuda a disefar
espacios claros, con circulaciones, nucleos y servicios simples y bien
definidos.

En funcion del disefio del proyecto (fres volumenes diferenciados) se
plantea dos tipos de estructuras que absorberan las distintas luces y
requerimientos de cada uno de los volumenes.

Por un lado para los edificios dedicados al transporte y a los espacios
culturales se plantea una estructura de acero simple (fanfo en
columnas, vigas y cubierta), con un médulo que permita absorber las
grandes luces sin la necesidad de recurmir a esfructuras mas
complejas.

En cuanto a los puentes que unen estos dos volumenes, se plantea
un reficulado de vigas metdlicas, no solo por las luces que se deben
cubrir sino fambién para seguir con la légica de diferenciar los
distintfos elementos que componen el conjunto proyectual.

Por ofro lado, para el edificio dedicado a estacionamiento en alturag,
se decide usar una estructura tradicional de hormigén armado, asi se
diferenciard del resto del proyecto, ademads de que las luces a cubrir
son distintas al resto de los volumenes.

Esquema estructura

Planta pasante +5.50
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ESTRUCTURA METALICA (Edificio de fransporte y edificio cultural)

Se plantea resolver los dos volUmenes con una estructura metdlica
tfanto en columnas como en cubierta.

Esta eleccién surge de:

- Las distancias que se deben salvar entre ejes de columnas

- La posibilidad de la reforma de los niveles de manera sencilla para
poder adaptarse a nuevos Usos

- Conseguir la homogeneidad con el lenguaje del master plan

- Es un material de gran resistencia y rapido en el montaje

- Se quiere lograr una independencia de fodos los elementos del
edificio

Cada volumen es fratado de forma independiente pero siguiendo el
mismo submaodulo de émt x 12mt

ESTRUCTURA METALICA (Puentes)

Los puentes peatonales que conectan cada uno de los volimenes se
resuelven con retficulados de vigas metdlicas, permitiendo salvar una
luz mayor entre columnas.

Esta estructura estd formada por un conjunto de baras
interconectadas y entrecruzadas unidas por medio de nudos
articulados o rigidos formando fridngulos, que soportan esfuerzos de
traccién, compresién o ambos para la accién de cargas dindmicas.

LI L]
=+

ESTRUCTURA DE HORMIGON
Para el edificio de estacionamiento se opta por una estructura
tradicional de hormigdn armado

Esta eleccién surge de:

- Las luces que debe cubrir (mds chicas que las del resto de los
volUumenes)

- La posibilidad del crecimiento en un futuro para obtener mayor
capacidad de vehiculos en altura.

- Homogeneidad en los elementos de la estructura

4]

RESOLUCION ESTRUCTURA

Cubierta - Metdlica
Es el elemento principal y unificador del proyecto. Se disefia como el
contenedor de todas las actividades propuestas.

Se conforman maodulos de cubierta que se repetiran a lo largo de
todo el proyecto, con el objefivo de facilitar su construccion vy
monitaje.

Estos modulos se componen de una parte metdlica, que conforma el
techo en si, y una parte vidriada (claraboya) que se encuentra enfre
las columnas, que permite filfrar la luz solar al interior el edificio.

Esta cubierta se apoya en columnas metdlicas delgadas en donde |a
parte superior se divide en ocho ramas para filtrar la luz solar a fraveés
de la claraboya.

Esquema estructura
Modulo de cubierta
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Corte esquema estructura
Mdédulo de cubierta
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Unién columna y viga de entrepiso

monlante

Ramificacion de columna metdlica

cordon superior

7N

cordon inferior

Reticulado de viga metdlicas
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RESOLUCION ESTRUCTURA

Pilotes con

tratarse de un tfemeno
blando y teniendo en cuenta
los cargas que el edificio
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Envolvente horizontal - Losas prefabricadas

Estas losas siguen el submodulo de 0.3 dentro del médulo base, son
rapido montaje y facil mantenimiento.

Sediferencian dos marcas/fipos: La pretensa para los ambiente
internos. Ya que soportan bien las cargas estaticas que posee el
edificio, debido a las acfiviades propuestas, Ademas su terminacion
quedara tapada porel cielomraso.

Las cerbelu, colocadas e los puentes y  pasante
peatonal(semicubiertos) por su terminacién a la vista y ademas
porque en esos espacios no se proponen cargas estaticas
importantes.

. Losa cerbelu

Losa pretensa

Envolvente vertical - DVH

Se opta por carpinterias con perfilaria de acero auto — portante y
vidrios DVH (doble vidrio con cdmara de aire estanca entre ellos) Esta
camara reduce la transferencia del calor entre el interior y el exterior.
Los vidrios por su parte, no solo reducen el ingreso de energia solar
radiante, sino que también regulan el ingreso de ruidos.

Tarals ol cule
SIS 30 PP i

Solador peimano
armera e wapor)

Solador sund o

Porfil soparador

WO wagpin recaon mbenton
0 FOuenCia. Sogundad y
Propeedades GO TGN
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Envolvente vertical - Control del asoleamiento

Se instalan paneles solares tanto en el estacionamiento como en el
resto de los volUmenes para confrolar el asoleamiento.

Esto se disefia a partir de un diagnéstico de las orientaciones del
edificio y de sus funciones.

Edificio estacionamiento: Al ser un edificio dedicado al
estacionamiento en alfurag, las condiciones de control son menores
que las del resto del edificio, ya que no se requiere acondicionar
térmicamente porque el flujo de personas es esporadico vy
permanecen un tiempo corto denfro del edificio, por eso se disefian
canteras en los extremos de las losas de hormigon armado con
tensores metdlicos de piso a techo en cada nivel donde la
vegetacion cubrird cada uno de estos permitiendo una buena
ventilacion y resguardo de los usuarios y vehiculos del clima ademads
de la altura.

Para el resto de los volumenes se piensa un panel metdlico movil.
Estos paneles se disponen a lo largo de las fachadas mas
perjudicadas del edificio(NO - NE- SO - SE) con el objetivo de que se
pueda controlar no solo la enfrada de luz solar sino para
proporcionar proteccion ante condiciones climaticas severas (lluvias,
vientos).

Esquema fachada
estacionamiento en altura

:
Ly Loss oo #%°

A ?'9[{9 rr-.-.;‘+\‘al L\’_g.
I i {0

Tl i

s - B
LA e’

{f.sm_{rin

ot nes,

Esquema fachada
edificios transporte y cultural

Demostracion de apertura y
cemramiento de paneles

Ingreso de aire
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RESOLUCION ESTRUCTURA

PLANTA DE ESTRUCTURAS - Planta cubierta

Funcionamiento de la cubierta

Cada mddulo estd pensado para
que no solo la cubierta sirva de
cierre y resguardo a las condiciones
climdticas, sino también, para que
aminorice el consumo de energia en
instalaciones de acondicionamiento
termomecdanico.

Por esto, en los vacios de triple
altura, cada mdédulo de cubierta
cuenta con una claraboya movil,
accionada de forma electrica, con
sisterna domadtico (a distancia por
control remoto) con el objetivo de
poder asi renovar el aire interno
caliente, por aire frio del exterior.

Moédulo de cubierta metalica

Esquema de ventilacion a través de las claraboyas

e e v R e Sl e e
; 7 N V o1 X | 7
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PARASOLES E

Los paneles moviles
permiten el control del
ingreso de luz solar al
interior evitando asi el
uso frecuente de
equipos de refrigeracion

La gran cubierta
recolecta el agua de
lluvia hasta un tangque
para reutilizarla en riego
de superficies verdes y
limpieza exterior.

CRITERIOS SUSTENTABLES

Las aberturas oscilantes
permiten la ventilacion
cruzada al estar
enfrentadas,
generando la
renovacion de aire

'VENTILACION CUBIERTA

Masa de aqire caliente
evacuada a través de
las claraboyas, que a su
ve permiten el ingreso
de aire frio al interior del
edificio

| PANELES SOLARES |

La instalacion eléctrica
se complementa con
paneles solares para
reducir el consumo en
iluminacion exterior y
agua caliente.

. VEGETACION |

El plan forestal
propone la plantacion
de vegetacion que
brinde sombra en
verano y  permita
pasar la luz en invierno
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Cabezal de HA®

Cumbrera
Planca metdlica de unién

Sist de apertura eléclrico

Cupula de doble capa

Iocalo lucemario
Canaleta de linc

Panel fipo sandwich

Peifiles C

Estructura metdlica cubierta

Flancha metdlica de unién
Bulones

Lamina metdlica perforada
oscilante

Panel de piso elevado

Estructura metdlica so;::ror‘teﬁiE

Pedestal telescopico PYC

Solera

Marco-

Carpinteria de aluminio

Paro fijo - Vidrio DVH

Loseta prefensada
Viga metdlica perfil doble T

Columna metdlica

seccién redonda

Sujecion vela rigida

Vela rigida

Viga maestra (montante)

Placa durlock

Rigidizador - -
Placa metalica de anclgje

Barrgs de anclaje

Tronco de HoA®

Pilotes HeA®

Armadura pilotes

Corte Critico EDIFICIO TRANSPORTE

CORTES CRITICOS

Detalles EDIFICIOS TRANSPORTE

ENCUENTRO CARPINTERIA -CUBIERTA

Cupula de doble capa

localo lucernario

, Cenoleta de Zir
hopa de acero g ""j e
galvanizada [ - 74 -
Epumade | &
poliestirenc L7 ]
Perfiles C - isist de apertura el

Estructura m

Planca metdlica de unié

ENCUENTRO MODULOS CUBIERTA

Chapa de acero Cumbrerg
galvanizada

Espuma de

poliestireno i

— - s ==

~Tomillos.

ESC 1.100




i — e CORTES CRITICOS

Detalles EDIFICIOS TRANSPORTE

Iécalo lucemnario

Canaleta de linc

Montante desagle pluvial

Panel tipo sandwich——M——— |
Perfiles C

Estructura metdlica cubiefta——————

Lomina metdlica oscllonte 7~

./’

# A,
gaﬁ:/fmmg@mﬁo__g

.‘_,h_',

Vidrio DVH paneloscilonte

Lamina metdlica perforada
oscilante

Panel de piso elevado
Pedestal telescopico PYC
Solera
1 )
+ = = < & = B3 ¥ & F * * =S *
T 1T 1T T 1T 1 [ 1T
g | g} () g ireg o o = raj I ) ) ] pra)
| | ENCUENTRO COLUMNA - BASE
Ploca metalica de anclaje
A ppal |
Mares Tronco de HA® Anclajes metdlicos
Arm superior

Pario oscilante - Vidric DVH e |

Carpinteria de aluminio-

Arm inferior

Cafio de desagle pluvial

Sujecion vela rigida

Vela rigida

Viga maestra ([montante)

Flaca durlock

Loseta pretensada

DETALLE DESAGUE DE CUBIERTA

Viga metdlica perfil doble T

Columna metdlica
seccion redonda

Cano de desagle pluvial a tangue relantizager

Rigidizador

Placa metalica de anclgje _.,;
Barrgs.de anclaje ﬁ Tl
“Trorico de HoA?

Cabezal de HA®
Pilotes HoA®

Armadura pilotes

Corte Critico EDIFICIO TRANSPORTE ESC 1.100
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Muro de carga

Cierre babeta

Campeta de nivelacion

Aislamiento termico (poliestireno expandido)

Carpeta sobre membrana

Membrana impermeabilizante

Contrapiso de pendiente

Losa de HeA®

Viga de H°A®

Columna de H°A®

Cable de acero flexible

Vegetacion

Canaleta jardinera de H°A?

Baranda metdlica

Microcemento

Losa de HA?

Viga de H2A®

Viga de fundacién de H°A®

Cabezal de HoA®

Filotes H°A?

Armadura pilotes

CORTES CRITICOS

Detalles EDIFICIOS TRANSPORTE

Boranda metdlico

=]

b
Cable de ocero Hen'ble'\jw
A,

Vegelacion

Conalefa jardinera de H°A?

DETALLE JAR

DINERA DE H°A°

(Col

umna de H°A®

Esfribos

Am ppal

Microcemento

| Losé de HoA®

“— | Am principdl

| Am superior ‘

Corte Critico EDIFICIO ESTACIONAMIENTO ESC 1.100

e

DETALLE FUNDACION




RESOLUCION INSTALACIONES

Debido a los grandes reconidos horizontales y para mantener las  SALA DE MAQUINAS - (debajo de andén de fren)
presiones y flujos de aires de las distintas instalaciones, se disefian dos
salas de mdquinas en subsuelo:

Una de ellas se enconfrard sobre los dos edificios (de fransporte y

cultura) alimentando a estos mismos y al edificio de estacionamiento .
en altura, con el fin de poder optimizar en los recorridos y ademds = 5 = 5 =
despejar los niveles superiores de salas de mdaquinas o depdsitos de _% :ﬂ'?_@ vy E——
randes dimensiones. —— - Yl == | =
0 INCENDIO i
Ofra debajo del edificio del andén de fren, que abastecerd a todo 2
ese volumen, del ofro lado de la calle 50, asi se evitan largos tendidos . & i “‘O _
horizontales o perdidas de presiones y/o flujos de aire. ACOND. TERMICO

—

— —Sdade maquina debajo del anden

SALA DE MAQUINAS - (entre edificios)

£ e ﬂﬁtﬁffﬂ;{ .__-..._"""/ m____"g‘/ ——
¥ \ — PROVISION AF AC
[ o o) o

— -
INCENDIO , M

il i—ﬁr" Q (6]
g
Fg | ——g—
o o] o} * O
e == M T L AICOND. TERMICO
. Salade maguina entre edificio . — . ‘
: - K-—— E—' .
n . wo
é I%} 0 0 O O
‘ e T - T- T-%
- - e FLECTRICO
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RESOLUCION INSTALACIONES

Provision de agua fria y caliente CORTE DE INSTALACIONES - Provision de agua fria y caliente

Se opta por un sistema presurizado ya que es un servicio seguro, M\H f;. NV \I] fl \II fh \Il f" '\ﬂ f,‘ ‘\ﬂ Pf‘” ; '
confiable y de poco mantenimiento, ademds de tener el objetico de ’[

no sobre cargar la estructura de la azotea. T o O, P

En subsuelo se dispone el fanque de bombeo con dos bombas de KR M/T\M

impu|5ién_ % 00 I e i o [TTTTTT Hl |

Para agua cdaliente se propone calderas murales en cada uno de los MLMHJ el ]

locales, manejadas individualmente.

EH' i i ke O )
iy | & e 4 , @E [ = K
Mg | fomes [ oo < O [ o
—mo, L @ ©
O O € o) .
Q () Y
DETALLE - Sala de mdquinas DETALLE - Banos DETALLE - Locales gastronémicos

Desagie cloacal .

CORTE DE INSTALACIONES - Desagie cloacal
Se elige el sistema convencional de escurrimiento por gravedad, con__,
dos conexiones a la red cloacal principal por la cantidad de edificios |
y las distancias de las cmaras de inspeccion.

P e e~ e~ TS e~ S i

Y~ Vv Y | 1

Mlllllﬁlllllll IIIIIII—I_LIEIlI LLLL ]
En el patio semienterrado del estacionamiento se dispone de tanque : B I (N I ! j! /T\ t !I T .
de bombeo cloacal que, distribuird a la cafieria principal los fluidos sy = . .
provenientes del interceptor de naftas para el edificio de
estacionamiento en altura. ) __ i et | o |

c{_ [%/ Tai/“

{1

DETALLE - Conexion a red

x DL ]
— NS '
8 % e il ° |2dc soi?do a vereda
< \< N X < /\\ HI!IIIIIIIIIH!:H;: u
AN M TTTTTTTTT T IATA ]

ler salida a vereda

DETALLE - Interceptor de naftas " . :
| Il




Desagiie pluvial

Recoleccion y reufilizacion de aguas de lluvia.

Al ser un edificio de grandes dimensiones, este impacta de manera
rotunda en su entorno inmediato ya que puede colapsar los sistfemas
de desague.

Por eso, se dispondrd de tanques de captacion de agua de lluvia
para ser utilizadas en el sistema de riego de superficies verdes vy
impieza de superficies exteriores (como la plaza de acceso o la
peatonal a nivel +5.50)

Serecolecta el agua de lluvia que proviene de la cubierta a fravées de
canaletas ubicadas en la misma, descendiendo hacia el fanque de
captacion por medio de una caferia principal de lluvia que se
encuentra dentro de la columna metdlica.

Instalacion eléctrica

Se dispone de una subestacion fransformadora por ser un edificio
publico de grandes dimensiones y de gran consumo, garantizando
energia eléctrica en todo momento ya que su funcionamiento es
continuo y no puede tener cortes.

Esta se dispondra en sala de maquina con facil acceso en caso de
que la empresa requiera acceder por mantenimiento y/o
reparaciones.

Se dispondrd de tableros principales y seccionales segun requieran los
niveles. Ademas se colocardn medidores diferenciados para los
locales comerciales y gastronémicos con el fin de independizar los
consumos con el resto del edificio

Se disponen paneles solares en la cubierta que abasteceran a la
iluminacion exterior del parque, reduciendo asi el consumo de
energia eléectrica.

Ascensores hidraulicos

B

05.RESOLUCION TECNICA

RESOLUCION INSTALACIONES

CORTE DE INSTALACIONES - Desague pluvial

N VY V¥V VY
AN (RN NNNNNNN (NS N—
[TTTT] “‘ll HEES SESESEE ENESENES ERENEEEE /ﬂL L/’%J
= — e — = e —_— "::;.'—1TI =
Instalaciéon electromecdnica
Transporte mecanizado - Se opta por un sistema directo central
enterrado con ascensores hidraulicos ya que solo elevaran tres
niveles. == =
Caracteristicas: il I l
No necesita sala de maquina superior —
Traficos moderados y pequefios recorridos === N LRSS
No requiere regulador d_e Yeloadcd, ] contrcpggso Desagiie modulo de cubierta
Menor costo de mantenimiento y ahorro energético ya que consume
energia al subir pero baja por la fuerza de gravedad
CORTE DE INSTALACIONES - Eléctricas
\\ / == ._._/d_- ~% | S \\ /- = — _\ S
\¥~;f’/ AV \ﬂ, Y/ \4
ES|ESmaaasslinaa; iSunilasananas|us EENEG
Eslassanaasliass iSERi|sEsaRsEE | u E—




RESOLUCION INSTALACIONES

Instalacion contra incendios i

Se opta por el sistema presurizado para no cargar la estructura del 05 7

edificio, ademdas debido a la dimension del proyecto se debe o

garantizar la presion hasta el final de cada reconido horizontal de / 11
caferia. ,..-"'/ _f,..f;-;:f;i.’-ff""

Se disponen de BIEs en cada nivel una a no mas de 3mt de cada de // g

escalera y enfre cada una a no mas de 30mt -

Matafuegos v, P

De categoria ABC en cada planta cubriendo una distancia de P //..-;;_; : )
200m2 . - < o ~ I
Balde de arena y agua mas matafuego (CO2) en cocheras y sala /-;',"-f'/ « : S & S B
de maquinas " o *
P 2 o = v
De categoeria K en cada cocina -{.7 2 [ e pm— |
i B Ha ™ i
Detectores 3 e N5 |7 " sl E
De humo por aspiracion en edificio culturas y de fransporte ya que & =GB TR, J—
hay zonas donde la altura del techo es muy grande y opticos donde ] fi’f? i o
las alturas son mas baijas. A I@E 2% 5 0
De temperatura fija en locales hUmedos como cocinas y en garaje. IR aad T wm
% XN On O O\ ON i Ve Sy = i
. . . . AR ONANROUUNS m R
Se disponen rociadores en todos los medios niveles del ) RN A RN SO R B } e Py ®
. - \".. \\ \-‘. \-\ £ \. iy " \. - L P " w =
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RESOLUCION INSTALACIONES

i [ ]
LACIONES - INCENDIO : PLANTA DE INSTA NES - INCENDIO
2N e Planta +5.50
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PLANTA DE INSTALAC
Planta +10.00
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RESOLUCION INSTALACIONES

CORTE DE INSTALACIONES - INCENDIO
Rociadores en estacionamiento en altura
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CORTE DE INSTALACIONES - INCENDIO
BIEs en estacionamiento en altura
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CORTE DE INSTALACIONES - INCENDIO

Sistema presurizado
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Acondicionamiento térmico.

Se elige el sistema indirecto por fan coil con MEL condensada por
agua (frio — calor por caldera), ya que existen tres espacios que se

deben acondicionar de forma diferenciada.

Terminal y sala de exposicion — Con fan coil zonal

Locales / oficinas / aulas — Fan coil individual de baja silueta

SUM o espacio multiproposito — Fan coil individual tipo cassete

Este sistema me permite tener equipos que puedan regularse de
forma independiente, ya que dentro de este gran espacio publico
existen zonas mas publicas y con mayor flujo de personas y espacios

mas cerrados con mejor flujo de personas y funcionamiento diferente

El sistema se complementa con paneles solares ubicacion en la
cubierta, conectados a la caldera, con el fin de aminorar el

consumao.

Esquema - FAN COIL condensado por agua
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PLANTA DE INSTALACIONES - ACONDICIONAMIENTO TERMICO
Planta +/-0.00
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PLANTA DE INSTA
Planta +5.50
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PLANTA DE INSTALA
Planta +10.00
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*5Cudl es el valor de la movilidad? Nada mas y
nada menos que la capacidad de renovar los
lazos que nos vinculan unos con otros, con Nosotros
mismos y con la tierra que habitamos”

Georges Amar “Homo Mobilis" Buenos Aires, 2011
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