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I CON ECTIVIDAD U R BAN A [N CENTRO DE TRANSFERENCIA GAMBIER

PROLOGO

El presente trabajo encuentra sustento en el desafio de la resolucion de
las problematicas detectadas en la ciudad de La Plata debido a la exce-
siva utilizacion del transporte privado y la centralizacion de la ciudad, con
sus consideraciones ideoldgicas, constructivas y tecnoldgicas, para la
consolidacion de las ideas arquitectdnicas planteadas para el desarrollo
del Proyecto Final de Carrera. Este método de aprendizaje busca que el
alumno logre emprender el camino que le permita constituir su propia
consolidacién en formacidn, a partir de la tutoria docente durante el pro-
ceso de ensefianza y aprendizaje, asumiendo el rol de generar desde la
labor proyectual, herramientas propias que constituyan las argumenta-
ciones necesarias para sostener conceptualmente el proceso realizado.

Entendiendo que el Proyecto Final de Carrera consiste en llevar a cabo
un tema elegido independientemente por parte del alumno, como un
acercamiento a la vida profesional, con el fin de consolidar la integracion
de conocimientos especificos de diferentes areas disciplinares y abarcan-
do aspectos tedricos, conceptuales, metodologicos, tecnolégicos y con-
structivos para la realizacion de la tarea demandada. Se busca abordar el
desarrollo del proyecto, desde una mirada amplia, global y totalizadora,
incorporando aspectos historicos, culturales y urbanos, pasando por el
acercamiento al sitio, la toma de partido, la propuesta de ideas y la inves-
tigacion del programa de necesidades; para luego llegar hasta la materi-
alizacion de la idea.

Este trabajo es el producto de un proceso de autoformacion critica y cre-
ativa abordada por el alumno, que consta en la blsqueda de informacion
permanente, iniciacion a la investigacion aplicada y experimentacion in-
novadora. Experiencia que, completa el ciclo de formacion de grado, me-
diante un trabajo de sintesis en la modalidad de proyecto en relacion a
un tema especifico que de solucién a edificios de uso publico y pro-
gramas mixtos en un contexto urbano determinado.

En este caso particular, se desarrolla una estacion intermodal que pre-
tende dar respuesta a las problematicas de transporte mencionadas y
convertirse en un simbolo de identidad para el barrio de Los Hornos,
dando lugar a una nueva condicién urbana que se configurard como la
puerta de entrada a la ciudad de La Plata en el sector sur.
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B CONECTIVIDAD URBANA

CONTEXTO CIUDAD DE LA PLATA

El desarrollo urbano de la Ciudad de La Plata fue expansivo, y se dio
de forma no planificada. El anillo que delimitaba su area no fue sufi-
ciente para contener este crecimiento, de manera que grandes
areas por fuera del casco urbano comenzaron a desarrollarse como
sectores residenciales pero con dependencia del centro de la
ciudad. Estos sectores han quedado separados del casco fundacio-
nal por el boulevard de circunvalacion. De esta manera se fue gene-
rando una mancha urbana de densidad baja en las periferias y de
densidad alta en el centro de la misma.

Debido a este crecimiento urbano sin planificacion, estas urbaniza-
ciones externas al casco urbano se han ido generando con una con-
figuracion diferente a la trama original, dando como resultado com-
plejas vias con falta de espacio verde de calidad. Este proceso ha
generado un territorio complejo, de superposicion de malla radio-
centricas a partir de pequefios centros que fueron creciendo y super-
poniendose con otros, lo cual despierta la inquietud de propiciar ac-
ciones que mejoren la conectividad y las relaciones espaciales.

Todos estos procesos territoriales, sin la infraestructura necesaria,
han provocado la desconexién entre sectores del partido de La
Plata.

El crecimiento de la poblacion en la ciudad en el periodo censal
2001-2010 fue de un 12% (en el area central un 3,5% y en la perifé-
ria un 6,1%) Pero contradictoriamente, el crecimiento habitacional
es muy superior en el area central.

El sistema de transporte publico debio seguir esta mancha y expan-
dir sus recorridos de la misma forma pero dependiendo de la pavi-
mentacion de las vias de comunicacion. En muchos casos, como
consecuencias de la falla de equipamiento y servicios, los recorri-
dos del transporte publico son cada vez mas extensos y hasta exis-
ten tramos donde no hay casi ascenso de pasajeros. Con el correr
del tiempo, las lineas de mnibus han recortado extensiones de sus
recorridos y frecuencias de viajes, provocando la demora de casi
una hora para la llegada desde la periferia hacia el centro de la
ciudad. El usuario no conforme con la calidad del servicio, sumando
a |la perdida de tiempo, elige el automovil por sobre el transporte pu-
blico masivo.

Esto tiende a reforzar la preferencia por el auto, tanto en las perifie-
rias en expasion como en las areas centrales densificadas, donde el
auto todavia predomina. Todo esto agrava los patrones de movili-
dad, generando altisimos niveles de congestion, incremento en los
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Por lo tanto, se reconocen las siguientes problematicas urbanas:

Uso intensivo y creciente del automovil: provoca contaminacion
visual, sonora, ambiental y sobre todo pérdidas de tiempo de los
usuarios y terceros. El uso intenso del automovil tambien causa una
falta de apropiacion del peaton con la ciudad.

Excesiva centralidad de los usos y de la poblacion en la ciudad:
la ciudad se compone en mayor parte de la actividad administrativa y
universitaria. Todos los edificios administrativos estan dispuestos en
el eje de la ciudad, los edificios universitarios en el centro de la
ciudad y la zona del Bosque y Dique. Por lo tano los habitantes de la
ciudad realizan sus actividades administrativas en el centro de la
misma, superponiendo actividades y creando conflictos de uso y cir-
culatorios.

Falta de infraestructura de transporte necesaria: la inexistencia
de centralidades secundarias dificulta la tarea del manejo de una es-
tructura de transporte que en la actualidad es ineficiente y escasa.
Como consecuencia se obtienen sectores desconectados entre si 0
con el centro de la ciudad teniendo la necesidad de realizar transbor-
dos para llegar a un lugar especifico.

Pocas conexiones con Capital Federal: |las unicas conexiones son
por la Autopista Bs As - La Plata, el Cno, Gral Belgrano y la linea de
tren Roca. Estas Unicas conexiones no son suficientes para garanti-
zar la buena circulaciéon de los habitantes y por ende prima el trans-
porte privado. Ademas se suman las problematicas de tener un solo
punto de acceso a la ciudad y ser totalmente dependiente de este.

Crecimientos incontrolable de la mancha: la ciudad de La Plata
crece incontrolablemente sin tener una estructura organizativa que
de respuesta a esta problematica.

Grandes vacios urbanos: |a ciudad presenta grandes vacios inuti-
les que estancan el crecimiento de la ciudad y la circulacion. Estos
carecen de equipamientos y servicios, y se transforman en una ba-
rrera urbana, prohibiendo la articulacion entre barrios o la apropia-
cion del peaton. Estos son La Plata Cargas, Gambier, la estacion
Tolosa, meridiano V, entre otros.
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;como podemos lograr una ciudad compacta, policentrica
y equilibrada?

Como se menciono anteriormente, el intenso crecimiento de la
mancha urbana de baja densidad ha terminado por producir un terri-
torio complejo, de superposicion de malla radiocentricas a partir de
pequenos centro que fueron creciendo ysuperponiendose con otros.
Esto despierta la inquietud de propiciar acciones que mejoren |la co-
nectividad y las relaciones espaciales a partir de ciertos centros inci-
pientes o carentes de muchos servicios y actividades que brinda el
centro principal, para generar una tramamas equitativa en cuanto a
la accesibilidad a oportunidades laborales, educativas, recreativas,
de salud, etc.

La integracion de distintas redes a una ciudad anteriormente estruc-
turada por una trama preestablecida, provocan la aparicion de
nuevos elementos en la estructura de la ciudad, nuevas ideas,
nuevos focos, por lo tanto se hacen necesarios nuevos sistemas de
conexiones. De este modo, es primordial la conectividad y accesibili-
dad que se obtenga de estos espacios, desde ellos, hacia ellos y
entre ellos. Se encuentra igualmente indispensable para el buen fun-
cionamiento de estas nuevas centralidades, la independencia que se
obtenga entre cada uno de ellos, transformando asi la movilidad en
un requisito indispensable para la integracion social de cada uno de
estos lugares, areas alejadas pero conectados dentro de la trama
urbana.

CONECTIVIDAD URBANA

La palabra conectividad significa “unir, enlazar, establecer relacion,
poner en comunicacion” y también “enlazar entre si aparatos o siste-
mas, de forma que entre ellos pueda fluir algo material o inmaterial.

Se entiende por conectividad urbana el hecho de que diferentes
puntos geograficos dentro de la urbe se encuentren conectados,de
manera que se puedan establecer relaciones de movilidad.

Aunque, asi entendida, conectividad y accesibilidad podrian confundir-
se. Para evitarlo, deberiamos pensar inicialmente que , si la accesibili-
dad tiene que ver con la calidad del acceso de las personas y las em-
presas al sistema de movilidad urbana, consistente tanto en la infraes-
tructura como en los servicios, la conectividad hace referencia a la ca-
pacidad de enlace o de existencia de conexion, y todo ello, en el marco
del transito en la ciudad (la movilidad urbana) y de la dualidad infraes-
tructura-servicio.

Algunos beneficios de una ciudad con buena conectividad son: la re-
duccion en las distancias de viaje, mejora en la accesibilidad a cual-
quier destino, el incremento en las opciones de posibles vias para
llegar de un punto a otro, la optimizacion en la provision de los servi-
cios urbanos, el incremento de posibilidades de movimiento en el area,
especialmente el peatonal.
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MOVILIDAD

La movilidad urbana es una actividad que involucra el despla-
zamiento de personas de un sitio a otro, ya sea a través de sus
propios medios de locomocion o utilizando algun tipo de transporte.
Es entonces un factor determinante tanto para la productividad
econdmica de la ciudad como para la calidad de vida de sus ciu-
dadanos y el acceso a servicios basicos de salud y educacion.

0.

Compactar

La ciudad compacta, presenta una estructura y trama urbana de
cierta compacidad, genera espacios de sociabilidad.
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Mezclar

Una ciudad conectada se llena de vida cuando hay una mezcla de
servicios y actividades a lo largo del camino y sus calles.

Transportar

El transporte publico conecta e integra partes mas distantes de la
ciudad.

Caonectar

Una ciudad necesita una estrecha red de calles y caminos para pea-
tones y ciclista, asi como redes integrantes de transporte publico.

CENTRO DE TRANSFERENCIA GAMBIER

Densificar

Cuando el uso del suelo es eficiente las ciudades absorben el crec-
imiento urbano de una manera compacta.

W/

Pedalear

La bicicleta activa las calles y provee a la gente de una forma efici-
ente y conveniente para transportarse en distancias medias.

Cambiar

La busqueda se centra en bajar a la gente del automovil por lo que
la implementaciéon de tarifas y herramientas de reduccion del uso del
automovil.

.
Caminar

Cuando todos los principios se agrupan y se ponen en marcha, los
resultados tienen un impacto mas sensible que el peaton.
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PROPUESTA

La idea surge entendiendo los problemas que tiene la ciudad al
estar en constante crecimiento, |la necesidad de consolidar nuevas
centralidades mediante la instalacion de equipamientos y servicios
necesarios para cada sector y descentralizando el centro de la
ciudad de La Plata. Por lo tanto es necesaria la reestructuracion del
sistema de transporte para garantizar a los ciudadanos la conexion
entre las diferentes centralidades y la region. Se propone un plan de
movilidad urbana que priorice al peatén, al transporte y la estacion
publica. Un sistema de movilidad urbana que integra los distintos
modos de transporte desde el transporte motorizado masivo hasta
los recorridos a pie, a través de una estrategia de multimodalidad
donde se promueve el desuso del automovil particular debido a que,
segun lo analizado anteriormente, es la mayor problematica de
transito en la ciudad de La Plata. Se piensa una ciudad mas susten-
table, en viajes mas simples y amigables con el entorno, en la conti-
nuidad de los recorridos, en la organizacion del transito y principal-
mente en el uso peatonal de |a ciudad. En este contexto se propone
una Estacién de Transferencia Intermodal con una delegacién muni-
cipal ubicada en la localidad de Los Hornos, edificio que tiene como
fin garantizar el trasbordo eficiente entre transportes y que a su vez
brindara al sector equipamientos para revitalizar. El impacto del pro-
yecto abarca diferentes escalas, la regional con la creacion de
nuevas centralidades, la local con un plan de movilidad integral y a
escala proyecto con un equipamiento para revitalizar el sector.

Escala Regional:

Se plantea la recuperacion del tren proveniente de Avellaneda con lle-
gada a la nueva estacion de Los Hornos, donde también llegaran
principalmente los micros de larga distancia provenientes del sur de
la provincia de Bs. As. y el pais por la ruta provincial 2, ruta provincial
215 (que luego se convierte en avenida 44), ruta provincial 10 (que
luego se convierte en avenida 66) y ruta provincial 6 (tramo nuevo
desde Cafiuelas).

Escala Urbano Local:

Se plantea un nuevo plan de movilidad urbana, donde la estacion de
Los Hornos sea parte de un sistema de movilidad en conjunto con la
estacion intermodal actual de la ciudad, se busca la redistribucion de
la llegada de los distintos transportes entre las dos terminales, para
evitar que circulen dentro del casco y congestionar la actual terminal.

Escala de proyecto arquitectonico:

El edificio se implanta en el limite de la localidad de Los Hornos y la
ciudad, sector estratégico debido a la cercania a los accesos del su-
roeste y por estar ubicado en circunvalacion. Los centros de transfe-
rencia son equipamientos urbanos destinados a la coordinacion de
los distintos medios de transporte. Es un espacio proyectado capaz
de mejorar la accesibilidad y el espacio publico del sector, garantizan-
do la multimodalidad del transporte de manera amigable con el entor-
no.
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* Crear un cambio cultural,y que la gente considere mas conve-
niente utilizar el transporte publico.

* Ordenamiento del transito, debido a la segregacion de los modos
de transporte.

*Disminucion de los niveles de contaminacion.

*Mejoras en el cumplimiento de horarios, seguridad y confort del
usuario.

TR

micros de largas y medias distancia

Gral. Roca
"‘:"&.w .?-- - - r
.'"'
O"
Pusrta
_:-.:-:L::‘-.-m.’z..“"“"
B iy
""‘
«**
ferrocarril

j I TVA2 PRIETO- PONCE | 16



I CONECTIVIDAD URBANA I CENTRO DE TRANSFERENCIA GAMBIER

\
\
n z Esf ategia Proyectual

I JOAQUIN MARTINEZ | 17 f [ TVA2 PRIETO- PONCE | 18



B CONECTIVIDAD URBANA

P JOAQUIN MARTINEZ | 19

CONTEXTO - LA PLATA

En 1882 nace la ciudad de La Plata como capital de la provincia de
Buenos Aires, situacion beneficiada por su cercania al unico puerto
natural que existia. Una nueva ciudad, definida desde sus origenes
como puramente terciaria y mas precisamente administrativa. Refle-
ja las tendencias generales de las ciudades latinoamericanas a
pesar de ser una ciudad planificada antes de su fundacion. La fun-
dacién de La Plata coincide con el periodo de expansion de los fer-
rocarriles argentinos. Una de las principales caracteristicas del de-
sarrollo del ferrocarril es que permitié unir a La Plata y su puerto con
el interior de la provincia y con la ciudad autonoma de Buenos Aires,
a partir de la cual se conectaba con el resto del pais. La expansion
de los ferrocarriles motivd el surgimiento de nuevos centros a lo
largo de sus recorridos, algunos espacios que hoy en dia se en-
cuentran en deterioro y ruinas por la interrupcion de los servicios fer-
roviarios de la ciudad, ya que actualmente mantiene unicamente el
corredor Buenos Aires - La Plata. Cada 15 km aproximadamente las
vias del ferrocarril tenian una estacion, en cada una de estas
comenzaban a crecer barrios con comercios que generaban em-
pleos y satisfacian las necesidades de los habitantes, empezando a
notarse pequefas manchas urbanas. El ferrocarril exhibio un siste-
ma de organizacion espacial y social en relacion al casco fundacion-
al y su contexto territorial, donde el suelo utilizado para actividades
ferroviarias ocupa gran parte del area y la historia del Gran La Plata,
afecta en gran medida su configuracion y contexto. En relacion a
esto encontramos distintos sectores: Meridiano V, Tolosa, La Plata
Cargas, Gambier. Ubicadas en diferentes puntos de la ciudad, estas
areas coinciden ahora con barrios centrales, que a su vez estan
unidos por el anillo de circunvalacion. Hasta 1961 el tren funcioné
adecuadamente. Las localidades que en crecimiento comenzaron a
estar desconectadas de la ciudad, carentes de servicios de trans-
porte publico y los espacios ferroviarios fueron deteriorandose por el
desuso de las instalaciones. La ciudad los concibe como barreras
urbanas.

GAMBIER
a

CENTRO DE TRANSFERENCIA GAMBIER

La ciudad esta fragmentada desde un punto de vista urbano- territo-
rial, lo que a su vez conduce a la desintegracion social entre los sec-
tores aledanos. Lo que antes era un polo de actividades hacia el
que convergen viajeros, mercancias y trabajadores, favoreciendo
todo tipo de conexiones, se presenta hoy como un vacio y una mo-
lestia dentro de la ciudad. En la ciudad de La Plata se destacan
varios vacios ferroviarios que hoy en dia se encuentran en deterioro.
Al encontrarse en areas totalmente urbanizadas, son espacios po-
tenciales de desarrollo. La ciudad de La Plata forma parte de una mi-
crorregion que encabeza y que incluye a los municipios vecinos de
Berisso y Ensenada. Su desarrollo economico y territorial estuvo
condicionado desde sus inicios por la actividad productiva de la
region, en primer lugar por su vinculo con la ciudad de Buenos Aires
a través de los caminos Centenario, Belgrano y luego con el comple-
tamiento de la Autopista Buenos Aires - La Plata, con perfiles mas
productivos en las primeras décadas de la fundacion de la ciudad.
Desde su fundacion, hasta mediados del siglo XX, el avance de la
ocupacién territorial fue dando cuenta de estas fracciones de la capi-
tal del pais, desarrollando un patrén de ocupacion en los ejes no-
roeste y suroeste. El contexto urbano actual de la ciudad ha sufrido
diversos cambios con respecto a la planificacion inicial. Hoy podem-
os ver el intenso crecimiento del area urbana, caracterizada por una
baja densidad, lo que ha producido un territorio complejo, generan-
do solapamientos de redes urbanas, donde se crearon nuevos nu-
cleos urbanos, que fueron creciendo y superponiendose con otros.
Todo lo anterior ha provocado una desintegracion socioe conomica
de la poblacion, ademas de generar problemas urbanisticos y de
conectividad. Esta problematica podria ser subsanada con el trabajo
de planificacion a gran escala, para abordar las diversas ventajas y
desventajas que mejoren la conectividad y la relacion espacial.
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SITIO - LOS HORNOS

Con la fundacién de la capital de la provincia de Buenos Aires, la
ciudad de La Plata surge como consecuencia la localidad de Los
Hornos. En el afio 1883 el Departamento de Ingenieria de la Munici-
palidad destiné la zona para el asentamiento de los hornos de ladri-
llo. Los primeros habitantes de la ciudad de las diagonales se asen-
taron en esta zona para trabajar en las fabricas de ladrillos. El
nombre oficial de la localidad es Villa Unién nacional, pero su
nombre popular es el de “Los Hormos”. La zona tuvo un crecimiento
potencial. En el afio 1885 ya contaba con vias férreas y termind
siendo una continuidad de la ciudad de La Plata. En la década del
50 se extiende aun mas con la llegada del tranvia y varias lineas de
colectivos.

Actualmente predomina el uso residencial de baja escala, aunque
es importante aclarar que existen equipamientos y comercios con
impacto local y regional, como la industria ladrillera y las quintas, lo
que hace la poblacién urbana mas grande fuera del casco de La
Plata. En cuanto al predio ferroviario, actualmente se comporta
como una barrera fisica y visual. El sector de Gambier pertenece a
la localidad de Los Hornos y se considera el limite con el barrio de
San Carlos. Se encuentra en la zona sudoeste de la ciudad de La
Plata. Forma parte del conjunto de localidades que se desarrollaron
en la linea del entonces Ferrocarril del Sur que vinculaba a La Plata
con Buenos Aires. Es un sector de la ciudad con gran valor historico
gracias a la presencia del tren. Es posible pensar en la presencia de
una nueva centralidad, no solo por el enorme potencial urbano
debido al espacio vacante, sino también por la presencia de gran-
des infraestructuras vinculadas al transporte y la movilidad (FF.CC,
vias regionales, vias locales) y de equipamientos complementarios
(delegacion municipal) conformando un area de articulacion entre el
casco fundacional y el eje sudoeste de expansion urbana, coinci-
dente con el eje fundacional de La Plata.

LA PLATA
VEL -+0,00

kJ

CENTRO DE TRANSFERENCIA GAMBIER

TERRENO

Se aprovecha el predio vacante regido por la huella del ferrocarril
que se encuentra constituido por la avenida 31 y las calles 132, 57
y 58, para el desarrollo de un Centro de Transferencia con Delega-
cion Municipal de la localidad de Los Hornos, limite entre la locali-
dad de Los Hornos y la ciudad de La Plata y préxima al predio de los
talleres de Gambier. Es un terreno de forma irregular, caso excep-
cional en la ciudad de La Plata por su trama.

La eleccion de éste lugar de implantacion deviene de diferentes mo-
tivos:

-Ubicacion estrategica: en la periferia de la ciudad, que no interfie-
re en la circulacion interna.

-Buena y rapida accesibilidad: al estar en |a periferia del casco no
interfiere en la circulacion interna.

-Aprovechamiento de vias existentes: en desuso, del antiguo
ramal Avellaneda - La Plata

-Nexo urbanistico: entre La Plata y Los Hornos.

-Topografia del terreno: que presenta un desnivel de +3,6 metros
hacia el sector de Los Hornos, el cual permite generar una doble ac-
cesibilidad (una sobre la avenida 31 y la segunda sobre la calle 132.

PROPUESTA DEL SITIO

La propuesta del edificio surge del reconocimiento del sector, donde
se implanta y su entorno. La idea de volumen unico a su vez forme
parte de un conjunto con otros equipamientos, conformando un es-
pacio central, un edificio hito, donde la sociedad pueda realizar dis-
tintas actividades. El centro de transferencia con delegacion munici-
pal de la Localidad de Los Hornos se desarrolla en: el transporte en
el subsuelo, lo social en planta baja (nivel de acceso desde La
Plata) , el aréa recreativa y gastronomico en el segundo nivel (nivel
de acceso desde la localidad de Los Hornos) y del 2°piso al 7° piso
oficinas de la delegacion municipal. El doble acceso se genera por
la diferencia de altura que presenta el terreno y estos programas
son contenidos y articulados por una gran cubierta totalizadora.

En planta baja se encuentra el hall urbano que responde a la ciudad
de La Plata, la llegada peatonal, el transporte publico y privado. Este
hall es entendido como un lugar donde interactuan todos los usua-
rios de la estacion, dado que es un sitio de mayor confluencia. Tam-
bién se desarrolla un sector de exposiciones temporales relaciona-
das al sistema ferroviario y a los hornos de ladrillos, hechos muy im-
portantes para el sector. En planta subsuelo se desarrolla la esta-
cion intermodal, lugar de llegada y transbordo de los usuarios que
utilizan la estacion intermodal, pudiendoles garantizar un lugar de
espera confortable y de recreacion. La idea de enterrarla es garanti-
zar la relacion entre el edificio y la ciudad, ya que descomprime la
planta baja, dandole prioridad al peatdon. De este modo los espacios
de caracter social y recreativos se encuentran en la planta baja y su-
perior. En los niveles superior, se desarrolla la delegacion municipal
de la localidad, espacio de trabajo y resolucion de tramites adminis-
trativos. Tienen por objetivo la descentralizacion administrativa, y
asi evitar que los vecinos tengan q ue movilizarse hasta el centropa-
ra realizar diversos tramites.
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ARGUMENTOS DE TRANSPORTE TRANSPORTE PRIVADO TRANSPORTE PUBLICO

EL centro de trnasferencia en Los Hornos - Gambier integra un siste-

ma de movilidad junto con la estacion de trenes actual y la terminal
de micros. Se busca la redistribucion de la llegada de los distintos
transportes, para evitar que circulen dentro del casco y descongestio-
nar, de este modo, la actual terminal. Es por esto que a la estacién en

Los Hornos llegan principalmente los micros de larga distancia, pro-

| g | BICICLETAS MOTOS AUTOMOVIL COMBIS COLECTIVOS URBANOS MICROS DE LARGA DISTANCIA
tes del del de Bs. As. y el la rut - i :
CAnGIAl 2. R ProSiel 218, T DA 10 Nl EOVHElE. CAPACIDAD MAXIMA: CAPACIDAD MAXIMA: CAPACIDAD MAXIMA: CAPACIDAD MAXIMA: CAPACIDAD MAXIMA: CAPACIDAD MAXIMA:
| | 1 PERSONA 2 PERSONAS 5 PERSONAS 16 PERSONAS/ 70 PERSONAS/ 52 PERSONAS/
POR DIA: 3000 POR DIA: 15.000 POR DIA: 11.000

TRANSPORTE

-Los de uso privado:

El transporte de uso privado es operado por el mismo duefo de la
unidad, que circulan por la vialidad que proporcionan, opera y man-
tiene el estado. Dentro de este grupo se puede mencionar el automo-
vil, bicicleta, motocicleta, peatén.

-Los de alquiler: TRANVIA URBANO TREN AVELLANEDA TAXIS

El transporte de alquiler es utilizado por aquellas personas que 2 VAGONES C/U 7 VAGONES C/U CAPACIDAD MAXIMA:
paguen una tarifa por el vehiculo o el viaje, proporcionado por un CAPACIDAD MAXIMA: CAPACIDAD MAXIMA: 4 PERSONAS

operador, chofer o empleado, ajustandose a los deseos de movilidad 135 POR VAGON/ 110 POR VAGON/

del usuario. Estos serian el taxi, remis o servicios contratados como POR DIA: 24.000 POR DIiA: 12.000

combis. En este grupo entran también las bicicletas de alquiler.

-Transporte publico:
El transporte publico es un sistema de transporte de pasajeros que
opera con rutas fijas y horarios predeterminados, y que puede ser uti-
lizado por cualquier persona, a cambio de una tarifa preestablecida
por el ente regulador.

|
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ARGUMENTOS PROGRAMATICOS

Se propone una estacion intermodal de transporte para responder a
las demandas de esta ciudad y a escala barrial de un sector degrada-
do. El nuevo edificio busca revitalizar el caracter ferroviario y brindar
un espacio urbano al sector. El desafio proyectual es agrupar las dife-
rentes actividades que se van a desarrollar, pero que, a su vez, cada
una funcione de forma independiente.

Area de transporte

La estacion intermodal de transporte es un espacio que funciona
como conector entre las diferentes movilidades, poniendo las necesi-
dades de los usuarios como principal prioridad.

Area delegacion municipal

La Plata cuenta con diversas delegaciones municipales localizadas
en el partido con el objetivo de que los vecinos puedan resolver sus
tramites sin la necesidad de ir hasta el centro de la ciudad, generando
una descentralizacion administrativa.

La localidad de Los Hornos cuenta con un pequefo centro comunal,-
donde se pueden hacer algunos tramites, como la renovacion de la li-
cencia de conducir, renovacion y obtencion de DNI y pasaporte, reali-
zar cambio de domicilio, pago de impuestos municipales, reclamos
vecinales, entre otros.

En este proyecto se quiere trasladar el centro comunal mencionado a
la nueva estacion intermodal administrativa y darle mayor reconoci-
miento, identidad y descentralizacion a la ciudad de La Plata.

Area de espacio verde

Espacio recreativo para la distencion y el encuentro de los vecinos y
usuarios, donde se pueden llevar a cabo multiples actividades en
todos los momentos del dia.

I JOAQUIN MARTINEZ | 27
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PROGRAMAS

- ADMINISTRACION 1775m2
Oficina tipo 1 384m2
Oficina tipo 2 272m2
Oficina tipo 3 324m2
Oficina tipo 4 272m2
Oficina tipo 5 285m2
Oficina tipo 6 238m2
-PLANTA ALTA 1330m2
Cafeteria (oficinas) 544m2
Gastronomia (estacion) 786m2
-PLANTA BAJA 1866m2
Hall de acceso y exposiciones temporales 458m2
Bar café 786m2
informes y servicios 622m2

RELACIONES PROGRAMATICAS. ESPACIO DE LUGARES

JUEGOS ._Gasmm'”'c, % SIGOS
SKATEPARK — PARA NINOS | mggés

ESTACIONAMIENTO
CUBERTO

ESTAGIONAMENTO
DESCUBIERTO

-SUBSUELO 8096m2
Hall de acceso 259m2
Area de espera 259m2
Darsenas de colectivos 1555m2
Estacionamiento 3628m2
Informes 52m2
Boleteria 156m2
Encomiendas 52m2
Seguridad 52m2
Area de choferes 104m2
Bar-café 786m2
Sala de maquinas y depésito 311m2
Atencion al publico 52m2
Andén de espera - tren 830m2
TOTAL 13067m2
AREA
CHOFERES -
DARSENAS
s
ENCOMIENDAS
CONSIGNA
ESPERA
BUS
OFICINAS
ADMINISTRATIVAS
INFORMACION
COMERCIOS
PATIO.
AREA GASTRONOMICO
RECREATIVA
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ARGUMENTOS DE PERSONALES

El proyecto surge entendiendo y estudiando las problematicas que
tiene La Plata a diario, una ciudad que esta en constante crecimien-
to. Desde alli surge la idea de proyectar una nueva estacién de
transferencia acompanada de una delegacion municipal, en un lugar
estratégico de la ciudad como es Gambier, creando una nueva cen-
tralidad en la localidad de Los Hornos.

La ciudad de La Plata cuenta con 18 delegaciones municipales re-
partidas en distintas areas del partido. Estas tienen por objetivo la
descentralizacion administrativa y asi evitar que los vecinos tengan
que movilizarse grandes distancias para realizar diversos tramites.
Es una forma de acercar el municipio a los barrios periféricos.

Se busca un edificio que tenga una gran permeabilidad con el entor-
no, que tenga una relacion directa con el parque e incorporar ese
verde dentro del edificio, asi como también el ingreso de la luz natu-
ral. Se crean espacios atemporales y amoldables a las necesidades,
se excluyen las divisiones espaciales y se piensan espacios de tra-
bajo integrados que fomentan la interaccion entre los ocupantes y la
distension social, potenciando el bienestar de los usuarios.

Se propone un edificio lineal articulador que relaciona las dos locali-
dades, La Plata y Los Hornos, ubicado de forma perpendicular a la
Avenida de circunvalacion con un gran espacio semicubierto, el cual
se convierte en un elemento de transicion entre ambas localidades.
La cubierta funciona como un elemento que integra, protege y con-
tiene todas las funciones que se desarrollan en |la estacion de trans-
ferencial intermodal.

Dentro de las terminales el espacio mas interesante es el Hall
Urbano, espacio donde todo confluye, donde se realiza el intercam-
bio y la socializacion. En él interactuan todos los usuarios de la ter-
minal: trabajadores, viajeros, vecinos, choferes, entre otros. Se de-
sarrolla en el nivel 0 desde la localidad de La Plata, en el nivel del
subsuelo la estacion de transporte y en el nivel de acceso desde Los
Hornos. El edificio cuenta con una doble accesibilidad ya que el te-
rreno donde esta situado presenta un desnivel

}Relaci()n con el en (}rno y la luz natural
..-Transparencia

-Incorporacion del verde

-Flexibilidad espacial

-Vias existentes

calle 132

Incorporacion

' -
Transpa-
rencia

La

del verde

lata

Relacién con el entorno
y la luz natural

Flexibilidad
espacial

Los Hornos

CENTRO DE TRANSFERENCIA GAMBIER

Con la idea de vincular la localidad de Los Hornos con el Casco
urbano de la ciudad de La Plata se resuelve unir ambos lados me-
diante un edificio hito. Se implanta en un sitio que funciona como ar-
ticulacion entre el centro y la periferia, que garantice las interaccio-
nes entre la comunidad y su movilidad.

El edificio se ubicara perpendicular a la avenida 131 y vias de circun-
valacion, se implanta sobre el terreno irregular absorbiendo el boule-
vard, eliminando una barrera. De este modo acentia la conexion
entre el casco y el barrio de Los Hornos creando una nueva centrali-
dad.

Estas nuevas centralidades, trataran de descomprimir la circulaciéon
y concentracion de usos en el centro de la ciudad de las diagonales.

A su vez, tienen el objetivo de dar una respuesta urbana aquellas
zonas periféricas desvinculadas pero que ya se encuentran consoli-
dadas.

Se propone incorporar un area recreativa al aire libre, elevando la
calidad paisajistica del sector, ya que los diferentes modos de trans-
porte como los colectivos de corta y media distancia y el ferrocarril
va ir soterrado para no ser una barrera a escala barrial.

La topografia del terreno donde se implanta presenta un desnivel
que se aprovecha generando una doble accesibilidad, una al +/-0.00
sobre la avenida 31 en relacién con La Plata, y otra al +3.60 en rela-
cion directa con Los Hornos. A ésta ultima se accede mediante una
plaza seca.

Asi el edificio que busca vincular y coser dos sectores de la ciudad
estara dado por una plaza de transportes enterrada y un volumen
unico que concentra actividades de apoyo a la ciudad, al barrio y a
la estacién en si misma.

Se compondra de dos paquetes programaticos:

- Centro de transferencia intermodal

- Delegacion municipal
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ARGUMENTOS DE MORFOLOGICOS

1- LINEAS EN PARALELO DE VIAS EXISTENTE 2- BIFURCACION Y ELEVACION DEL SUELO

La morfologia de la estacion esta directamente relacionada con el
paisaje y el entorno del lugar.

En el mismo se presentan lineas paralelas que se entrecruzan para
dar forma a los diferentes recorridos del parque, haciendo alusion a
las vias de tren tradicionales.

Para generar la forma de la estacion, se parte de estas lineas en pa-
ralelo que vienen de las vias existente de la calle 58 hacia la circun-

valacion y se generan las plataformas que albergaran los usos. \

Estas plataformas se levantan del suelo bifurcandose, volviendo a
jugar con la posibilidad que brindan las vias de tren de dividirse.

Se proponen cambios de altura entre plataformas para los diferentes

usos, ademas de que se producen los juegos de luces en el interior )
de la estacion. 3- GENERACION DEL HITO

Se genera un hito, elevando la torre de oficinas, para generar singu-
laridad teniendo en cuenta una cuestién de perspectiva y pensando
en el recorrido que se hace llegando por circunvalacion, con la inten-
cién de generar un impacto visual.

Se produce una inclinacion de los techos, que le da a la morfologia
dinamismo y movimiento.

Por ultimo, las plataformas adoptan un lenguaje de vias de tren que

se elevan, concretando la analogia. Luego se afadira la estructura
correspondiente para su rigidizacion.

5- LENGUAJE Y ESTRUCTURA
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La planta baja del proyecto organiza el programa en forma de tiras 1 !
segun las distintas funciones, de manera que el usuario pueda identi- ; 3 g Tl T
ficar rapidamente como circular su interior. Esta planta es la que Hit rﬁn
retne todos los accesos al edificio principal desde el parque y las ave- O-r W | .
nidas principales. En esta planta se destaca el hall principal de la es- | o
tacion. Un espacio que conecta con todos los niveles de la estacion
en altura, sobre el que se aterrazan las oficinas de administracion.
Desde el mismo se pueden percibir visualmente cada una de las acti- _
vidades de la estacién para que el funcionamiento sea sencillo de en- ®
tender. Los distintos programas se agrupan, de manera que los distin- g ®
tos paquetes de transportes puedan funcionar independientemente y ﬁ o e i e | — e ]
i

ademas en conjunto si la estacion se recorre. o = . e b i s ;
AR REREARRRRRAR R R g,

TR

>

Esta planta es la que posee mayor cantidad de gente circulando, en
ella desembocan todos los medios de transportes para lograr las com-
binaciones, por lo que se genera una planta extendida en superficie
que pueda albergar todos los usos y todos los flujos de circulacion,
ademas de los espacios de espera para contener a las personas que

tienen una escala entre transportes. %

R
PROGRAMA | : ®—% L

e ' I o g L il
1- Caja de escaleras . gl 3] M
2- Sanitarios MO TR, T T (1] : ; . NUS— ) .
T T T EH ST - I
4- Hall Urbfano i - TR - - | LR LR LRI LEEL TR HAHIA LU Foda ||
5- Bar Café ¥
6- Diarios/revistas N, #%
Y.

7- Parada de tranvia
9- informacién turistica " 000
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PLANTA SUBSUELDO.
La estacion de transferencia Intermodal es un espacio que funciona _ .
como conector entre las diferentes movilidades, tanto publico como w ¥ ¥ ® ¥ ® b @ ¥ @ ¥ © Y ® £ @ ¢
privadas, poniendo las necesidades de los diferentes usuarios como R e e ) L T S e e e e e L B S— — S— R — e — i — L —
principal prioridad. Se desarrollan en el subsuelo del proyecto a ) s w—
-4 .8m, desde el nivel de la localidad de La Plata.
i}
Se encuentra vinculada estrechamente con demas niveles, mediante § |
un juego de alturas, los 2 nucleos de servicios (donde se encuentran | |
los ascensores y la escalera del incendio) y por las dos escaleras que ©—K |
llegan desde planta baja. La planta se encuentra modulada cada _ '
7.2m. En todas sus caras se encuentra el acceso desde un medio de R :
transporte diferente: en los extremos N-S estan las llegadas de los : |
trenes, en sus caras mas largas la llegada de los micros, y por el otro - _\_J J
el estacionamiento. =T :
|
La instalacion de una estacion se direcciona no solo para mejorar la R |
movilidad, sino también para facilitar el acceso al trabajo, la salud, la )
educacion. Es un equipamiento complejo que integra multiples pro- - :
gramas y combina actividades que sean atractivas, no solo a nivel ba- |
rrial, sino también a nivel ciudad, promoviendo la integracion. :
|
PROGRAMA &y :
|
1- Caja de escaleras ] :
2- Sanitarios i I
3- Encomienda ] :
4- Espera de bus (& |
5- Espera de combis |
6- Darsenas 8 '
7- Control y seguridad :
8- Registro automotor e L |
9- SUBE g |
10- Area de servicios de transporte :
11- Depositos Q |
12- Sala de maquina i & & o |
13- Plataforma tren roca g § § 4 ' '
14- Boleteria e - - - "3 2 9 9 - . . 2 : - - "
15- Estacionamiento E§ g § é T w | |
16- Bar café L 88 8 14| . | |
a8 o a5 | I
| ] | ) | |
(@) — = = " W % é % » . ' g ] | | W ' =
oo a0 | |
R | |
R 1 8 @ § | - | |
] 4 b | I
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AV. 31
®)

PLANTA ALTA. 7 v ?
720 i T.20 )F 720 )i
o il i Vit dsamam Vi Limmns e i id v Kitag d Vi 1

., . . e |

La planta alta de la estacion, accesible mediante escaleras y ascen- | — — |

sores desde la planta 0.00, es la que reune las funciones gastrondémi- = _ £ 5 = == |

cas. Estos sectores gastrondmicos estan asociados a la espera de
transportes que se genera en las combinaciones. Encontramos en- O

tonces: Por un lado, asociados a la espera de micros de larga distan-
cia y trenes, locales de comida elaborada y sus cocinas. Por otro, aso-
ciados al uso de las oficinas de administracion, una cafeteria con
barra y bar. El primero, asociado a los transportes, se ubica estratégi- J | Lt
camente para mantener a la vista los micros de media distancia y el
parque principal, mientras que el segundo, asociado a las oficinas y
con un perfil mas relajado, tiene visuales hacia la av.31 y el tranvia. R

IMINERENERRRRRND IIIH. Il
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PROGRAMA

1- Caja de escaleras
2- Sanitarios

3- Local gastronomico
4- Bar Café

5- Plaza barrial

0 5 10 15 20 25
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AV. 31

¢ o

PLANTA OFICINAS.

Las plantas de oficinas se repiten en altura. En total son seis plantas
que se aterrazan sobre el hall principal de la estacién, por lo que van
tomando medidas diferentes segun los médulos de proyecto. Orienta-

S @
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das al norte, conforman volumétricamente el hito del edificio principal S S~ &
al elevarse en altura y cuentan con visuales hacia el paisaje urbano
del centro de la ciudad y el eje fundacional. Se plantean oficinas flexi- &l 3 3
bles, abastecidas por el mismo nucleo que contiene escaleras de in- il i i
cendio y los ascensores. Asociados al mismo se encuentran los sani- ’
tarios y sectores de office/de descanso de cada una. ' 2 i
La estructura independiente de columnas exentas produce que cada _
oficina pueda ser configurada segun la funcion que se desarrolle en R g R
ella, pudiendo adaptarse a diferentes requerimientos.
PROGRAMA ] ] ]
1- Caja de escaleras ®x% ®&—% E ot
2- Sanitarios
3- Oficinas . 4+
&K e n - - = @&  fm & AN - [ ] L ®— -m @39 Ef@ " @39 @_‘ﬁ; ] L
1 ' ‘g)v.' ‘@w é“‘, éf-_
E“ s I I. I I‘I‘: E ’ X I i i 3 I i E .-x.—lt. S —— k.‘".'.:'t.'!::-'\l.'K.'.'t..'t S x.—‘lr. wowoewemsow ok oy J—:i
ot ] a@. _____ %'
o U I o L L ATATAI WOV (ARTARERIY
& 8 I B I
.‘ x - Lidl . X SR - - _— - : L (:) >< , ................ :_ _ .. __ ||_| LI
S EJ; o li I I I I [ I I I
I I ° | I I I 6_3* I _ I I I
i i \ - A 5
I @ I I | E I I | J
@ ;E :Gj ;{ _— i —__—_ | _——
% !
@—%
B R
i : :: : E | S S— - P xa
T Rl
o @« W @
% 8 : R =
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CORTE LONGITUDINAL ¢ 5 10 15 20 25
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CORTE LONGITUDINAL g 5 10 15 20 25
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CORTE LONGITUDINAL ¢ 5 10 15 20 25
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CORTE LONGITUDINAL ¢ 5 10 15 20 25

X @

730 720 720 720 720 720 730
\
N S
ﬁ-\
\V"
Te—
N
\',f
g IR )
+27.30
\
+18,30 \" SN
h'\
‘V’
-~
\.(
e o)
2.
+9.30
< daladt A o fhich 4 - e __l'.' v 4
¢ i';;;;r"' g li“aib ”"-“‘?- 5 ; P W g
. ,o:‘;:'?‘.‘? T o = p ir
} g5 { e i : . ’-.'} 4 “ . ,_!'I‘ Ly ..
+4,30 : ; . — . _
'] l f_lllll_l':.lll'TII1T!'Ill
& %om . p— —
4\ : ' i B T
_ ﬂ | I

j— TVA2 PRIETO- PONCE | 66

I JOAQUIN MARTINEZ | 65




B CONECTIVIDAD URBANA

CENTRO DE TRANSFERENCIA GAMBIER

I ——

VISTA LONGITUDINAL 7% 0 15 20 25

AI | ||| |||
iy
Al\ i }II }II

N~ SN B
ik ~
e T W o |
~

; ﬁ‘"‘!
‘IIIIIII

m

\/‘ S s
— ~
T MR
~
_— >

CENTRO DE TRANSFERENCIA GAMBIER

LLILE

I JOAQUIN MARTINEZ | 67

j [ TVA2 PRIETO- PONCE | 68



B CONECTIVIDAD URBANA

I JOAQUIN MARTINEZ | 69

720

7,20

750

+40,60

+5,00

W

= EA Ol

CENTRO DE TRANSFERENCIA GAMBIER

VISTA LONGITUDINAL 7% 0 15 20 25
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CENTRO DE TRANSFERENCIA GAMBIER

| CONECTIVIDAD URBANA §

el

l

SECUENCIA CONSTRUCTIVA

Fundaciones: pilote con cabezal

La eleccion de este tipo de fundacion se debe a que el proyecto

funcion

del tipo de suelo de cimentacion. Tipo de suelo: Limo arcilloso ML

presenta cargas puntuales de un peso considerante y en

Los cabezales son componente estructurales monoliticos de con-

creto reforzado, de considerable volumen y rigidez que cumplen la

funcion de conectar los pilotes, que transfieren las cargas y solicita-

ciones de la super estructura al subsuelo.

Subsuelo

integramente en hor-
las columnas y los tabiques

Se realiza la estructura del segundo subsuelo

do, en el que predominan

migoén arma

de submuracion.

Columnas

Se andan los primeros tramos de columnas a las fundaciones

Ntcleos

Wive:
. d,
(9740

QRS
0. 4 0%

OCEX
o. A

de instalaciones.

los canos

Hormigonado de cajas de escalera y ascensores. se construyen los

tanques de reserva y se colocan

AV s

Columnas PB

DEDSRE

Se abulonan las primeras columnas metalicas conformadas de per-
files C que vinculan los dos sistemas constructivos (seco yhume-

do).

Yavs vav i’
% oY%,

Losas PB

Losa alivianada con refuerzo en columnas para evitar punzona-

miento.

Losa y nucleos

columnas para evitar punzona-

Losa alivianada con refuerzo en

|eos.

uc

miento y se continuan los n

Cubierta

En la cubierta liviana se colocan primero las 2 vigas reticuladas lon-

alicas de perfil doble T
sobre la linea de fachada principal. Las vigas reticuladas transver-

gitudinales que apoyan sobre columnas met

se vinculan con las longitudina-

1

20m
les conformando un reticulado. Una estructura de perfiles metalicos

quebrados conforma los planos diagonales entre vigas, donde

¥

sales que se colocan cada 7

luego se coloca en el otro sentido la estructura de perfiles que sos-

tendra los paneles de cerramiento de la cubierta.

! TVA2 PRIETO- PONCE | 74

fi=

| JOAQUIN MARTINEZ | 731

l



B CONECTIVIDAD URBANA

PLANTA DE ESTRUCTURA. Fundaciones

BASES AISLADAS
ZAPATAS CORRIDAS
PLATEAS DE ASCENSORES = e = e =
MODULO ESTRUCTURAL: 7.20 x 7.20

PLANTA DE ESTRUCTURA. Planta Alta

COLUMNAS METALICAS - DOBLE UPN NORMALIZADOS
VIGAS PRINCIPALES Y SECUNDARIAS METALICAS (CHAPA
DOBLADA) LOSETA DE HORMIGON SHAP

MODULO ESTRUCTURAL: 7.20 x 7.20
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CENTRO DE TRANSFERENCIA GAMBIER

PLANTA DE ESTRUCTURA. Subsuelo-PB ¢ ¢ ¢ ¢ ¢

o= —

COLUMNAS HORMIGON ARMADO
TABIQUES DE SUBMURACION
EMPARRILLADO DE VIGAS O =
MODULO ESTRUCTURAL: 7.20 x 7.20
SECTOR TREN: ENVIGADO H°A® o —
APORTICADO - MODULO 3.60m -

LUZ CRITICA: 21.60m

P e

e
| |
|

|

i
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;
—
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i
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LELF]

i*ﬁ .
il

Ii_T_T_'

FH

||

Il
5

PLANTA DE ESTRUCTURA. Oficinas

COLUMNAS METALICAS - DOBLE UPN NORMALIZADOS G —

VIGAS PRINCIPALES Y SECUNDARIAS METALICAS - DOBLE

UPN NORMALIZADOS

LOSETA DE HORMIGON SHAP - CANTIDAD SEGUN PLANTA

PARA ATERRAZADO SOBRE HALL

MODULO ESTRUCTURAL: 7.20 x 7.20 O —p——mn =) = O

ENCUENTROS CONSTRUCCION HUMEDA Y SECA O — = u=—=_—u —-— O
O— —i————u = —¢F —a- (O
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RESOLUCION ESTRUCTURAL

El sistema estructural respeta estrictamente una grilla modular de
7.20 x 7.20 y en algunos casos, multiplos de la misma.

De acuerdo a los requerimientos evaluados se definen dos etapas
dentro del proceso de montaje: una primera obra himeda y una se-
gunda obra seca.

Por debajo del nivel 0, la estructura del edificio se materializa en
hormigon armado para la conformacion de columnas, vigas y tabi-
ques de submuracion.

Sobre ésta, descansara la segunda parte de la estructura confor-
mada por elementos prefabricados metalicos con el objetivo de mi-
nimizar costos, tiempos, peso total y dando como resultado una
imagen caracteristica al edificio.

La l6gica de que la parte mas visible de la estacion este conforma-
da con una estructura metalica, deviene de la busqueda de una
imagen, una atmosfera relacionada a lo viario, a lo industrial, al
transporte.

De esta manera, se decide la utilizacion de la obra humeda bajo el
cero por el mejor comportamiento y resistencia del material bajo
tierra, y una obra seca, buscando un eficiente comportamiento es-
tructural que acompainie al lenguaje arquitecténico buscado.

CENTRO DE TRANSFERENCIA GAMBIER

PANEL SANDWICH Esp:80mm

PERFILES TUBOS QUEBRADOS

'VIGA RETICULADA DE PERFILES TUBO DE 10cm

CANALETA DE CHAPA DE ACERO GALVANIZADO

PARASOLES SERIGRAFICOS

CURTAIN WALL-DOBLE VIDRIADO TRANSPARENTE

LOSETA SHAP PRETENSADA 60cm h:20cm
COLUMNA DOBLE UPN NORMALIZADO

ENCUENTRO ABULANADO CON ESTRUCTURA HUMEDA

EMPARRILLADO DE VIGAS

COLUMNA H°A°

PILOTES PERFORADOS CON CABEZAL LINEAL DE H°A®
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CORTE CRITICO

DOBLE VIDRIADO HERMETICO CON CAMARA DE AIRE
CANALETA DE CHAPA DE ACERO GALVANIZADO

PANEL SANDWICH Esp:80mm
PERFILES TUBOS QUEBRADOS

CIELORRASO SUSPENDIDO

CURTAIN WALL-DOBLE VIDRIADO HERMETICO TRANSPARENTE

PISO TECNICO 0,60x0,60 — AN | — |
LOSETA SHAP PRETENSADA 60cm h: 20 s 10 50100 00L D=
VIGAS PERFILES METALICOS UPN

CIELORRASO COLGANTE DE DURLOCK

COLUMNA DOBLE UPN NORMALIZADO

ENCUENTRO ABULANADO CON ESTRUCTURA HUMEDA
EMPARRILLADO DE VIGAS

REFUERZO DE CAPITEL DE COLUMNAS

COLUMNA H°A®

PILOTES PERFORADOS CON CABEZAL LINEAL DE H°A®
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CORTE - DETALLE SECTOR CUBIERTA

1- VIGA RETICULADA DE PERFILES TUBO DE 10cm
2- PERFILES TUBOS QUEBRADOS

3- REJILLA EXTERIOR GALVANIZADO

4- CANALETA DE CHAPA DE ACERO GALVANIZADO

5- ESTRUCTURA AUXILIAR DE CUBIERTA, PERFILES C DE
ARRIASTRAMIENTO

6- PANEL SANDWICH CON AISLAMIENTO TERMICO Y BA-
RRERA DE VAPOR. Esp 80mm

7- CARPINTERIA DE PVC
8- DOBLE VIDRIADO HERMETICO COM CAMARA DE AIRE
9- CIELORRASO SUSPENDIDO

10- COLUMNA DOBLE UPN NORMALIZADO

1
4 3 2

1_: 'III!lIlI T

AN =
w1
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RESOLUCION ESTRUCTURAL: Envolvente

El disefio de las envolventes de la estacion de transferencias tiene
como objetivo lograr un lenguaje diferenciador en su fachada, al
mismo tiempo que brindar ciertos aspectos de confort térmico y lu-
minico.

Se identifican las fachadas atendiendo a los requerimientos arqui-
tectonicos que cada una necesita.

El objetivo de las envolventes es proteger al edificio de manera
pasiva a los efectos de la luz solar, calor, lluvias pero también otor-
garle un lenguaje que cubrira todas sus caras.

En la fachada norte, se utilizara un muro cortina de vidrio con para-
soles de vidrios translucidos conformando una doble piel que prote-
ja a las caras mas desfavorecidas, a la vez que permite la ventila-
cion.

En las fachadas este y oeste se utilizaran ademas de los parasoles

aleros que produzcan sombras en los pisos bajos.

En la fachada Sur, solamente se utilizara el muro cortina de doble
vidriado hermeético, permitiendo la entrada del sol y aprovechando
la barrera vegetal que producen los arboles del parque del proyecto
urbano.
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'
Ventilaci6h cruzada en
todos los pmbientes.
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ENTRADA DE SOL
L DIRECTA
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- CARPINTERIAS - DOBLE
VIDRIADO HERMETICO

ee. PARASOLES DE VIDRIO
feees . JRANSLUCIDO
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X RECOLECCION DE AGUA
¥ 9 PARA RIESGO
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RESOLUCION ESTRUCTURAL: Envolvente COORDINACION MODULAR DE ENVOLVENTE: Sector oficina SECTOR OFICINAS - ENVOLVENTES / MONTAJE

q‘ --------------------------------------------- COLUMNA DOBLE UPN NORMALIZADO
| L

El disefio de las envolventes del edificio surge no solo de la inte LN f|
cion de resolver aspectos funcionales y estéticos, sino también, i
queriendo garantizar el ahorro energético trabajando sobre los es-
pacios cerrados, los espacios semicubiertos y la calidad de los ma- —
teriales, entendiendo que se trata de un edificio publico que perdu-
rara por muchos anos.

VIGAS PERFILES METALICOS UPN

.........................................................................................................

....................................... PISO TECNICO 0.60x0.60

ey

....................................... LOSETA SHAP PRETENSADA 60cm h:20cm

e ms s e em s E s E s E s e

= =

W N CIELORRASO COLGANTE DE DURLOCK

CURTAIN WALL - DOBLE VIDRIADO HERMETICO TRANSPARENTE

.‘.

El sector de oficinas de la estacién es el que sufrira la incidencia del
sol directo, al estar orientado al norte, por lo tanto la envolvente -
contara con un sistema de doble piel y un tratamiento especial para
mitigar los rayos solares.

e e e

l:i.“' Sesat HI_::H::"'J [

Este sistema permite tener una fachada exterior expuesta comple- ]
tamente y una interior independiente, que garantiza la correcta cir-
culacion del aire. H

----- PARASOLES - VIDRIO SERIGRAFIADO - % SEGUN ORIENTACION

----- PARASOLES - VIDRIO TRANSLUCIDO

Del lado exterior se encuentran los parasoles serigrafiados de color it
que cambian el porcentaje de este tratamiento segun la cara del allii
edificio. Junto a ellos se suman parasoles de vidrio translucido. [
Todo el sistema esta sostenido por una estructura metalica tubular :
adosada a la estructura principal y cuenta con un espacio para il
mantenimiento y limpieza. Esta cara exterior permite la configura- 1 (EH
cion de una imagen del edificio y refuerza la idea de "icono" o "faro" i
con estos parasoles diferenciadores que aparecen en el sector de = - S - i e i

la estacion que toma forma de torre. ||| | | T

- il 1§ ] 1l | 4 | Lyl ] | 1 | Ly U I I Mo .l

-

----- ESTRUCTURA METALICA PARASOLES

R

\ X
NN
\1‘_
\\
. W
- ’ T

----- PASO PARA LIMPIEZA

SOPORTES METALICOS PARASOLES

Por otro lado, en el interior se incorpora un sistema de curtain wall
con doble vidriado hermeético transparente que tiene alta capacidad
para resistir la infiltracion de aire y agua. El sistema de muro cortina |
es energéticamente eficiente, lo que reducira el costo de calefac- = i
cion, refrigeracion e iluminacion del edificio. Asi, permite un ahorro IS
a largo plazo por un uso menor de energia. 3

Las oficinas se completan con un piso técnico sobre losetas shap
de 60 y se completa el cerramiento con cielorraso colgante de
placas de yeso.
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CORTE - DETALLE (ORIENTACION NORTE-ESTE)

PANEL SANDWICH Esp:80mm

PERFILES TUBOS QUEBRADOS

CIELORRASO SUSPENDIDO

DOBLE VIDRIADO HERMETICO CON CAMARA DE AIRE

CANALETA DE CHAPA DE ACERO GALVANIZADO

PISO TECNICO 0,60x0,60
LOSETA SHAP PRETENSADA 60cm h:20cm

VIGAS PERFILES METALICOS UPN

CIELORRASO COLGANTE DE DURLOCK

CARPINTERIAALUMINIO PROYECTANTE

CURTAIN WALL-DOBLE VIDRIADO HERMETICO TRANSPARENTE
COLUMNA DOBLE UPN NORMALIZADO

ENCUENTRO ABULANADO CON ESTRUCTURA HUMEDA
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CORTE - DETALLE (ORIENTACION OESTE-SUR) 1

CENTRO DE TRANSFERENCIA GAMBIER

BARANDA VIDRIADA - CARPINTERIA ALUMINIO

PASO PARA LIMPIEZA

SOPORTES METALICOS PARASOLES

PARASOLES - SERIGRAFICOS - SEGUN ORIENTACION

PARASOLES - VIDRIO TRASLUCIDO
PISO TECNICO 0,60%0,60

LOSETA SHAP PRETENSADA 60cm h:20cm

VIGAS PERFILES METALICOS UPN
‘CIELORRASO COLGANTE DE DURLOCK

CARPINTERIAALUMINIO PROYECTANTE

CURTAIN WALL-DOBLE VIDRIADO HERMETICO TRANSPARENTE
COLUMNA DOBLE UPN NORMALIZADO

ENCUENTRO ABULANADO CON ESTRUCTURA HUMEDA
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INSTALACION - DESAGUE PLUVIAL

PLANTA TECHOS - PLUVIAL

La instalacion pluvial se relaciona tanto con la estructura como con
las envolventes.

Se toma la estrategia de dividir las cubiertas por sectores para ra-
lentizar la caida del agua. Se aprovecha el médulo estructural de
vigas transversales cada 7.20m para disponer canaletas y cafos
pluviales junto a las columnas estructurales.

En el corte se verifica que todas las bajadas desembocan en los ”"H” ||||||||1||i‘|||1”“m|”m”"||||||||||1I||II|H”I
tanques de reutilizacién ubicados en el subsuelo, en el que ([ M e
ademas la caida de agua, de limpieza sobre todo, se recolectara a ”“H“ mH|\|||||||HH“““H“Hw|H|||||||]||‘|||H“I
traves de rejill ,
ravss derepionss L L e
Se opta por un sistema de recoleccion de agua de lluvias aprove- J'
chando la gran superficie de cubierta, para su posterior reutiliza- dp- - '
cion en sanitarios y riego.
- - ‘
> = ool L
o I -y ~ 4
A AT '
. ® Tl LN g _ !!] ;
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| _ | | WiNEEE 10 D f L
. » (SRR P D | PR TRCE SRR (TEoan e | FRERE PR |
dp- WP
INSTALACION - AGUA FRIA - CALIENTE PLANTA BAJA - AGUA FRIA / CALIENTE
A N

N

Como eleccion del sistema de provision de agua, se decidio que sea
directo con tanque de bombeo. Esta decision responde al proyecto
en necesidad de conservar su forma pura, y no romper el volumen.
Se adopta un sistema presurizado, por su buen uso y facil manteni-
miento.

Se colocan tres tanques de bombeo para el mejor funcionamiento
del edificio y tendido de caferias, estan ubicados cada uno en un
nucleo de servicio. Ademas cada tanque tiene 3 bajadas que alimen-
tan los diversos niveles.

En el subsuelo esta la sala de maquinas, donde se encuentra el
tanque de reserva total diaria con dos bombas presurizadoras. El
sistema de bombeo impulsa el agua hacia los distintos niveles del
edificio por los plenos, llega a los diferentes artefactos a través del
piso técnico, por donde pasan los canos de PVC.

P . . . . e
La provision de agua caliente sera mediante termortanques eléctri- | ey e ‘
e E
i 2y ‘r . ¥

cos individuales de alta recuperacion que alimentaran las cocinas y e R
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INSTALACION - INCENDIO

VIA DE EVACUACION

La instalacién contra incendios se divide en dos partes fundamen-
tales:

-Prevencion y deteccion: Garantiza la distancia de evacuacion
hacia los medios de salida. Esta conformada por detectores de
humo, sirenas y avisadores manuales por nivel que activaran la
alarma de aviso.

-Extincion: En cada nivel se distribuyen los extintores y en el caso
del estacionamiento, se utilizan los baldes de arena que forman Vi
parte de esta instalacion. También la aplicacion de rociadores, los +1
cuales se activaran para detener la combustién.

El sistema se conforma por un tanque de reserva de incendios ubi-
cado en el subsuelo, con equipo presurizador para alimentar las |
bocas de incendio equipadas.
Dentro del sistema se incluye la necesidad de proteger las superfi- | o o 1
cies de estructura del edificio consiguiendo ampliar la resistencia
de la estructura metalica atenuando el efecto del calor sobre el ma- I
terial en caso de incendio. ’ : 1
Se toma la estrategia de seguir con la légica estructural del edificio

en la que lo “pesado” va en los subsuelos para alivianar el edificio. I l I
El sistema cuenta también con un pozo de bombeo pluvial con dos
bombas de funcionamiento alterno, que son las encargadas de
elevar las aguas desde niveles inferiores del conductal.

)

ELEMENTOS DE PREVENCION:

DETECTOR OPTICO DE HUMO
DETECTOR OPTICO DE TEMPERATURA
ELEMENTOS DE EXTINCION:
MATAFUEGOS ABC

BALDES DE ARENA (EN SUBSUELOS) L ° i |
BOCA DE INCENDIO Y GABINETE PARA BOMBEROS I
SISTEMA DE BOMBAS JOCKEY (PRESION DESDE SUBSUELO)

INSTALACION - CLIMATIZACION PLANTA DE CLIMATIZACION - OFICINAS

Los sistemas constructivos de la estacion de transferencias y los cri-
terios climaticos para el desarrollo de las envolventes se comple-
mentan con un sistema de climatizacién. Se utiliza el sistema VRV
que modula el volumen de refrigerante de acuerdo a las necesidades
de cada ambiente.

En el sector de la estacion, se utilizan equipos zonales divididos,
equipados con compresores de refrigeracion y calefaccion. La vincu-
lacién con cada una de las unidades interiores se logra mediante ca-
ferias de pequefias secciones que transportan el liquido refrigeran-
te. En el sector de oficinas y administracion se utilizan equipos termi-
nales tipo split, manipulados por control remoto, ubicados en el cielo-
rraso y garantizando una distribucion uniforme del aire.

En ambos casos, la temperatura puede ser regulada en modo frio o
calor simultaneamente. 7 7
En los subsuelos se presenta la instalacion de ventilacion, que per- | !
mite evacuar los humos generados por los transportes y vehiculos i I
que ingresan en esas plantas. n
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CONCLUSION

El crecimiento de la mancha urbana hacia la periferia en la ciudad
de La Plata tomo una gran importancia y al mismo tiempo genera
dificultades en el transporte.

Dicho crecimiento desmedido hizo que la periferia presente actua
mente falta de servicios necesarios para su desarrollo, lo cual la
configura como fragmentada, desprovista de ciudad y paisaje, des-
aprovechada, volviendose un lugar dificil de conectar desde el
transporte, ya sea por distancias o falta de servicios publicos.

Con el paso del tiempo se han conformado areas en la periferia
que han desarrollado caracteristicas propias. Zonas de transicion y
a la vez de apoyo, zonas que fueron absorbiendo el crecimiento
urbano con cambios funcionales, sociales y morfologicos, zonas
que hoy en dia alimentan la movilidad de la ciudad.

La mitad de los ciudadanos que realizan las actividades en el
casco son ciudadanos que viven en el periferia, pero que a la vez
generan el mayor conflicto urbano, el transporte.

Propongo pensar a la Estacion Intermodal como un equipamiento
complejo que integra multiples programas y combina actividades
gue sean atractivas, no solo a nivel barrial sino a nivel ciudad.

Por otra parte, priorizar ademas del transporte publico al peaton y
al ciclista dentro del sistema de transporte, generando recorridos y
areas de actividades que promuevan el habitar del sector y la apro- ! :

piacion por parte del ciudadano. : = | SesTupetl N
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Es un espacio proyectado que es capaz de mejorar la accesibilidad h £y = : Qﬁ'
y el espacio publico del sector, garantizando la multimodalidad del ' : b

transporte de manera amigable con el entorno. S b ;hle
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