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El presente trabajo encuentra sustento en el de-
safio de la resolucion de las problematicas defectadas
en la ciudad de La Plata debido al uso excesivo del coche
particular; con sus consideraciones ideolodgicas, construc-
tivas y tecnoldgicas; para la consolidacion de las ideas
arquitectonicas plantedas para el desarrollo del Proyecto
Final de Carrera. Este método de aprendizaje busca que el
alumno logre emprender el camino que le permita constituir
su propia consolidacion en formacion, a partir de la tutoria
docente del proceso de ensefianza y aprendizaje, asumiendo
el rol de generar desde la labor proyectual, herramientas
propias que consfifuyan las argumentaciones necesarias
para sosftener conceptualmente el proceso realizado.

Un Proyecto Final de Carrera consiste en llevar a
cabo un fema elegido independientemente por parte del
alumno, como un acercamiento a la vida profesional, con el
fin de consolidar la integracion de conocimientos especifi-
cos de diferentes areas disciplinares y abarcando aspectos
historicos, urbanos, teoricos, metodoldgicos, tecnologicos y
constructivos para la realizacion de la tarea demandada. Se
busca abordar el desarrollo del proyecto, desde una mirada
amplia y global, a nivel historico-urbano, pasando por el
acercamienfo al sifio, la toma de partido, la propuesta de
ideas y la investigacion del programa de necesidades; para
luego llegar hasta la materializacion de la idea.

Este frabajo, es el Producto de un proceso de
autoformacion critica creativa, que consta en la blsque-
da de informacion permanente, iniciacion a la investigacion
aplicada y experimentacion innovadora. Experiencia que,
completa el ciclo de formacion de grado, mediante un tra-
bajo sintesis en la modalidad de proyecto en relacion a un
TEMA especifico dé solucion a edificios de uso pdblico y
programas mixfos en un confexto urbano determinado.

Como objeto principal de estudio, se ha desarrolla un
Edificio que de respuesta a los conflictos del uso del coche
particular en la ciudad.

vd144v9d 10 1YNId 0133A04d






BIBLIOGRAFIA

CONCLUSION

MOVILIDAD INTERMODAL

Documentacion de ideas
Documentacion proyectual
Documentacion tecnoldgica

MOVILIDAD URBANA

Propuesta regional
Propuesta urbano local
Propuesta en el sitio

MOVILIDAD SOSTENIBLE

Sustento teorico
Sustentable vs Sostenible
Movilidad vs conflicto

INTRODUCCION

Objetivos
Plan de trabajo del PFC



s

O{-O

—

FAAARA
—o—0

A




E[IIII:IL

o‘“o# #@

El tema que se desarrollara a lo largo de este
Proyecto tiene como fin subsanar las problematicas que
se presenfan a diario debido al uso excesivo del coche
parficular en la ciudad de La Plata.

En la actualidad hay mas 300.000 autos patentados,
sin contar los miles que recibe diariamente la ciudad
por trabajo o la realizacion de diferentes tramites lo
que deriva en grandes problemas de congestionamiento,
contaminacion, accidentes, demoras en los fiempos de
traslado, entre ofros.

Un problema actual que presenta la ciudad de las

diagonales es su centralidad funcional, ya que en su
eje fundacional se encuenfran concentradas casi fodas
las funciones administrativas, de comercio, educacion y
culturales, lo que dificulta adn mas ésta problematica.

A lo mencionado anteriormente se le suma la fal-
ta de infermodalidad enfre los disfintos sistemas de
transporte y la gran deficiencia de los mismos lo que
conlleva a que sea el auto el medio de transporte
elegido por gran parte de la poblacion.

Por todo lo planteado surge la necesidad de pro-
poner una “Estacion Intermodal Administrativa” que
promueva el uso del transporte plblico y lograr la in-
termodalidad entre los distintos sistemas de transporte
de la ciudad.

OBJETIVO GENERAL

En este contexto general se pretende que éste
edificio permita facilitar el transbordo de los pasajeros
que se movilizan diariamente dentro de la ciudad de La
Plata; dotar al area de Los Hornos de una delegacion
municipal, debido a la gran importancia que ha fomado en
los Gltimos anos, e integrar la localidad de Los Hornos
con la ciudad de La Plata.

OBJETIVOS PARTICULARES

-Optimizar el tiempo de traslado

-Integrar al peaton y al ciclista.

-Disminuir el congestionamiento y los accidenfes viales.
-Incentivar el uso de la bicicleta en defrimento del auto.
-Disminuir la contaminacion sonora y ambiental.
-Desalentar el ingreso de autos al area central.
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Cronograma del PFC

PLAN DE TRABAJO DEL PFC

Fase 1: Definicion del Tema a desarrollar. Aspectos ur-
banisticos, proyectuales, y ftecnoldgicos (incluye el es-
tudio de referentes para cada aspecto).

A. SITIO CONTEXTO / COHERENCIA E INSERCION EN PU
/ CIUDAD Y REGION

B. ACCESIBILIDAD Y MOVIMIENTQOS, PUNTOS FIJOS

C. PROGRAMA TENTATIVO / DENSIDADES PROGRAMATI-
CAS

D. ORGANIZACION FUNCIONAL. USOS Y USUARIOS

E. MORFOLOGIA / LENGUAJE / MATERIALIDAD

F. BUSQUEDA ESPACIAL / ATMOSFERA

G. MEDIDA/GEOMETRIA/PROPORCION/DESAFIOESTRUC-
TURAL

H.  AMBIENTE / PAISAJE / SOSTENIBILIDAD

. INTERES PARTICULAR / DESAFIO PERSONAL

Fase 2: Hipotesis de trabajo. Definicion y ajuste del Plan
de Trabajo.

Fase 3: Presentacion y Aceptacion del Tema por parte
de la Unidad de Integracion, correcciones, sugerencias
y 3justes.

Fase 4: Estudio de bibliografia especifica recomendada
y analisis del tema-problema.

Fase 5: Desarrollo técnico del proyecto.

Fase 6: Presentacion y Aceptacion del Avance de PFC
por parte de la Unidad de Integracion, correcciones,
sugerencias y ajustes.

Fase 7 Conclusiones, presentacion y HD Habilitacion a
Defensa de PFC en Unidad de Integracion. Entrega y so-
licitud de admision a HD PFC, segln fechas establecidas
en el calendario de la FAU.

Fase 8: Entrega A1 Escalas a convenir. Impresion de
Entrega en A3, maferial para Biblioteca. Cuaderno
Académico + desarrollo del Proceso Proyectual en AL
apaisado. Seleccion de imagenes finales para Defensa de
PFC (presentacion en PowerPoint e impresion en formato
a eleccion)

Fase 9: Preparacion dela Comunicacion en la exposicion y
Defensa del PFC en la Comision Evaluadora.
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CONTAMINACION DEL AIRE
El auto es el medio de transporte que mas energia a fraccion consume, siendo ésta 4 veces mas que el micro para

el mismo nimero de personas.
La gran cantidad de combustible quemado lleva 1.730 millones de toneladas métricas de diéxido de carbono a la at-
mosfera cada afio, lo que ocasiona miles de muertes por la mala calidad del aire.

NEUMATICOS

La gran produccion de neumaticos, alrededor de 2.2 millones al afo, consume mas de la mitad de la produccion de
caucho en el mundo, produciendo una gran polucion ya que no es un material biodegradable y sélo un pequefio por-
cenfaje es reutilizado.

ENERGIA

El automévil es el medio de ftransporte que mas energia consume por persona transportada y kilometro recorrido.
El consumo energétito totfal, incluyéndo el requerido para su construccion, es casi el doble que el del metro y &
veces mas que el del micro.

CONTAMINACION ACUSTICA
El 80% del ruido urbano es generado por el trafico vehicular.

El ruido tiene efectos perjudiciales para la salud de forma directa: malestar, problemas de comunicacion y trastornos
de suefio; y por exposiciones prolongadas: cansancio crénico, trastornos del sistema inmune, ansiedad, depresion,
irritabilidad, enfre otfros.

El tranvia genera 46 veces menos ruido que los automdviles y los micros 11 veces menos.

IMPACTOS GLOBALES
Contribucion al cambio climatico e impactos relacionados con la obtencion y distribucion de la energia/petroleo, que

consume y agofa.

Impactos ambientales



ok

GRAFICO

CONSUMO DE ESPACIO

La superficie urbana promedio destinada al auto es de enfre el 20 y 30 % del total, llegando al 40 %
en algunas urbanizaciones. (estacionamiento y circulacion)

El automovil es el medio de transporte que mas espacio ocupa por el tiempo que permanece estacionado,
cerca del 90% (20-22 hs al dia), y por el espacio que necesita para circular, un viaje diario promedio del
hogar al frabajo en auto es 90 veces mayor que el mismo viaje en metro y 20 veces mas que en micro
o tranvia.

BAJAS TASAS DE OCUPACION

Promedio de 1,2 personas por vehiculos. Tasas tan bajas que multiplican el consumo de energia, la con-
taminacion emitida, el ruido generado, el consumo de espacio por persona transportada y las posibilidades
de accidente.

ACCIDENTES

El auto es el medio que mas heridos y muertes arroja sobre la poblacion.

Argentina presenfa uno de los indices mas altos de mortalidad producido por accidentes de transito: 22
personas por dia, casi 8.000 por afio y mas de 120.000 heridos de distintos grados; ademas de cuantiosas
pérdidas materiales. Se la encuentra como la primera causa de muerte en menores de 35 afos.

CONGESTION

Debido a sus elevados requerimentos de espacio y sus bajas tasas de ocupacion se lo ubica como el prin-
cipal responsable de las congerstiones urbanas. A medida que aumenta el uso del auto, se incrementa la
congestion vial y con ella dismnuye la velocidad de circulacion, alcanzando niveles tan bajos que anulan
la ventaja del auto como medio de fransporte.

IMPACTO EN LOS TRANSPORTES NO MOTORIZADOS

El uso del auto sumada a la expansion urbana producen la inhibicion de transportes no motorizados. La
ciudad esta disefiada para el auto, sin espacios ni facilidades para andar o pedalear, dando origen a un
régimen de miedo (por atropello) al auto inhibiendo a peatones y ciclistas.

Impactos en el fransito

SUSTENTO TEORICO

En los daltimos 40 afios la poblacion mundial aumento
un 80%.

La expansion urbana, el aumento de la motorizacion,
la concentracion de los centros de trabajo y de consumo
en las afueras de las ciudades, han provocado un aumento
continuo en la distancia de los desplazamientos y un mayor
uso del coche.

Del 2004 al 2013 hubo un aumentfo del 57% en lo que
respecta al parque automotfor mundial, llegando a haber
mas de 1450 millones de autos, de los cuales solo 2
millones son hibridos/ eléctricos.

Este aumento del uso del coche frae grandes conse-
cuencias en las ciudades:

114INA1S0S avaltiAO



IMAGENES

Comparacion del espacio utilizado en la via plblica para el traslado de igual cantidad de personas
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Arriba: Indice de muertes por ciudad Abajo: Indice de autos patentados en La Plata por afo

EN LA CIUDAD

La Replblica Argentina, mas especificamente la
ciudad de La Plata, no es ajena a ésta situacion.

El aumento automotor viene registrando un nota-
ble crecimiento en los Gltimos afios. En el afio 2017 se
patentaron 57 autos por dia, lo que representa un au-
mento del 26% con respecto al ano anterior y dejando
un promedio de habitantes por vehiculo de 2,5 el cual
se vio superado en el 2018, llegando a un promedio de
1,8. En la actualidad hay méas de 300.000 autos paten-
tados, los cuales represenfan el 1,9 % del parque tofal
del pais, generando un impacto en el transito local.
Adem3as, tiene el récord de muertes viales del 2017 de
toda la Argentina, con un total de 105 muertes, (1 cada
6.306 habitantes, a diferencia de Buenos Aires donde se
registra 1 muerte cada 26.000 habitantes).

La ciudad de La Plata concentra en el Casco Ur-
bano la mayor cantidad de actividades adminisfrativas,
educativas, sanitarias, culturales y sociales generando
una disputa diaria de los escasos espacios vacios dis-
ponibles dentro del mismo. La falta de politicas a largo
plazo para reducir el parque automotor, un deficiente
transporte piblico y ausencia de politicas integrales
y sistémicas de priorizacion de los modos masivos de
transporte agudizan el problema. En efecto, la calidad
de un sistema pilblico masivo de transporte depende de
factores tales como la frecuencia, puntualidad y cali-
dad de los recorridos, que a su vez requieren de una
priorizacion de circulacion, incremento de unidades y
redisefio de recorridos, acordes a los nuevos barrios
donde la poblacion se va radicando.

Para el 2020 se estima que la poblacion ronde
los 900.000 habitantes, la cual iria acompafiada por un
crecimiento aufomotor. Es evidenfe que no es factible
prever un lugar de estacionamiento en el area central
para un parque automotor tan grande, sino que hay que
buscar soluciones para evitar el ingreso del mismo a
dicha area. En Europa se han realizado grandes esta-
cionamientos, cercanos a carreteras, estaciones o nodos
de intfercambio de transporte donde uno puede dejar el
auto sin hacer colapsar la ciudad con coches.
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Jerarquia del uso de la via pdblica
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Bases de la Movilidad Sostenible

SOSTENIBLE VS SUSTENTABLE

Los hispanohablantes solemos ufilizar esfos dos
términos como sindnimos cuando en realidad no lo son.
Para poder enfender la diferencia entre ambos términos
primero hay que definirlos:

Segiln la Real Académia Espafiola:

Sustentable

1. adj. Que se puede sustentar o defender con ra-
zones.

Sostenible

1. adj. Que se puede sostener. Opinion, situacion
sostenible.

2. adj. Especialmente en ecologia y economia, que
se puede mantener durante largo tiempo sin agotar los
recursos o causar grave dano al medio ambiente. De-
sarrollo, economia sostenible.

Por tanfo, forman parfe del desarrollo sostenible
las practicas como usar energias renovables en vez de
no renovables, pues estas Gltimas son las que se utili-
zan a un ritmo superior al que podrian llegar a resta-
blecerse y, por fanto, se agofan sus reservas en poco
tiempo.

Una definicion de movilidad sostenible que resul-
ta bastante complefa es la que plantea el Centro de
Transporte Sustentable de Winnipeg:

"Un sistema de transporte sostenible es aquel que permite a individuos
y sociedades satisfacer sus necesidades de acceso a areas de actividad
con total seguridad, de manera compatible con la salud de los seres hu-
manos y los ecosistemas."

En la acfualidad es muy habiftual escuchar hablar de
una arquitectura sostenible y sustentable. Cuando
decimos que una arquitectura es sustentable nos es-
tamos refiriendo a que durara en el tiempo y que es
estable. Sin embargo cuando utilizamos el adjetivo
sostenible nos estamos refiriendo a los recursos na-
turales y
energéticos necesarios para llevar a cabo ésta arqui-
tectura.

13



MOVILIDAD VS CONFLICTO

“Una de las funciones basicas urbanas no solo en
relacion a la actividad que implica, sino en referencia a los
espacios por donde circulan personas, bienes, energia e
informacion.”

“Suma de los desplazamientos en un ferriforio deter-
minado, que la poblacion realiza de forma frecuente, por
trabajo, educacion, compras, visitas, etc.”

Es una funcion urbana primordial, consume buena par-
te del espacio de la ciudad, convive con ofras actividades
cenfrales (residencia, produccion, intercambios) y, entendi-
da como un derecho, facilita la inclusion social mediante la
infegracion y conectividad territorial.

CLASIFICACION DE LA MOVILIDAD

-Modo pdiblico: ferrocarril, micro, subte, lancha colec-
tiva, tranvia, teleférico, etc.

-Privado: auto particular, taxi, remis, bus de empresa,
mofo, fransporte escolar.

-No motorizado: Caminata, bicicleta, patin, entre otros.

POR QUE FOMENTAR EL TRANSPORTE PUBLICO?

El transporte plblico permite la movilizacion de una
mayor cantidad de personas a un menor costo (se utiliza
una menor cantidad de combustible para el transporte de
igual cantidad de personas en autos), menor ocupacion de
la via plblica, no requieren lugares permanentes de esta-
cionamiento, menor conftaminacion atmosférica y sonora,
entre ofros.

Entre todos los sistemas de transportes, sin dudas el
mejor, el menos contaminante, el verdaderamenfe masivo,
el mas rapido y seguro sigue siendo el fren.
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Relacion espacio/cantidad para traslado de 1.200 pasajeros



Cada uno de los modos y dentro de ellos cada
AUSENCIA DE INTERMODALIDAD una de las lineas opera independientemente sin
facilitar el transbordo entre ellos

Demoras significativas en framos relativamente cortos

SATURACION DE LAS VIAS Interferencias en la circulacion

CONTAMINACION SONORA

CONTAMINACION ATMOSFERICA

] Poca frecuencia
TRANSITO Y TRANSPORTE || DEFICIENCIA DEL TRANSPORTE PUBLICO | M3 estado

VEHICULAR —

Entorpecimiento del transito a la hora de buscar
AUMENTO DE LA MANCHA DE ESTACIONAMIENTO estacionamiento

— ALTO PORCENTAJE DE ACCIDENTES

No hay circulacion selectiva
AUSENCIA DE UN PLAN DE ORDENAMIENTO No hay estimulo al transporte alternativo

Incumplimiento de las normas

Falta de campanas de educacion vial

INCREMENTO DEL PARQUE AUTOMOTOR

Falta de inversiones en cocheras privadas

INSUFICIENTE ESTACIONAMIENTO EN EL AREA CENTRAL Falta de espacio piblico para estacionar

GRAFICO

Arbol de problemas
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Recorrido de los sistemas de fransporte ufilizados

PROPUESTA REGIONAL

El proyecto, a nivel ciudad, consiste en el funciona-
miento en conjunto de dos estaciones infermodales:

-La primera, ubicada en la interseccion de las
avenidas 1y &4 "Estacion Intermodal La Plata”, a la que
se le incorpora la terminal de micros ubicada actual-
mente en la diagonal 74.

-La segunda estacion  “Estacion  Intermodal
Gambier”, localizada sobre la avenida 31 y calle 5%,
proxima al predio de los falleres de Gambier.

La "Estacion Intermodal La Plata”, recibira al tren
Roca proveniente de Constitucion y a los colectivos pro-
venienfes de Buenos Aires, de larga distancia y a las
lineas internas municipales.

A la "Estacion Intermodal Gambier” llegaran los
colectivos de media distancia, provenientes de locali-
dades vecinas, las lineas internas municipales y el tren
dimanante de Avellaneda.

Ambas estaciones estaran conectadas por un ftran-
via interno que circulard sobre la avenida circunva-
lacion.

El sistema se complefa con un recorrido de bi-
cisendas y ciclovias que permitiran a los pasajeros
confinuar su viaje denfro de la ciudad de una mane-
ra mas ecologica y segura. Para ello se implantaran
puestos de bicicletas “LP EcoBici” en todas las plazas,
parques y lugares més importantes de la ciudad.

UNVEYN avanirow
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PROPUESTA URBANO LOCAL

La localidad de Los Hornos surge como consecuencia de la
creacion de la nueva capital de la provincia de Buenos Aires,
la ciudad de La Plata; cuando en el ano 1883 el Departamento
de Ingenierio de la Municipalidad destina la zona para el asen-
tamiento de hornos de ladrillos, que abastecerian a la naciente
capital.

Por este motivo se puede decir que los primeros
habitantes de la ciudad de La Plata se asentaron en esta zona
por ftrabajar en dichos hornos e hicieron popular el nombre de : 1
“Los Hornos" para identificar la zona, si bien su nombre oficial
era Villa Union Nacional.

La zona tuvo un crecimiento potencial, en el afo 1885 ya
contaba con vias férreas, y termino siendo una continuidad de
la ciudad de La Plata. En la década del 50 se extiende aln mas
con la llegada del tranvia y varias lineas de colectivos.

En la actualidad el comercio, la indusfria ladrillera y las
quinfas son las actividades que manfienen su desarrolo y di-
namismo continuo. Su poblacion actual de 100.000 habitantes \ &
hace de esta localidad el conglomerado urbano mas poblado
fuera de la ciudad de La Plata.

DELEGACIONES MUNICIPALES ®

En la actualidad la ciudad de La Plata cuenta con 18 dele- /
gaciones municipales repartidas en distitnas areas del partido v
como lo son Tolosa, Altos de San Lorenzo, Villa Elisa, Gonnef,
Romero, San Carlos, enfre otros. El objetivo de dichas dele-
gaciones es [a DESCENTRALIZACION ADMINISTRATIVA, y asi
evitar que los vecinos de las distintas areas tengan que
movilizarse hasta el centro para realizar diversos framites. Es
una forma de acercar el municipio al vecino. l_

CENTRO COMUNAL
LOS HORNOS

La localidad de Los Hornos cuenta con un pequeno cen-
tro comunal ubicado en la avenida 137, enfre 64 y 65, para la
renovacion de la licencia de conducir, realizar tramites para
renovacion y obtencion de DNI y pasaporte, realizar cambio de
domicilio y pago de impuestos municipales, reclamos vecinales,
Asistencia social, Asesoramiento tierras vendidas, Plan mas
vida, entre otros.

En éste proyecto se pretende trasladar el cenfro comunal
mencionado a la nueva estacion intermodal administrativa y
darle mayor reconocimiento, idenfidad y cierto grado de au-
tonomia a esta zona de la ciudad. IMAGEN

Mapa de delegaciones municipales
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IMAGEN

Ubicacién del terreno

PROPUESTA EN EL SITIO

La Estacion Intermodal Administrativa se encuentra
ubicada en la manzana constifuida por la avenida 31y
las calles 132, 57 y 58, en el limite entre la ciudad
de La Plata y la localidad de Los Hornos y proxima al
predio de los talleres de Gambier.

La eleccion de éste lugar de implantacion deviene
de diferentes mofivos:

-Buena y rapida accesibilidad, al encontrarse sobre
la avenida circunvalacion.

-Aprovechamiento de vias existentes, en desuso,
del anfiguo ramal Avellaneda - La Plata.

-Ubicacion estratégica, en la periferia de la ciudad,
que no interfiere en la circulacion interna.

-Nexo urbanistico, enter La Plata y Los Hornos.

-Topografia del terreno, que presenta un desnivel
de +1.50 hacia el sector de Los Hornos, el cual permite
generar una doble accesibilidad (una sobre la avenida
31y la segunda sobre la calle 132).

__| LOS HORNOS | CIRCUNVALACION = TREN AVELLANEDA - LA PLATA
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FUNCIONALIDAD

Los sistemas de fransporte publico utilizados en
esta estacion son el tren eléctrico Avellaneda - La
Plata, el tranvia que recorre la avenida circunvalacion
conectando ambas estaciones infermodales, La Plafta y
Gambier, los micros de media distancia provenientes de
las localidades cercanas y las lineas internas de la
ciudad.

En cuanto al sector administrativo consta de dos
areas:

1. DIRECCION DE TRANSITO Y TRANSPORTE / SUBE

-Cursos de capacitacion de inspectores de transito

-Ampliacion, renovacion y obtencion de licencias de
conducir

-Registro y centro de atencion SUBE

-Tramites de tarifa social y boleto estudiantil SUBE

2. DELEGACION MUNICIPAL DE LOS HORNOS

Implantacion

-Renovacion y adjudicacion de DNI
-Renovacion y adjudicacion de pasaporte
-Registro de cambio de domicilio
-Reclamos vecinales

-Pago de impuestos municipales

-Asistencia social

.
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ESQUEMAS

Ny

LA PLATA

Arriba: espacio arficulador Abajo: movimienfos

DOCUMENTACION DE IDEA

El proyecto se basa en un espacio articulador que
relaciona las dos localidades, La Plata y Los Hornos,
dividiendo al programa en dos partes. Una parte sus-
pendida perteneciente a la delegacion municipal, y una
segunda enterrada que corresponde a la Estacion Inter-
modal. La topografia del terreno donde se implanta
se aprovecha generando una doble accesibilidad, una al
+/-0.00 sobre la avenida 31 en relacion con La Plata,
y ofra al +3.30 en relacion directa con Los Hornos. A
ésta Gltima se accede mediante una plaza seca que da
confinuidad al parque de la manzana anterior y permite
la integracion de la estacion con el ambiente en que se
implanta. El atrio juega un papel fundamental en ésta
infegracion ya que permite visualizar el parque desde

cualquier nivel a partfir de los 3.30m.

La movilidad dentro de la estacion se centra en
un hall infermodal al -5.00 y -5.80, que permife a los
usuarios el acceso a los disfintos sistemas de trans-
porte: tranvia, tren, colectivos y bicicletas. A su vez,
mediante un sistema de rampas y escaleras, se conecta
dicho hall con los pisos superiores de la delegacion mu-

nicipal.
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PROGRAMA

ESTACION INTERMODAL

Plataforma tren. . 1170 m2
Hall de transferencia y sector espera.......... 1400 m2
COMEBICIOS it 85 m2
BOLBTEFIAS i 5 m2
ENCOMIBNAAS. ..o 300 m2
Sala de MAQUINGS......cccoviviireeresse s 220 m2
Sala del Personal.. 10 m2
SEIVICIOS ittt 110 m2
LAt I Ta e 260 m2
Hall de QCCESO0. e 460 m2
Administracion de la estacion.......cccoeeeeveeviscvisciieisnnn, 520 m2
DELEGACION MUNICIPAL

Hall de QCCESO0. i 220 m2
SEIVICIOS i 95 m2
Areas de atencion al PABLICO. ... erroereeereereseeerersene 2200 m2
OfiCiN@S Privadas....cooicee e 300 m2
Circulacion y muros 1096, ..., 280 m2
EStacionamient o . s 3000 m2
TOTAL oo 10765 m2

40%

ESTACION

60% DELEGACION

24
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Distribucion del programa



TRANSPORTES UTILIZADOS

MICROS (corta y media distancia)
Altura: 3.40 mfs.

Largo: 12 mfts.

Ancho: 2.60 mts.

Radio de giro: 11 mts.
Pendiente max: 15%

Capacidad: 70 pax (35 asientos)

TRANVIA

Distancia enfre ejes: 1.88 mts.
Ancho: 2.46 mts.

Altura con pantografo: 3.46 mfts.

Intervalo de funcionamiento del pantdgrafo: 3.60 mts
a 6.10 mts.

Longitud: 20.13 mfs.

Radio de giro: 16 mfs.

Pendiente max: 9%

Capacidad: 140 pax (5 pax x m2) 40 sentados

R / ®
ao'/o o =

Radio: 20 mts
Pendiente: 8%

IMAGEN

- 25/71)‘3 Rad|o 20 mts -
—— O | 7 =
\ Pendiente: 14% | |l O ///
H =
o n R =
Wi //
o - il D e m - /// /
S~ =] T -
P /
N ///

Radios de giro y pendientes de los sistemas de transporte

199 pax (8 pax x m2)

R TREN
Largo: 22.67 mts (coche cabina) 21.8 mts (coche motor)
Ancho: 3.10 mfs.
Altura plataforma: 1.10 mfts.
Ancho de via: 1676 mm.
Radio de giro: 180 mts
Capacidad: coche cabina 60 pax
coche mofor y remolcado sin cabina 72 pax

REFERENCIAS

==
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PLANTA SUBSUELO -5.00/-5.80/-7.00
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PLANTA DE ACCESO #+10.00

0 25 5 75 10 15 1. HALL 2.CAFETERIA 3.COCINA 4.SERVICIOS 5.ADMINISTRACION ESTACION 6.PLATAFORMA TRANVIA 7.SEGURIDAD
I TN
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ATMOSFERA

Acceso peatonal sobre avenida 31
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ATMOSFERA

Acceso peatonal por plaza seca +3.30 desde Los Hornos
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PLANTA SUBSUELO -5.00/-5.80/-7.00

0 25 5 15 10 15 1. RAMPA COLECTIVOS 2RAMPA PEATONAL 3.DARSENAS COLECTIVOS &4PLATAFORMA TREN 5HALL INTERCAMBIADOR 6.LOCALES COMERCIALES 7. ACCCESO TRANVIA 8. BOLETERIAS _ == i
EEN NN E—— 9.SERVICIOS 10.CENTRAL DE SEGURIDAD 11.ENCOMIENDAS 12.AREA PERSONAL/CHOFERES 13.SALA DE MAQUINAS 14. DEPOSITO 15.ESTACIONAMIENTO 16.BICICLETERO
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ATMOSFERA

Plataforma del tren con lucernarios para ventilacion e iluminacion
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PLANTA +71.00
0 25 5 15 10 15 1. SECTOR DE ESPERA 2.ATENCION AL PUBLICO 3.SERVICIOS 4.SALAS DE REUNIONES 5.0FICINAS PRIVADAS 6.0FFICE 7.DEPOSITO
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MOVILIDAD INTERMODAL / DOCUMENTACION PROYECTUAL
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PLANTA +10.95
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ATMOSFERA

Cafeteria con expansion a la plaza seca del +/- 0.00
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Acceso sobre avenida 31



- = .
T G R 12.50 5.00 30.00 5.00—2.50~
= & +2005
- -
| | | N e
BRIET \IB% 585 58T ﬂ i md b £22 SRt b
: 1) ” = T ’ g 4 g
i
‘ ! v éﬁ A {1, IO L

ﬁ | i "i 000

]

(. (1 [ [ [T 1 |

-5.00

o~y v 46.50

-3 e 7.50 5.00 15.00 5.00 12.50

RBEBAR

CORTES : Te
0 25 5 15 10 15 Arriba: Corte AA Abajo: Corte BB E T




-
420,05 e e ~
L o

L R 42005

VISTAS

0 25 5 15 10 15 Arriba: Vista Suroeste Abajo: Vista Noreste
N TN



+20.05

420,05
L

+14.85
R

+10.95
o

+7.00

|

L

VISTAS

0 25 5 15 10 15

Arriba: Vista Noroeste Abajo: Vista Sureste
N TN



N \\\\ll i /

INEy . &




+21.00

+19.80

+14.85
L

+10.95

DESAFI0S TECNOLOGICOS

ESTRUCTURA

El proyecto presenta dos esfructuras diferenfes,

una para la Estacion Intermodal y otra para la
Delegacion Municipal.

La primera consta de una estructura de Hormigon
in situ, con un modulo de 10m, columnas redondas de

0.60m y una losa alivianada postensada de 0.25m.

La Delegacion Municipal, por su parte, tiene
una estructura metélica que se basa en un gran
emparillado de vigas reticuladas que se apoyan en
cuatro pilares de hormigon armado de 5m x 5m y del
cual, por medio de tensores, cuelgan los dos pisos de

oficinas.

La desicion estructural viene acompafada de la

idea del proyecto de generar un espacio articulador,

libre de estfructura, entre las dos localidades.

46.50
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D ESTRUCTURA METALICA

[ | ESTRUCTURA DE HORMIGON IN SITU

GRAFICO

Pl 52522075471002 00O 5000050000 0000050000000
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.I ESTACIGN INTERMODAL I:l DELEGACION MUNICIPAL

Sistema constructivo
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PLANTAS ESTRUCTURALES

#2.50—5.00

30.00

5.00

12.50

Arriba: Fundaciones (bases aisladas 2.20m x 2.20m

y pilotes con cabezal & 1.00m) Abajo:

Estructura delegacion (entrepiso metalico)
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PLANTAS ESTRUCTURALES

Arriba: Estructura estacion (Losa postensada alivianada con casetonado de poliestireno expandido 0.55m x 0.55m) Abajo:Viga reticulada( (perfiles tubulares de 0.50 m x 0.50m y 2mm de espesor)



1. FUNDACIONES: bases aisladas de 2.20m x 2.20m x 1.20m de alto, unidas por vigas de fundacién, pilotes 2. ESTRUCTURA ESTACION: se comienzan a levantar los nicleos de hormigdn armado 5m x 5m x 0.50m y

con cabezal de & 1m, aumentando a & 1.50m y submuracion. las columnas de & 0.60m.

LN | LB
L LB R
3. ENTREPISO ESTACION: losa alivinada postensada de 0.25m con casetonado de poliestireno expandido de 4. ARMADO DE ESTRUCTURA SUPERIQR: las distintas piezas del reticulado de sueldan en un taller a pie
0.55m x 0.55m, con refuerzo en columnas para evitar punzonado y se continda con los nicleos de hormigon de obra

5. POSICIONAMIENTO DE ESTRUCTURA Y TENSORES: Finalizado el armado de la esfructura se procede a 6 ENTREPISOS DELEGACION MUNICIPAL: se arman los pisos metalicos de

los dos niveles suspendidos.

izar la misma mediante la utilizacion de grdas pluma para luego fijar los perfiles tubulares de 0.25m x

0.25m que son los encargados de sostener los pisos de la delegacién municipal.

IMAGENES

Proceso de montaje paso a paso



IMAGEN
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Proceso de montaje
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REFERENCIAS

1. Reticulado, perfiles tubulares de 0.50m x 0.50 m y 2mm de espesor 2.Muro cortina: placa de fibrocemento 3.Muro Cortina:

ventana abatible 4. Tensor, perfil tubular 025m x 0.25m 5.Muro cortina: vidrio DVH con carpinteria de aluminio 6. Entrepiso metélico

CORTE/VISTA

W ©© ~N o

10

1. Cielorraso suspendido 8. Piel perforada de aluminio 9.Perfil tubular 0.05m x 0.10m 10. Rejilla metalica electroforjada

11. Losa alivianada (casetones de poliestireno expandido 0.55m x 0.55m )postensada de 0.25m

0 125

2.5

315
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Vista cara externa
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REFERENCIAS
1. Reficulado, perfiles tubulares de 0.50m x 0.50 m y 2mm de espesor 2.Muro cortina: placa de fibrocemento 1. Cielorraso suspendido 8. Piel perforada de aluminio 9.Perfil tubular 0.05m x 0.10m 10. Rejilla metalica electroforjada
3.Muro Cortina: ventana abatible 4. Tensor, perfil tubular 025m x 0.25m 5.Muro cortina: vidrio DVH con carpinteria 11. Losa alivianada (casetones de poliestireno expandido 0.55m x 0.55m )postensada de 0.25m
de aluminio 6. Entrepiso metalico
CORTE/VISTA
0 1.25 2.5 375 5 Vista cara interna
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REFERENCIAS
1. Losa alivianada (casetones de poliestireno expandido 0.55m x 0.55m )postensada de 0.25m 2. Contrapiso de cascote con poliestireno ex-
pandido (aislacion térmica) 3. Geomembrana impermeabilizante 4. Capa de drenaje 5.Lamina geotextil, evita que las raices alcancen la es-

tructura 6. Sustrato 7. Vegetacion 8.Carpeta de cemento 9.Luminaria LED 10.Baranda con tensores 1. Cielorraso aplicado de yeso 15mm
12. Vidrio DVH con carpinteria de aluminio 13.Rejilla metalica para ventilacion 14. Piso ceramico alto transito

DETALLE 2
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REFERENCIAS

1. Perfil tubo principal 0.50m x 0.25m 2. Perfil C 150 3.Lana de vidrio 50 mm (Aislacion acdstica) 4. Placa cementicia 15mm 5. Vigas de
arriostramiento 6.Pedestal con altura ajustable 7.Baldosa de argamasa cementicia 8. Vidrio DVH Low-e con carpinteria de aluminio 9.Perfil C
80 10.Rejilla electroforjada lisa M.Perfil C 140 12. Perfil tubular 50mm 13. Piel metalica 14. Vela rigida h:1 00mm 15. Solera 35mm 16. Perfil omega

70mm 17.Placa de yeso 7mm 18.Perno 19.Pieza de anclaje soldada 20. Perfil tubular 0.25m x 0.25m

DETALLE 3

DETALLE 4

53



— —
—— =

N b
2 :
2N ;
(2]

(2]

12N

12N

12N

2 K
o 9

N el el e 1

DETALLE 5

DETALLE 6

REFERENCIAS

1. Perfil tubo viga vierendeel 0.50m x 0.50m 2.Perfil IPN 200 3.Canaleta de aluminio compuesto 4mm 4. Aislacion de poliuretano expandido

(térmica, acstica e hidréfuga) 5. Carpinteria de aluminio 6. Goma elastica 7. Vidrio DVH vidrio laminado + low-e 8. Cumbrera
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ENVOLVENTE VERTICAL

El conjunto presenta dos envolventes translicidas: el
muro cortina y la piel perforada.

El muro cortina permite la relacion interior-exterior
buscada en el espacio articulador de las dos localidades y la
piel metalica protege al area de oficinas sin quitarle visuales.

MURO CORTINA

El sistema stick esta compuesto por los elementos

esfructurales de aluminio estruido, montantes (verticales) y
encargados de darle rigidez al conjunto; y travesanos (hori-
zontales), los planos opacos (de placa de fibrocemento) y los
planos transparentes (de vidrio DVH Low-e en cara inferna).

Los vidrios Low-e son de baja emisividad. Esta es
del 15%. Solo el 15% del calor absorbido por el vidrio es
re-emitido, a diferencia del 80% de un vidrio comdn.

A su vez el low-e refleja la radiacion de calor de longi-
tud de onda larga generada y emitida por los elementos que
se encuentran en el inferior de los ambientes de un edificio.

Afuera / Adentro Afuera / Adentro
i, =g
: P . )
& Reflejoel
caforde
2y A la calefaccion
= Lo fuz visible .
\3’1‘ p . del sof pasa
o .
Refleja el p_
calor de verano . .
Verano Invierno
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Planos

translicidos

Elementos

estructurales

Planos

opacos

Anclaje de aluminio previamente soldado a la
estructura del entrepiso metalico, encargada
de transmitir las cargas de la fachada a la

estructura

IMAGENES

Perno hexagonal

Arriba: Componentes del muro cortina Abajo: Anclaje del muro cortina a la estructura del edifico
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Caracteristicas de la piel perforada

MALLA PERFORADA DE ALUMINIO

Confrol solar: controla que la temperatura
exterior no impacte directamente sobre la fachada

de vidrio y, al estar separada del vidrio, no genera
transferencia de temperatura, expulsando el calor
por conveccion ayudando al control de la temperatura
interior.

Lluvia y viento: protege la primera piel del edificio

disminuyendo su manfenimiento.

Vision: clara vision interior-exterior dando claridad
a los ambientes confrolando la luz natural.

Las perforaciones se acomodan a la orientacion, el
menor porcentaje de vacio (20 %) es para las orienta-
ciones mas perjudicadas por el asoleamiento: noroeste
y noreste y el mayor porcentaje de vacio (60 %) es
para orientacion Sudeste y Suroeste, aprovechando
mejor ingreso de luz.

ey oL

| MAYOR % DE PERFORACION
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ATMOSFERA

Plaza seca con lucernarios
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ESQUEMA

lluminacion y ventilacion del lucernario

LUCERNARIOS Y PATIOS

La gran canfidad de genfe que circula constan-
temente por la estacion y los medios de transporte
que llegan a la misma generan gran canfidad de calor
haciendo de los espacios lugares sofocantes. A esto
hay que sumarle la ubicacion de la estacion, el sub-
suelo, lo que genera escases de luz natural.

Para resolver ésta problematica se optd por la
construccion de lucernarios en el area de la platafor-
ma del fren y en el estacionamiento. Estos permiten
la ventilacion, el ingreso de luz natural (reforzado por
la utilizacion de material reflectante), la iluminacion
nocfurna del parque y sirven como lugares de descan-
so en el mismo.

En las areas de encomiendas, sala de personal y sala
de maquinas aparecen patios verdes con el mismo ob-
jetivo: ventilacion y luz natural.
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ACONDICIONAMIENTO TERMICO

El sistema a utilizar es fancoil condensado por agua,
frio-calor por caldera, el cual permite optimizar el funciona-
miento con la regulacion independiente para cada espacio o
zona.

El sistema tiene una central térmica con una maquina
enfriadora de liquidos condensada por aire para el funcio-
namiento en frio, y una caldera para el funcionamiento en
calor, las cuales se ubican en la sala de maguinas del sub-
suelo, y una forre de enfriamienfo localizada en la terraza
del edificio.

El control del funcionamiento del sistema se reali-
za por medio de un termostato de ambiente que permife la
regulacion, el seteo de temperatura y el modo de operacion,
entre otros.

Los sectores de atencion al piblico disponen de fancoil
zonal y las oficinas privadas y salas de reuniones de fan-
coil individual de piso para lograr la femperafura deseada en
cada uno de los espacios.
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Corte de acondicionamiento térmico



INSTALACION PLUVIAL

Se optd por un sistema de recoleccion de agua de
lluvias aprovechando la gran superficie de cubierta,
para su posterior reutilizacion en sanitarios y riego.

El agua se colecta a través de canaletas entre
medio de la estructura del atrio (detalle pagina 5%&),
conduciéndola hacia los embudos que se encuentran en
los extremos de dicha estructura. Los canos de lluvia
de didmetro 110, ubicado en los mojones de hormigon,
son los encargados de conducir el agua recolectada
hacia el tanque cisterna ubicado en la sala de maqui-
nas del subsuelo donde se almacena, previamente
filtrada, hasta su reutilizacion.

El sistema cuenta también con un pozo de bombeo
pluvial con dos bombas de funcionamiento alterno, que
son las encargadas de elevar las aguas desde niveles
inferiores del conductal.
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AISLACION ACUSTICA

Al ser ser un edificio de oficinas con espacios flexibles
de atencion al pdblico, la aislacion aclstica es un tema a
tener en cuenta.

En primer lugar se identifican las zonas de bullicio por
presencia de abundante pilblico y a las zonas de acceso
restringido, mas silenciosas, para poder separarlas. Para ello
la planta en forma de U se organizd de froma tal que el
lateral izquierdo, de menor medida, sea el que contenga las
oficinas privadas y salas de reuniones que necesitan de un
mayor silencio, y el lateral derecho y el centro sean los que
contengan las areas mas pablicas.

En segundo lugar se identifican los tipos de sonidos
a aislar: los generados por vibraciones de la estrucfura y
aquellos generados por la presencia de pablico.

Zonas restringidas

Zonas de bullicio

Generado por las conversaciones

)

Generado por las vibraciones de la estructura
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PANTALLAS ABSORBENTES

DOBLE CIELORRASO ABSORBENTE

Permiten bloquear el sonido entre escritorios, evitdndo mezclar las Cielorraso absorbente con refuerzos en areas de afencion al

conversaciones.

plblico para una clara conversacion.

T
Il

LANA DE VIDRIO: se coloca entre los perfiles C del entrepiso metélico, ya que al ser un material poroso absorbe

acGsticamente los ruidos de impacto en el piso.

IMAGENES

Arriba: Aislacion para ruidos generados por las conversaciones Abajo: Aislacion para ruidos generados por las vibraciones de la estructura
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“Del mismo modo en que la medicina necesita la interaccion entre el médico y el paciente, en urbanismo también es
necesario hacer que la ciudad reaccione. Tocar un area de tal modo que pueda ayudar a curar, mejorar, crear reacciones
positivas y en cadenas. Es necesario intervenir para revitalizar, hacer que el organismo trabaje de otro modo.”

Jaime Lerner, Acupuntura Urbana

Para concluir, creo que es fundamental, para este
trabajo como para el mismo rol de arquitecto, tener en
cuenta las problematicas sociales actuales, que afec-
tan a generaciones acfuales y fufuras.

La cita de Jaime Lerner resume un poco la idea de
este proyecto final de carrera, de trabajar un area
de la ciudad, no para crear soluciones inmediafas, sino
generar una chispa que inicie una accion y la conse-
cuente propagacion de la misma, y logrando asi, que la
ciudad y la sociedad reaccionen.
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