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PROLOGO

El presente trabajo encuentra sustento en el desafio de abordar
una problematica especifica en Plaza Malvinas, precisamente en
los ex-galpones de reparacién de maquinaria de tranvias °La
Nacional®, en un marco urbano cargado de memoria de la ciudad
de La Plata.

El Proyecto Final de Carrera configura una elaboracion
integradora y de sintesis de los estudios que consiste en la
realizacion de un proyecto que incluye la resolucion de una
problematica de escala urbana y de escala arquitecténica.

Su objetivo es evaluar la idoneidad del estudiante para aplicar
de manera integrada los diferentes conocimientos de la carrera en
el desarrollo de un proyecto fortaleciendo su autonomia en cuanto
a su capacidad de argumentar ideas y desarrollarlas a través del
proceso proyectual en el marco de un pensamiento integral del
problema de la arquitectura.

El desarrollo de un tema particular titulado “Coraza
Cinematografica” pretende construir argumentaciones sélidas
alimentandose de aspectos tedricos y conceptuales,
metodoldgicos, tecnolégicos y constructivos que avalen la —
intervencion: desde el acercamiento al sitio y su contexto, la toma
de partido, la propuesta de ideas y la configuracion del programa
del necesidades hasta la materializacién de la idea.

En este caso particular, dando paso a una nueva condicion
urbana, se desarrolla un Museo Grafico de la Memoria, se toma el
compromiso de mantener viva la memoria a partir de un proyecto
que la inmortalice, no de manera estatica, sino que dando lugar a
la participacion de toda la comunidad, para que la apropie y la
exprese de las maneras mas diversas que surjan.
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01. MEMORIA EN CONTEXTO
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Contexto Historico

La ciudad de La Plata fue establecida oficialmente en 1882 por
el gobernador Dardo Rocha bajo el liderazgo de Julio Argentino

Roca durante un periodo de expansion econdémica vy 1882 1914 1982
transformacion politica en Argentina, como resultado directo de la )
federalizacion de Buenos Aires, siendo la nueva capital de la PLANIFICACION PLAZA GUERRA
Provincia. DE LA PLATA MALVINAS DE

: MALVINAS

Su ubicacion territorial esta intimamente relacionada con la
accesibilidad, ya que la nueva ciudad debe facilitar la
comunicacion con la capital, provincia, otras provincias y mas alla,
por lo que se escogié como ubicacién idénea para la sede un
lugar con el nombre Lomas de la Ensenada de Barragan para
emplazar el plano de esta nueva ciudad.

Como ciudad de finales del siglo XIX, tuvo que adaptarse a las
necesidades de desarrollo integral de la era industrial, por lo que
su urbanismo, ademas de tener en cuenta las influencias del
renacimiento barroco y de época, también traté de solucionar los

problemas urbanisticos frente a la ciudad. Esta vez, debido al : — il ; : . : . . Ey
proceso de industrializacion, la aplicacion de la teoria higienista A& | SV AL e} OIS LA . ; Fad | 18 wEd P i Vi~ .\ R A / -4 B et o
en el disefio, surgié como la esencia de una ciudad moderna. N [ AS : : % ' ' ' ’ ' ¥ L im%@ﬂﬂ "o A ~Gloag =2 =] l!b ikt HH Peingls

La Plata, disefiada por el ingeniero Pedro Benoit y un equipo de
ingenieros urbanistas, como una ciudad ideal y perfecta, ha sido
reconocida por su trazado ortogonal, sus diagonales, su sistema
de espacios verdes como el bosque, sus parques y plazas
colocadas con exactitud cada seis cuadras; por su eje fundacional
con sus emblematicos edificios publicos y por su proximidad a las
instalaciones del complejo portuario-industrial, relacionado con el
sistema de transporte ferroviario.

FERROCARRIL APARICION DEFICITARIO
A lo largo del tiempo, la ciudad de La Plata se ha ido A NIVEL DEL v
transformando producto de diversos acontecimientos histéricos, NACIONAL FERROCARRIL SUSPENCION
economicos, politicos, sociales y culturales que se han traducido EN LA PLATA
en nuevos cambios en la configuracién y organizacion de su 1887 1911 1966

territorio. En algunos casos, esto ha llevado a una gran escasez
de apoyo material en las zonas urbanas. Hay una serie de
estaciones antiguas en estos huecos que fueron disenadas para
el transito ferroviario y han tenido que dejar su funcién historica
por alguna razén.
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Crecimiento urbano de transporte y
comunicacion

La Ciudad de La Plata, capital de la Provincia de Buenos Aires,
se situa a 60 Km de la Capital Federal, conformando junto con las
localidades de Ensenada y Berisso, la denominada Microrregion
del Gran La Plata. La expansion urbana ha constituido un proceso
que ha venido produciéndose en forma progresiva y continua
desde la fundacion de la ciudad. Sin embargo, se ha producido
una aceleracion del proceso de dispersion urbana en el ultimo
periodo de desarrollo.

El traslado hacia la periferia de los sectores medios-altos de la
poblacion se da preferentemente hacia el norte, Iniciandose la
consolidaciéon definitiva del eje La Plata-Buenos Aires. El
crecimiento se desarrolla principalmente en torno a los ejes de
circulacién. Estas nuevas centralidades, siguen siendo hoy
dependientes del Casco Urbano de La Plata, que funciona como
el principal nodo de concentracion.

Las transformaciones urbanas que vienen aconteciendo en el
Partido de La Plata, acentuadas desde fines de los afos '80,
conllevan a un importante cambio en la morfologia de la ciudad. El
avance urbano hacia la periferia ha generado pérdidas de tierras
productivas y espacios cada vez mas especializados vy
estratificados sobre una estructura socioeconémica desigual. Se
ha constituido de este modo, un nuevo paisaje urbano en el cual
la ciudad tradicional, abierta y continua es sustituida por
fragmentos que ponen en crisis los fundamentos de la vida
urbana.

Es entonces que se busca identificar areas de oportunidad,
espacios baldios, edificios preexistentes con potencial de
reactivacion y areas urbanas en consolidacidon para lograr un
balance urbano y un crecimiento mas sustentable para controlar
el crecimiento desmedido sobre areas suburbanas. En este caso,
se plantea pensar en aquellas areas de oportunidad que dejo la
huella del sistema de transporte ferroviario, que tras su auge y
posterior obsolescencia, deja insertos dentro de la ciudad
numerosos espacios e instalaciones en estado de abandono y
funcionando como barreras urbanas. Re-pensar la densificacion
coexistiendo con las preexistencias y patrimonios sera el desafio.

1830/1930

Antiguas estaciones ferroviarias
en el casco urbano de La Plata

El tranvia se utilizd como medio de transporte publico en la
ciudad de La Plata entre los anos 1884 hasta 1966. Inicialmente
se establecen los tranvias de traccion a vapor que se limitaban a
dos recorridos que unian sitios estratégicos. La Plata fue elegida
para ensayar el tranvia impulsado por un motor eléctrico. El hecho
de que la ciudad contara con un sistema de alumbrado publico
eléctrico la hacia mucho mejor equipada que Buenos Aires para
este experimento.

El "Tramway Cludad de La Plata" y el "Tramway a Ensenada"
fueron adquiridos por una compania que fue apodada "La Ingles"
y tenia tres estaciones: la "Central" en 7 entre 64 y 65, "Tolosa" y
"Ensenada". Poco tiempo después surge la "Tramway Nacional"
con una estacion en calle 70 entre 5y 6. En 1909 se fusionan las
empresas "Tramway Municipal Urbano" y "Tramway Nacional"
bajo el nombre de "Tranvia La Nacional", y se inicia el proceso de
electrificacion de sus lineas. En 1911 se inaugura la traccién
eléctrica para esta compaiiia, cuya nueva estacion se instalo en la
calle 20 entre 49 y 50, instalaciones que se utilizaran para el
proyecto.

De conectar un breve sector de |la ciudad, |a red viaria comienza
a extenderse fuertemente ligada a la actividad industrial hacia
Ensenada, Berisso, Tolosa y Los Hornos mientras que se
extendia sus conexiones por el casco de la ciudad. Las empresas
"La Inglesa" y "La Nacional" protagonizaron la "edad de oro" del
servicio que atraves6 durante décadas toda la ciudad. Luego de
su auge en la década del 40 y tras anos de expansion, en 1966 se
considerd que el servicio era deficitario, y se decretdé su
suspension.

El PFC utilizara el edificio preexistente que corresponde a la
estacion de la ex empresa "La Nacional", actual galpon de Control
Ciudadano Municipal. Esta estacién se inauguré con la
electrificacion de sus servicios en 1911 y lleg6 a servir una red de
61 kildmetros, transportando 16.460.000 pasajeros. En 1966, el
ultimo tranvia local termind su recorrido con la empresa "La
Nacional", que cerré su circuito urbano y el ciclo de un sistema
que habia vertebrado la Regién durante ocho décadas.
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