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FICHA DE PROGRAMA             Taller Szelagowski - Remes Lenicov - Díaz de la Sota 
 

1- Datos de la asignatura   
 

Área de Conocimiento  
ARQUITECTURA 

Nombre de la Asignatura   TRABAJO FINAL DE CARRERA 

Régimen de 
Cursada y 
promoción 

SEMESTRAL (código 664) 

Carga Horaria 
Semanal 

8hs. (N.º semanas: 28) 

Carga Horaria 
Total 

228hs. 

Objetivos - Integrar los diferentes conocimientos adquiridos para 
desarrollar un proyecto arquitectónico-urbano .  

- Argumentar ideas y desarrollarlas a través del proceso 
proyectual, elaborar el programa, en el marco de un 
pensamiento integral de la arquitectura 

Contenidos 
Mínimos 

- Elaboración integradora y de síntesis de los saberes, 
consistente en la realización de un proyecto que incluya la 
resolución de la complejidad urbana y arquitectónica 

Evaluación - Promoción a través de Comisión Evaluadora 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

mailto:fau@fau.unlp.edu.ar
http://www.fau.unlp.edu.ar/


 

 
47 n° 162 | CP. 1900 |La Plata | Buenos Aires | República Argentina | Tel.:4236587 al 90 |  fau@fau.unlp.edu.ar |  www.fau.unlp.edu.ar 

Proyecto Final de Carrera (síntesis de las reglamentaciones FAU)  
 
El Trabajo Final de Carrera (TFC) es un espacio curricular del Plan de estudios VI/2008 
de la FAU UNLP, dentro del Ciclo Superior.  
El TFC se llevará a cabo bajo la modalidad de Proyecto Final de Carrera (PFC) el que 
será realizado en forma individual, siendo el ámbito académico de realización el Taller 
Arquitectura.  
El objetivo general del Trabajo Final de Carrera (TFC) es evaluar la capacidad del 
estudiante de aplicar de manera integrada los diferentes conocimientos de la carrera en 
el desarrollo de un proyecto, fortaleciendo su autonomía en cuanto a su capacidad de 
argumentar ideas y desarrollarlas a través del proceso proyectual, en el marco de 
pensamiento integral del problema de la arquitectura.  
Configura una elaboración integradora y de síntesis de los estudios, consistente en la 
realización de un proyecto que incluye la resolución de la problemática de la escala 
urbana y de la escala arquitectónica.  
El PFC será un trabajo proyectual de una dimensión mínima del orden de 2000 m2 con 
propuestas de intervención en la región y/o regiones de nuestro país, contemplando las 
excepciones que se consideren pertinentes, (en dimensión, localización, etc.) en relación 
a la justificación del estudiante y aceptación del cuerpo docente del taller. La propuesta 
de PFC deberá contemplar desde su propia generación la integración curricular en el 
marco de las áreas de conocimiento del Plan de Estudios de la FAU.  
El programa será determinado por cada cátedra, según la agenda particular en el marco 
de proyectos de interés público, junto con los intereses del estudiante.  
Naturalmente el PFC deberá integrar cuestiones técnicas, teóricas, históricas, urbanas y 
de representación con altos niveles de profundidad dependiendo del proyecto, en 
concordancia con lo que establece el PLAN VI FAU‐UNLP. El PFC deberá basarse en la 
capacidad del estudiante de ejercer una síntesis de lo multidimensional del problema de 
la arquitectura, validando su capacidad de comprensión y del ejercicio de la arquitectura. 

 
Se espera una definición proyectual con todas sus implicancias contemplando las 
distintas escalas de resolución en los aspectos morfológicos, estructurales y 
tecnológicos, funcionales, espaciales, de infraestructura y de relación con el contexto en 
el cual se inserta.  
La documentación presentada deberá permitir la comprensión del proyecto mediante 
una suficiente definición de la geometría y su materialización, valorándose 
especialmente la claridad, la precisión, el rigor y la coherencia. La documentación a 
presentar por el estudiante para su defensa deberá contemplar la argumentación del 
proyecto en relación a las distintas escalas de la propuesta, con los planos base que 
involucren todas las instancias de desarrollo con sus respectivas escalas.  
 
IMPORTANTE: Cada estudiante deberá revisar las condiciones que le permitan cursar el 
PFC. Quienes no cumplan con ellas y no estén autorizados por la Secretaría de 
Enseñanza no podrán cursar este nivel. 
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El PFC en el taller 7  
El curso de PFC que va desde marzo a septiembre tiene dos momentos:  
Como trabajo inicial, una actualización genealógica  
Como trabajo de proyecto, un proyecto genealógico  
Para encarar el PFC en el taller 7 es recomendable la experiencia de una actualización 
genealógica como base de trabajo necesaria para la definición del tema de proyecto.  
Esta primera ejercitación consiste en la autoexposición de los trabajos de cada 
estudiante entendiendo que ya se tiene una trayectoria proyectual, un caudal, sobre el 
cual cada estudiante puede realizar un ejercicio crítico de autorreflexión proyectual 
determinando y ordenando ese caudal.  
El estudiante posee un saber proyectar ya incorporado, no solo adquirido en la facultad 
sino también de otras actividades que lo han formado. Este primer trabajo es un 
momento de reflexión como todos los momentos entre proyecto y proyecto necesarios 
para poder interrogarnos acerca del éxito o del fracaso del proyecto anterior, 
pensamiento que sirve para la próxima vez que se enfrente con un proyecto similar. Este 
intervalo de reflexión es tan importante como el momento del proyecto. La reflexión nos 
señala qué tenemos firme y hacia dónde se puede explorar.  
Al momento del proyecto tenemos los conocimientos que saberes que conocemos o 
sabemos, también sabemos hacer lo que sabemos hacer. Pero en ese momento no 
tenemos tiempo para buscar otros saberes o nuevos saber hacer. Nos ponemos en una 
postura intelectual afirmativa para hacer al máximo con los recursos intelectuales 
disponibles. Sin embargo, haciendo, percibimos nuevos saberes. En los intervalos, 
podemos tomar el tiempo para interrogar esta percepción y las modificaciones que en el 
hacer queremos introducir según un deseo de calidad y de voluntad artística. En los 
intervalos, debemos tener una postura intelectual interrogativa. Debemos preguntarnos 
qué nos falta para llegar a una mejor calidad. Es una autoevaluación constructiva, 
formativa.  
 
Cada estudiante tiene en sí mismo más de lo que cree o piensa. Se trató de descubrir su 
formación construida para afianzar su autonomía. Debe asociar el conocimiento y el 
saber “existencial” al conocimiento disciplinar especializado para enriquecer las 
capacidades de comprensión, de juicio, de elección y de actuación.  
El objeto de este primer trabajo es el de construir la propia memoria de proyecto.  
De este trabajo genealógico-proyectual realizado surgen temas y problemas antes 
trabajados que se desean profundizar, o bien temas ausentes en la experimentación 
proyectual de la carrera. Estas temáticas son las que deben trabajarse para construir el 
tema de desarrollo del PFC, un proyecto genealógico.  
Cuando se habla de tema se está haciendo referencia a un problema (teórico, operativo, 
etc.) que el estudiante interpone en el proyecto, independiente del programa de trabajo 
que el destino funcional del proyecto sugiera. Es decir, se construye una hipótesis de 
trabajo que será el motor de investigación de temas-problema que el estudiante defina y 
sean aplicados en la proyectación del edificio solicitado, en este caso las condiciones de 
implantación y el diseño de un edificio de transporte como proyecto genealógico.  
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Programa de Trabajo del proyecto genealógico del PFC  
1. definición y presentación del tema-problema a desarrollar en el proyecto  
2. aceptación del tema con sus correcciones, sugerencias y ajustes.  
3. investigación conceptual de los modos de acción y formas operativas para desarrollar 
el problema.  
4. estudio de casos relacionados con terminales de pasajeros.  
5. estudio de desarrollos alternativos del proyecto.  
6. desarrollo proyectual  
7. definición final argumental del tema-problema y definición de un anteproyecto 
desarrollado técnicamente del edificio.  
8. Luego de la entrega final de septiembre, elaboración de la presentación para defender 
ante la Comisión Evaluadora. 
 
El PFC posee un régimen de cursada como cualquier otro nivel del taller de arquitectura 
en el que las correcciones se realizan en el ciclo temporal indicado en el calendario, 
asisitiendo todos los días a trabajar en el taller, pudiéndose aprobar la cursada sólo en el 
mes de septiembre. De no hacerse, se deberá cursar nuevamente el PFC al año 
siguiente iniciando otra vez en el mes de marzo. 

 
Trabajo de preparación 01 
Actualización y campos de consistencia  
Actualización genealógica_ archivo proyectual  
 
Planteo del problema  
El objetivo general del este nivel es la preparación conceptual y operativa para el 
Proyecto Final de Carrera (PFC), en el que los estudiantes del plan 6 luego deberán 
presentar su trabajo frente a un jurado conformado a tal fin, según lo regulado por la 
FAU.  
Esta ejercitación pretende la autoexposición de los trabajos de cada estudiante 
entendiendo que al comienzo del nivel ya se tiene una trayectoria proyectual, un caudal, 
sobre el cual cada estudiante deberá realizar un ejercicio crítico de autorreflexión 
proyectual y cultural determinando y ordenando ese caudal. Es un momento de intervalo 
entre proyectos y de reflexión crítica de lo realizado. Un estudio genealógico proyectual.  
El estudiante posee un saber proyectual ya incorporado, no solo adquirido en la facultad 
sino también de otras actividades que lo han formado. Este trabajo es un momento de 
reflexión como todos los momentos entre proyecto y proyecto necesarios para poder 
interrogarnos acerca del éxito o del fracaso del proyecto anterior, pensamiento que sirve 
para la próxima vez que se enfrente con un proyecto similar. Este intervalo de reflexión 
es tan importante como el momento del proyecto. La reflexión nos señala qué tenemos 
firme y hacia dónde se puede explorar. Se debe evocar, convocar, cruzar, teorizar sobre 
el caudal. 
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Al momento del proyecto tenemos los conocimientos que saberes que conocemos o 
sabemos, también sabemos hacer lo que sabemos hacer. Pero en ese momento no 
tenemos tiempo para buscar otros saberes o nuevos saber hacer. Nos ponemos en una 
postura intelectual afirmativa para hacer al máximo con los recursos intelectuales 
disponibles. Sin embargo, haciendo, percibimos nuevos saberes. En los intervalos, 
podemos tomar el tiempo para interrogar esta percepción y las modificaciones que en el 
hacer queremos introducir según un deseo de calidad y de voluntad artística 
(Kunstwollen). En los intervalos, debemos tener una postura intelectual interrogativa. 
Debemos preguntarnos qué nos falta para llegar a una mejor calidad. Es una 
autoevaluación constructiva, formativa.  
Cada estudiante tiene en sí mismo más de lo que cree o piensa. Se trata de descubrir su 
formación construida para afianzar su autonomía. Debe asociar el conocimiento y el 
saber “existencial” al conocimiento disciplinar especializado para enriquecer las 
capacidades de comprensión, de juicio, de elección y de actuación. 
 
El objeto de este trabajo es el de construir la propia memoria de proyecto para 
ejercitarla en sus últimos diseños de la carrera, es decir develar su propio Archivo 
Cultural Proyectual.  
 
Bibliografía de referencia  
Libro de cátedra Intensidades 2017, texto sobre genealogías  
Aldo Rossi, autobiografía científica  
Peter Eisenman. Diagram Diaries.  
James Stirling. Memoria de Proyecto para Roma Interrota.  
Código FOA remix 2000  
Manuel Gausa: OPEN  
Van Berkel . Move  
Rafael Moneo. Inquietud teórica y estrategia proyectual.  
Reiser, Atlas of novel tectonics  
Aby Warburg, Atlas Mnemosyne  
Michel Foucault. La Arqueología del saber. El a priori histórico y el archivo. 
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TP1 Actualización genealógica: Archivo proyectual  
Objetivos del trabajo  
En este trabajo se pretende que cada estudiante, de manera reflexiva, recopile, 
reconstruya, reconfigure sus proyectos de la carrera catalogando, ordenando 
construyendo familias de estrategias, problemas, argumentos y operaciones.  
Revisar toda la producción propia de proyecto estudiando temas recurrentes y también 
temas ausentes. Reconstruir la personalidad cultural-proyectual de manera de afianzar 
lo adquirido y abrir espacios de exploración posibles. El Archivo personal de proyecto.  
Se estudiará cada proyecto desde la actualidad de manera de ir construyendo o 
develando las teorías propias para el proyecto.  
Luego de los temas proyectuales y argumentales, se buscarán además temas de interés 
a futuro:  
− Cuáles cuestiones les quedaron por fuera de sus proyectos y qué les gustaría 
proyectar.  
− Plantearse una serie de descubrimientos de los sucesos, intentos y experimentos 
fallidos donde se indica su manera de mirar, de investigar, de pensar, de nombrar y 
sobre las posiciones especulativas de sus proyectos.  
 
En esta primera etapa, cada proyecto de la carrera será expuesto en forma reflexiva, 
productiva, no descriptiva.  
Para este trabajo se presentará un Power Point como colección re-imaginada consciente 
de trabajos e intenciones que confluyen en una mirada personal de la arquitectura, en su 
propio Archivo Proyectual. Una exposición razonada de lo producido, sus temas, sus 
conceptos y los nuevos intereses que puede ser la guía del Proyecto Final de Carrera  
 
Metodología del trabajo del TP1: Archivo Proyectual.  
1. búsqueda del material de proyectos propios  
2. armado de una presentación PPT con los trabajos para desde allí, derivar en temas, 
conceptos o criterios que conforman la identidad proyectual.  
3. reflexión crítica de los temas, estrategias y argumentos proyectuales develados. 
Definición del espacio cultural de cada uno, intereses estéticos y proyectuales. 
Reflexiones sobre temas y estrategias recurrentes, temas y experimentaciones ausentes 
o inconclusas. Rastreo de ejemplos o casos similares en obras de otros autores. 
Definición preliminar del tema de interés para el PFC.  
4. Construcción de un elemento gráfico (como un montaje) que represente su propio 
Archivo, es decir, las conclusiones del análisis genealógico cultural proyectual (este 
elemento debe ser la diapositiva final del PPT).  
 
Forma de trabajo: individual  
Formato entrega TP1: ppt digital y un elemento gráfico impreso (A3)  
Calendario: TP 01 Actualización genealógica: inicio 25 marzo, exposición 25 de abril. 
 
 
 

mailto:fau@fau.unlp.edu.ar
http://www.fau.unlp.edu.ar/


 

 
47 n° 162 | CP. 1900 |La Plata | Buenos Aires | República Argentina | Tel.:4236587 al 90 |  fau@fau.unlp.edu.ar |  www.fau.unlp.edu.ar 

PFC 02 
Genealogías proyectuales  
Aeropuerto vertical 
Enunciado del trabajo de proyecto: aeropuerto vertical en costanera sur 
 
Mediante los criterios anteriormente señalados y a partir del tema-problema definido por 
el estudiante, se realizará el desarrollo del proyecto de un aeropuerto vertical (AV) para 
aeronaves eVTOL como punto de un sistema de alcance regional. Se entiende a este 
AV como una alternativa a a cierto tránsito de superficie, y como reemplazo de los 
helipuertos urbanos en Buenos Aires, a la vez de proponer un punto fijo de una red de 
aeropuertos verticales que junto con los hipotéticamente situados en Ezeiza, 
Aeroparque, San Fernando, Puerto de Olivos, Tigre y Retiro, establezcan una nueva 
trama de transporte aéreo urbano , dentro de los criterios de la Movilidad Aérea 
Avanzada, actualmente en desarrollo en diversos puntos del mundo y con gran cantidad 
de industrias relacionadas con el tema. El trabajo consta del proyecto de un AV con 
equipamiento urbano, parques, estacionamientos, etc. Como edificio singular 
contextualizado, para en la fase final, proponer un sistema de pieza arquitectónicas 
componentes posibles de configurar un sistema para aplicar con modificaciones en 
diversos contextos y situaciones.  
La denominada Movilidad Aérea Avanzada (MAA) presenta una nueva relación entre la 
ciudad y las instalaciones aeroportuarias. Un cambio fundamental en este aspecto es el 
provocado por el desarrollo de nuevos sistemas de motorización de las aeronaves, 
modificando el concepto de aproximación, con despegue y aterrizaje vertical (VTOL) 
reduciendo notablemente el espacio de influencia de las aproximaciones de aeronaves, 
demandando mucho menos de la ciudad.  
En la actualidad hay numerosas industrias desarrollando nuevas aeronaves de aterrizaje 
y despegue vertical con motorizaciones de base energética eléctrica (eVTOL). Un sueño 
que ya estaba presente en los inicios de la modernidad, como en los planteos de F.LL. 
Wright para Broadacre, o los imaginados en el cine en obras como Just Imagine de 
1930, en La Vida Futura de 1936, llegando hasta al film Blade Runner de 1984. 
 
Este nuevo desarrollo de la técnica en aeronaves implica una reestructuración del 
concepto de aeropuerto, y de su relación con el sistema urbano, siempre entendiendo a 
aquel como parte de un sistema global de transporte.  
Ante el advenimiento de la movilidad aérea urbana (MAU) y la movilidad aérea avanzada 
que se presentan ya como una realidad, se trabaja en dar respuesta a los 
requerimientos de un sistema de transporte que responda, en un contexto pleno de 
seguridad operacional, a la reducción de la contaminación y al abordaje de los 
problemas de congestionamiento en las metrópolis (aproximadamente 200 empresas 
como Lilium, Volocopter, Airbus o Ehang ya vuelan sus prototipos de prueba). No son 
sólo los vehículos los que están en desarrollo, sino también las aplicaciones digitales 
que utilizarán los usuarios, los sistemas de rutas y de navegación automatizada, y la 
correspondiente infraestructura de servicio del nuevo sistema tanto urbana como 
aeronáutica. Este nuevo ecosistema implementa aeronaves de aterrizaje y despegue 
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vertical que pueden ser de pasajeros o de carga conectando diferentes ciudades, 
aeropuertos o destinos dentro de las propias ciudades. Requiere, al igual que otros 
sistemas de transporte convencionales, una red de rutas y nodos distribuidos en el 
territorio para ser conectados de forma óptima, reduciendo tiempos de traslado y de 
espera. Las agencias EASA (europea) y FAA (estadounidense) están en proceso de 
generar documentos y normativas referidos a las operaciones en ruta y a los 
procedimientos de aterrizaje y despegue, como así también manuales para el 
dimensionado de los componentes físicos del sistema en las áreas urbanas y con los 
criterios de seguridad asociados. 
 
1_. Escala urbana: implantación y conectividad  
La hipótesis de trabajo planteada es la de un Aeropuerto Vertical como nuevo medio de 
transporte, en directa relación con el sistema urbano consolidado.  
Se trabajará en las estrategias de localización del edificio, en la conectividad, en la 
determinación de áreas funcionales, en la configuración de los elementos componentes 
del paisaje y las infraestructuras.  
El predio destinado se sitúa en Costanera Sur, en estrecha relación con las actividades 
de Puerto Madero, cercano al Museo Fortabat y a la Terminal de pasajeros de 
Buquebús, esta última, parte de la red general de transporte de la ciudad.  
El predio disponible es el delimitado por las calles Juan Manso, Emma de la Barra, 
Avenida de los Italianos y Trinidad Guevara. Limita con edificios del Yatch Club, con 
Colonos Plaza, con el edificio Dique IV, con el Campo de Deportes del Colegio Nacional 
Bs As, la Plazoleta Francisco Urondo, y el Parque Raquel Forner. Los edificios 
existentes en el predio (propiedad del Ministerio de Defensa) no deben ser 
considerados.  
detalle de los requerimientos a escala del plan general:  
Estrategias de localización del aeropuerto vertical y sus conexiones  
- conectividad y accesos,  
- áreas operativas y de servicio de apoyo  
- organización del espacio exterior y del paisaje.  
- áreas funcionales: organización y delimitación de áreas públicas y privadas.  
- ubicación del edificio en relación al contexto paisajístico y edilicio 
 
Diseño de los Accesos:  
- acceso público al aeropuerto vertical (vehículos particulares y paradas de transporte 
público)  
- accesos a las diferentes instalaciones de servicio.  
- accesos de emergencia  
- accesos de vehículos de carga, mercaderías, mantenimiento y aprovisionamiento.  
Estacionamientos y Diseño de Viales:  
- vehículos particulares  
- vehículos de discapacitados  
- vehículos de personal  
- sectores de ascenso y descenso de pasajeros (particulares, remisses, taxis y ómnibus)  
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- sistema privado de movimientos vehiculares (zonas restringidas, aprovisionamiento, 
servicio, etc)  
 
2_ Escala Arquitectónica: Terminal de pasajeros  
Se diseñará en la escala arquitectónica el edificio destinado al aeropuerto Vertical de 
Costanera Sur.  
Como hipótesis de trabajo se establecerá que la terminal estará dimensionada para dos 
plataformas de despegue/aterrizaje y varios puestos de estacionamiento. Se deberá 
elegir la aeronave de diseño entre los fabricantes actuales.  
2a_ requerimientos de la terminal de pasajeros  
Flujo en partidas:  
- espacios de detención de vehículos de transporte de pasajeros y particulares en 
partidas  
- veredas de acceso con marquesinas  
- accesos de pasajeros  
- Hall de partidas, orientación, informes, retiro de compras online.  
- sector comercial (negocios, kioscos, actividades de servicio al pasajero, cafetería, 
restaurante)  
- control de acceso y seguridad  
- área de espera previas a embarque con cafetería negocios, sanitarios y kioscos. Salas 
VIP.  
- área de embarque relacionada con el puesto de estacionamiento del vehículo. Control 
automático de acceso al vehículo .  
- sanitarios por sector 
 
Flujo en arribos:  
- Circulación de arribos desde posiciones de estacionamiento de los vehículos.  
- circulaciones de salida con conexión con el hall público  
- veredas con marquesina  
- espacios de espera de transporte terrestre, particular y público.  
- sanitarios por sector  
Detalle de flujos en partidas y arribos  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Sector privado:  
- áreas de oficinas para: administración del APV.  
- Vestuarios y áreas de personal  
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- depósitos de mercancías, alimentos, maestranza y mantenimiento  
- sala de máquinas, salas de transformadores de energía, aire acondicionado, sectores 
de mantenimiento.  
- área de reserva de baterías y mantenimiento de aeronaves  
- sector de estacionamiento de vehículos de servicio.  
- sanitarios por sector.  
Se deberá prestar especial interés en la segregación de circulaciones, teniendo en 
cuenta los flujos descritos, además de las circulaciones técnicas, de servicios y todos los 
sistemas de conexión privados propios de la operatividad de edificio. 
 
Equipamiento urbano público  
Espacios exteriores, parque público  
Comercios  
Microcine  
Sala de exposición con depósitos y oficina de administración  
Oficina de turismo  
Espacio y depósito de Mantenimiento de parques 
 
Objetivos de trabajo y criterios de evaluación 
experimentar el diseño bajo una base argumental precisa derivada de la construcción de 
un tema y del estudio genealógico proyectual individual  
- comprender la capacidad de la argumentación de trazar caminos operativos de la 
práctica proyectual  
- experimentar un camino de proyecto de un edificio complejo  
- abordar la definición técnica de un proyecto y sus sistemas de movilidad  
- integrar las diferentes áreas del conocimiento conceptuales y técnicas  
 
Metodología del trabajo (referida al apartado anterior “Programa de Trabajo” incluido 
en el reglamento del PFC en el TP 00 Guía Anual)  
este trabajo se desarrollará mediante correcciones y pre-entregas de avance en fechas a 
definir dentro de cada etapa.  
fase 1: redefinición del tema/problema e hipótesis de trabajo genealógico a aplicar en el 
proyecto. Estudio de la bibliografía arquitectónica recomendada. Ejemplos que 
referencien los temas elegidos. Ideas preliminares.  
fase 2: desarrollo de la implantación y la escala urbana. estudio parte técnica diseño de 
terminales para eVTOL. Desarrollo del anteproyecto del edificio a partir del esquema 
organizativo propuesto y los temas problema planteados.  
fase 3: desarrollo técnico completo del proyecto.  
fase 4: elección de otras localizaciones y propuesta de serialización. Documentación 
final.  
 
Forma de trabajo: individual  
Formatos: entrega final normalizada:  
− para final de septiembre: documentación completa de proyecto en papel y digital.  
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− para defender: según lo establecido por la Sec. de enseñanza de la FAU, en pdf  
 
Localización: Ciudad de Buenos Aires  
 
Bibliografía: la bibliografía general sobre aeropuertos verticales está disponible en el 
enlace siguiente: https://drive.google.com/drive/folders/1MEfquBkoopO9gF-
J4rLQIxDFqZ8alCZO?usp=sharing  
 
- ejemplos sobre propuestas de terminales de aeropuertos verticales  
- textos sobre APV  
- manuales de diseño de EASA / FAA 
- especificaciones de fabricantes de vehículos. A continuación, se detallan algunas 
páginas web:  
https://www.uber.com/ar/es/elevate/vision/  
https://www.ehang.com/ehangaav/  
https://www.volocopter.com/en/solutions  
https://www.airbus.com/en/innovation/low-carbon-aviation/urban-air-mobility/cityairbus-
nextgen  
https://www.jobyaviation.com/  
https://lilium.com/jet  
https://lilium.com/newsroom-detail/designing-a-scalable-vertiport  
 
Se solicitará un estudio bibliográfico sobre el tema que cada estudiante formulará y 
desarrollará como proyecto. 
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