ARQUITECTURA VITAL

Centro de transporte y equipamiento comao
articulador y revitalizador barrial en el predio de
Tolosa, La Plata.




los "no-/ugares” son aquellos lugares de
transitoriedad que no tienen suficiente importancia
para ser considerados como "lugares”.

Marc Augé
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En la actualidad, con el rapido crecimiento de la poblacién, los altos costos para vivir en el
corazén de la ciudad, la preferencia del verde sobre los tiempos de traslado, el acceso al
transporte privado como comodidad, entre otras cuestiones, dan como resultado el
acelerado crecimiento de la urbanizacién, extendiéndose en el territorio con falta de
criterios y planificacién. Es el caso de La Plata un ejemplo para esta situaciéon donde se van
presentando un conjunto de problemas urbanos que dificilmente puedan solucionarse en un
futuro. Este crecimiento es un conflicto que tienen las ciudades en donde la planificacién
estd en un segundo plano.

Es por esto que resulta pertinente indagar sobre el tema de los servicios publicos y la
movilidad urbana, con una bisqueda de calidad en ambas cuestiones e invertir la
tendencia de preferencia del transporte privado por el piblico. Esto deberia dar como
resultado un correcto funcionamiento de la accesibilidad y la descongestiéon de la ciudad y
la regién.

En simples palabras, el urbanismo estd focalizado en el ordenamiento de las ciudades, por
lo tanto, es el arquitecto el que debe estudiar el problema y proponer soluciones integrales
que hagan que la arquitectura conforme, desde el punto de vista de la movilidad, un
transporte eficiente y ambientalmente sustentable, y mejore la calidad de vida de las
personas en todos sus aspectos.
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O1. troouccion
PRESENTACION Y FUNDAMENTACION DEL TEMA

Dentro de la region donde se encuentran los partidos de Ensenada y La Plata se pueden reconocer dos grandes soportes: el natural y el urbano. Ambos
estan atravesados por el corredor N-O de acceso a la ciudad de La Plata, el cual ha ido creciendo y mejorado su accesibilidad a lo largo de los afos,
incorporando al sector dentro del area metropolitana de Buenos Aires. La realizacion de la Autopista La Plata — Buenos Aires, la construccion de nuevas y
futuras bajadas y la electrificacion del Ferrocarril General Roca, hacen que el corredor se ponga en valor, reforzando las subcentralidades que predominan
en el mismo.

La conformacion fisica del soporte natural se caracteriza por la presencia del bafado, sobre el cual avanza la mancha urbana con la construccion de
viviendas en estado de vulnerabilidad hidrica, haciendo notoria la necesidad de planificacion y ordenamiento territorial en el sector.

Desde el punto de vista de la movilidad, la ciudad de La Plata posee conflictos de gran magnitud tanto en medios publicos (tren y colectivo) como en el
privado (automovil) que generan impactos negativos relacionados con la congestion, demoras, accidentes de trafico y la contaminacion atmosférica como
problema ambiental.

Es por eso que los temas nombrados me llevan a la busqueda de posibles soluciones a la congestion en la movilidad con la implementacion estratégica de
nodos conectores urbanos, es decir, con un sistema de centros de transferencias a lo largo del corredor N-O. Cada uno de éstos con diferentes radios de
influencia y modalidades de transporte aprovechando la accesibilidad que actualmente presenta el sector de region, siendo el de Tolosa el de mayor
jerarquia por la proximidad y complejidad de la ciudad de La Plata.

ENCUADRE TEORICO CONCEPTUAL

En la actualidad, con el rapido crecimiento de la poblacién, los altos costos para vivir en el corazén de la ciudad, la preferencia del verde sobre los tiempos
de traslado, el acceso al transporte privado como comodidad, entre otras cuestiones, dan como resultado el acelerado crecimiento de la urbanizacion,
extendiéndose en el territorio con falta de criterios y planificacion. Es el caso de La Plata un ejemplo para esta situacién donde se van presentando un
conjunto de problemas urbanos que dificilmente puedan solucionarse en un futuro. Este crecimiento es un conflicto que tienen las ciudades en donde la
planificacion esta en un segundo plano.

Es por esto que resulta pertinente indagar sobre el tema de los servicios publicos y la movilidad urbana, con una busqueda de calidad en ambas
cuestiones e invertir la tendencia de preferencia del transporte privado por el publico. Esto deberia dar como resultado un correcto funcionamiento de la
accesibilidad y la descongestion de la ciudad y la region.

En simples palabras, el urbanismo esta focalizado en el ordenamiento de las ciudades, por lo tanto, es el arquitecto el que debe estudiar el problema vy
proponer soluciones integrales que hagan que la arquitectura conforme, desde el punto de vista de la movilidad, un transporte eficiente y ambientalmente
sustentable, y mejore la calidad de vida de las personas en todos sus aspectos.

Por otro lado, la cuestion medio ambiental también es una inquietud que deberia el arquitecto comenzar a valorar y profundizar por la instancia en la que
estamos transitando ya que ha llegado el momento de entender el nuevo escenario que se nos presenta y adaptarnos, revirtiendo en lo posible el dafo de
los criterios aplicados hasta el dia de hoy. Para esto, debemos hablar sobre el concepto de “sustentabilidad”, término que se puede utilizar en diferentes
contextos, pero en general se refiere a la cualidad de poderse mantener por si mismo, sin ayuda exterior y sin agotar los recursos disponibles. Es decir, es
un término ligado a la accion del hombre en relacion a su entorno, sin la necesidad de dafar o sacrificar las capacidades del mismo. La sostenibilidad se
estudia y maneja a varios niveles de tiempo y espacio y en muchos contextos de organizacion econdmica, cultural, social y ambiental.

En el contexto economico y social, la sustentabilidad se define como la habilidad de las actuales generaciones para satisfacer sus necesidades sin
perjudicar a las futuras generaciones, respetando los ecosistemas naturales y la calidad del medio ambiente.

En conclusion, bajo este concepto es que hay que pensar la arquitectura y la ciudad como respuesta a nuestro actual escenario.
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O1. roouccio
PRESENTACIGN Y FUNDAMENTACION DEL TEMA
OBJETIVO GENERAL

Generar una propuesta integral materializada dentro de la escala arquitectonica un edificio que, vinculado con la movilidad sostenible y las necesidades del — eesmEE——
sector, impacte favorablemente en el tejido y en la sociedad, y a su vez sea un motor de desarrollo para el sector y articulador de las “dos Tolosas” P -
promoviendo un ambito de integracion y de pertenencia para la sociedad. VA E§

En este marco, la practica proyectual consistira en una elaboracion integradora y de sintesis de mis estudios, en la realizacion de un equipamiento que '

incluye la resolucion de la problematica de la escala urbanay de la escala arquitectonica.

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Teniendo como criterio general poder proyectar un edificio que este bajo los conceptos de DESARROLLO — INTEGRACION — SUSTENTABILIDAD, los
objetivos especificos son:

ARQUITECTURA

Ciudad — sector. SOSTENIBLE

Relacionar el Centro de Transferencia y Equipamiento con el sector en que se inserta y la ciudad.

Potencializar el espacio publico en Tolosa a partir de la utilizacion de un espacio en desuso.

Elaborar una propuesta que aporte y de respuesta a los problemas y necesidades del sector tanto en la incorporacion de un parque como los programas
que conforman el edificio.

*Sostenibilidad. Proyectar un “edificio verde”. Busqueda de reducir el impacto en el ciclo de vida total del edificio y la innovacion en base a la situacion
proyectual y constructiva sobre este tema en nuestro pais.

*Tecnologia — Materialidad. Contemplar la racionalidad constructiva en relacion al medioambiente y a los modos de produccion actuales y locales.

ELECCION DEL EMPLAZAMIENTO - EL SITID

El Barrio de Tolosa es un sector de ciudad con gran valor histérico dado que surge previamente a la ciudad planificada gracias a la presencia del tren.
Actualmente presenta usos diversos predominando el residencial aun que es importante aclarar que existen equipamientos y comercios con impacto local y
regional.

En cuanto al predio ferroviario, actualmente se comporta como una barrera fisica y visual para el barrio de Tolosa, a tal punto que la zona norte presenta
una evidente des mejoria y desvalorizacion del sector. El predio presenta una pobre calidad forestal, mayormente suelo desnudo. Es importante destacar el
fuerte valor cultural de los galpones que se encuentran en el predio siendo que son un hito dentro del barrio.

La zona escogida se caracteriza por ser accesible debido a 520 y Av. 526. A su vez se ve favorida la eleccion debido a que actualmente este lugar se
encuentra sin una respuesta urbana y arquitectonica que resuelva los problemas que posee debido a la presencia del tren.

Por lo tanto, esta ubicacion, no solo tiene efectos positivos en el sitio, sino también en toda la extensidn de la ciudad, a nivel local y regional.

Googl \Earth
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02. conext
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EL EJE NOROESTE

PROCESO MORFOLOGICO

RECORRIDO Y JERARQUIAS

PROPUESTA

GONNET

RINGUELET

IDEA GENERAL

ESCALA REGIONAL
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TOLOSA

SINTESIS

LA PLATA

La ciudad de La Plata se establecio al sudeste de Buenos Aires, con motivo
de ser la nueva capital de la provincia. Disefiada en un principio como un
cuadrado perfecto, con un eje civico administrativo de union entre La Pampa
con el puerto de Ensenada, producto del modelo agroexportador de la época.

El tren fue y es, el medio de transporte por excelencia, trasladando carga para
exportacion y vinculando la capital Nacional, con la capital de la Provincia.

El crecimiento demografico de la ciudad, sumado al avance tecnoldgico
provoco que la distancia entre ambas ciudades se acortara. Con el desarrollo
del automovil, y posteriormente la construccion de la Autopista Buenos Aires
— La Plata, se constituyeron nuevos poblados sobre el EJE NOROESTE, los
cuales afo tras ano se van reforzando convirtiéndose en subcentralidades.

Cabe aclarar que este eje es el que incorpora al sector dentro del area
metropolitana de Buenos Aires, brindando la accesibilidad necesaria. Es por
esto, que si se analiza al Gran La Plata hay una tendencia de crecimiento de
la mancha residencial hacia Buenos Aires, ya que, gracias a las vias
existentes, uno puede trabajar en Buenos Aires sin la necesidad de vivir alla o
inclusive en La Plata y vivir en las subcentralidades.

Dentro del sector se pueden reconocer dos grandes soportes: el natural y el
urbano. En cuanto al primero, se caracteriza por la presencia del bafhado,
sobre el cual avanza el segundo, es decir, la mancha urbana, con la
construccion de viviendas en estado de vulnerabilidad hidrica, haciendo
notoria la necesidad de planificacion y ordenamiento territorial en el sector.

En cuanto a los dos soportes, se encuentran marcados por el eje noroeste, el
cual se estructura por dos tramas perpendiculares: en un sentido, una serie
de vacios urbanos considerados pulmones verdes que hacen de fuelle de las
diferentes localidades. En el otro, vias de circulacion principales, tanto para
automoviles vy colectivos como para el ferrocarril, vinculan la ciudad de La
Plata con toda la region. Ambas tramas, sobre todo la Autopista Buenos Aires
— La Plata y la via del ferrocarril, establecen limites entre el medio construido
y el medio natural.

Por lo tanto, tomando como dato los problemas que se encuentran en el
sector, mediante un eje verde, de caracter recreativo-deportivo, se propone
generar un fuelle que acompane el recorrido del ferrocarril, que no permita el
avance del medio fisico sobre los humedales, y asi generar un paisaje de
borde con caracter.

La propuesta consiste en un recorrido principalmente peatonal y ciclistico,
minimizando el impacto en el paisaje, que une las diferentes localidades del
eje Noroeste hasta la ciudad de La Plata, alimentado en su trayecto por
espacios publicos con equipamiento urbano, equipamiento deportivo,
gastronomico, usos administrativos y vivienda. Los mismos, disefiados para
poder resistir al avance del agua en tiempos de crecidas.

La variedad de usos y usuarios garantiza la vida de la ciudad.
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02. conexo
LA PROPUESTA LURBANA
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Si bien, las vias del ferrocarril constituyen una barrera para el crecimiento de
la ciudad, en este caso, la via sustituye una avenida ausente, marcando en la
ciudad dos sectores: uno conectado y otro desconectado, el cual se encuentra
con poco desarrollo y con una necesidad de reconexion.

MNT NCONA
s

1 VIIVWJI)

Es asi la situacion actual del sector Norte de la ciudad de La Plata. El ingreso
del ferrocarril hacia la estacion de trenes ubicada en Calle 1y Calle 44 genera
un borde urbano a partir de Avenida 520, sin mencionar la pérdida del
caracter de avenida y doble mano en la actual Calle 1 y la escases de cruces
vehiculares y peatonales entre ambos sectores de ciudad.

A esta division de la ciudad se le suman otros inconvenientes de accesibilidad
y movilidad en el sector, los cuales se reflejan en los embotellamientos en
horas pico tanto para el ingreso y egreso de la ciudad hacia el corredor
Noroeste. Solo Calle 2, Avenida 7 y 13 funcionan como acceso a la ciudad
mientras que para el egreso ambas avenidas y Calle 117 son las mas
utilizadas. Por autopista existe una Unica bajada que se desvia luego por
Diagonal 74 o Diagonal 80 desde la actual de Villa Elisa.

Tomando como hipotesis la construccion de la propuesta ganadora de
Moscato y Schere en el concurso nacional de ideas de la estacion
ferroautomotor de La Plata (2002), en donde se propone que el tren ingrese
soterrado desde el predio de la estacion de Tolosa hasta Avenida 1y Avenida
44, considero que los problemas de conexion disminuyen, y se logra
recomponer Calle 1 como avenida, recuperando los carriles en ambas manos
y pudiendo tener pasos a nivel en todas las cuadras. De esta forma, se
mejora el flujo vehicular a lo largo de la via circulatoria, se evitan los
sistematicos cortes que se producen cuando el tren pasa y el sector recupera
la igualdad de un lado y del otro, ya que el tren como actual barrera se
traslada por debajo el nivel cero y deja de ser un conflicto.

Para el desarrollo de la propuesta urbana se toman cuatro variables:

Transporte
Morfologia
Usos

Espacios verdes
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02. contexto
LA PROPUESTA DEL PARQUE

. \ ) - R . — Ademas de ser las vias del ferrocarril una barrera urbana, el predio de la
VOLUMETRIA - = : ST s , . .
' : ; - estacion de Tolosa es hoy en dia, un gran espacio verde negado a la ciudad.
Genera, a un lado y al otro, dos sectores con caracteristicas diferentes y la
necesidad principal de re conectarse.

Por este motivo, la localidad de Tolosa me parece un sector de ciudad que
necesita una respuesta, ya sea por el problema del Ferrocarril como barrera,
la existencia de un vacio verde y la posibilidad de generar el espacio publico
actualmente ausente, la buena accesibilidad que puede generarse vy la
tendencia de que Tolosa pase a ser una futura subcentralidad.

Por lo tanto, en el predio se proyecta la puesta en valor e intervencion urbana
cuya caracteristica principal es el tren que ingresa en un extremo a +2.00m
de altura, continuando a esta altura hasta el Centro de Transferencia y
comienza a estar soterrado dentro del predio.

Se toma como punto de partida la re funcionalizacion patrimonial de los
galpones del ferrocarril, y la recuperacion del soporte natural, elementos que
le dan identidad al barrio y a los vecinos.

La busqueda consistio en generar un parque con usos variados, un espacio
recuperado para el uso publico y para la comunidad, que se utilice en todo
momento.

Las lineas generales para el disefio son una reinterpretacion de los caminos
que la gente recorre a diario de manera informal para cruzar de un lado al
otro el mismo. Por lo tanto, el parque refleja la necesidad de esa comunidad
que necesita cruzar de un lado a otro, acompanado de usos que fortalezcan
al sector.

TRAZADO DE CAMINOS USOS

= k PLAZA DE DEFORTE o, . . .
o . ACCESD h PAROUE ~~ El parque cuenta con un sector deportivo, area recreativa, plaza civica, eje
= ; 55 ' COMERCI PATRIMONIAL

PATATNIEE T E Rt comercial — cultgra[, y un sector de viviendas con parque, modulos sanitarios,
puestos gastrondmicos, ademas del Centro de Transferencia.

Inclusive, a través del disefo del objeto arquitectonico como topografico, se
genera la vinculacion de los dos sectores sobre o debajo de las vias del tren.

VIVIENDA

COMPARACION PROPUESTA PAISAJISTA Para mejorar la movilidad en el barrio, se propone la continuidad de Calle 2
ESCENARIO ACTUAL ESCENARIO PROPUESTO Estructura arborea Camino invierno Acento sobre el predio como eje comercial y via de acceso a la ciudad de La Plata.

El empalme de Av. 526 a esta calle refuerza la jerarquia de la misma,
colaborando con la accesibilidad al parque y a los nuevos usos para el sector.
A su vez, la continuidad del boulevard de calle 3 mejora la circulacion entorno
al predio y la desviacion hacia 522 A para el nuevo paso bajo nivel.
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02. conexto
LA PROPUESTA DEL PARQUE

ESCALA §

Nuevo frente de vivienda

Desmaterializaciéon del
sendero a partir de recortes
que marcan un camino

“los espacios verdes urbanos forman parte del espacio publico
exterior, abierto, de uso recreativo comunitario y de contemplacian”
Alfredo Benassi

CIRCULACION AMBITO

Conformacién de dmbitos

privados a partir del recurso
de la vegetacion

Vegetacion de magnitud baja
QUE PErmita visuales pero st Sl ORI - e
conformen un espacio
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03. rroveeto
JUSTIFICACION DEL TEMA Y SU UBICACIGN

B SECTOR

La movilidad publica es uno de los recursos que hacen posible el derecho a
la ciudad y que, mediante el sistema de transporte publico, se posibilita el

~ acceso masivo a los lugares de sociabilidad.

OLNIINYNOIDVLS3

IMPERMEABLE
SOLADO

Es por eso que propongo un Centro de Transferencia, un equipamiento
publico como punto de intermcabio entre diferentes medios de transporte,
que surge a partir de la necesidad de disminuir la cantidad de vehiculos

particulares que circulan por la calle, priorizando al transporte publico ante el
privado.

Dado que un Centro de Transferencia es una obra de infraestructura
logistica, la ubicacion del equipamiento estuvo condicionada por diferentes
factores: la distancia recomendable entre las estaciones continuas, la
oportunidad de revalorizar un area degradada, la pendiente necesaria para
que el tren llegue a estar soterrado al ingresar a la Avenida 1y la posibilidad
de utilizar el edificio como conector y pasante en un sector donde las vias se

mantienen elevadas con respecto al nivel +0.00. En sintesis, no solo es un

=0 50DYdS3

B

NQDV'\(\
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PLANTA DE TECHOS - esc: I:12a(

punto de intercambio de medios de transporte ensamblado con usos
administrativos y recreativos, sino que también es el edificio el que resuelve
el problema de desconexion peatonal y vehicular que actualmente se da en

- el sector.

TOLOSA LA PLATA

*e

Q
g
Q
0
Q
0

RINGUELET

Como considero a Tolosa una subcentralidad en desarrollo, planteo que no
solo sea un Centro de Transferencia, sino que este acompanado de
funciones que sean complementarias al sector y a la ciudad de La Plata. De
esta forma, el edificio articula y revitaliza al barrio junto con la propuesta del
parque. Es por eso que, dentro del programa del edificio, se incluyen
funciones de caracter administrativas y recreativas, para que tenga llegada
de personas con diferentes intereses o propositos. Por lo tanto, es un unico
edificio que tiene diferentes publicos a lo largo de la semana, ya sea porque
el usuario necesita trasladarse para ir a trabajar, hacer un tramite
administrativo, como asi también, utilizar un medio de transporte para llegar
al parque o al edificio durante el fin de semana con fines recreativos.
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03. eroveeTo
MEMORIA GRAFICA Y DESCRIPTIVA

PROCESO MORFOLOGICO
\ \ Para la proyeccion del edificio, se parti6 de una premisa principal: la
conformacion de un edificio pasante, recorrible tanto en si mismo como
K parte del paseo del parque, acompafnado de un sistema de transferencias
eficiente, y que a su vez permitiera disfrutar del parque, invitando al usuario

’I‘ a quedarse o a atravesarlo.

Es por esto que, en base a esta idea principal, se proyectod un edificio que,
junto con el parque, sirve como pieza articuladora y complementaria para el
ACCESOS EJES PASANTE barrio, y a su vez, ambos conforman la sutura urbana de la barrera

existente.

Por lo tanto, la idea surje con de la intension de conectar un lado con el
otro a través de la superposicion de planos horizontales, donde se van
situando diferentes funciones. Estos se van inclinando vy vinculan un nivel
con el otro tanto del edificio como el parque. De esta forma, se conforman
diferentes recorridos peatonales y la union de la fragmentacion.

Las "bandejas” horizontales, donde se situan las funciones en los tres
niveles, se van superponiendo de tal forma que conforman espacios
interiores y exteriores comunes de grandes dimensiones donde el foco

ORIENTACION RITMO - ESTRUCTURA INSTALACIONES central siempre es el tren, como asi también se establecen relaciones

visuales con el parque y su entorno.

ZONIFICACION BEATON Por lo tanto, a partir de la piel de ladrillos se conforman diferentes

JERARQUIA i espacios: interiores, semi exteriores y el exterior.

Por lo tanto, el edificio estd proyectado a partir de dos ejes

perpendiculares: el Tren y la Calle propuesta, como asi también, esta
F P R e L L L LR L PR PR NP P PP PEOEPEEREE IR PR . condicionado por la altura en la que el tren atraviesa el predio. En otras
: : palabras, el edificio se posa sobre dos barreras constituidas por el Treny la
Calle, teniendo como resultado un edificio atravesable, que comunica un
lado con el otro.

RESPUESTA URBANA

CENTRO DE TRANSFERENCIA

SINTESIS

)
’
d

|
i
fl
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03. rroveeto
ANALISIS

MOVILIDAD
TREN

COLECTIVO MEDIA DISTANCIA

= =

AUTOMOVIL

Este tipo de edificios, que consisten en un punto de intercambio entre diferentes medios de transportes, tienen como
objetivo poner en crisis la movilidad actual, para que las personas prioricen el transporte publico ante el privado,
avanzando hacia un modelo de transporte sostenible y respetuoso con el medio ambiente.

ACCESIBILIDAD

B) AUTO - TAXI - COLECTIVOS

—> TREN

USO DIARIO Y PERIODICO

) PEATON

MEDIOS DE TRANSPORTE

Gouh @ @ @ &

BICICLETA MOTOCICLETA  AUTOMOVIL TAXI COLECTIVO TREN
COLECTIVOS QUE PASAN POR EL CENTRO DE TRANSFERENCIA
2T3IA1 A2 Oeste 65 Hernandez
E de 32y 120 a Cementerio E de Melchor Romera a Flaza Maoreno
distancia: 92 m (pie) + 4.7 km (bondi) distancia: 94 m (pie) + 4 km (bondi)

Oeste 65 Gorina Morte 16
H de Melchor Romero a Flaza Moreno E de Hernandez a 1y 60
distancia: %4 m (pie} + 4 km (bondi) distancia: 29 m {pie) + 5 km (bondi)

distancia: 98 m (pie) + 5.6 km (bondi) de Hernandsz a 1y &0

Oeste 65
E de Melchor Romero a Plaza Moreno (14 y 5 E Norte 15
distancia: 263 m (pie) + 3.6 km (bondi)

PROGRAMA

Es el edificio el articula y revitaliza al barrio junto con la propuesta del parque.
Es por eso que, dentro del programa del edificio, se incluyen funciones de
caracter administrativas y recreativas, para que tenga llegada de personas
con diferentes intereses o propositos. Por lo tanto, es un Unico edificio que
tiene diferentes publicos a lo largo de la semana, ya sea porque el usuario
necesita trasladarse para ir a trabajar, hacer un tramite administrativo, como
asi también, utilizar un medio de transporte para llegar al parque o al edificio
durante el fin de semana con fines recreativos.

VY ADMINISTRACION
1600 M2

COMERCIO Y GASTRONOMIA
1320 M2

W CIRCULACIONES
5760 M2

SALAS DE CINE
775 M2

ESTACIONAMIENTO: 188 AUTOS
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PLANTA +2,00M
PLANTA -3,60M

PLANTA -7,60M

-11,60M
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FUNCIONAMIENTO DEL EDIFICIO

ANALISIS DEL PROGRAMA

/- 18,5%

31,8%

49,6%

m Equipamiento

m Circulacidn

Hall

REFERENCIAS

Colectivo corta distancia
Colectivo media distancia

Ingreso al edificio
Acceso peatonal
Automovil
Motocicleta

Tren
Taxi
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Estacionamiento bicicleta y moto

ST

SSSEERERE

o

Egreso del estacionamiento

§mm——
Ay

0

>

Estacionamiento administracion

FEL)

”

HEH HE8 HE

=

=}

._,.‘,. 4 ., ,_,, ,./ \

4 aos|

i

'8

/

M

i /\ /’\ /

AAWARWAR
A

/
/

|0 OO OD oo oo g

VI

¥

M

\ A

CENTRO DE TRANSPORTE Y EQUIPAMIENTO EN EL PREDID  DE TOLOSA
PLANTA -3,60M - esc: 1:a00

Calle 522

S e T T —=F=

\
\

A

/.'\
/1
/A / '

AN
P\

il
|/
\

/

\/

A
\

/

\/

N S —

%

/

~ Calle 522 A




(I
(I

CENTRD DE TRANSPORTE Y EQUIPAMIENTO EN EL PREDICNGE TOLOSA

PLANTA +Z.00M - esc: 1:a00
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“Si un lugar puede definirse como lugar de identidad, relacional e
histarico, un espacio que no puede definirse ni como espacio de
identidad ni como relacional ni como histarico, definird un no lugar”
Marc Augé.
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CENTRD DE TRANSPORTE Y EQUIPAMIENTO EN EL PREDIODE TOLDSA

PLANTA +7.60M - esc: I:a00
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los no lugares crean la contractualidad solitaria

“Si los lugares crean lo social orgénico,

Marc Augé
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CORTES

CORTE CRITICO

Corte A- A
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03. erovecto
CORTES - Esc: 1500
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Corte B - B

Corte 0 -C
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VISTAS - Esc: 15500
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03. rroveeto
ER”ERlDS []E MATERlA“DAD A 19 20 21 22 23 12345678 91011 1213141516 1718 I

pobpnr sk o ESTRUCTURA COMO CONFORMACION

Fan coil condensado por aire
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03. eroveeTo
CRITERIOS ESTRUCTURALES

DISENO ESPACIAL CON LA ESTRUCTURA

Se planteo una estructura simple, con un modulo que permitiera absorber
la Calle y el Tren sin necesidad de recurrir a una estructura mas compleja
como lo son las estructuras de transicion. De este modo, se obtiene una
estructura sencilla, sin la necesidad de recurrir a una mano de obra
especializada y grandes costos.

En cuanto a las luces necesarias y la configuracion morfoldgica, se decidid
utilizar estructura tradicional de hormigon armado, que mediante vigas se
transmite las cargas a tabiques de pequefnas y grandes dimensiones que
soportan las cargas y las transmiten al suelo.

Esta estructura tradicional establece un ritmo de tabiques a lo largo del
edificio que conforman espacialmente los espacios internos y externos. Es
por esto que la intencion de la estructura es que, ademas de sostener,
tenga un disefio que aporte a los espacios, teniendo como resultado una
estructura escultérica que responde a los angulos o quiebres que
componen el edificio. También, al tratarse de un edificio publico, se decidi6
dejarlo a la vista ya que es un material que no se degrada, como asi
también la textura del mismo convive con la textura de los ladrillos.

Losa unidireccional Refuerzo Abertura i

Para poder otorgarle la forma escultorica vy la textura del
encofrado a los tabiques, se propone la realizacion de las
fundaciones, tabiques y vigas in situ. A su vez, para
acelerar los tiempos en la construccion de tantos m?2
horizontales, se propone las losas sean prefabricadas,
realizando el montaje en obra y de esta forma, obtener
mayor cantidad de m?2 cubierto por dia.

APy APy 4
c172 ficies
Y

7 i
i

cl62  |&160
o/ ol
V/ Vi \ﬁﬁ Hios |7
Mo | tros et \
cirs | cies | jci
1 \\4_/ T 108 | C161

a
/X

\152 /llc150
8
1

e
_\/_
ym

C55

cs3 \ 151

166

C1

L11

Cabezal para pilotes igas

L11

e =

185

MODULOS PROYECTUALES

15 m

[
15 m

JUNTAS DE DILATACION

~ =~

SN

3 3

/RAM PA

19

55

45x 43

RAMPA

80x 19

28x 30

14x60Q
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CRITERIOS CONSTRUCTIVOS

Una de las inquietudes en relacion a la constructividad de la propuesta
es la eleccion del sistema constructivo estuvo directamente ligada con
la racionalizacion, el uso eficiente de los materiales, la rapidez en la
ejecucion y la prefabricacion. Tanto el hormigdn como los ladrillos se
plantearon en piezas prefabricadas que se montan en obra, al igual que
la carpinteria, entrepisos, cubierta y cielo rasos. Dado que el edificio es
de grandes dimensiones, resulta necesario pensar en la optimizacion de
los tiempos de obra mediante el montaje de piezas secas que llegan a
obra, teniendo solo como humedo, el esqueleto del edificio. De esta
forma, se construye un edificio racionalizado, de facil y rapida
construccion, en donde si un médulo se necesita cambiar, se reemplaza
por una pieza nueva sin dificultades.

ELECCION DE UN MODULO

Q
M= 1,720 *Losetas ~ A
*Carpinterias
SubM=020  *Placa de yeso = .
*Parasol
1M

RACIONALIZACION EN TODAS SUS DIMENSIONES

SISTEMAS CONSTRUCTIVOS RACIONALIZADOS
s -

.:I » Y - ‘r’ - C\wh

. ' 3
* e\ QR

1 - PRODUCCION 2- LOGISTICA 3~ INSTALRCION 4 - MANTENIMIENTO

R =

=
(0p] on Retorno
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: =a =i
qi
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o) £ ™7 b
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Corte y Vista Sector - Esc: |:73
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03. eroveeTo
CRITERIOS SUSTENTABLES

FORMA DE IMPLANTAR EL EDIFICIO DISPOSICION DE LOS USOS ENVOLVENTE ACORDE A ZONIFICACION COMO

CADA SITUACION COMPLEMENTO (INST) Las cuestiones y criterios de sustentabilidad fueron condicionantes y/o

decisivos en el edificio, ya sea desde el planeamiento, con la eleccion del
tema para promover un modelo de transporte sostenible y respetuoso
con el medio ambiente, la organizacion del programa, en el disefio y la
ADMINISTRACION i ' eleccion de la envolyeﬂte, I.a colaboracion Qe Iummosidad'r']atu'rgl para
M | las funciones administrativas y comerciales, la planificacion del
movimiento del aire dentro del edificio, los detalles constructivos para
evitar los puentes térmicos, como asi también los materiales
seleccionado para un proceso constructivo con la menor cantidad de
desperdicio, eficaz, rapido, entre otros.

(D)

INTENSIONES

Favorecer al acondicionamiento térmico regulando

DISENO SUSTENTABLE la temperatura del interior

Incrementar la retencion de agua
Sistema de recoleccién de agua -

| % ,
-.ﬂ Cubierta verde — AlS. TERMICO
v
REUTILIZACION

y RETENSION DE AGUA

Ahorro en el consumo de energia
Ladrillo/material autéctono —
Reducir la contaminacion en el aire
‘ 4 Generar espacios agradables que reducen
i \ \ el stress
[ ‘
0 ‘ ‘ “ 1 Parasol —

| , Disefar bioclimaticamente

f’ j | | 1’ 111 ] il 3
Direccionar corrientes de aires e
— VENTILACION CRUZADA
AIRE FRIO -
\.JI_I \-
- ‘ ‘”l

Transporte publico — Reduccion
de emisiones de carbono
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CRITERIOS DE COMPOSICIGN DE ENVOLVENTE

El sitio en donde se inserta el edificio tiene un fuerte contexto histérico
debido al origen de esta localidad por el tren. Es por eso que los
materiales referentes a Tolosa son el metal y el ladrillo macizo. A su
vez, dentro del predio, se encuentran los galpones patrimoniales
construidos con estos materiales.

Por lo tanto, bajo este contexto, el edificio tenia que reinterpretar vy
reflejar la identidad del lugar, mediante el empleo de esta materialidad.

Es por eso que, bajo el concepto de “PIEL", el cual se define como
“Barrera protectora que aisla al organismo del medio que lo rodea,
protegiéndolo, y al mismo tiempo actua como sistema de comunicacion
con el entorno, y éste varia en cada especie.”, es que se disefod la
envolvente. Esta consiste en una piel que matiza la luz y sorprende con
visiones del parque desde la desmaterializacion de la misma. Ademas
ofrece una lectura unitaria desde la percepcion lejana, que permita
entender el edificio desde la totalidad.

CAMBIO DE LOGICA DE USO DEL MATERIAL AUTOCTONO

CONSTRUCCION
TRADICIONAL

=
\

Horizontal

DISENO DEL PANEL

. 1.20m . Ortogonal

W ILLLT S

RRlgee==

4,20 m

DISENO DEL PARASOL ACORDE A:

[FL'I. PARASOL 1
1 Orientacion:
I NO
L1
[ Uso:
lll 1 Lugar de trabajo

11 PARASOL 2
Ill l“l Orientacion:
| NO
]
[11 Uso: [
||| lul Dobles alturas III
| |

PARASOL 3
Orientacion:
NE - SE

Uso:
Lugar de esperay
circulaciones

PARASOL 4
Orientacion:
NE - SE

Uso:
Dobles alturas y
marcar espacios

COMPONENTES
PERFILES METALICOS

JUNTA PIEZA CERAMICA

~ 4
D o
R

DISENO DEL SISTEMA

Debido a las intensiones de acelerar los tiempos en obra, se disefa el
modulo de parasol en conjunto con una viga reticulada de cerramiento que
funciona como la estructura del mismo y como cerramiento del entrepiso.

" Despiece del
anclaje

PARASOL 5
Orientacién:
NO - SO

Uso:

Dobles alturas

| Pag. 3
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CRITERIOS DE COMPOSICIGN DE ENVOLVENTE

FILTRACION SOLAR DE LA PIEL

PANEL 1 PANEL 2 PANEL 3 PANEL 4 PANEL 5
60% Filtracion solar 55% Filtracion solar 40% filtracion solar 35% Filtracion solar 45% Filtracion solar

PROTECCION SOLAR EN FUNCION DE LA ESTACION Y EL HORARIO
INVIERNO — 21 de Julio

9 p.m. 12 p.m. 15 p.m. 18 p.m.
= =
Eoo) ==l=l=] ES=Ts]
g0 seos La disposicion de los
ladrillos permite un mayor
sooE e paso del sol para aprovechar
la ganancia térmica a partir
I et 1l de la radiacion solar.
~l = H
VERANO - 21 de Diciembre
9 p.m. 12 p.m. 15 p.m. 18 p.m.
=g - il %
il
La disposicion de los
L1 ladrillos genera la barrera
"y L
ante la radiacion solar
perjudicial para esta
=T oo T3 estacion del afo.
& 2 = &

Tanto para la imagen del edificio como para la proteccion solar, se diseid una
fachada compuesta a partir de parasoles trabajados como maodulos, compuestos
por perfiles metalicos y piezas de ladrillos huecos. Esta envolvente fue pensada
para cada sector en el edificio en base a la cantidad de luz que se requeria filtrar
como asi también la espacialidad que se buscaba en su interior. Se disefid una
serie de parasoles, en los cuales varian la cantidad de piezas en funcion de la
filtracion solar buscada, teniendo como resultado un disefo de fachada dinamica.
Ademas, para poder generar un edificio unico, estos mddulos de parasoles se
plantearon como una sumatoria, conformando planos que guian y encierran un
espacio semi exterior, lo cual permite una relacién de continuidad visual y una
variedad espacial.

VERAND
% 12 am Jam INVIERND == ee s
12 am \““‘ 0 am
§ Tam

13 pm

Bom PAG. 35
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Inyeccidn

Retorno
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Inyeccion H
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INTENCIONES PROYECTUALES

n de e la idea.
igdn y ladrillo.

e que no compone la fachada.
i@ sculturales — Composicion del espacio interior.
*Misma altura interior y exterior — Continuidad espacial.
*Piel - Manipulacion del ingreso de luz y visuales.
*Eleccion del sistema constructivo — Acelerar los tiempos de construccion.
*Disefo de la envolvente — Logica constructiva.
*Retiro de la carpinteria debido al asoleamiento — Disefio pasivo.
*Carpinteria con aberturas abatibles para el movimiento del aire.
*Lucarnas como ingreso de luz cenital — Ahorro energético y recurso para evacuacion
de humo en incendio
*Direccionar la luz del ingreso natural para enfatizar el uso del recurso.
*Instalaciones ocultas para el énfasis de los planos horizontales - Entrepiso técnico
*Difusor y lamparas lineales — continuar con la horizontalidad del edificio en los
detalles interiores
*Luminaria — Recurso para dar escala al usuario en los 4,20 m de altura interior.
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D4 DoCUMENTACION COMPLEMENTARIA
INSTALACIONES SANITARIAS: PROVISION DE AGUA FRIA

Caiieria principal PP @110 - Pend: 1:60

POZ0O DE BOMBEQO CLOACAL
C/ Ventilacioon de PP @110 a los
cuatro vientos

Dos bombas sumergibles

Doble tapa de acceso hermética

A A i
1 1 )
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8 | 528
| 3 me
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Erg ra— /
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PLANTA 70 Sala de Maq. - Esc: 1: 500
Alndcleo H A puestos A nicleo N A nicleo
H A puestos A nitleo
Alnicles IIC.s CS L pl
A puestos
: N Alnucles _

RED | . 1 %?W*’”t‘sk*’&%%ﬁ&%*
=== & | CORTEA- A- Esc: 1500
R AR AT SR RN

cov @®@cpv
PP @110 PP @110
L IIP
B
P L° Mg L e
- .l FPA
i s %
= Taneria principal PP @110 cVv @ @ C
- Pend: 1-60 PP @110 =
N i B.I.
P L Mg, L P Caiieria principal PP
G- . [ ._‘...# _ cl | @110 - Pend: 1:60

Nicleo sanitario - Esc: [:200

La eleccion del sistema presurizado fue condicionada por:

*Tanques de reserva de grandes dimensiones debido al uso intensivo.

*Evitar varias sobrecargas en la estructura a lo largo del edificio cuando es
posible y hay lugar disponible para su resolucion en subsuelo.

*La busqueda estética desde la volumetria del edificio ya que no corresponde
ni se componen las fachadas con los tanques de reserva.

*Debido a la dimension del edificio hay que garantizar la presion hasta el final
de cada extension de la caferia en los largos recorridos horizontales.

*Dado que el edificio es extenso, el sistema de gravedad se encuentra en
desventaja por la pérdida de presion.

Junto con el sistema de desagiie pluvial, estableci una vinculacion con el de
provision de agua. Esto se debe a que puedo utilizar agua de lluvia para
aquellos sectores en donde predominan las circulaciones de personas en
relacion a los lugares de espera de los diferentes medios de transporte, con el
fin de reducir el consumo de agua potable para ese uso.

RED

El sistema de desagle cloacal fue disefiado bajo los siguientes criterios:

*Los servicios se encuentran sectorizados y apilados en tres niveles. Cabe
aclarar que se encuentran muy distanciados. La vinculacion entre los tres
niveles es mediante plenos.

*Al ser un edificio publico, se da la situacion de que hay mas de tres inodoros
por ramal, por lo tanto, se presenta la condicién de ramal muy cargado.

*Al tener la planta baja por debajo del nivel +0,00, es necesario recurrir a
pozos de bombeo cloacal, derivando desde cada pleno a la salida mas
cercana a la acometida. Por lo tanto, el edificio, al contar con dos plenos, se
conecta a la red dos veces.

%

==} .
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INSTALACIONES SANITARIAS: DESAGLIE PLLVIAL
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El sistema de desagle pluvial se encuentra disefado bajo los siguientes
criterios:

*Debido a la gran superficie en la cubierta del edificio, por mas que se haya
elegido una cubierta “absorvente” gracias a vegetacion, el agua de lluvia que
no es retenida, se conduce y se recolecta en tanques que se encuentran en
diferentes salas de maquinas enterradas, en donde se filtra y se almacena
para luego ser usada en las canillas de servicios de las grandes sectores de
circulaciones del edificio. De esta forma, se recicla y reutiliza un recurso tan
importante como lo es el agua.

*Dentro del tanque que almacena el agua de lluvia, se disefa que dentro del
mismo, haya un tabique divisorio, obteniendo dos sectores. Uno de estos, es
utilizado para almacenar agua para limpieza, hasta que llega un punto en el
que desborda y pasa al siguiente sector, donde se aloja el agua “sobrante”
que una vez finalizado el evento, se expulsara hacia la calle. Es decir, que un
mismo tanque, funciona como conservador de agua de lluvia para reutilizar y
como ralentizador de la misma.

*En diferentes situaciones, donde el nivel de piso es inferior al +0,00, se
recurre a pozos de bombeo pluvial para dirigir el agua hacia el nivel base para
desaglar en la acometida.

SUSTENTABILIDAD

-~ 6

DETALLE DE TANQUE DE RECOLECCION Y RALENTIZACION DE

AGUA DE LLUVIA

CS C.CV
- [ Filtro B.P.
SASASAS RIS = oV

Uso

Ralentizacion

P OZO DE BOMBEQ PLUMAL
Clreja abierts
Dos hombas sumergibles

"
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TRANSPORTE MECANIZADD

LOCALIZACION DE LAS SALAS DE MAQUINA

Bl g
INSTALACIONES ELECTRICA

LOCALIZACION DE LA SALA DE MAQUINA 1* Centro/de media tensién

.................... . * A
.- : 700M 2% Grupo electrogeno

7
SALA DE-MAQUINA
INDEPENDIENTE
Acceso independiente del
fn L edificio

NATURAL ARTIFICIAL — TIPOS DE LUMINARIA
*Lucarnas con quiebres para direccionar *Envolvente *Luminaria lineal ortogonal
la luz Envuelve todo el editico Circulaciones interiores
Ultimo nivel — unico nivel cerrado, Faseo comercial
disminuir el consumo energético Sector de trabajo
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La eleccion del sistema de transporte mecanizado estuvo ligada a la decision
de no complejizar el edificio estructuralmente con una sala de maquina en la
cubierta ya que en realidad, el edificio tiene pocos niveles, los cuales admiten
utilizar un ascensor hidraulico.

Otra buUsqueda de este transporte era su transparencia debido a que se
encuentran en dobles alturas, punto en el cual se busca apreciar el paisaje, v,
ademas, que el traslado se considere como un paseo y mirador.

Sistema elegido: DIRECTO CENTRAL ENTERRADO

Para el disefio del sistema de esta instalacion se partio por la localizacion de
dos salas de maquinas: una principal y otra secundaria. La primera es la que
se planifico al exterior e independiente del edificio debido a lo que aloja, ya
que hay que garantizar un acceso independiente a la empresa vinculada con
la tematica por cuestiones de mantenimiento, y la posibilidad de tener un gran
espacio que permita alojar las maquinas desde el dia uno, inclusive por un
futuro reemplazo en caso de un falla o defecto. También es donde se
encuentra el tablero principal.

La segunda ya se encuentra dentro del edificio con los tableros seccionales
de tension normal y fuerza motriz.

Por otro lado, es importante aclarar que hubo un disefio en cuanto a la
iluminacion de los diferentes espacios que se componen dentro del edificio,
siendo caracterizado por diferentes elementos compositivos como por
ejemplo las lucarnas, la envolvente y las luminarias.

*Luminaria lineal inclinada *Luminaria colgante *Luminaria colgante escultural
Circulaciones exteriores Plano de trabajo o de ocio Dobles alturas — escala en e/
lugar de espera




D4 DoCUMENTACION COMPLEMENTARIA
INSTALACIONES DE ACONDICIONAMIENTD TERMICO

DISENO PASIVO

Durante la etapa de disefo, se tuvieron en cuanta diferentes
consideraciones que aportan al confort térmico del edificio, ya sea
desde la doble orientacion, el direccionar el viento para potenciar la
forma de ventilar, la cubierta verde como aislante, y sobre todo, la

MOVIMIENTO DEL AIRE

eleccion de la envolvente. Esta funciona como una piel que filtra la ; Alero —
radiacion solar, trabajando en conjunto con la medida del alero, una ML
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Direccionar porrientes de aires —
VENTILACION CRUZADA

DISENO ARTIFICIAL

Luego de haber desarrollado un disefio pasivo, se debid pensar en un ORIENTACION .1 Oeste
acondicionamiento que pudiera solucionar las falencias no resueltas
por el anterior. Por lo tanto, se realizd una sectorizacion del edificio,
teniendo en cuanta la orientacion, en donde se identificaron zonas con L__1 Sur

Este

diferentes comportamientos térmicos. R
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INSTALACIONES DE ACONDICIONAMIENTD TERMICO
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INSTALACIONES DE INCENDID

ESTRATEGIAS EN LA ETAPA PROYECTUAL

*Las RAMPAS como medios de evacuacion exteriores y seguros para grandes
masas de personas. Edificio publico

* Las LUCARNAS ademas de cumplir la funcion de la iluminacion natural,
también sirven como control de evacuaciéon de humos

70 m horizontal o
A x

?
107 m harizental B5mh al 96 m horizortal

BIE 13 -
{

DISENO COMPLEMENTARIO
La eleccion del sistema presurizado fue condicionada por:

ELE

*La dimension de la reserva de incendio.

*Evitar una sobrecarga importante en la estructura a lo largo del edificio
cuando es posible y hay lugar disponible para su resolucion en subsuelo.

*La busqueda estética desde la volumetria del edificio ya que no corresponde
ni se componen las fachadas con un volumen.

*Debido a la dimension del edificio hay que garantizar la presion hasta el final
de cada extension de la cafieria en los largos recorridos horizontales.

*Dado que el edificio es extenso, el sistema de gravedad se encuentra en
desventaja por la pérdida de presion.
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Como conclusién, me parecié pertinente la eleccién de la tematica con un edificio de fuerte
vinculacion con la mayoria de las dreas de la arquitectura.

Gracias a esta prdctica instrumental de integraciéon pude indagar en temas tales como la
necesidad de una Red de infraestructura verde urbana, es decir, un sistema de espacios
abiertos que brindan calidad ambiental y visual del paisaje, y a su vez, un recurso para un
nuevo ordenamiento territorial en la regiéon sobre dreas vulnerables. También la
importancia de recuperaciéon de un vacio urbano de gran escala como lo es el predio de la
Estacion de Ferrocarril de Tolosa, generando un impacto positivo en el sector al otorgarle
un espacio verde publico; y especialmente, la necesidad de plantear un edificio que
funcione como una pieza revitalizadora que, resuelva y descongestione el problema
vehicular y de ciudad que sufre la ciudad de La Plata, como asi también un edificio que
responde a otros usos vinculados con los recreativos y administrativos que esta futura
centralidad necesita.

Me parecié interesante la tematica de la movilidad por la importancia que tiene un centro
de transferencia como punto de intercambio éptimo entre diferentes medios de transportes
y que pone en valor al transporte publico contra el privado. Esto Gltimo se vincula
directamente con la sustentabilidad, con el uso 6ptimo de los recursos que actualmente
tenemos, considerando a las futuras generaciones. Es por esto, que también indagué en
esta temdtica, en la etapa de proyeccidén de las funciones, la eleccién de la fachada y una
légica constructiva para un edificio piblico que sirve de herramienta de educacién para la
sociedad.
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