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“La arguitectura moderna no significa el uso de nuevos materiales,
sino utilizar los materiales existentes de una forma mas humana”.-

- Alvar Aalto -
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PLAN DE TRABAJO - TRABAJO FINAL DE CARRERA- MODALIDAD PROYECTO

LA ESTACION MULTIMODAL DE TRANSFERENCIA:
ELEMENTO ESTRUCTURADOR Y REVITALIZADOR BARRIAL
— CASO: TOLOSA, LA PLATA

1- INTRODUCCION

Me parece adecuado tomar y profundizar el proyecto realizado en Arquitectura VI, ya que
una Estacion Multimodal de Transferencia es un equipamiento urbano con gran influencia.
Sumandole su complejidad estructural y programatica me permitira profundizar en los
aspectos que me interesan ir barriendo en este ultimo proyecto de mi formacién como
profesional.

¢Por gué un centro de transferencia en Tolosa? Al sur de la ciudad de Buenos Aires se
encuentra La Plata, estas ciudades estan conectadas por la Autopista Buenos Aires-La
Plata, el Ferrocarril Linea Gral. Roca y caminos internos. Todos estos dieron lugar a
localidades y ciudades (algunas de previa existencia), formando un eje noroeste a la
ciudad de La Plata, siendo Tolosa la primera parada de este recorrido. Debido a la gran
importancia administrativa de las dos ciudades hay trabajadores, estudiantes y turistas
gue viajan diariamente, provocando que Tolosa se transforme en un gran nodo de
movimiento de gente, es que resulta indispensable un equipamiento que articule
correctamente el movimiento de los usuarios, es decir un edificio que evite
congestionamientos y problemas, que sea versétil y dindmico, que pueda acomodarse a
las problematicas del momento, sin perder la calidad arquitecténica.

Para realizar este proyecto es que se aprovechara el predio perteneciente al ferrocarril
gue se encuentra entre 520 y 528bis y entre calle 3 y 115, siendo en total un predio de 36
has. para poder trabajar, disefiar y mejorar.

Es importante destacar que el futuro de la llegada del tren a la plata es un tema de debate
abierto aun en la actualidad. En esta discusion se presentan opiniones opuestas y
diversidad de proyectos para dar solucion a la problematica presente.

Dentro de las propuestas, las ideas mas fuertes son:

1- Transformar la parada de Tolosa en la estacion terminal y combinarla con colectivos
y otros medios de transporte, de este modo el tren no entraria a La Plata y se podria
eliminar la barrera urbana en el casco platense.
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2- Continuar con el tren a nivel hasta la estacion terminal de Av. 1 y Av. 44 con la
propuesta de un paso bajo nivel para los vehiculos en Av. 32 para cruzar Av. 1y las
vias férreas. Con este proyecto solo se solucionaria el paso de los coches en un solo
punto, manteniendo gran parte de las problematicas que estan presentes.

3- Respetar el proyecto concursado para la estacion terminal existente que fue ganado
por los arquitectos Moscato y Schere, donde el tren llega enterrado a La Plata,
comenzando su descenso en el predio ferroviario de Tolosa. Dejando toda Av. 1 libre
para su completamiento y conexion entre los distintos sectores hoy divididos.

En lo personal y por lo analizado durante el afio, me resulta la mejor opcidn para La Plata
la tercera propuesta, ya que elimina completamente la barrera urbana, la cual genera
sectores deprimidos y apartados social y econémicamente.

2- OBJETIVOS
2.1. Objetivo General:

El objetivo general es aplicar de manera integrada los diferentes conocimientos
adquiridos durante la carrera en el desarrollo de un proyecto multidimensional. Buscando
fortalecer las estrategias desarrolladas a lo largo del proceso proyectual respondiendo
desde la arquitectura de forma completa a las problematicas encontradas.

Al mismo tiempo indagar en cémo un equipamiento de transporte y de accesibilidad
urbana de gran escala impacta en un sector de la ciudad. Como influye en la estructura
de los movimientos y usos del entorno en el que esta implantado, generando un proceso
de renovacion.

2.2 Objetivos Especificos:

Con el fin de lograr lo planteado anteriormente se tienen objetivos especificos, en los
cuales se iran barriendo los temas de interés, se incorporaran las areas de Planeamiento
Urbano, Estructuras e Instalaciones como Unidades de Integracion. Estos objetivos son:

- ldentificar las areas deprimidas y desvalorizadas analizando sus causales, puntos a
profundizar:

1- Medio Natural: andlisis del entorno natural (arroyos, areas de inundacién y
topografia).

2- Unién Urbana: cocer los sectores divididos por las vias del tren y eliminar las
barreras urbanas.

3- Espacio Publico: disefiar el espacio publico para que sea de uso e interés de los
ciudadanos, equipando y armando un parque en Tolosa, formando este parte de un
sistema de espacios verdes recreativos propuestos en el plan maestro para el
corredor noroeste de la plata.

4- Sistemas de Movimiento: realizar un analisis de flujos de movimientos entre Tolosa
y el sector norte del casco urbano platense.

- Hacer del edificio un hito del parque utilizando la estructura como lenguaje:
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1- Exponer los conceptos basicos de las estructuras reticuladas.
2- Realizar esquemas de estaticidad del edificio.

- Utilizar una estructura acorde a las intenciones proyectuales (relacion arquitectura-
ciudad, intenso uso del espacio publico).

3- ENCUADRE TEORICO CONCEPTUAL

Es necesario hacer espacio publico que sea agradable para recorrerlo y que cobije a los
que lo visitan, los lugares que se disefian tienen que tener prestaciones y usos variados
pudiendo asi integrar la mayor cantidad de usuarios posibles para evitar asi la exclusion
social, por eso, el disefio total del parque tiene que ser un lugar agil y variado en su
totalidad. El objetivo de una estacion multimodal de transferencia es facilitar la movilidad
de los pasajeros entre los sistemas que alli converjan, dentro de los usos y movimientos
del edificio hay que tener en cuenta que variaran a lo largo de la semana, durante los dias
laborales, serd mayormente un edificio de paso, pero los fines de semana el mismo
cambiara y la gente ira a pasar el dia, aprovechar del cine o del parque que lo rodea.

Trabajando sobre el concepto de “acupuntura urbana”, intervenir un area de tal modo que
pueda ayudar a mejorar, es decir crear reacciones positivas y en cadena, estoy buscando
asi un proyecto que genere sinergias que con el tiempo mejoren un sector mayor que el
intervenido originalmente. Ya que el tema principal del edificio es el movimiento se lo
colocara en un punto donde los flujos de gente son mayores, potenciando esta cualidad a
partir de la apertura de calles de importancia para el barrio donde se lo ubica.

Tanto la propuesta del parque y la urbana, seran elementos de costura entre los sectores
gue hoy en dia se encuentran divididos por las vias del tren.

Sobre estos edificios de transporte algunos autores suelen referirse como “no lugares” o
‘lugares genéricos”. A lo que apuntan estos conceptos es que uno estando en los
aeropuertos actuales o centros de compras da igual la ciudad donde se este, sea de dia
o de noche, haga frio o calor, todos son iguales a toda hora, en alguno de ellos hasta
logrando perder la nocion del tiempo, esta situacion planteada es todo lo contrario a lo que
se busca con la Estacion Multimodal de Transferencias para Tolosa, se busca que desde
el edificio se esté todo el tiempo en relacidén con el paisaje y los edificios caracteristicos
gue los rodean, que al momento de la espera de los transportes no se esté aislado en un
tubo mirando una publicidad, sino que todos los usuarios estén en relacion con los demas
y las distintas actividades del edificio y las posibles del parque, que la espera se haga lo
mas amena posible. Se cree necesario que tiene que ser un edificio facilmente recorrible,
porque su caracteristica por usos es el dinamismo, y el edificio no se puede quedar atras
en este aspecto.
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4- DIMENSION Y PROGRAMA

La Estacién Multimodal de Transferencia tendra una superficie cubierta de 5000 m?,
complementado con espacios semicubiertos y descubiertos, uniendo el edificio con el
parque que lo circunda.

Teniendo en cuenta los movimientos tanto del transporte publico como privado, peatones,
ciclistas y otros medios de transportes menos convencionales el programa sera:

- Espacios de estar y circulaciones de trasbordo: 2.000 m?.

- Complejo de cine con tres salas, boleteria y candy bar: 800 m2.

- Comercios de diferentes dimensiones y usos: 700 m2.

- Comercios gastronémicos de comidas rapidas y/o convencionales: 500 m?.

- Dérsenas para colectivos de mediana y corta distancias: 6 darsenas.

- Estacionamiento para 200 vehiculos particulares, motos y bicicletas.

- Administracién y sector de oficinas municipales: 500 m?2.

- Espacios abiertos complementarios.

5- METODOLOGIA Y CRONOGRAMA DE TAREAS

Se propone una primera etapa de andlisis y profundizacion en los temas planteados en el
item referente a los Objetivos Particulares, buscando bibliografia especifica en los temas,
haciendo un andlisis visual del sector y si es necesario consultando a los vecinos, para
complementar el analisis hecho durante la cursada de Arquitectura VI.

A finales del mes de agosto se espera tener una fuerte base teérica. Se comenzaran a
volcar los nuevos conocimientos al existente proyecto suplementandolo con lo que
corresponda en las distintas areas.

El paso siguiente es realizar los cambios necesarios para mejorar el proyecto sin perder
la esencia original del trabajo.

A lo largo del proceso, se veran algunos aspectos del proyecto a nivel urbano, que no
pueden dejarse de lado por la importancia que toman en este tipo de proyectos, y se
buscara el nivel de detalle de algunos sectores importantes dentro de lo que es la
resolucién del edificio.

Segun estos puntos, se espera para comienzos de octubre tener todo el material necesario
para una pre entrega del P.F.C.
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Memoria Descriptiva

Equipamiento multifuncional como elemento estructurador y revitalizador

barrial.
Caso: Tolosa, La Plata.

1- Introduccion.

El proyecto para la Estacion Multimodal de Transferencia en Tolosa consta basicamente de
dos grandes problematicas. Por un lado la revitalizacion del barrio en que esta ubicado y
estructurar los sistemas de transporte pudiendo completar la trama urbana del sector de la
ciudad tratado. Las areas de revitalizacién y a estructurar son las comprendidas entre Av.
520y Av. 44 y desde Av. 122 a calle 3.

2- El Entorno.

Como esta comentado en la presentacion de trabajo se respetara el proyecto para la terminal
multimodal de Av. 1y 44 en el casco platense, proyectado por Moscato y Schere.

En dicho proyecto el tren llega bajo el nivel del suelo (-6 metros para ser especifico), para
lograr esto el tren debe bajar en el predio sobre el cual se inserta mi proyecto, por eso es
gue inmediatamente después de que el tren pasa Av. 520 comienza a bajar hasta llegar a la
profundidad deseada, generando una trinchera en el parque y a partir de la nueva estacion
de transferencia seguira entubado hasta la terminal.

A partir de todo este esfuerzo se logra liberar la superficie de la ciudad en ese sector
pudiendo completar Av. 1 que en esa zona esta fraccionada y sélo en contados puntos es
posible ir de un lado al otro de la via, lo cual fracciona la ciudad.

Teniendo este corredor libre y completo se logra una costura total entre las dos partes de la
ciudad, mejorando la conectividad y asi revitalizando los sectores que se encuentran
deprimidos del lado norte de la ciudad. Tambien asi mejorando el flujo vehicular en el sentido
de la autovia y evitando los sistematicos cortes que se producen cuando el tren pasa por el
sector.

También se busca poner en valor un bien historico-cultural que son los galpones ferroviarios
para Tolosa, los cuales le dan identidad, y la mejoria del gran predio de trabajo que sera
aprovechado como parque recreativo para toda la comunidad, que sin desvirtuar su
naturaleza, resalten sus caracteristicas permitiendo el 6ptimo aprovechamiento del predio.
Debe entenderse que este gran esfuerzo se realiza en funcion de un fin trascendente para
la ciudad.
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3- Arquitectura.

Se describen a continuacion las principales caracteristicas técnico-descriptivas del proyecto
de arquitectura, que se ha dividido en 4 sectores: La Nave Principal, la Dérsena de
Colectivos, Las Chocheras y El Cine.

La Nave Principal

La gran nave principal es el resultado de la conjuncion de busquedas de los movimientos de
las personas y los espacios donde los usuarios estaran estaticos, se presenta una mezcla
de subespacios con distintas caracteristicas de uso y habitabilidad del edificio.

La nave en si misma contiene un gran espacio de circulacion central para los transeuntes en
planta baja, en el primer piso se ubica, por un lado, el sector administrativo con oficinas vy,
por el otro, un restaurante con vistas al parque y el interior del edificio. Cuenta también con
usos complementarios como son los servicios y ascensores tanto para el publico como
también para el personal de trabajo.

Cabe aclarar que la nave estd pensada para poder atravesada en el sentido que la ciudad
esta fragmentada, considerandola como un punto iconico en la gran costura realizada.

Respecto a los usuarios tendrdn sectores de espera para sentarse o estar parados
disfrutando de las vistas o viendo los comercios, podran acceder facilmente a los sectores
recreativos o ir a buscar el transporte que desean tomar.

Caracteristicas Generales de la Nave Principal.

Estructuralmente estd concebida como un gran puente ferroviario metélico, es una clasica
estructura reticulada, pero de gran tamafio, ésta estructura permanecera a la vista dandole
la identidad e imagen al edificio. El mismo estara comprendido por estas 2 grandes vigas las
cuales haran de “cascara” para el edificio, las mismas estan arriostradas por vigas metalicas
huecas en sentido perpendicular a las mismas, asi, con todo esto, se materializa el primer
piso, del cual colgara, a partir de tensores metalicos, una bandeja que le dara lugar al espacio
central de la nave en planta baja.

Esta gran estructura estara apoyada sobre 4 grandes “patas”, 2 a cada lado de esta nave,
las cuales transmitirdn las cargas al suelo, de esta forma se independiza la estructura de
esta gran nave de las del resto del edificio.

Para la climatizacion se eligié sistemas de fan-coil zonales, zonificando las plantas segun las
demandas que tengan. Teniendo las plantas térmicas en el subsuelo del edificio se
distribuirdn mediante cafios los fluidos térmicos hasta las unidades de tratamiento de aire de
cada zona, las cuales enfriaran o calentaran el aire y ahi si, llevarlo a las zonas especificas
mediante conductos de chapa galvanizada. Estos conductos circularan dentro de los cielo
rasos suspendidos, donde se encontraran los mandos y retornos del aire acondicionado.

Los materiales de la terminacion seran simples y condicionados por el alto transito de
personas que tiene el edificio, intentando que sea un edificio de bajo mantenimiento. Por eso
el suelo de la Nave Principal sera de hormigon pulido, las carpinterias seran de aluminio y el
techo se vera un cielo raso modular de 60x60 cm con sus debidas iluminaciones e inyectores
del aire acondicionado.

La idea espacial estd armada de manera de generar un gran espacio central en doble altura
con dos bandejas laterales que balconean sobre este espacio, mostrando la estructura de
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esta “cascara” metalica, sus tensores y el resto de la estructura, todo esto sin cortar las
visuales al parque circundante, la darsena de los trenes, el cine y los locales comerciales.

El cielo raso modular, antes nombrado, de 60x60 cm estara materializado con paneles
acusticos de 25 mm de espesor, esto para evitar la reverberancia del ruido producido, tanto
por los usuarios como los transportes o bien el de la lluvia contra la cubierta o cerramientos
del edificio.

El exterior de la Nave Principal esta concebido como un todo uniforme y general, viéndose
la gran estructura reticulada y terminando de darle la imagen con un sistema de parasoles
gue rodean el edificio, los mismos van colocados en forma vertical variando sus espesores y
los espaciados entre ellos, a modo de codigo de barras, el cual variara la relacion lleno-vacio
dependiendo de la orientacion de la cara del edificio, dando asi una lectura general pero
discriminando las necesidades de cada orientacion.

Darsena de Colectivos

El espacio denominado “Darsena de Colectivos”, se encuentra ubicado al norte del edificio,
gue es precisamente el sector de arribo y partida de los colectivos de corta y mediana
distancia que estaran entrando a la Estacion Multimodal.

Tiene una estructura tradicional de hormigén armado, con columnas cada 6 metros que
marcan el médulo de los locales comerciales y el espacio respectivo para los colectivos, su
cubierta también es de hormigdn armado con vigas invertidas, todo este espacio estara sobre
la losa que forma la cubierta de Las Cocheras (préximo sector a detallar).

Las Déarsenas de Colectivos estd compuesto basicamente por 3 sectores, un sector de
espera exterior, donde también se da el lugar a que los colectivos estacionen continuado de
una playon de maniobras para los vehiculos, el siguiente sector es la espera interior con
asientos para aguardar la llegada del transporte y la circulacion correspondiente, y por ultimo
en el lado interno del edificio se encuentran los locales comerciales con su cara mas interna
en doble altura hacia la darsena del tren. Los comercios son de dos pisos, teniendo su
segundo nivel en el subsuelo en relacién con con el estacionamiento.

Para mantener el confort térmico de estos sectores se contindan utilizando sistemas de fan-
coil, para el espacio de espera cerrado se utilizara un fan-coil zonal (como lo descrito en la
Nave Principal), y para darles independencia a los locales se utilizaran unidades de
tratamiento de aire mas focalizadas, de tipo cassette, donde se podran utilizar segun la
demanda de los locales.

Para la terminacion, y continuando con la busqueda de materiales simples, se utiliza para el
piso de los locales hormigon pulido, muros de ladrillo revocados y en las carpinterias se
mantiene el aluminio, para las puertas corredizas que cierran los locales se arman unos
paneles con un marco metalico y madera, buscando cierta sensacion de calidez para la
espera de la gente. Y en los cielo razos se continda con la estructura colgante y modular de
60x60 cm, en este caso son mdédulos de roca de yeso.

La intencion de los locales en doble altura hacia las darsenas del tren es aumentar la relacion
de las actividades recreativas con las de espera, para darle idea de dinamicidad.

Desde el exterior este espacio se vera la estructura de hormigén, sus columnas y todo el
cerramiento vertical de aluminio y vidrio.
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Las Cocheras

Decidi separar Las Cocheras bajo otro titulo porque, dentro de las intenciones del proyecto,
se busco que no queden como un simple espacio oscuro para los coches.

La estructura de este espacio es una grilla escocesa de 8x10 m con columnas y losas de
hormigén armado, ésta cubierta es la encargada de materializar parte del el nivel cero del
edificio (como se aclar6 antes el playon de maniobras de los colectivos, las darsenas de los
mismos Y la los locales comerciales, ademas de parte del piso de la Nave Central)

La terminacién del mismo continda con la ideologia de antes, simple y robusto, por eso se
continua con piso de hormigon, ésta vez rastrillado para aumentar el agarre de los autos al
suelo, las columnas quedaran de hormigdn visto al igual que el techo que se veran las vigas
en ambos sentidos, salvo en el sector de los comercios que se vuelve a utilizar el hormigon
pulido como piso y se coloca un cielo raso aplicado sobre la losa superior. Los paneles de
cerramiento entre los locales y las cocheras seran los mismo que los descriptos para la parte
superior.

En la busqueda del espacio para este sector se pretende que no sea un lugar obligado al
paso, sino darle usos y situaciones que lo hagan un lugar integrado al proyecto y céalido. Por
eso la integracién con los locales comerciales que tienen esos grandes ventanales al exterior
y que estan en doble altura aumentando la relacion con lo que pasa en planta baja, sino que
también se presenta un vacio en la losa acompafando la rampa de descenso a las cochera,
aumentando la iluminacion natural y dando la posibilidad de que vegetacion crezca desde
alli abajo.

El Cine

Por ultimo El Cine es el espacio comprendido por el Café y Candy Shop, la boleteria, las 3
salas de cine con sus respectivas circulaciones y los espacios de servicio, como los bafios,
depositos y salas de maquinas, que se encuentran al sector sudoeste del edificio, todo este
sector tiene la particularidad que esta en su mayoria bajo el nivel del suelo y con sus visuales
a la gran depresion creada bajo el edificio, acompafiando la darsena del tren.

La estructura para este sector, también se manejara con hormigén armado, pero se
presentara en distintas formas, columnas y tabiques para el sector de café, y en el sector de
las salas de cine los tabiques que sostienen las losas estan en las paredes divisorias, son
muros pesados y macizos para aumentar la aislacién acustica y evitar que las salas se
estorben entre si.

Para la climatizacion de estos espacios se utilizaran 2 tecnologias distintas, por un lado, para
el café y los espacios de espera se siguen usando fan-coil zonales como los descritos en los
casos anteriores, pero para las salas de cine se utilizaran room-tops colocados en los
gabinetes técnicos que posee cada sala.se distrubird el aire por conductos de chapa
galvanizada aislada con lana de vidrio que recorren el espacio por los cielo rasos, donde
tambien estaran los retornos como otra boca de retorno en la parte inferior de la sala.

La terminacion de este sector es un tanto distinta a la del resto del edificio, en la zona del
café continuaremos con el piso de hormigoén alisado, las paredes iran revocadas y pintadas
y se continda con las carpinterias de aluminio y vidrio, se colocara un cielo raso modular de
60x60 cm por el cual circularan las instalaciones correspondientes.

11| T.F.C. - MODALIDAD PROYECTO
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Para el sector de los cines se utilizaran alfombras de alto transito, tanto en las circulaciones
como en las salas, la circulacion esta revocada y pintada y el cielo raso es el mismo que en
el sector de la cafeteria. Las salas de cine cuentan con la necesidad de tener cierto
acondicionamiento acustico, por eso basicamente estan revestidas en madera con distintas
texturas a lo largo de la sala para conformar la variedad acustica correspondiente, el cielo
raso de estas salas es suspendido y vuelve a colocarse los paneles acusticos para evitar la
reverberancia.

Los asientos se pliegan automaticamente, dado que las circulaciones de escape se basan
en el paso que se crea con el asiento en posicién elevada.

Desde el exterior se podran ver tres terrazas inaccesibles a distintas alturas (+1 metro, +2
metros, +2,80 metros) que daran la imagen de soporte para la Nave Central del edificio.

Exteriores

Para los espacios exteriores se siguen utilizando pisos de alto transito, como es el hormigén,
pero en este caso, como en las cocheras, se utiliza rastrillado para evitar que sea muy
resbaloso cuando estd mojado por posibles lluvias.

Los espacios estaran equipados con tachos para los residuos, bancos para quienes quieran
sentarse a esperar ademas de mesas y sillas.

Estos espacios estardan acompafiados por canteros con arbustos y arboles que den sombra
los dias soleados de verano y que en invierno pierden sus hojas para dejar entrar los rayos
del sol y colaborar de forma pasiva con la climatizacion del edificio.

El resto del parque contara con distintos equipamientos, como canchas de deporte, sendas
de paseo, lugares pensados para el descanso, y se ira variando la topografia del parque para
lograr espacios con escalas distintas.

A los edificios pre-existentes se los acondicionara y dara lugar a variedad de actividades,
como talleres, ferias, centros culturales, oficinas y una biblioteca para terminar de dar
infraestructura al barrio.

Alumno: Roberto Santiago

Nro.: 32121/8

e-mail: santiago.rober@gmail.com
Cel.: 291 441 8875

Tutor: Hernan Quiroga
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Equipamiento multifuncional como elemento estructurador
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y revitalizador barrial. 2017

Caso: Tolosa, La Plata.

Alumno: N° 32121/8
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Desde la propuesta general
se busca frenar la expansion
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Corte Av. 1

La propuesta busca fundamentalmente
reorientar la tendencia de “zona de borde”,
siguiendo el proyecto de Moscato-Schere
para la Ferro-automotor de Av. 1 y Av. 44, se
lleva el tren bajo tierra generando la apertura
total de Av 1 hasta la estacibn multimodal,
logrando la unién de la ciudad entre las dos
partes ahora separadas por las vias.
revitalizando el sector norte de éstas.
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i | 1- Panel sandwich de Chapa galvanizada rellena con poliuretano expandido 50mm
2- Perfil UPN 200
3- Tensor metalico
| 4- Conducto para instilaciones
T T T T T I T - 5- Omega de chapa ) _ -
D000C00000E00000000 e 00000E00000FN000GE 6- Gafio hierro 120x40 cm (cordon superior estructura edificio)
- T - - - : = 7- Cielo raso, panel acustico 60x60x2,5 cm
i 8- Marco en “U” aluminio
9- Carpinteria aluminio 5x15cm
10- Cafio aluminio 2,5x5 cm
L —— 11- Cafio aluminio 15 cm, pintado con pintura sintética exterior
i B 12- Cano hierro 40x40 cm (diagonal estructura edificio)
13- Vidrio DVH (Vidrio laminado 3+3 mm - Camara de Aire 7cm - Vidrio 6mm)
14- Conducto chapa galvanizada @100 (aislado con lana de vidrio 25mm)
15- Inyector de aire 60x60 cm
16- Rociador de incendios radio 2,5m
17- Bandeja pasa cables chapa galvanizada, ancho 200mm ala 50mm
J 18- Carfio hierro 1,5", pintado de rojo »
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Caracteristicas:

Estructuralmente el edificio son dos grandes vigas
reticuladas metalicas.

El gran reticulado toma la altura del nivel superior y del
cual se colgara mediante tensores la losa de planta
baja.

Estas grandes vigas estan arriostradas por vigas
reticuladas de menor dimension.

Los puntos marcados como RVA y RVB es donde
estaran los apoyos de esta gran viga, en total seran
cuatro columnas de hormigén de 170 cm por 40cm las
que estaran sosteniendo esta estructura

utor: Hernan
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La climatizacién del edificio se
- controlara con fan-coil.
T T Segun las zonas delimitadas se

Lt b oo roen . utilizaran unidades de tratamiento
+/-0.00 | —09 O L L1 !

e = = de aire (U.T.A.), zonales o
—1.80 NN . \—‘ ‘ indivuduales, ademas, por cada
o0 O - e zona habra distintas U.T.A.s.
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—3.60 (anEn PANE [ PAREE VARES | PAREE PAN i‘

s Climat

En planta baja se utilizaran equipos
zonales en los ingresos ocupandose
de las partes con menor altura,
mientras que otros de estos equipos
se encargaran del gran espacio

Ml =0 = =-= I

Para los locales comerciales se
—7.22 utilizaran equipos individuales para

i O poder darles independencia de uso.
of O —— "0
H ooa @ﬂ Se estableceran dos salas de
054 H o - maquinas en el subsuelo, una del
o . C%O - - lado de los cines y otra del lado de
O HZ O las cocheras.

Los unicos espacios que utilizaran
otra tecnologia seran los cines, que
se instalara un room-top por cada
sala, para darles independencia.

Los espacios donde estan ubicados
los room-top estaran aislados
acusticamente para evitar que el ruido
de los mismos moleste en las salas.

Esque
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Descripcién:

Para la provision de agua se
utilizaran sistemas presurizados

con equipos de bombas de
velocidad variable.

De estos habra uno por cada nucleo
de servicios, para darle independencia
y que ante cualquier desperfecto
técnico que pueda haber, el otro esté
en funcionamiento

Tanto las bombas como los

tanques de agua estaran en las
salas de maquinas del edificio que
se ubican en el subsuelo.

A la cocina se le suministrara agua
caliente mediante un suministro local
que se instalara en el primer piso.

Se conectara el edificio a dos
acometidas de la red de agua de la
red publica, que cada una de estas
estara conectada a los tanques de
reserva diaria que hay en las salas
de maquinas.

Instalaciones Sanitarias
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1- Transformador Alta Tension a Tensién normal

2- Grupo electrogeno

3- Tablero principal

4- Tablero seccional

5- Tablero subseccional

6- Cuarto de transofrmacion (con acceso independiente por

compuerta superior 2x3 m y escalera tipo marinera, directo a planta baja)
7- Ascensores hidraulicos

8- Room-Top y equipo de proyeccion
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Para el sistema de extincion de incendios elegi un sistema presurizados por bombas jockey, la cisterna con la reserva de incendio se ubicara en por
debajo de la sala de maquinas que esta del lado de la cochera.

Se colocan rociadores de incendio en toda la planta de cochera, en la via de escape de los cines y en el gran hall de la nave central del edificio.

En el resto de los espacios se encuentran las BIEs ( cantidad marcada por la cuenta perimetro/45), y complementado con matafuegos tipo ABC por

los espacios principales, y K en la cocina del restaurante y el café del cine.

Para la deteccion de incendios se colocaran detectores de humo ionicos, y en la gran anltura central se colocaran ademas detectores de llama infrarojo.
Se colocaran tambien baldes de arena en las columnas de la estructura de la cochera.

Esquemas Incendio
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1- Panel sandwich de Chapa galvanizada rellena con poliuretano expandido 50mm
2- Perfil UPN 200

3- Tensor metalico

4- Conducto para instilaciones

5- Omega de chapa

6- Cafo hierro 120x40 cm (cordon superior estructura edificio)

7- Cielo raso, panel acustico 60x60x2,5 cm

8- Marco en “U” aluminio

9- Carpinteria aluminio 5x15cm

10- Cano aluminio 2,5x5 cm

11- Cano aluminio 15 cm, pintado con pintura sintética exterior
12- Cafo hierro 40x40 cm (diagonal estructura edificio)

13- Vidrio DVH (Vidrio laminado 3+3 mm - Camara de Aire 7cm - Vidrio 6mm)
14- Conducto chapa galvanizada @100 (aislado con lana de vidrio 25mm)

15- Inyector de aire 60x60 cm

16- Rociador Incendio, 2,5 m radio de accién

17- Bandeja pasa cables chapa galvanizada, ancho 200mm ala 50mm

pe.
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18- Cafio hierro 1,5", pintado de rojo

19- Conducto principal 50x70cm chapa galvanizada con
aislacién de lana de vidrio 25mm

20- Perfil “T” 4cm, para estructura cielo raso

21- Carpinteria aluminio par vidrio DVH superior e inferior
22- Baranda aluminio con travesafio y montantes de @ 5cm
23- Hormigon terminacion pulido.

24- Viga metalica hueca, armada con placas.

25- Placa aluminio pulido (terminacion carpinteria)

26- Placa roca de yeso 10 mm

27- Rejilla inyeccion de aire 60x30 cm

28- Hormigon pulido

29- Capa de compresiéon de 10 cm, con armadura en malla.
30- Losetas pretensadas 24 cm

31- Puertas de aluminio con vidrio DVH.

32- Hormigon pulido.

33- Contrapiso 20 cm

Co!ector A1’
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